
2021/52/650-01
öffentlich
Beschlussvorlage
650 - Hochbau
Bericht erstattet: Axel Thös, Verkehrsplaner

Vorstellung des Radverkehrskonzeptes 2021 der Stadt 
Homburg

Beratungsfolge Geplante Sitzungstermine Ö / N

Stadtrat (Entscheidung) 14.10.2021 Ö

Beschlussvorschlag

Das Radverkehrskonzept und dessen Umsetzung wird beschlossen

Sachverhalt

Im Februar 2020 hat der ständige Vergabeausschuss die Verwaltung damit 
beauftragt ein Radwegekonzept für das gesamte Stadtgebiet Homburg von 
dem Verkehrsplanungsbüro Axel Thös aus Saarbrücken erarbeiten zu lassen.

Zur Finanzierung der Planungskosten wurde beim Ministerium Wirtschaft, Arbeit, 
Energie und Verkehr im Förderprogramm regionaler Klimaschutzprojekte ein 
Förderantrag mit den Planungskosten von 38.635,- Euro eingereicht. 

Im Zuschussbescheid vom 13. Februar 2020 wird die Übernahme von rd. 80% der 
Planungskosten mit insgesamt rd. 31.000,00 Euro zugesagt.

Im Rahmen der Bearbeitungsphase ergab sich ein loser Arbeitskreis unter dem 
Vorsitz der hauptamtlichen Beigeordneten Christine Becker. Weiterhin waren 
beteiligt, die Fahrradbeauftragten Ute Kirchhoff, Vertreter des Arbeitskreises Pro 
Fahrrad Homburg inkl. der interessierten Bürger, die Ortspolizeibehörde sowie 
natürlich das Planungsbüro Axel Thös und der Radwegebeauftragte Stephan 
Bentz. Teilweise und je nach Erfordernis waren weiterhin beteiligt, die Abteilung 
Stadtplanung, Vertreter des Saarpfalzkreises und  der Landesbetrieb für 
Straßenbau.

Mit diesem breit aufgestellten Teilnehmerfeld konnten wichtige Erfahrungen und 
Hinweise in die Planung einfließen.

Zur weiteren Untersuchung der konkreten Probleme und Gefahrenstellen wurde 
von Abteilung 650 zusätzlich eine Umfrage bei allen Schulen im Stadtgebiet 
durchgeführt.   

Nach reger Beteiligung konnten im Rahmen der Auswertung weitere Probleme 
und Problemstellen durch diese Alltagsradfahrer konkretisiert werden und den 
Maßnahmenkatalog mit wichtigen Lösungsvorschlägen ergänzen.

 



Aus dem vorgelegten Radwegekonzept ergibt sich ein Gesamt-
Maßnahmenkatalog der über zehn Jahre, jedoch zusammenhängend abgearbeitet 
werden soll.

Das geschätzte Investitionsvolumen zur Umsetzung aller Einzelmaßnahmen 
beträgt rd. 4,4 Mio Euro.

Die Verwaltung schlägt vor, wie in Tabelle 21 des Radwegekonzeptes 
vorgeschlagen zu verfahren.

Darin wird die Umsetzung gemäß Maßnahmenprioritäten vorgeschlagen.

Bei der Umsetzung der Maßnahmen ist jeweils im Einzelfall die Beteiligung 
fremder Baulastträger und Fördermittel des Bundes.- oder Landes aktuell zu 
prüfen. 

Anlage/n

1 Bericht-v4-438-v2_Teil1 (öffentlich)
2 Bericht-v4-438-v2_Teil2 (öffentlich)
3 Ber-RVK_Anlage-01 (öffentlich)
4 Ber-RVK_Anlage-02 (öffentlich)
5 Ber-RVK_Anlage-03 (öffentlich)
6 Ber-RVK_Anlage-04_A2 (öffentlich)
7 Ber-RVK_Anlage-05_A4_vers2 (öffentlich)
8 Ber-RVK_Anlage-06_HR-Rblatt-v2 (öffentlich)
9 Ber-RVK_Anlage-07_NR-Rblatt-v2 (öffentlich)
10 Ber-RVK_Anlage-08_HR-Kat-v2 (öffentlich)
11 Ber-RVK_Anlage-09_NR-Kat-v2 (öffentlich)
12 Ber-RVK_Anlage-10_HR-MaBl-v2 (öffentlich)
13 Ber-RVK_Anlage-11_NR-MaBl-v2 (öffentlich)
14 Ber-RVK_Anlage-12 (öffentlich)
15 Ber-RVK_Anlage-13 (öffentlich)
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Homburg Mitte 112 121 150

Einöd 15 15 17

Jägersburg 12 11 19

Gesamt ohne Brückenneubauten 143 161 184





















Homburg Mitte 2.493.180 € 33140 75,23€

Einöd 1.532.680 € 3385 452,79 € 

Jägersburg 182.620 € 3095 59,00 € 

Gesamt ohne Brückenneubauten 3.189.500 € 75,00 € 
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Hinweis auf kreuzende Radfahrer
(evtl. auch im beiden Richtungen)
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00

0,25
1,25

Schutzstreifen
mit Sicherheitsabstand

Beginn T30 - Zone

Radfurt markieren

Eckradius reduzieren

Schutzstreifen
als Auffangstreifen

£
 1,50

5
1

Radverkehrsführung im 
Kreuzungsbereich Gerberstraße

Anlage

Blatt-Nr.

03.11.2020

1:300

Erstellung eines Radwegekonzeptes
RVK Stadt Homburg (Saar)

Maßnahmenkonzept Druckdatum:  

Maßstab (im Original):

Axe l Thös PLANUNG
Brebacher Straße 3 - 66132 Saarbrücken
Tel. 0681 / 89 11 40 - Fax 0681 / 89 11 41
www.atp-saar.de  - info@atp-saar.de

KREISSTADT HOMBURG

Stadtverwaltung Homburg

Hochbauamt - Am Forum 5

66424 Homburg (Saar)

Tel. 06841 / 101-610
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Busspur zum 
KVP öffnen

Einrichtungs-
Radführung

(Benutzungsrecht) 

Schutzstreifen
reaktivieren

Radführung
im Mischverkehr

Beginn T30 Zone
ab Gerberstraße

Seitenraum-
rückführung

Gehweg
Rad frei

Gehweg
Rad frei

Weiterführung
Richtung B 423 

und Kirkel-Limbach

Radfahrstreifen
reaktivieren

Radeinfahrt am 
KVP schließen

Radeinfahrt am 
KVP schließen

Fahrbahnrand
anpassen

Fahrbahn-
rückführung

Fahrbahn-
rückführung

5
2

Radverkehrsführung am
Kreisverkehr Talstraße

Anlage

Blatt-Nr.

22.01.2021

1:300

Erstellung eines Radwegekonzeptes
RVK Stadt Homburg (Saar)

Maßnahmenkonzept Druckdatum:  

Maßstab (im Original):

Axe l Thös PLANUNG
Brebacher Straße 3 - 66132 Saarbrücken
Tel. 0681 / 89 11 40 - Fax 0681 / 89 11 41
www.atp-saar.de  - info@atp-saar.de

KREISSTADT HOMBURG

Stadtverwaltung Homburg

Hochbauamt - Am Forum 5

66424 Homburg (Saar)

Tel. 06841 / 101-610
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E
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Radfahrstreifen
anlegen

Schutzstreifen
markieren

Schutzstreifen
markieren

Schutzstreifen
markieren

Längsparken 
neu ordnen

Überfahrten
markieren

Überfahrt
markieren

vereinfachte direkte Führung

Radfahrstreifen 
im Einrichtungsverkehr

Sicherheits-
trennstreifen

markieren

5
3

Radverkehrsführung in der 
Untere- / Obere Allee - West

Anlage

Blatt-Nr.

08.10.2020

1:1.000

Erstellung eines Radwegekonzeptes
RVK Stadt Homburg (Saar)

Maßnahmenkonzept Druckdatum:  

Maßstab:

Axe l Thös PLANUNG
Brebacher Straße 3 - 66132 Saarbrücken
Tel. 0681 / 89 11 40 - Fax 0681 / 89 11 41
www.atp-saar.de  - info@atp-saar.de

KREISSTADT HOMBURG

Stadtverwaltung Homburg

Hochbauamt - Am Forum 5

66424 Homburg (Saar)

Tel. 06841 / 101-610
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8,00A

A

5,65 - 6,10

3,15
- 3,60

Schnitt C - C 
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5,65 - 6,10

3,15
- 3,60

Schnitt D - D 

2,00
0,50

Fahrradstraßen 
im Einrichtungsverkehr

Fahrradstraße
einrichten

Schutzstreifen
markieren

Schutzstreifen
markieren

Schutzstreifen
markieren

Längsparken 
neu ordnen

Sicherheits-
trennstreifen

markieren

Überfahrten
markieren

alternativ:
Gehwegüberfahrt
baulich anlegen

Überfahrt
markieren

5
4

Radverkehrsführung in der 
Untere- / Obere Allee - West

Anlage

Blatt-Nr.

12.10.2020

1:1.000

Erstellung eines Radwegekonzeptes
RVK Stadt Homburg (Saar)

Maßnahmenkonzept Druckdatum:  

Maßstab:

Axe l Thös PLANUNG
Brebacher Straße 3 - 66132 Saarbrücken
Tel. 0681 / 89 11 40 - Fax 0681 / 89 11 41
www.atp-saar.de  - info@atp-saar.de

KREISSTADT HOMBURG

Stadtverwaltung Homburg

Hochbauamt - Am Forum 5

66424 Homburg (Saar)

Tel. 06841 / 101-610
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4a

Radverkehrsführung in der 
Untere- / Obere Allee - West

Anlage

Blatt-Nr.

10.06.2021

Erstellung eines Radwegekonzeptes
RVK Stadt Homburg (Saar)

Maßnahmenkonzept Druckdatum:  

Maßstab:

Axe l Thös PLANUNG
Brebacher Straße 3 - 66132 Saarbrücken
Tel. 0681 / 89 11 40 - Fax 0681 / 89 11 41
www.atp-saar.de  - info@atp-saar.de

KREISSTADT HOMBURG

Stadtverwaltung Homburg

Hochbauamt - Am Forum 5

66424 Homburg (Saar)

Tel. 06841 / 101-610

Fahrradzone
im Wohnquartier

admin
Rechteck
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Ringstraße

Ringstraße
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Radfurt markieren

Mittelinsel anpassen - 
FGÜ 4m breit und Radfurt 
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markieren
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markieren
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Radverkehrsführung
im Kreuzungsbereich 

Ringstraße - Kirrberger Straße

Anlage

Blatt-Nr.

14.01.2021

1:500

Erstellung eines Radwegekonzeptes
RVK Stadt Homburg (Saar)

Maßnahmenkonzept Druckdatum:  

Maßstab (im Original):

Axe l Thös PLANUNG
Brebacher Straße 3 - 66132 Saarbrücken
Tel. 0681 / 89 11 40 - Fax 0681 / 89 11 41
www.atp-saar.de  - info@atp-saar.de

KREISSTADT HOMBURG

Stadtverwaltung Homburg

Hochbauamt - Am Forum 5

66424 Homburg (Saar)

Tel. 06841 / 101-610
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Schutzstreifen einrichten
u. Markierung anpassen

Schutzstreifen einrichten
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i

Gemeinsamer Rad-/Gehweg
in Richtung Unterführung

Gehweg mit ‚Rad frei‘
beschildern

Seitenraum-Rückführung

Sperrfläche in Mittellage
markieren

Fahrradstraße
einrichten

Linksabbiegestreifen

mit Radführung 

Linksabbiegestreifen

mit Radführung 

3,00

3,00

2,50
3,00
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3,00
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1,501,75

1,50
3,20

5
6

Radverkehrsführung 
im Querungsbereich 

Fridastraße - Akazienweg

Anlage

Blatt-Nr.

14.01.2021

1:500

Erstellung eines Radwegekonzeptes
RVK Stadt Homburg (Saar)

Maßnahmenkonzept Druckdatum:  

Maßstab (im Original):

Axe l Thös PLANUNG
Brebacher Straße 3 - 66132 Saarbrücken
Tel. 0681 / 89 11 40 - Fax 0681 / 89 11 41
www.atp-saar.de  - info@atp-saar.de

KREISSTADT HOMBURG

Stadtverwaltung Homburg

Hochbauamt - Am Forum 5

66424 Homburg (Saar)

Tel. 06841 / 101-610
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2,50
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Indirekte Radführung
über Fahrbahnteiler

Linksabbiegerstreifen
sperren und Radaufstellung
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Eckausrundung anpassen
und Auffang-Radstreifen

markieren

Eckausrundung anpassen
und Auffang-Radstreifen

markieren

Schutzstreifen
als Auffangstreifen
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5

7

Radverkehrsführung im 
Kreuzungsbereich Am Forum

Anlage

Blatt-Nr.

08.07.2021

1:400

Erstellung eines Radwegekonzeptes
RVK Stadt Homburg (Saar)

Maßnahmenkonzept Druckdatum:  

Maßstab:

Axe l Thös PLANUNG
Brebacher Straße 3 - 66132 Saarbrücken
Tel. 0681 / 89 11 40 - Fax 0681 / 89 11 41
www.atp-saar.de  - info@atp-saar.de

KREISSTADT HOMBURG

Stadtverwaltung Homburg

Hochbauamt - Am Forum 5

66424 Homburg (Saar)

Tel. 06841 / 101-610
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wenn zulässig Radpiktogramme zum 
Hervorheben der Querungsstelle im 
Schülerradverkehr/Saarland-Radweg

Detektor

Detektor Detektor

Detektor
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r

Gelbblinker

Beleuchtung der

Querungsstelle

Gelbblinker

Erweiterung 
Aufstellfläche

VZ 205 aufstellen
nach Bedarf

Z 205 aufstellen 
und Z 341 markieren

nach Bedarf

Angleichung
Randbereiche

4,00

5

8

Radverkehrsquerung im 
Bereich Neue Industriestraße

Anlage

Blatt-Nr.

08.07.2021

1:400

Erstellung eines Radwegekonzeptes
RVK Stadt Homburg (Saar)

Maßnahmenkonzept Druckdatum:  

Maßstab:

Axe l Thös PLANUNG
Brebacher Straße 3 - 66132 Saarbrücken
Tel. 0681 / 89 11 40 - Fax 0681 / 89 11 41
www.atp-saar.de  - info@atp-saar.de

KREISSTADT HOMBURG

Stadtverwaltung Homburg

Hochbauamt - Am Forum 5

66424 Homburg (Saar)

Tel. 06841 / 101-610
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Anlage

Blatt

Stand:  06/21

Radverkehrskonzept (RVK) Kreisstadt Homburg (Saar)

Maßnahmenplan - Routenblatt

Start der Route: Ortseinfahrt B 423 Jägersburg 

Maßnahmen an Knotenpunkten: 11

Priorität und Umsetzungsfrist: A

Ziel der Route: Talstraße / Christian-Weber-Platz

Maßnahmen an Streckenabschnitten: 11

Kosten (Grobschätzung): 478.150 €

Streckenlänge: 6.890 m

Maßnahmen an Überquerungsstellen: 4

6

1

Hauptroute   HR 11 

Querungsstelle mit 
Mittelinsel und Beleuchtung

Querungsstelle mit 
Mittelinsel und Beleuchtung 

örtliche Beleuchtung 
an Querungsstelle

Markierung und örtliche 
Beleuchtung an Radfurt

Markierung und örtliche 
Beleuchtung an Radfurt

Querungsstelle mit 
Beleuchtung

Netzlücke schließen, 
Radführung auf der 
Fahrbahn, ggf. 30 km/h 

Radführung auf der Fahrbahn 
Richtung Ortsmitte ermöglichen 

Radführung auf der Fahrbahn 
in Richtung Bahnhof

Radführung auf der 
Fahrbahn mit Radschleuse
und Abbiegesicherung

Verbindungsweg zw.
Steinbachstraße und 
Radweg neu bauen



Anlage

Blatt

Stand:  06/21

Radverkehrskonzept (RVK) Kreisstadt Homburg (Saar)

Maßnahmenplan - Routenblatt

Start der Route: Talstraße / Christian-Weber-Platz

Maßnahmen an Knotenpunkten: 16

Priorität und Umsetzungsfrist: A - B

Ziel der Route: Ortseinfahrt L 110 Einöd

Maßnahmen an Streckenabschnitten: 14

Kosten (Grobschätzung): 250.940 €

Streckenlänge: 8.220 m

Maßnahmen an Überquerungsstellen: 2

6

2

Hauptroute   HR 12 

Radverkehrsgeeignete
Querungsstelle mit Mittel-
insel und Beleuchtung

Querungsstelle zw. 
den Anschlusspunkten
der Radroutenführung

Radverkehrsgerechte
Markierung im 
Kreuzungsbereich 

Radverkehrsgerechte
Markierung im 
Einmündungsbereich 

Radverkehrsgerechte
Markierung im 
Einmündungsbereich 

Netzlücke schließen, Rad-
führung auf der Fahrbahn, 
30 km/h anordnen

Duale Radführung 
in beiden Richtungen

Duale Radführung 
in beiden Richtungen

Asymmetrische Radführung 
auf der Fahrbahn bergauf in 
Richtung Homburg, 30 km/h
in Gegenrichtung bergab

abschnittweise
Deckenerneuerung

Fahrbahnintegrierte
Radführung in LSA-
Schaltung integrieren



Anlage

Blatt

Stand:  06/21

Radverkehrskonzept (RVK) Kreisstadt Homburg (Saar)

Maßnahmenplan - Routenblatt

Start der Route:

Start der Route:

Ortseinfahrt L 119 Bruchhof

Talstraße / Christian-Weber-Platz

Maßnahmen an Knotenpunkten:

Maßnahmen an Knotenpunkten:

7

7

Priorität und Umsetzungsfrist:

Priorität und Umsetzungsfrist:

A - B

A

Ziel der Route:

Ziel der Route:

Talstraße / Christian-Weber-Platz

Ortseinfahrt L 119 / Zollbahnhof

Maßnahmen an Streckenabschnitten:

Maßnahmen an Streckenabschnitten:

6

5

Kosten (Grobschätzung):

Kosten (Grobschätzung):

342.925 €

95.605 €

Streckenlänge:

Streckenlänge:

4.420 m

2.560 m

Maßnahmen an Überquerungsstellen:

Maßnahmen an Überquerungsstellen:

1

1

6

3

Hauptroute   HR 21

Hauptroute   HR 22

Querungsstelle mit 
Mittelinsel und Beleuchtung

Ortsfeste Beleuchtung 
verbessern

Fahrradpiktogramme
im Einmündungsbereich 
als Hinweis markieren

Radverkehrsgerechte
Markierung im 
Einmündungsbereich 

abschnittweise
Deckenerneuerung

Mischverkehr bei 
30 km/h und 
duales Angebot 
‚Gehweg - Rad frei‘
 beibehalten

Kreuzungsbereich
der Radrouten 
umbauen

KVP für duale
Radführung 
umbauen

Fahrbahnintegrierte
Radführung mit 
Radweiche in LSA-
Schaltung integrieren

Querungsstelle mit 
Mittelinsel beleuchten

Querungsstelle mit 
Mittelinsel und 
Beleuchtung

beidseitige Radführung im 
Seitenraum sichern

beidseitige Radführung
auf der Fahrbahn

beidseitige Radführung
auf der Fahrbahn

Radführung entgegen 
der Einbahnstraße über 
Seitenraumradweg

Fahrbahnintegrierte
Radführung in LSA-
Schaltung integrieren



Anlage

Blatt

Stand:  06/21

Radverkehrskonzept (RVK) Kreisstadt Homburg (Saar)

Maßnahmenplan - Routenblatt

Start der Route:

Start der Route:

Charlottenburger Straße

KVP Talstraße / Am Zweibrücker Tor

Maßnahmen an Knotenpunkten:

Maßnahmen an Knotenpunkten:

12

15

Priorität und Umsetzungsfrist:

Priorität und Umsetzungsfrist:

A

A

Ziel der Route:

Ziel der Route:

KVP Talstraße / Am Zweibrücker Tor

Kirrberg Ortsmitte Eckstraße

Maßnahmen an Streckenabschnitten:

Maßnahmen an Streckenabschnitten:

8

10

Kosten (Grobschätzung):

Kosten (Grobschätzung):

90.585 €

335.285 €

Streckenlänge:

Streckenlänge:

3.040 m

4.880 m

Maßnahmen an Überquerungsstellen:

Maßnahmen an Überquerungsstellen:

0

3

6

4

Hauptroute   HR 31

Hauptroute   HR 32

Ortsfeste Beleuchtung 
am Zweirichtungsradweg
verbessern

Radverkehrsgerechte
Markierung im 
Einmündungsbereich 

Radverkehrsgerechte
Markierung mit Radweiche
im Einmündungsbereich 

Fahrbahnmarkierung der 
Radführung erneuern

beidseitige Radführung
auf der Fahrbahn

beidseitige Radführung
auf der Fahrbahn

Fahrradstraßen in 
beiden Einbahnstraßen

Durchfahrt über das 
Uni-Klinikgelände

beidseitige Radführung
auf der Fahrbahn

Fahrbahnintegrierte
Radführung in LSA-
Schaltung integrieren

Fahrbahnintegrierte
Radführung in LSA-
Schaltung integrieren

LSA-Schaltung für 
Radfurten optimieren

duale Radführung 
am KVP einrichten

Querungsstelle mit 
Beleuchtung

Querungsstelle mit 
Beleuchtung an der
Ostzufahrt Uni-Klinik

30 km/h Höchstgeschw.
für Mischverkehr

duale Radführung 
am KVP einrichten



Anlage

Blatt

Stand:  06/21

Radverkehrskonzept (RVK) Kreisstadt Homburg (Saar)

Maßnahmenplan - Routenblatt

Start der Route: Beeden Blieskasteler Straße

Maßnahmen an Knotenpunkten: 5

Priorität und Umsetzungsfrist: A

Ziel der Route: Homburg/Beeden Anschluss HR 22

Maßnahmen an Streckenabschnitten: 5

Kosten (Grobschätzung): 28.090 €

Streckenlänge: 1.960 m

Maßnahmen an Überquerungsstellen: 0

6

5

Hauptroute   HR 42

Start der Route: Wörschweiler Bierbacher Straße

Maßnahmen an Knotenpunkten: 2

Priorität und Umsetzungsfrist: A - B

Ziel der Route: Schwarzenacker Anschluss HR 12

Maßnahmen an Streckenabschnitten: 2

Kosten (Grobschätzung): 7.000 €

Streckenlänge: 810 m

Maßnahmen an Überquerungsstellen: 0

Hauptroute   HR 41
Fahrbahnintegrierte Rad-
führung im Knotenpunkt

Sicherung des links ab-
biegenden Radverkehrs

Radverkehrsgerechte
Markierung im 
Einmündungsbereich

generell 30 km/h für
Mischverkehrsführung

ggf. ‚Gehweg - Rad
frei‘ anordnen

30 km/h anordnen

beidseitige Radführung
auf der Fahrbahn, ggf.
30 km/h anordnen, 
Parken einschränken



Anlage

Blatt

Stand:  06/21

Radverkehrskonzept (RVK) Kreisstadt Homburg (Saar)

Maßnahmenplan - Routenblatt

Start der Route:

Start der Route:

Sanddorf Anschluss Sickinger Straße

Richard-Wagn.-Str. Anschluss HR 21 

Maßnahmen an Knotenpunkten:

Maßnahmen an Knotenpunkten:

3

3

Priorität und Umsetzungsfrist:

Priorität und Umsetzungsfrist:

B

A

Ziel der Route:

Ziel der Route:

L 119 Anschluss HR 21

Eisenbahnstraße Anschluss HR 11

Maßnahmen an Streckenabschnitten:

Maßnahmen an Streckenabschnitten:

2

3

Kosten (Grobschätzung):

Kosten (Grobschätzung):

129.200 €

36.600 €

Streckenlänge:

Streckenlänge:

1.520m

460 m

Maßnahmen an Überquerungsstellen:

Maßnahmen an Überquerungsstellen:

0

0

6

6

Hauptroute   HR 44

Hauptroute   HR 45

Start der Route: Erbach Mitte Berliner Straße

Maßnahmen an Knotenpunkten: 1

Priorität und Umsetzungsfrist: A

Ziel der Route: Erbach Süd Anschluss HR 11

Maßnahmen an Streckenabschnitten: 2

Kosten (Grobschätzung): 2.500 €

Streckenlänge: 1.180 m

Maßnahmen an Überquerungsstellen: 0

Hauptroute   HR 43

möglichst 30 km/h 
anordnen wegen 
Mischverkehrsführung, 
Parken ggf. einschränken

Markierung der 
Überfahrten in Ein-
mündungsbereichen

Fahrbahnintegrierte
Radführung in LSA-
Schaltung integrieren

Fahrbahnnahe 
Radfurten in LSA-
Schaltung optimieren

Ortsfeste Beleuchtung 
verbessern/aufstellen



Anlage

Blatt

Stand:  06/21

Radverkehrskonzept (RVK) Kreisstadt Homburg (Saar)

Maßnahmenplan - Routenblatt

Start der Route:

Start der Route:

Websweiler Ortsmitte

B 423 Ortseinfahrt Jägersburg 

Maßnahmen an Knotenpunkten:

Maßnahmen an Knotenpunkten:

8

2

Priorität und Umsetzungsfrist:

Priorität und Umsetzungsfrist:

B - C

B

Ziel der Route:

Ziel der Route:

Höcher Straße Anschluss HR 11

Saarpfalz-Straße Anschluss HR 11

Maßnahmen an Streckenabschnitten:

Maßnahmen an Streckenabschnitten:

5

2

Kosten (Grobschätzung):

Kosten (Grobschätzung):

61.950 €

45.070 €

Streckenlänge:

Streckenlänge:

4.160 m

1.050 m

Maßnahmen an Überquerungsstellen:

Maßnahmen an Überquerungsstellen:

0

1

7

1

Nebenroute   NR 11

Nebenroute   NR 12

beidseitige Radführung
auf der Fahrbahn, ggf.
30 km/h anordnen, 
Parken einschränken

abschnittweise Belag
ausbessern / ggf. 
Deckenerneuerung

Ortsfeste Beleuchtung 
verbessern/aufstellen

Querungsstelle am Orts-
anfang mit Beleuchtung

Anschlussstelle kennzeichnen
und Beleuchtung aufstellen

im Anschlussbereich
Fahrbahn markieren

Netzlücke schließen, 
Radführung auf der 
Fahrbahn, ggf. 30 km/h 

Umfahrbarkeit der 
Schranke sichern

Netzlücke schließen, Radfürhung
in beiden Richtungen auf der 
Fahrbahn, 30 km/h anordnen



Anlage

Blatt

Stand:  06/21

Radverkehrskonzept (RVK) Kreisstadt Homburg (Saar)

Maßnahmenplan - Routenblatt

Start der Route:

Start der Route:

Reiskirchen Anschluss HR 11

Steinbachstraße Anschluss HR 11

Maßnahmen an Knotenpunkten:

Maßnahmen an Knotenpunkten:

5

10

Priorität und Umsetzungsfrist:

Priorität und Umsetzungsfrist:

B

B

Ziel der Route:

Ziel der Route:

Steinbachstraße Anschluss NR 22

Ostring Anschluss HR 11

Maßnahmen an Streckenabschnitten:

Maßnahmen an Streckenabschnitten:

5

6

Kosten (Grobschätzung):

Kosten (Grobschätzung):

28.530 €

98.900 €

Streckenlänge:

Streckenlänge:

1.660 m

2.300 m

Maßnahmen an Überquerungsstellen:

Maßnahmen an Überquerungsstellen:

1

0

7

2

Nebenroute   NR 21

Nebenroute   NR 22

beidseitige Radführung
auf der Fahrbahn, ggf.
30 km/h anordnen, 
Parken einschränken

beidseitige Radführung
auf der Fahrbahn, ggf.
30 km/h anordnen, 
Parken einschränken

beidseitige Radführung
auf der Fahrbahn, 
abschnittweise 30 km/h 
anordnen, ggf. Parken 
einschränken

Einbau einer Mittelinsel
Höhe Radquerung 
prüfen

Markierung der 
Überfahrten in Ein-
mündungsbereichen

Markierung der 
Überfahrten in Ein-
mündungsbereichen

Radverkehrsgerechte
Markierung der 
Knotenpunkte

Radführung in 
LSA-Schaltung 
integrieren



Anlage

Blatt

Stand:  06/21

Radverkehrskonzept (RVK) Kreisstadt Homburg (Saar)

Maßnahmenplan - Routenblatt

Start der Route: Bruchhof Anschluss HR 21

Maßnahmen an Knotenpunkten: 14

Priorität und Umsetzungsfrist: A - B

Ziel der Route: Bexbacher Straße  Anschluss NR 25

Maßnahmen an Streckenabschnitten: 10

Kosten (Grobschätzung): 274.420 €

Streckenlänge: 3.860 m

Maßnahmen an Überquerungsstellen: 2

7

3

Nebenroute   NR 23

Seitenraum auf 
Regelbreite 3 m 
erweitern

fahrbahnnahe
Überfahrten/Radfurten
herstellen

Radführung in 
LSA-Schaltung 
integrieren

Radführung in 
LSA-Schaltung 
integrieren

beidseitige Radführung
auf der Fahrbahn

beidseitige duale 
Radführung ermöglichen

Markierung der 
Überfahrten in Ein-
mündungsbereichen

Querungsstelle zur 
Ausweichstrecke Richtung
Breslauer Straße 



Anlage

Blatt

Stand:  06/21

Radverkehrskonzept (RVK) Kreisstadt Homburg (Saar)

Maßnahmenplan - Routenblatt

Start der Route:

Start der Route:

Lappentascher Str. Anschluss HR 31

Berliner Straße Anschluss NR 23

Maßnahmen an Knotenpunkten:

Maßnahmen an Knotenpunkten:

5

4

Priorität und Umsetzungsfrist:

Priorität und Umsetzungsfrist:

C

B - C

Ziel der Route:

Ziel der Route:

Dürerstraße Anschluss HR 43

Lappentascher Str. Anschluss HR 31

Gewerbebereich Lappentascher Hof

Maßnahmen an Streckenabschnitten:

Maßnahmen an Streckenabschnitten:

4

3

Kosten (Grobschätzung):

Kosten (Grobschätzung):

6.180 €

38.400 €

Streckenlänge:

Streckenlänge:

800 m

1.650 m

Maßnahmen an Überquerungsstellen:

Maßnahmen an Überquerungsstellen:

0

1

7

4

Nebenroute   NR 24

Nebenroute   NR 25

30 km/h anordnen, 
Parken einschränken, 
Radführung im Mischv.

Seitenraumführung 
neu markieren und 
gegen Aufparken sichern

Markierung der 
Überfahrten in Ein-
mündungsbereichen

Radquerung/Radfurt
in LSA-Schaltung 
integrieren

Fahrbahnintegrierte
Radführung und 30 km/h 
Höchstgeschwindigkeit

Wechsel auf Zweirichtungs-
radweg verbessern



Anlage

Blatt

Stand:  06/21

Radverkehrskonzept (RVK) Kreisstadt Homburg (Saar)

Maßnahmenplan - Routenblatt

Start der Route:

Start der Route:

Bechhofen Sportplatz

Sanddorf Anschluss HR 44

Maßnahmen an Knotenpunkten:

Maßnahmen an Knotenpunkten:

4

12

Priorität und Umsetzungsfrist:

Priorität und Umsetzungsfrist:

B - C

B - C

Ziel der Route:

Ziel der Route:

Bruchhof Anschluss HR 21

Sanddorf Anschluss HR 44 / NR 34

Talstraße Anschluss HR 11 / HR 21

Maßnahmen an Streckenabschnitten:

Maßnahmen an Streckenabschnitten:

4

10

Kosten (Grobschätzung):

Kosten (Grobschätzung):

n.n.

81.380 €

Streckenlänge:

Streckenlänge:

2.320 m + 570 m

3.590 m

Maßnahmen an Überquerungsstellen:

Maßnahmen an Überquerungsstellen:

1

2

7

5

Nebenroute   NR 32 und NR 33

Nebenroute   NR 34

Start der Route: Bruchhof Anschluss HR 21

Maßnahmen an Knotenpunkten: 3

Priorität und Umsetzungsfrist: B

Ziel der Route: Sanddorf Anschluss HR 44 / NR 34

Maßnahmen an Streckenabschnitten: 2

Kosten (Grobschätzung): 2.000 €

Streckenlänge: 1.020 m

Maßnahmen an Überquerungsstellen: 0

Nebenroute   NR 31

bedarfsweise 
30 km/h anordnen 
und/oder Pikto-
grammspur markieren

Freigabe der 
Fußgängerzone
für Radverkehr

Einmündungsbereich
radverkehrsgerecht
markieren

Markierung der 
Überfahrten in Ein-
mündungsbereichen

Radverkehrsgerechte
Markierung des 
Kreuzungsbereichs

Radführung ab Bech-
hofen in Abstimmung 
mit VG Zweibrücken

Radführung entgegen
der Einbahnstraße
verdeutlichen

Querungsstelle am Orts-
anfang mit Beleuchtung



Anlage

Blatt

Stand:  06/21

Radverkehrskonzept (RVK) Kreisstadt Homburg (Saar)

Maßnahmenplan - Routenblatt

Start der Route:

Start der Route:

Start der Route:

Mainzer Str. Anschl. HR 21 / HR 41

Talstraße Anschluss HR 12 / HR 22

Untere/Obere Allee Anschl. HR 32

Maßnahmen an Knotenpunkten:

Maßnahmen an Knotenpunkten:

Maßnahmen an Knotenpunkten:

7

4

12

Priorität und Umsetzungsfrist:

Priorität und Umsetzungsfrist:

Priorität und Umsetzungsfrist:

B - C

C

A - B

Ziel der Route:

Ziel der Route:

Ziel der Route:

Richard-Wagn.-Str. Anschl. HR 45

Untere/Obere Allee Anschl. HR 32

Kirrberg Ortsmitte Anschluss HR 32

Maßnahmen an Streckenabschnitten:

Maßnahmen an Streckenabschnitten:

Maßnahmen an Streckenabschnitten:

5

3

8

Kosten (Grobschätzung):

Kosten (Grobschätzung):

Kosten (Grobschätzung):

54.680 €

31.790 €

128.000 €

Streckenlänge:

Streckenlänge:

Streckenlänge:

1.560 m

480 m

3.100 m

Maßnahmen an Überquerungsstellen:

Maßnahmen an Überquerungsstellen:

Maßnahmen an Überquerungsstellen:

0

0

0

7

6

Nebenroute   NR 41

Nebenroute   NR 42

Nebenroute   NR 43

Duale Radführung, 
ggf. 30 km/h anordnen

Sperrpfosten als 
Hindernis kennzeichnen

beidseitige Radführung
auf der Fahrbahn, zus.
Gehweg-Rad frei

Auffangstreifen am Anschluss
Obere Allee, Schutzstreifen
bergauf markieren

Überfahrten an 
Einmündungen und 
Zufahrten in Rot 

Befahrbarkeit des 
Pflasterbelags verbessern 

Belagschäden ausbessern,
abschnittweise Deckenerneuerung 

Benutzungspflicht 
getrennter Rad-/
Gehweg aufheben

Beleuchtung entlang 
der Radroute

Anschluss am umgebauten
Kreuzungspunkt an die 
Hauptrouten HR 21 / HR 44

Umfahrbarkeit der 
Schranke ermöglichen

Fortsetzung der 
Fahrradstraßenregelung
in der Untere/Obere Allee



Anlage

Blatt

Stand:  06/21

Radverkehrskonzept (RVK) Kreisstadt Homburg (Saar)

Maßnahmenplan - Routenblatt

Start der Route:

Start der Route:

Saarbrücker Str. Anschluss HR 22

Kirrberger Str. Anschluss HR 32

Maßnahmen an Knotenpunkten:

Maßnahmen an Knotenpunkten:

6

9

Priorität und Umsetzungsfrist:

Priorität und Umsetzungsfrist:

B

A - B

Ziel der Route:

Ziel der Route:

Talstraße Anschluss HR 12/ HR 22

Gymnasium Johanneum 

Maßnahmen an Streckenabschnitten:

Maßnahmen an Streckenabschnitten:

5

9

Kosten (Grobschätzung):

Kosten (Grobschätzung):

38.810 €

57.270 €

Streckenlänge:

Streckenlänge:

1.270 m

2.370 m

Maßnahmen an Überquerungsstellen:

Maßnahmen an Überquerungsstellen:

0

0

7

7

Nebenroute   NR 44

Nebenroute   NR 45

einseitiger Schutzstreifen
auf der Fahrbahn

Radführung in beiden
Richtungen auf der 
Fahrbahn, ggf.
30 km/h anordnen

Radquerung/Radfurt
auf der Fahrbahn in LSA-
Schaltung integrieren

Akazienweg als 
Fahrradstraße und 
Birkensiedlung als 
Fahrradzone festlegen 

Radquerung/Radfurt
in LSA-Schaltung 
integrieren

Einbahnstraße für 
Radverkehr in Gegen-
richtung öffnen

Radverkehrsgerechte 
Knotenführung auf der 
Fahrbahn ermöglichen

Fahrbahnintegrierte Rad- 
führung zwischen beiden 
versetzten Einmündungen

Radverkehrsgerechte
Markierung der Kreuzung



Anlage

Blatt

Stand:  06/21

Radverkehrskonzept (RVK) Kreisstadt Homburg (Saar)

Maßnahmenplan - Routenblatt

Start der Route: Talstraße Anschluss HR 21 / HR 31

Maßnahmen an Knotenpunkten: 5

Priorität und Umsetzungsfrist: A - B

Ziel der Route: Schwarzenbach Anschluss HR 12

Maßnahmen an Streckenabschnitten: 6

Kosten (Grobschätzung): 60.810 €

Streckenlänge: 3.280 m

Maßnahmen an Überquerungsstellen: 1

7

8

Nebenroute   NR 46

Beleuchtung der Radführung 
im Seitenraum verbessern

Beleuchtung der 
Radführung im 
Seitenraum verbessern

Radquerung/Radfurt in 
LSA-Schaltung integrieren

Radquerung/Radfurt in 
LSA-Schaltung integrieren

Èinmündungstrichter 
verkleinern oder rad-
geeignete Mittelinsel 

Überfahrten an
Einmündungen
und Zufahrten
in Rot markieren

Beleuchtung an vorh. 
Querungsstelle verbessern

einseitiger Schutzstreifen
bergauf bis Querungsstelle



Anlage

Blatt

Stand:  06/21

Radverkehrskonzept (RVK) Kreisstadt Homburg (Saar)

Maßnahmenplan - Routenblatt

Start der Route:

Start der Route:

Zufahrt Johanneum Anschl. NR 45

Beeden Süd Anschluss HR 42

Maßnahmen an Knotenpunkten:

Maßnahmen an Knotenpunkten:

2

8

Priorität und Umsetzungsfrist:

Priorität und Umsetzungsfrist:

C

B

Ziel der Route:

Ziel der Route:

Beeden Anschluss NR 48

Beeden Anschluss HR 42 / NR 48

Maßnahmen an Streckenabschnitten:

Maßnahmen an Streckenabschnitten:

2

5

Kosten (Grobschätzung):

Kosten (Grobschätzung):

33.560 €

25.400 €

Streckenlänge:

Streckenlänge:

900 m

1.400m

Maßnahmen an Überquerungsstellen:

Maßnahmen an Überquerungsstellen:

1

0

7

9

Nebenroute   NR 47

Nebenroute   NR 49

beidseitige Radführung
auf der Fahrbahn

beidseitige Radführung
auf der Fahrbahn, ggf.
Parken einschränken

beidseitige Radführung
auf der Fahrbahn, ggf.
Parken einschränken

Benutzungspflicht aufheben
u. Gehweg-Rad frei einrichten

Überfahrten an
Einmündungen
und Zufahrten
in Rot markieren



Anlage

Blatt

Stand:  06/21

Radverkehrskonzept (RVK) Kreisstadt Homburg (Saar)

Maßnahmenplan - Routenblatt

Start der Route: Beeden Anschluss HR 42

Maßnahmen an Knotenpunkten: 11

Priorität und Umsetzungsfrist: B

Ziel der Route: Bahnhof Anschluss HR 11 / HR 45

Maßnahmen an Streckenabschnitten: 7

Kosten (Grobschätzung): 92.020 €

Streckenlänge: 2.860 m

Maßnahmen an Überquerungsstellen: 0

7

10

Nebenroute   NR 48

Radführung im 
Seitenraum beibehalten

Duale Radführung 
mit beiseitiger 
Piktogrammspur

30 km/h für Lkw > 3,5 t,
Fahrbahn erweitern und
Schutzstreifen markieren

30 km/h für Lkw > 3,5 t, 
Schutzstreifen auf der 
Fahrbahn

beidseitige 
Piktogrammspur

Radquerung/Radfurt
in LSA-Schaltung 
integrieren

Überfahrten an
Einmündungen
und Zufahrten
in Rot markieren

Überfahrten an
Einmündungen
und Zufahrten
in Rot markieren

Radverkehrsgerechte
Markierung der 
Knotenpunkte



Anlage

Blatt

Stand:  06/21

Radverkehrskonzept (RVK) Kreisstadt Homburg (Saar)

Maßnahmenplan - Routenblatt

Start der Route: Beedermühle Anschluss HR 12

Maßnahmen an Knotenpunkten: 2

Priorität und Umsetzungsfrist: C

Ziel der Route: Ingweiler Anschluss NR 52 / NR 53

Maßnahmen an Streckenabschnitten: 4

Kosten (Grobschätzung): 103.000 €

Streckenlänge: 4.110 m

Maßnahmen an Überquerungsstellen: 2

7

11

Nebenroute   NR 51

Radquerung im Anschluss
baulich/durch Markierung
sichern

nach Bedarf 
abschnittweise 
Deckenerneuerung

grundhafte Fahrbahn-
erneuerung Ri. Mastauweg

Beleuchtung der
Radführung 
nach Bedarf

Beleuchtung der
Radführung 
nach Bedarf



Anlage

Blatt

Stand:  06/21

Radverkehrskonzept (RVK) Kreisstadt Homburg (Saar)

Maßnahmenplan - Routenblatt

Start der Route:

Start der Route:

Start der Route:

Saarland-Radweg Anschluss NR 51 

Ingweiler Anschl. Saarland-Radweg

Einöd Ortsmitte Anschluss HR 12

Maßnahmen an Knotenpunkten:

Maßnahmen an Knotenpunkten:

Maßnahmen an Knotenpunkten:

3

3

3

Priorität und Umsetzungsfrist:

Priorität und Umsetzungsfrist:

Priorität und Umsetzungsfrist:

C

B

C

Ziel der Route:

Ziel der Route:

Ziel der Route:

Einöd Anschluss HR 12

Einöd Bahnhof Anschluss NR 54

Einöd Ost Anschluss HR 12

Maßnahmen an Streckenabschnitten:

Maßnahmen an Streckenabschnitten:

Maßnahmen an Streckenabschnitten:

2

2

2

Kosten (Grobschätzung):

Kosten (Grobschätzung):

Kosten (Grobschätzung):

205.000 €

97.450 €

1.018.000 €

Streckenlänge:

Streckenlänge:

Streckenlänge:

590 m

1.350 m

790 m

Maßnahmen an Überquerungsstellen:

Maßnahmen an Überquerungsstellen:

Maßnahmen an Überquerungsstellen:

0

1

0

7

12

Nebenroute   NR 52

Nebenroute   NR 53

Nebenroute   NR 54

Neubau einer Radbrücke
über die Blies mit Anschluss
Saarland-Radweg (NR 51)

Neubau einer Radbrücke
über die Bahn mit Anschluss
Ernstweilerstraße (HR 12)

nach Bedarf 
Deckenerneuerung
und Ertüchtigung 
der Bahnbrücke

nach Bedarf Ausbau der
Radführung und/oder 
Deckenerneuerung

Linksabbiegen durch
Markierung sichern

Linksabbiegen durch
Markierung sichern

straßenbegleitenden
Zweirichtungsradweg
neu bauen



lfd.Nr RoutenNr Teilstrecke Länge Stadtbereich Bestandsmangel Maßnahmenvorschlag Alternativvorschlag Kostenschätzung Umsetzungsfrist

1 HR 11 Saarpfalz-Straße von Waldmohr bis 
Ortseingang 575 m Jägersburg eingeschränkte Radführung auf freigegebenem 

Gehweg, fehlende Beleuchtung
Querungsinsel mit/ohne Mittelinsel, stationäre Beleuchtung 
aufstellen - 53.500 € B - Mittelfristig

2 HR 11 Saarpfalz-Straße von Ortseingang bis 
Schloßstraße 650 m Jägersburg Ein-/Ausparken, fehlende Radführung (Netzlücke), 

Anordnen von 30 km/h prüfen, evtl. Überfahrten markieren, 
evtl. einseitig Schutzstreifen markieren, Duale Radführung  
ermöglichen

Längsparken 
abschnittweise aufheben; 
beidseitige Schutzstreifen 
anlegen

10.300 € A - Kurzfristig

3 HR 11 Saarpfalz-Straße von Schloßstraße bis  L118 80 m Jägersburg Parken, Bäume, fehlende Radführung (Netzlücke), 
beidseitige Schutzstreifen, Anpassung an Bestand, Überfahrten 
markieren, alternativ: 30 km/h anordnen und Nutzung 'anderer 
Radwege' sichern

ggf. Längsparken aufheben 3.000 € A - Kurzfristig

4 HR 11 L118 Saarpfalz-Straße von B 423 bis 
Ortseingang 530 m Jägersburg

Parken auf dem nicht benutzungspflichtigen 
anderen Radweg, einseitig fehlende Radführung 
auf der Fahrbahn, 

Querungsstelle Ortseingang ohne Mittelinsel (bereits 
hergestellt), beidseitige Schutzstreifen (Ri. Homburg bereits 
markiert), nach Bedarf  an Querungsstelle Beleuchtung 
verbessern

Piktogrammspur Ri. 
Ortsmitte, nach Bedarf zus. 
30 km/h

8.800 € A - Kurzfristig

5 HR 11  L 118  von Ortseinfahrt Jägersburg bis 
Steinbachstraße 1480 m Reiskirchen fehlende Beleuchtung

Furtmarkierung Richardstraße für RV-Querverkehr erneuern, 
ortsfeste Beleuchtung aufstellen/verbessern, Verkehrsspiegel 
aufstellen, Fahrbahnrückführung in Richardstr. Richtung 
Ortsmitte

nach Bedarf 30 km/h 
anordnen 10.500 € A - Kurzfristig

6 HR 11 Robert-Bosch-Straße von Steinbachstraße 
bis Grünewaldstraße 630 m Reiskirchen

Pfosten, Unterführung, fehlende 
Querungssicherung und fehlende Verbindung 
Steinbachstraße, fehlende Beleuchtung

beleuchtete Querungsstelle Steinbachstraße in Höhe 
Bushaltestellen herstellen, Ausbau Radweg zw. 
Steinbachstraße und vorh. Radführung, Beleuchtung entlang 
Radweg Rob.-Bosch-Str. und wegweisende Beschilderung 

- 90.200 € A - Kurzfristig

7 HR 11 Robert-Bosch-Straße von Grünewaldstraße 
bis Vogelbacher Weg 670 m Erbach Pfosten, Unterführung, Querungen an 

untergeordneten Zufahrten, fehlende Beleuchtung

Beleuchtung an beiden Querungsstellen und entlang Rob.-
Bosch-Str. verbessern, Verkehrspiegel an beiden 
Querungsstellen  aufstellen, Wegweisende Beschilderung der 
Geh-/Radbrücke über L118 (Grünewaldstraße)

Direktführung auf 
Vogelbacher Weg mit LSA-
Signalisierung

124.000 € A - Kurzfristig

8 HR 11 Robert-Bosch-Straße von Vogelbacher Weg 
bis Berliner Straße 620 m Erbach

Pfosten, Straßenquerungen, Unterführungen, 
Querungen an untergeordneten Zufahrten, 
fehlende Beleuchtung

Querungsstelle mit Mittelinsel ausbauen Radkreuzung 
Berliner Straße, Wegweisung aufstellen, ortsfeste Beleuchtung 
entlang Rob.-Bosch-Str. und an Querungen verbessern

- 122.000 € A - Kurzfristig

9 HR 11 Robert-Bosch-Straße von Berliner Straße 
bis Ostring 960 m Erbach Häufung Einfahrten, Unterführung, Pfosten, , 

fehlende Beleuchtung

vor Ostring Radschleuse  oder bauliche Rückführung 
herstellen, Radverkehr auf der Fahrbahn in Signalisierung 
integrieren, geschützte Aufstellung für Querung zum 
einseitigen Radweg

LSA-geschützte Querung 
zum Radweg 30.100 € A - Kurzfristig

10 HR 11 Robert-Bosch-Straße von Ostring bis 
Dürerstraße 195 m Erbach geringe RV-Eignung der LSA-gesicherten 

Querungen, 

Radverkehr auf der Fahrbahn in Signalisierung integrieren, 
Radfahrstreifen bis Erbacher Brücke markieren (Fahrstreifen 
reduzieren), Radfahrstreifen in Richtung Berliner Str. 
markieren (Fahrstreifen reduzieren) 

Schutzstreifen einrichten 
und duale Radführung 
ermöglichen

19.075 € A - Kurzfristig

11 HR 11 Dürerstr. über Erbacher Brücke bis FSA 
Bahnhofvorplatz 420 m Homburg Mitte

ungünstige Signalisierung (warten in 
Fahrbahnmitte), gemeinsame Rad- und 
Fußgängerführung im Zweirichtungsverkehr, 

Gemeinsamen Geh-/Radweg im Zweirichtungsverkehr nutzen, 
nach Bedarf Markierung erneuern, nach Bedarf Beleuchtung 
und Wegweisung verbessern

westlichen Brückenbereich 
um 1- 1,5m auskragen 3.600 € A - Kurzfristig

12 HR 11 Eisenbahnstraße von Sieberstraße bis 
Richard-Wagner-Straße 120 m Homburg Mitte fehlende Querungssicherung  , 

Radführung auf der Fahrbahn in Ri. Bahnhof (Schutzstreifen 
prüfen), alternativ: 30 km/h mit/ohne Piktogrammspur , 
Querführung in Ri. Bahnhof markieren/sichern

Einrichtung einer 
Fahrradstraße zwischen 
FGZ und Richard-W.-Str.

2.770 € A - Kurzfristig

13 HR 11 Eisenbahnstraße von Talstraße bis 
Sieberstraße 320 m Homburg Mitte gemeinsame Rad- und Fußgängerführung im 

Zweirichtungsverkehr, nach Bedarf weitere Maßnahmen prüfen Bewegungsbereich des RV 
kennzeichen/begrenzen nn -

14 HR 22 Talstraße (Gerberstr.-Eisenbahnstr.) 145 m Homburg Mitte unklare Radführung, fließender und ruhender Pkw-
Verkehr, 

Radführung in T30-Zone auf der Fahrbahn in Einbahnrichtung, 
alternativ: zusätzlich Piktogramme als Hinweis auf 
Radverkehr, Radführung in Gegenrichtung auf 
Seitenraumradweg

Duale Radführung in 
Richtung Eisenbahnstr. 
prüfen

1.220 € A - Kurzfristig

  RVK Homburg  - Maßnahmenkatalog  -  Hauptrouten Anlage  8 - Blatt 1 ... 



lfd.Nr RoutenNr Teilstrecke Länge Stadtbereich Bestandsmangel Maßnahmenvorschlag Alternativvorschlag Kostenschätzung Umsetzungsfrist

15 HR 22 Talstraße (KVP-Gerberstraße) 150 m Homburg Mitte unklare Führung, hohes Quell-
/Zielverkehrsaufkommen, Parkvorgänge, 

Radführung auf der Fahrbahn; 30 km/h in zw. Gerberstr. und 
KVP anordnen, an Einmündung Gerberstr. Radweiche für duale 
Radführung in Ri. KVP, Schutzstreifen in Richtung KVP anlegen

Duale Radführung in 
Richtung Gerberstr. prüfen 6.730 € A - Kurzfristig

16 HR 32 Am Zweibrücker Tor von KVP bis 
Mannlichstr. 55 m Homburg Mitte unsichere  Radverkehrsführung in KVP-Zufahrten, 

Bauliche Anpassung für duale Radführung am KVP Talstraße, 
Auffangstreifen in KVP-Ein- und Ausfahrt, beidseitige Radfahr-
/Schutzstreifen  

Duale Radführung  nach 
Möglichkeit zulassen 101.800 € A - Kurzfristig

17 HR 12 Am Rathaus/ Parkplatz 355 m Homburg Mitte Parkverkehr, unklare Radführung und fehlende 
Kennzeichnung der Überfahrten, 

keine bauliche oder markierungstechn. Maßnahme kurzfristig 
erforderlich

Radbefahrbarkeit der 
Fläche verbessern nn -

18 HR 12 Am Stadtbad von Am Forum bis 
Entenmühlstaße 495 m Homburg Mitte fehlende Kennzeichnung der 

Radführung/Überfahrten an Parkplatzzufahrten, 

Einmündung mit Radkreuzung auf der Fahrbahn, Beidseitige 
Schutzstreifen markieren, Beschilderung und Wegweisung 
aufstellen/verbessern

Fahrbahnerweiterung 
durch Seitenraumausbau 23.390 € A - Kurzfristig

19 HR 12 Saarland-Radweg von Entenmühlstr. - Neue 
Industriestr. 800 m Homburg Mitte

fehlende Sicherung der Querungsstelle, 
abschnittweise Belag 
erneuern/Deckensanierungsbedarf, fehlende 
Beleuchtung

Radführung auf der Fahrbahn im Knotenbereich herstellen, 
Radwegweisung aufstellen, Beschilderung verbessern, 
Deckenerneuerung auf 750 m

gesicherte Radquerung im 
Seitenraum mit 
Querungsinsel

49.500 € B - Mittelfristig

20 HR 12 Saarland-Radweg von Neue Industriestr. 
über  Jägerhausstr. bis Alte Reichsstr. 770 m Homburg Mitte Befahrbarkeit nach Bedarf verbessern (evtl. 

Deckensanierung), fehlende Beleuchtung

Querungssicherung zw. versetzten Anbindungen des Saarland-
Radwegs, stationäre Beleuchtung und Beschilderung 
aufstellen, nach Bedarf Deckensanierung durchführen

- 16.300 € B - Mittelfristig

21 HR 12 Alte Reichsstraße von Jägerhausstr. bis 
Einöder Straße 820 m Schwarzenbach Bewohnerparken, Einmündung Alte Reichsstr. radverkehrsgerecht mit 

Fahrbahnführung markieren, Radwegeisung aufstellen

Einmündungsbereich 
umbauen und/oder 
signalisieren

3.100 € B - Mittelfristig

22 HR 12 Einöder Straße von Ortseingang bis 
Mastauweg 850 m Schwarzenbach Gehwegverengung und Längsparken, fehlende 

Radführung  auf der Fahrbahn (Netzlücke), 

Mischführung und 30 km/h in Richtung Einöd (bergab), 
Straßenlängsparken nur einseitig Richtung Einöd erlauben, 
Radfahr-/Schutzstreifen ≤ 2,0 m bis alte Reichsstraße in 
Richtung Homburg mitte anlegen

- 9.300 € A - Kurzfristig

23 HR 12 Hauptstraße von Mastauweg bis  
Schlangenhöhler Weg 1170 m Schwarzenacker hohe Bordsteine und Längsparken, fehlende 

Radführung  auf der Fahrbahn (Netzlücke), 

Fahrbahnführung und 30 km/h (Richtung Einöd), einseitiger 
Radfahr-/Schutzstreifen ≤ 2,0 m (Richtung Homburg Mitte), 
Einmündungsbereich L111-B423 radgerecht markieren

Einmündungsbereich  
signalisieren; Gehweg - 
Rad frei beibehalten

14.160 € A - Kurzfristig

24 HR 12 Hauptstraße von Schlangenhöhler Weg bis 
Heinrich-Spoerl-Straße 365 m Einöd

hohe Bordsteine, keine Radführung auf der 
Fahrbahn, fehlende Kennzeichnung von 
Überfahrten und LSA-Schaltung, 

Beidseitiger Schutzstreifen und fahrbahnintegrierte 
Knotenführung, alternativ: Asymetrischer Schutzstreifen 1,50 - 
2,0 m und 30 km/h (Gegenrichtung), Benutzung der vorh. 
Bahnbrücke zur Kieskautstr. prüfen

Benutzung der Bahnbrücke 
ggf. durch bauliche 
Maßnahme ermöglichen

11.590 € A - Kurzfristig

25 HR 12 Hauptstraße von Heinrich-Spoerl-Straße bis  
L 110 Hauptstraße 330 m Einöd hohe Bordsteine, fehlende Kennzeichnung von 

Überfahrten, keine Radführung auf der Fahrbahn, 

RV in Signalisierung auf der Fahrbahn integrierten in 
Ri.Schwarzenacker, Neueinteilung des Straßenquerschnitts für 
beidseitige Schutzstreifen, Signalisierte Radschleuse in Ri. 
Einöd Hauptstraße

Seitenraum erweitern und 
signalisierte Querung Ri. 
Einöd ausbauen

32.540 € A - Kurzfristig

26 HR 12 Hauptstraße von B423 bis Webenheimer 
Straße 890 m Einöd

fehlende Radführung im LSA-
Einmündungsbereich, hohes Verkehrsaufkommen, 
mehrere Einfahrten, Randparken, 

Ortsdurchfahrt auf 30 km/h beschränken; Gehweg mit Rad frei 
prüfen, alternativ: parken verbieten und Schutzstreifen 
anlegen (Schwellenbereich), Radführung auf Fahrbahn in 
Knotenbereich B 423 ermöglichen

Alternativstrecke über 
Ingweilerstraße - 
Kirchenpfad

7.250 € A - Kurzfristig

27 HR 12 Hauptstraße von Webenheimer Straße bis 
Neunmorgenstraße 780 m Einöd Randparken, fehlende Radführung auf der 

Fahrbahn (Netzlücke), 

Ortsdurchfahrt auf 30 km/h beschränken; Gehweg mit Rad frei 
prüfen, alternativ: parken verbieten und Schutzstreifen 
anlegen (Schwellenbereich), Radführung auf Fahrbahn in 
Knotenbereichen ggf. ermöglichen

Alternativestrecke über 
Feldwegführung (siehe NR 
54)

6.750 € A - Kurzfristig

28 HR 12 Ernstweilerstraße ab Neunmorgenstraße 
Richtung Zweibrücken 320 m Einöd

fehlende Radführung im LSA-
Einmündungsbereich, unzureichende Mittelinsel 
als Querungsstelle, 

Querungsstelle für Radverkehr in Höhe vorh. Mittelinsel 
ausbauen, Rückführung auf die Fahrbahn in der westlichen 
LSA-Zufahrt , Radführung und Linksabbiegen im LSA-Knoten 
sichern

Bauliche/signalisierte 
Radschleuse für 
Linksabbieger herstellen

47.940 € B - Mittelfristig
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29 HR 21 Kaiserslauterer Straße von Ortseingang bis  
Berliner Str. 975 m Bruchhof fehlende Beleuchtung

Radführung im Anschlusspunkt der Nebenroute NR 32 sichern, 
LSA-Einmündung mit fahrbahnintegrierter Führung, 
Radweiche und angepasstem freien Rechtsabbieger, nach 
Bedarf stationäre Beleuchtung verbessern

- 9.420 € B - Mittelfristig

30 HR 21 Kaiserslauterer Straße von Berliner Straße 
bis Ortseingang 685 m Bruchhof 

ungünstige Signalisierung und fehlende 
Radführung auf der Fahrbahn, Längsparken, 
Einmündungen, gemeinsame Führung auf dem 
Gehweg, 

Vorh. Führung Gehweg-Rad frei beibehalten, Mischverkehr bei 
Geschwindigkeitsbeschränkung 30 km/h, Fahrbahnradführung 
im Einmündungsbereich Heidebruchstr. ermöglichen

2,50 m Gehwegbreite 
sichern und gem. Geh-
/Radweg beschildern

8.100 € A - Kurzfristig

31 HR 21 Kaiserslauterer Straße von Ortseingang 
Bruchhof bis KOI 445 m Bruchhof 

fehlende Radführung für Linksabbiegen in die 
Heidebruchstraße, fehlende Radführung im 
Fahrbahnbereich, 

Radverkehrsgerechter Umbau der vorh. Querungsstelle Höhe 
Closenbruchstraße, beidseitige Seitenraumführung bis KOI 
ermöglichen, Überfahrten von Einmündungen und Zufahrten in 
Rot markieren

Duale Führung mit Gehweg-
Rad frei einrichten 57.100 € A - Kurzfristig

32 HR 21 Kaiserslauterer Straße von KOI bis 
Anschluss Mainzer Straße/Schwarzer Weg 385 m Homburg Mitte keine geschützte Radführung (Netzlücke), hohe 

Kfz-Geschwindigkeit, hohes Verkehrsaufkommen, 

fahrbahnbegleitende Radführung an Zufahrt zum Parkplatz KOI 
ausbauen, Knotenbereich Schwarzer Weg, Kaiserslauterer 
Straße, Mainzer Straße radverkehrsgerecht umbauen, 
Querungsstellen im Knotenbereich mit mind. 2,50 m ausbauen

Radquerung Schwarzer 
Weg - Mainzer Straße mit 
Bedarfs-LSA signalisieren

170.000 € B - Mittelfristig

33 HR 21 Wegeverbindung im Stadtpark 900 m Homburg Mitte Unterführung, teilweise Deckenerneuerung 
erforderlich, fehlende Beleuchtung

abschnittweise Deckenerneuerung von Hinkelsbix bis altes 
Freibad, Beleuchtung an Radführung im Stadtpark einbauen - 69.000 € B - Mittelfristig

34 HR 21 Wegeverbindung unterhalb Jugendherberge 240 m Homburg Mitte Unterführung, , fehlende Beleuchtung
Anschluss an Am Mühlgraben Linksabbiegen/-einbiegen 
sichern, Verbindung Stadtpark - Am Mühlgraben ortsfest 
beleuchten

mit Umbauplanung Am 
Mühlgraben - Talstraße 
abstimmen

19.200 € B - Mittelfristig

35 HR 21 Am Mühlgraben von Mainzer Straße bis 
Talstraße 260 m Homburg Mitte Bäume, Parken, fehlende Überleitung und 

Querungshilfe im Anschlusspunkt , 
Querungsstelle Am Mühlgraben sichern, Schutzstreifen in Ri. 
Mainzer Str. markieren als Netzlückenschluss

Radführung mit geplantem 
Knotenumbau Talstraße 
abstimmen

8.300 € B - Mittelfristig

36 HR 21 Talstraße von Am Mühlgraben bis 
Eisenbahnstraße 235 m Homburg Mitte unklare Radführung, erhöhter Kfz-Fahr- und 

Parkverkehr, 

Radfahren in Einbahnrichtung auf der Fahrbahn, 
Seitenraumführung des Radverkehrs in Gegenrichtung, 
Anschluss Talstraße in/aus Richtung L 120 an 
Ergänzungsstrecke herstellen 

Radführung mit geplantem 
Knotenumbau Talstraße 
abstimmen

1.500 € A - Kurzfristig

37 HR 31 Talstraße von KVP bis Bexbacher Straße 110 m Homburg Mitte
schlechte Oberfläche im Seitenraum, fehlende 
Radführung auf der Fahrbahn in LSA- und KVP-
Zufahrten, 

beidseitige Schutzstreifen mit signalisierter Knotenführung für 
Geradeaus-Radverkehr, Duale Radführung am KVP Talstraße 
einrichten, Indirektes Linksabbiegen und Rückführung auf 
Seitenraum

Straßenbegleitende 
Radführung Ri. Kirkel über 
signalisierte Radfurten

17.840 € A - Kurzfristig

38 HR 22 Saarbrücker Straße von B423 Bexbacher 
Straße bis Beeder Straße 500 m Homburg Mitte Mülltonen,  Bäume, mehrere Einfahrten ohne gut 

gekennzeichnete Überfahrten, 

beidseitig Schutz-/Radfahrstreifen anlegen, Knotenführung auf 
der Fahrbahn in Signalisierung integrieren, LSA Bexbacher 
Str. indirektes Linksabbiegen und Rückführung auf Seitenraum 
in Ri. Richard-Wagner-Str.  einrichten

Linksabbiegen in Richtung 
Bexbacher Str. über 
Seitenraum-Radfurten 
herstellen

31.540 € A - Kurzfristig

39 HR 22 Saarbrücker Straße von Beeder Straße bis 
Pirminiusstraße 395 m Homburg Mitte hohes Verkehrsaufkommen, 

Querungsstelle mit Mittelinsel im Übergangsbereich Höhe 
Ortseinfahrt (Bereich Sperrfläche), innerorts beidseitige 
Schutz-/Radfahrstreifen mit Kombispur für Linksabbieger an 
Knotenpunkten, Wegweisung und Beschilderung sowie 

Duale Radführung als 
Angebot realisieren 51.780 € A - Kurzfristig

40 HR 22 Saarbrücker Straße von Pirminiusstraße bis 
Am Zollbahnhof 1105 m Homburg Mitte

Info: LfS plant einen Umbau/eine Sanierung der L 
119 zwischen Limbach und Homburg, , fehlende 
Beleuchtung

keine Konzeptmaßnahmen wg. anstehenden 
Umbaumaßnahmen 

Planung des LfS zwischen 
Kirkel und Homburg an L 
119 berücksichtigen

nn -

41 HR 31 Charlottenburgerstraße von Tempelhofer 
Str. bis KVP Berliner Str. 385 m Erbach

fehlende Radführung in den KVP-Zufahrten, 
Rückführung der Radfahrstreifen vom/auf den 
Seitenraum, 

beidseitig markierte Radfahrstreifen erneuern und 
Auffangradstreifen markieren, Fahrbahnintegrierte Führung 
über KVP-Kreisfahrbahn ermöglichen

vorh. 
Seitenraumquerungen zu 
umlaufender Radführung 
als duales Radfahrangebot 

13.270 € B - Mittelfristig

42 HR 31 Cranachstraße von Berliner Str. bis 
Lappentascher Str. 495 m Erbach erhöhtes Kfz-Aufkommen zwischen KVP und An 

der Sandrennbahn, Radverkehr auf der Fahrbahn führen (bestehende T30-Zone)
von An der Sandrennbahn 
bis Lappentascher Straße 
Fahrradstraße einrichten

nn -
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43 HR 31 Lappentascher Straße von Cranachstraße 
bis Bexbacher Straße 455 m Erbach fehlende Fahrbahnführung und Geschwindigkeit 

50 km/h, 

beidseitiger Schutzstreifen von Cranachstr. bis Bexbacher Str., 
Seitenraumrückführung an LSA Bexbacher Str. und 
signalisierte Querung zum Geh-/Radweg Ri. Stadtmitte

nach Bedarf 30 km/h 
anordnen 21.590 € A - Kurzfristig

44 HR 31 Bexbacher Straße von Lappentascher Str. 
bis  Saarbrücker Straße 1450 m Homburg Mitte nicht angepasste Radsignalisierung an LSA-

Furten, 

Zweirichtungsverkehr über östlichen gemeinsamen Geh-
/Radweg bis Richard-Wagner-Str. , Von Richard-Wagner-Str. 
bis Saarbrücker Str. beidseitig Einrichtungsradwege mit 
indirektem Linksabbiegen in die Talstr., Anpassung der LSA-

Anpassung des 
Seitenraums, Rückbau von 
Kfz-Fahrstreifen für RV auf 
der Fahrbahn

46.500 € B - Mittelfristig

45 HR 32 Am Zweibrücker Tor von Mannlichstraße bis 
Mini-KVP 170 m Homburg Mitte Ein-/Ausfahrten, unklare Radverkehrsführung und 

Parkplatzzufahrten, 
beidseitige Radfahr-/Schutzstreifen bis Mini-KVP, 
Querungsstelle Höhe Einmündung Saarbrücker Str. sichern

Duale Radführung nach 
Bedarf ermöglichen 25.740 € A - Kurzfristig

46 HR 32 Zweibrücker Straße von Mini-KVP bis Untere 
Allee 55 m Homburg Mitte Bäume im Seitenraum und schlechter Belag, 

fehlende Radführung auf der Fahrbahn, 

Radführung auf der Fahrbahn mit Radweiche zur Untere Allee, 
Neueinteilung der Fahrbahn im Streckenabschnitt gem. 
Maßnahmenvorschlag

- 9.900 € A - Kurzfristig

47 HR 32 Untere Allee von Zweibrücker Straße bis 
Kirrberger Straße 290 m Homburg Mitte

abschnittweise 50 km/h zulässig, Parkverkehr an 
beiden Fahrbahnrändern, keine Radführung im 
Seitenraum und auf der Fahrbahn, 

Fahrradstraße mit "Anlieger und ÖPNV frei" mit 
Einbahnverkehr als Test, alternativ: in Einbahnrichtung 
Führung im Mischverkehr bei 30 km/h und in Gegenrichtung 
geöffnete Einbahnstraße, alternativ: Einbahnstraße mit 

Einbindung in eine 
quartiersbezogene 
Fahrradzone

6.000 € A - Kurzfristig

48 HR 32 Obere Allee von Kirrberger Straße bis Mini-
KVP 170 m Homburg Mitte

Längsparkstreifen und beengte Restfahrbahn, 
teils beidseitiges Parken, schlechter 
Fahrbahnbelag, 

Fahrradstraße mit "Anlieger und ÖPNV frei" mit 
Einbahnverkehr, alternativ: in Einbahnrichtung Führung im 
Mischverkehr bei 30 km/h, alternativ: Einbahnstraße mit 
Schutzstreifen

Einbindung in eine 
quartiersbezogene 
Fahrradzone

3.000 € A - Kurzfristig

49 HR 32 Kirrberger Straße von Untere Allee bis 
Ringstraße 600 m Homburg Mitte

abwechselnd beidseitiges (Auf)Parken, 
abschnittweise 50 km/h zulässig, fehlende 
Überfahrten an mehreren Einfahrten, 

beidseitigen Schutzstreifen (mind. 1,25m) ,markieren und 
Längsparken aufheben, alternativ: einseitigen Schutzstreifen 
markieren und Parken gegenüber ermöglichen

Einrichtung einer 
Fahrradstraße oder 
Einbindung in eine 
Fahrradzone

20.920 € A - Kurzfristig

50 HR 32 Ringstraße/Kirrberger Straße zwischen 
Zufahrt Uni-Klinikum und LSA 80 m Homburg Mitte

gemeinsame Rad-/Fußgängerführung im 
Zweirichtungsverkehr genutzt, fehlende 
Radführung auf der Fahrbahn und in LSA-
Zufahrten, 

Richtung Stadtmitte Schutzstreifen mit LSA-Integration, 
Richtung Uni vorh. Geh-/Radweg nutzen, Ausbau eines 
separaten Radwegs zwischen den Einmündungen Ringstr - 
Kirrberger Str.

- 15.910 € A - Kurzfristig

51 HR 32 Zufahrt Uni-Klinikum von LSA Kirrberger Str. 
bis Unieinfahrt 275 m Homburg Mitte Parkplatz-/Parksuchverkehr, fehlende 

Überfahrten an Einmündungen und Zufahrten, 

Überfahrt der Verbindungsstraße zur Cappelallee Richtung 
Unieinfahrt rot markieren, Möglichkeit der Radführung über 
Unigelände mit Klinik abstimmen

- 6.945 € B - Mittelfristig

52 HR 32 L 213 Kirrberger Straße von Ortseinfahrt bis 
Uni-Zufahrt Ost 935 m Homburg Mitte fehlende Fahrbahnrückführung vor dem LSA-

Aufstellbereich, fehlende Beleuchtung
Rückführung auf die Fahrbahn mit Auffangstrreifen in der LSA-
Zufahrt - 6.500 € B - Mittelfristig

53 HR 32 L 213 Kirrberger Straße von Ostzufahrt Uni-
Klinikum bis Ortseingang Kirrberg 1450 m Kirrberg fehlende Fahrbahnrückführung vor dem LSA-

Aufstellbereich, fehlende Beleuchtung

Querungsinsel in Höhe  der östlichen Unizufahrt herstellen, 
Abstimmung der Radführung mit Anschlussplanung Uni Ost 
und LfS, Querungshilfe am Anschluss der Radverbindung 
Lambsbachtour

- 90.000 € B - Mittelfristig

54 HR 32 L213 Ortsstraße von Ortseingahrt bis KVP 750 m Kirrberg

fehlende Überquerungsstelle für Über-gang von 
einseitig auf beidseitig Rad-führung am 
Ortseingang und Höhe Uni, fehlende Radführung 
auf der Fahrbahn, 

Überquerungshilfe im Übergangsbereich herstellen, 
Auffangschutzstreifen vor/nach Querungshilfe markieren, ab 
Ortseingang bis KVP Eckstraße 30 km/h  anordnen

bei ausreichender 
Fahrbahnbreite 
Schutzstreifen in OD 
weiterführen und 

72.020 € B - Mittelfristig

55 HR 32 Eckstraße von KVP bis Anschluss 
Verbindung Rabenhorst NR 43 350 m Kirrberg zu geringe Gehwegbreite für gemeinsamen Geh-

/Radweg, fehlende Radführung auf der Fahrbahn, 

wg. geringer Fahrbahnbreite 30 km/h anordnen, ggf. Gehweg - 
Rad frei beschildern, evtl. Radpiktogramm in Zufahrten 
markieren

prüfen der Fahrbahnbreite: 
ein-/beidseitigen 
Schutzstreifen markieren

2.000 € B - Mittelfristig

56 HR 41 Bierbacher Straße von HsNr.61 in Richtung  
Ortsausgang 320 m Wörschweiler Parken am Fahrbahnrand, fehlende 

Fahrbahnradführung und 50 km/h zulässig, 

Geschwindigkeitsbeschränkung auf 30 km/h, nach Bedarf 
Straßenrandparken nicht zulassen, Mischverkehr, Gehweg - 
Rad frei prüfen

- 1.000 € B - Mittelfristig
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57 HR 41 L 111 Bierbacher Straße von HsNr. 61 bis L 
222 Limbacher Straße 215 m Wörschweiler Parken am Fahrbahnrand, fehlende 

Fahrbahnradführung und 50 km/h zulässig, 

nach Bedarf Straßenrandparken nicht zulassen, 
Fahrbahnradführung im Knotenbereich Limbacher Str. 
ermöglichen

Beschilderung 30 km/h für 
alle Kfz 
anwenden/beibehalten

3.000 € A - Kurzfristig

58 HR 41 Bierbacher Str. von L 222 bis B 423 
Homburger Str. 320 m Wörschweiler

erschwerte Nutzbarkeit des Seitenraums im 
Brückenbereich, fehlende Fahrbahnradführung 
und 50 km/h zulässig, 

Geschwindigkeitsbeschränkung auf 30 km/h, nach Bedarf 
Straßenrandparken nicht zulassen, Mischverkehr, Gehweg - 
Rad frei prüfen

Freisperr-Ampel mit 
Radführung im 
Knotenbereich einrichten

3.000 € B - Mittelfristig

59 HR 42 Blieskasteler Straße von Ortseingang bis 
Remigiusstraße 875 m Beeden

 Bordsteine,  Parken, Bäume, einseitig zu 
schmaler Gehweg für Radfreigabe, fehlende 
Überfahrten an mehreren Einfahrten, 

wg. geringer Fahrbahnbreite 30 km/h anordnen, Radführung 
an untergeordneten Einfahrten durch Piktogramm 
verdeutlichen, Wegweisung mit Hinweis auf alternative 
Streckenführung NR 49

- 4.710 € B - Mittelfristig

60 HR 42 Remigiusstraße von Blieskasteler Str. bis 
Pirminiusstraße 550 m Beeden keine Probleme

Linksabbiegen in Remigiusstraße und Überfahrten durch 
Markieren verdeutlichen, Wegweisung im Zuge der Hauptroute 
HR 42 aufstellen

- 1.200 € B - Mittelfristig

61 HR 42 Pirminiusstraße von Remigiusstraße bis 
Saarbrücker Straße 665 m Beeden keine geschützte Radführung (Netzlücke), 

wechselseitig  Längsparken, 50 km/h zulässig, 

Fahrstreifeneinteilung im Einmündungs-bereich Pirminiusstr. - 
Remigiusstr. mit Radführung auf der Fahrbahn, beidseitig 
Schutzstreifen markieren, nach Bedarf Parken einschränken, 
Wegweisung im Zuge der Hauptroute HR 42 aufstellen

- 22.180 € A - Kurzfristig

62 HR 43 Dürerstraße 1160 m Erbach Rand-/Längsparken, Bäume, erhöhte Dichte von 
Einfahrten, keine Radführung (Netzlücke), 

in Knotenzufahrt zur Berliner Str. Auffangstreifen markieren 
(siehe NR 23), abschnittsweise Geschwindigkeitsbeschränkung 
30 km/h prüfen/ anordnen, nach Bedarf Längsparken am 
Fahrbahnrand verbieten

ein-/beidseitig 
Schutzstreifen bei 
ausreichender 
Fahrbahnbreite oder 

2.500 € A - Kurzfristig

63 HR 44 Alleestraße von Sickinger Straße bis 
Heidebruchstraße 290 m Sanddorf keine Probleme nach Bedarf Radführung auf der Fahrbahn im Knotenbereich 

markieren, Routenwegweisung aufstellen - 2.000 € B - Mittelfristig

64 HR 44 Schwarzer Weg 1220 m Sanddorf
Unterführung, fehlende Radkreuzung im 
Anschlussbereich L 119 - Mainzer Str., fehlende 
Beleuchtung

Anschlussquerung zur Mainzer Straße aus-/umbauen (siehe 
HR 21), nach Bedarf Deckenerneuerung durchführen, ortsfeste 
Beleuchtung aufstellen

- 127.200 € B - Mittelfristig

65 HR 45
Richard-Wagner-Sraße von Mainzer Straße 
über  Robert-Bosch-Straße bis 
Eisenbahnstr.

230 m Homburg Mitte Schilderpfosten im Fahrbereich, nicht 
radverkehrsangepasste LSA-Schaltung, 

Signalisierte Radführung im LSA-Knoten Mainzer Str. 
verbessern, signalisierte Radführung im LSA-Knoten Robert-
Bosch-Str. verbessern, fahrbahnnahe Radfurten über Robert-
Bosch-Straße herstellen

- 36.600 € A - Kurzfristig
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66 NR 11 Römerstraße von Ortseingang  bis 
Ortsausgang 330 m Websweiler

Straßenparken, punktuelle Fahrbahnverengung, 
fehlende Radführung auf der schmalen Fahrbahn 
und/oder im Seitenraum, 

nach Bedarf Höchstgeschwindigkeit auf 30 km/h beschränken, 
Beleuchtung im Ortseinfahrtsbereich verbessern - 4.000 € B - Mittelfristig

67 NR 11 Römerstraße von Golf-Club  bis Ortseingang 1250 m Websweiler schmale Fahrbahn ohne Radführung, fehlende 
Beleuchtung

ortsfeste Beleuchtung in regelmäßigem Abstand aufstellen, 
Wegweisung für Alternativstrecke Ri. Homburg aufstellen - 18.000 € B - Mittelfristig

68 NR 11 Dorfstraße 1160 m Altbreitenfelderhof fehlende Radführung auf der schmalen Fahrbahn 
und/oder im Seitenraum, 

30 km/h im Anschlussknoten 
Websweilerstr./Dorfstr./Römerstraße anordnen, 
Zielwegweiserung für Alltagsradverkehr ergänzen, 
Verkehrsspiegel aufstellen

Höchstgeschwindigkeit 
zwischen Anschluss 
Webweilerstr. und 
Hattweilerweg auf 30 km/h 

2.750 € B - Mittelfristig

69 NR 11 Waldweg Richtung Websweiler 1510 m Jägersburg
Schranke , Umfahrbarkeit der Schranke 
eingeschränkt, Belag teils schlecht befahrbar, 
fehlende Beleuchtung

Umfahrbarkeit der Schranke erleichtern, Belag nach Bedarf 
ausbessern, ortsfeste Beleuchtung nach Bedarf installieren - 34.000 € C - Langfristig

70 NR 11 Websweilerstraße 575 m Jägersburg Anschluss an Höcher Straße ohne gesicherte 
Radführung, keine Maßnahme erforderlich - nn -

71 NR 11 Höcher Straße 755 m Jägersburg fehlende Radführung auf der Fahrbahn, Gehwege 
ohne Radfreigabe, 

Höchstgeschwindigkeit 30 km/h von Saarpfalz-Str. bis 
Webweilerstr., 30 km/h zum Sichern des RV-Linksabbiegers 
im Anschlussknoten Websweilerstr.

- 3.200 € B - Mittelfristig

72 NR 12 Kleinottweilerstraße von Ortseinfahrt bis 
Höhe Hotel Peters 300 m Jägersburg

mehrere Parkplatzzufahrten, hohes 
Fußgängeraufkommen, fehlende 
Überquerungsstelle am Beginn der einseitigen 
Radführung, teilweise fehlende Beleuchtung

radverkehrsgerechte Querungsstelle vor Einmündung 
Mozartstr. (50 km/h) anlegen, einseitiger Schutzstreifen 
Richtung Ortsmitte, vorh. Radweg Ri. Kleinottweiler für 
Einrichtungs-RV beschildern

vorh. Mitteltrennstreifen 
für Radquerung umbauen 44.070 € B - Mittelfristig

73 NR 12 Kleinottweilerstraße von Hotel Peters bis 
Saarpfalz-Straße 740 m Jägersburg

Längsparken im Fahrbahnbereich, fehlende 
Radführung im Fahrbahnbereich, geringe 
Gehwegbreiten, 

Höchstgeschwindigkeit auf 30 km/h beschränken, Verbindung 
Mozartstraße - Herzogstraße zur Saarpfalz-Straße als 
Ausweichstrecke beschildern, nach Bedarf 30 km/h im 
Knotenbereich B 423 - L 118 anordnen

Fahrbahnrückführung in 
Höhe Ortseingang 1.000 € B - Mittelfristig

74 NR 21 Richardstraße 1220 m Reiskirchen Radverkehr auf der Fahrbahn durch Längsparker 
behindert, 

ab L118 beidseitige Schutzstreifen (≥1,25m) bis Ortsmitte, 
duale Radführung beibehalten, nach Bedarf 
Fahrbahnrandparken einschränken

Höchstgeschwindigkeit im 
Zuge der Richardstraße auf 
30 km/h beschränken

25.320 € B - Mittelfristig

75 NR 21 Fugelstraße von Richardstraße bis 
Weiherweg 220 m Reiskirchen

Parkverkehr auf der Fahrbahn, zulässige 
Geschwindigkeit 50 km/h, keine Radführung auf 
der Fahrbahn, 

ab Richardstr. bis Abzweig Reiskircher Str. 
Höchstgeschwindigkeit 30 km/h anordnen, Piktogrammspur 
zum Verdeutlichen der Routenführung NR 21

- 1.460 € B - Mittelfristig

76 NR 21 Fugelstraße von Weiherweg bis 
Reiskircherstraße 300 m Reiskirchen

Parkverkehr auf der Fahrbahn, zulässige 
Geschwindigkeit 50 km/h, keine Radführung auf 
der Fahrbahn, 

nach Bedarf 30 km/h anordnen, nach Bedarf Randparken 
einschränken

Schutzstreifen einseitig 
markieren, abwechseln mit 
Parkangebot, zus. 30 km/h 
anordnen

1.750 € B - Mittelfristig

77 NR 21 Reiskircher Straße 350 m Reiskirchen teilweise Fahrbahnrandparken, keine Maßnahme erforderlich - nn -

78 NR 22 Steinbachstraße - Dürerstraße von L 118 bis 
Berliner Straße 1420 m Reiskirchen

abschnitt-weise erhöhter Parkverkehr auf der 
Fahrbahn, Einbauten zur Verkehrsber., fehlende 
Radführung auf der Fahrbahn, Gehwege ohne 
Radfreigabe, 

beidseitige Schutzstreifen  ³ 1,25m anlegen, Parkverkehr 
abschnittweise nicht zulassen, nach Bedarf 
Höchstgeschwindigkeit von Parkplatz Sportzentrum bis 
Berliner Str. auf 30 km/h beschränken

einseitigen Schutzstreifen 
Richtung Sportzentrum 
anlegen

45.300 € B - Mittelfristig

79 NR 22 Ostring 955 m Erbach teilweise Fahrbahnrandparken, 

nach Bedarf RV-Linksabbiegen von Dürerstr. sichern, 
Radwegführung in Richtung Robert-Bosch-Straße  
beschildern, RV auf Fahrbahn und Signalisierung in LSA-
Zufahrt Robert-Bosch-Straße integrieren

- 7.600 € B - Mittelfristig
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80 NR 23 Berliner Straße von Kaiserslauterer Straße 
bis Höhe Michelin 420 m Bruchhof 

mehrere Einfahrten in Folge, Furtmarkierung mit 
Erneuerungsbedarf, teilweise fehlende 
Beleuchtung

vorh. Geh-/Radweg auf 3m Breite ausbauen, fahrbahnnahe 
Überfahrten anlegen und in Rot markieren - 38.920 € B - Mittelfristig

81 NR 23 Berliner Straße von Michelin bis Robert-
Bosch-Straße 1020 m Erbach

mehrere Einfahrten in Folge, Furtmarkierung mit 
Erneuerungsbedarf, teilweise fehlende 
Beleuchtung

vorh. Geh-/Radweg auf 3m Breite ausbauen, fahrbahnnahe 
Überfahrten anlegen und in Rot markieren

Markieren von Schutz-
/Radfahrstreifen und 
Beschilderung Gehweg-
Rad frei als duales 

85.470 € A - Kurzfristig

82 NR 23 Berliner Straße von Robert-Bosch-Straße 
bis Dürerstraße 520 m Erbach

fehlende Radführung in den LSA-Knotenzufahrten, 
mehrere Einfahrten in Folge, Furtmarkierung mit 
Erneuerungsbedarf, teilweise fehlende 
Beleuchtung

Fahrbahnrückführung in den LSA-Knotenzufahrten und ARAS 
einrichten, Querungsstelle mit HR11 radverkehrsgerecht 
ausbauen und beleuchten

Umbau des LSA-Knotens in 
einen kleinen KVP prüfen 65.340 € A - Kurzfristig

83 NR 23 Berliner Straße von Dürerstraße bis 
Spandauer Straße 380 m Erbach Furtmarkierung mit Erneuerungsbedarf, fehlende 

Radführung auf der Fahrbahn, 

beidseitige Schutzstreifen anlegen und Gehweg-Rad frei 
beschildern, fahrbahnnahe Radwegfurt an Spandauer Str. 
markieren, Radführung in Knotenzufahrt Spandauer Str. auf 
der Fahrbahn

Seitenraum erweitern auf 3 
m Breite und 
fahrbahnbegleitende 
Radführung beschildern

15.690 € B - Mittelfristig

84 NR 23 Berliner Straße von Spandauer Straße bis 
KVP 665 m Erbach

fehlende Radführung in den KVP-Zufahrten, 
mehrere Einfahrten in Folge, Furtmarkierung mit 
Erneuerungsbedarf, teilweise fehlende 
Beleuchtung

Überfahrten im Verlauf Berliner Str. fahrbahnnah in Rot 
markieren, Duale Radführung am KVP Charlottenburger Str. 
(siehe HR 31)

- 26.600 € B - Mittelfristig

85 NR 23 Berliner Straße von KVP bis Bexbacher 
Straße 660 m Erbach

wechselnde Seitenraumbreite, Hecken im 
Fahrbereich, mehrere Einfahrten in Folge, 
Furtmarkierung mit Erneuerungsbedarf, 

Zufahrtsbereich Berliner Straße anpassen und Radführung Ri. 
Stadtmitte optimieren, nach Bedarf zus. Querungsinsel am 
Beginn der Aufweitung zum B423-Parallelweg herstellen, 
Alternativverbindung zw. Berliner Str.  und Saganer Str. und 

- 42.400 € B - Mittelfristig

86 NR 24 Lappentascher Straße von Cranachstraße 
bis Zillerstraße 115 m Erbach fehlende Radführung auf der Fahrbahn, 

von Cranachstraße bis Zillestraße beidseitige Schutzstreifen 
markieren, nach Bedarf 30 km/h anordnen, Routenführung 
wegweisen (NR 24)

30 km/h anordnen 4.430 € C - Langfristig

87 NR 24 Zillestraße 345 m Erbach keine Probleme Kreuzungsbereich Dürerstr./Hasenäckerstr./Rupprechtstr. 
nach Bedarf auf 30 km/h beschränken - 500 € C - Langfristig

88 NR 24 Hasenäckerstraße 1010 m Erbach Bäume, Parken, zulässige Geschwindigkeit 50 
km/h, keine Radführung auf der Fahrbahn, Höchstgeschwindigkeit auf 30 km/h beschränken - 1.250 € C - Langfristig

89 NR 25 Bexbacher Straße 3470 m Homburg Mitte
fehlende gesicherte Querung der B 423 zum 
Lappentascher Hof, fehlende Anpassung der LSA-
Signalisierung für den Radquerverkehr, 

Signalgesicherte Radquerung Berliner Str. zum Radweg B 423 
beibehalten, Signalisierte Radquerung der B 423 Richtung Am 
Zunderbaum einrichten und anschließend 
Fahrbahnrückführung, Anschluss der Radquerungsfurt an 

ergänzend: Radquerungen 
in LSA-Schaltung 
optimieren

26.900 € B - Mittelfristig

90 NR 25 Zum Lappentascher Hof von B423 bis am 
Vierherrenwald 225 m Homburg Mitte Lkw-Verkehr im Gewerbebereich, teilweise 

schlecht erkennbare Markierungen

Radwegmarkierung erneuern, getrennten Rad-/Gehweg vor 
Aufparken schützen, Radweganschluss an Bexbacher Straße 
verbessern

30 km/h zwischen 
Bexbacher Str. und  
Vierherrenwald

11.500 € C - Langfristig

91 NR 31 Heidebruchstraße von Schwarzer Weg bis 
Kaiserslauterer Straße 695 m Bruchhof keine Probleme Einmündungsbereich radverkehrsgerecht markieren, keine 

weiteren Maßnahmen erforderlich - 2.000 € B - Mittelfristig

92 NR 31 Heidebruchstraße von Sickinger Straße bis 
Alleestraße 315 m Sanddorf keine Probleme keine bauliche und verkehrliche Maßnahme erforderlich

Zielwegweisung für 
Alltagsradverkerhr 
aufstellen

nn -

93 NR 32 Wegeverbindung Bechhofen - Bruchhof über 
Kehrberg 2160 m Bruchhof schlechter Oberflächenbelag, fehlende 

Beleuchtung

Verbindung mit Planung der Verbandsgemeinde Zweibrücken 
und des Saarpfalz-Kreises abstimmen, Wegweisung für 
Routenverbindung NR 32 aufstellen

- nn B - Mittelfristig
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94 NR 33 Wegeverbindung Bechhofen - Sanddorf über 
Tennisanlage 570 m Sanddorf -, schlechter Oberflächenbelag, fehlende 

Beleuchtung

Verbindung mit Planung der Verbandsgemeinde Zweibrücken 
und des Saarpfalz-Kreises abstimmen, Wegweisung für 
Routenverbindung NR 33 aufstellen

- nn C - Langfristig

95 NR 34 Sickinger Straße von Heidebruchstr. bis 
Abzweig Tennisanlage 745 m Sanddorf beidseitiges Längsparken am Fahrbahnrand , , 

nach Bedarf 30 km/h anordnen und Überfahrten in Rot 
markieren, nach Bedarf Linksabbiegen Ri. Tennisanlage durch 
Markierung verdeutlichen, Wegweisung für Radroute NR 33 
aufstellen

Gehweg-Rad frei 
ermöglichen 6.900 € C - Langfristig

96 NR 34 Sickinger Straße von Heidebruchstr. bis 
Ortseingang 1040 m Sanddorf

Gehwege nicht freigegeben, Querung am 
Ortseingang ohne Sicherung, fehlende 
Fahrbahnführung und Furtmarkierung, 

nach Bedarf beidseitige   Piktogrammspur markieren, nach 
Bedarf 30 km/h anordnen

Gehweg-Rad frei 
ermöglichen 5.680 € B - Mittelfristig

97 NR 34 L 215 zwischen Sanddorf und  L 120 Käshofer 
Str. 1000 m Sanddorf

fehlende Rückführung und 
Überquerungssicherung, unzureichende 
Kennzeichnung von Überfahrten, fehlende 
Beleuchtung

Radquerung am Ortsanfang Sanddorf  zum einseitigen Radweg 
verdeutlichen, Radquerung östlich Käshofer Straße markieren, 
an Querungsstellen ortsfeste Beleuchtung 
aufstellen/verbessern

Querungsstellen in beiden  
Übergangsbereichen 
baulich herstellen

27.000 € B - Mittelfristig

98 NR 34 L 120 Karlsbergstr. von Käshofer Str. bis 
Brunnenstr. 570 m Homburg Mitte

anderer Radfahrstreifen' durch Parkverkehr 
belegt, fehlende beidseitige Radführung auf der 
Fahrbahn, 50 km/h zulässige Geschwindigkeit, 

Knotenbereich Brunnenstraße für Radführung auf der 
Fahrbahn ummarkieren, beidseitige Schutzstreifen einrichten 
und Überfahrten in Rot markieren, nach Bedarf 
Bewohnerparken auf der Fahrbahn unterbinden

- 29.520 € B - Mittelfristig

99 NR 34 Karlsbergstraße von Schloßberg-Höhen-
Straße bis L120 645 m Homburg Mitte erhöhter Werksverkehr der Karlsberg Brauerei, 

50 km/h Höchstgeschwindigkeit, 
30 km/h anordnen   , Parken einseitig mit Aufparken 
markieren, alternativ: Randparken nach Bedarf verbieten

Gehweg (eine Seite) auf 2,0 
- 2,5m rückbauen, 
beidseitigen Schutzstreifen 
(≥1,25m) prüfen

6.480 € B - Mittelfristig

100 NR 34 Karlsbergstraße von Eisenbahnstraße bis 
Schloßberg-Höhen-Straße 215 m Homburg Mitte  runde Schwellen, , 

Radführung gegen die Einbahnstraßenrichtung ermöglichen, 
Radverkehr in Gegenrichtung zur Einbahnstraßenausfahrt 
verdeutlichen , Einbahnstraße für RV in Gegenrichtung 
beschildern

- 3.500 € B - Mittelfristig

101 NR 34 Eisenbahnstraße von Karlsbergstraße bis 
Talstraße 130 m Homburg Mitte Gemeinsame Verkehrsführung mit Fußgängern in 

FGZ, 
Fußgängerzone für Radverkehr in beiden Richtungen 
freigeben

evtl. FGZ-Freigabe für 
Radverkehr auf bestimmte 
Zeitfenster einschränken

300 € B - Mittelfristig

102 NR 1 Mainzer Straße von Kaiserslauterer Straße 
bis Richard-Wagner-Straße 955 m Homburg Mitte Schilder, Mülltonnen, Bäume, fehlende 

Radführung auf der Fahrbahn , 

Beschilderung Gehweg-Rad frei beibehalten, beidseitige 
Schutz-/Radfahrstreifen markieren, Überfahrten in Rot 
markieren

- 49.280 € B - Mittelfristig

103 NR 41 Mainzer Straße von Richard-Wagner-Straße 
bis Eisenbahnstraße 265 m Homburg Mitte

LSA-Schaltung ohne RV-Anpassung, ungüstige 
Radführung an der Querung Sieberstraße bzw. Am 
Mühlgraben, 

Beschilderung getrennter Rad-/Gehweg aufheben, beidseitge 
Piktogrammspur markieren, Duale Radführung mit Gehweg-
Rad frei ermöglichen

30 km/h anordnen 2.710 € B - Mittelfristig

104 NR 41 Kaiserstraße 645 m Homburg Mitte
Parken,  wechselnde Gehwegbreite, fehlende 
Überfahrtmarkierungen, kein RV-Linksabbieger in 
die Uhlandstr., 

bis Einmündung Uhlandstraße 30 km/h anordnen, 
Piktogrammspur markieren zum Verdeutlichen der 
Radführung (Route NR 41), Duale Radführung mit Gehweg-Rad 
frei ermöglichen

- 2.690 € C - Langfristig

105 NR 42 Kirchenstraße 125 m Homburg Mitte
umfahrbare Pfosten zw. Kirchenstr. und 
Schwesternhausstr., schlecht befahrbarer 
Pflasterbelag und kurze Steilheit, 

Pflasterbelag ca. 2,5 m breit mit Asphaltdecke für das 
Befahren mit Fahrrädern verbessern, umfahrbare Poller am 
Beginn Schwesternhausstr. deutlich markieren, Wegweisung 
für Radroute NR 42 aufstellen

- 26.850 € C - Langfristig

106 NR 42 Schwesternhausstraße 160 m Homburg Mitte Parkverkehr auf der Fahrbahn, kurze Steilheit bis 
Obere Allee, 

Auffangstreifen vor Anschluss Obere Allee markieren, 
Schutzstreifen bergauf markieren, Randparken zwischen 
Obrere Allee und Lagerstraße verbieten

- 4.940 € C - Langfristig

107 NR 43 Untere Allee von Kirrberger Straße bis 
Robert-Koch-Straße 260 m Homburg Mitte beidseitiges Längsparken am Fahrbahnrand , Kfz-

Verkehr mit zulässiger Geschwindigkeit 50 km/h, 
Fahrradstraße mit "Anlieger und ÖPNV frei" mit 
Einbahnverkehr, alternativ: Einbahnstraße mit Radfahrstreifen

Routenabschnitt in 
quartiersbezogene 
Fahrrardzone integrieren

6.000 € A - Kurzfristig
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108 NR 43 Obere Allee von Germanenstraße bis 
Kirrberger Straße 380 m Homburg Mitte Längsparkstreifen linksseitig, schmale 

Restfahrbahn, schlechter Fahrbahnbelag, 
Fahrradstraße mit "Anlieger und ÖPNV frei" mit 
Einbahnverkehr, alternativ: Einbahnstraße mit Schutzstreifen

Routenabschnitt in 
quartiersbezogene 
Fahrrardzone integrieren

3.000 € A - Kurzfristig

109 NR 43 Untere Allee von Robert-Koch-Straße bis 
Ringstraße 420 m Homburg Mitte Parkverkehr auf der Fahrbahn, , Fahrradstraße bis Einmündung Amselstraße fortführen, 

alternativ: Einbahnstraße mit Schutzstreifen - 1.000 € B - Mittelfristig

110 NR 43 Kraepelinstraße 470 m Homburg Mitte keine Probleme keine Maßnahme erforderlich - nn -

111 NR 43 Wegeverbindung Rabenhorst bis Eckstr. 
Kirrberg 1270 m Homburg Mitte Schranke, schlecht befahrbare Oberfläche, teils 

Belagschäden, fehlende Beleuchtung

abschnittweise Deckenerneuerung erforderlich, Beleuchtung 
im Verbindungsbereich aufstellen, Schrankenumfahrbarkeit 
sicherstellen

- 118.000 € B - Mittelfristig

112 NR 44 Am Forum von Saarbrücker Str. bis 
Zweibrücker Str. 575 m Homburg Mitte mehrere Ein-/Ausfahrten, fehlende 

Fahrbahnführung und Furtmarkierung, 

mögliche ein-/beidseitige Schutzstreifenmarkierung 
abstimmen, nach Bedarf abschnittweise 30 km/h anordnen, 
nach Bedarf Piktogrammspur markieren

beidseitigen Schutstreifen 
markieren (mind. 1,25m mit 
baulicher 
Seitraumanpassung im 

16.000 € B - Mittelfristig

113 NR 44 Zweibrücker Straße von Entenweiherstr. bis 
Untere Allee 250 m Homburg Mitte keine Gehwegfreigabe, Bäume, teilweise 

eingeschränkte Seitenraumbefahrbarkeit, 

beidseitige Schutzstreifen anlegen, Duale Radführung mit 
Gehweg-Rad frei ermöglichen, Radführung im LSA-Knoten 
Zweibrücker Str. signalisieren

- 19.860 € B - Mittelfristig

114 NR 44 Zweibrücker Straße von Mini-KVP bis 
Saarbrücker Straße 150 m Homburg Mitte

Längsparken am linken Einbahnstraßenrand, 
fehlende Kennzeichnung der Radführung in 
Gegenrichtung, 

Einbahnstraße in Gegenrichtung bereits geöffnet, Längsparken 
am linken Fahrbahnrand regulieren/nicht zulassen, Ein-
/Ausfahrt mit Radverkehr in Gegenrichtung verdeutlichen 
(bereits erfolgt)

- 1.000 € B - Mittelfristig

115 NR 44 Gerberstraße von Talstraße bis 
Schanzstraße 150 m Homburg Mitte Parkplatzeinfahrt, , zusaätzlich ggf. Piktogrammspur beidseitig markieren - 500 € B - Mittelfristig

116 NR 44 Gerberstraße von Schanzstraße bis 
Saarbrücker Straße 150 m Homburg Mitte nicht geöffnete Einbahnstraße, , Einfahrt entgegen der Einbahnsttraße durch Markierung 

sichern, Einbahnstraße in Gegenrichtung öffnen - 1.350 € B - Mittelfristig

117 NR 45 Virchowstraße von Kirrberger Straße bis 
Schützensrae 895 m Homburg Mitte keine Probleme

Aufstellung auf der Fahrbahn im Anschluss Kirrberger Straße 
verdeutlichen, Routenverlauf durch Wegweisung 
verdeutlichen, zwischen Kirrberger und Fridastraße keine 
weitere Maßnahme erforderlich

- 900 € B - Mittelfristig

118 NR 5 Friedastraße von Virchowstraße bis 
Ringstraße 265 m Homburg Mitte keine Probleme

Anschluss Ringstraße mit fahrbahnintegrierter Radführung, an 
Straßenüberfahrten Radführung mit Radpiktogramm 
verdeutlichen, Routenverlauf durch Wegweisung verdeutlichen

- 1.820 € B - Mittelfristig

119 NR 45 Ringstraße von Kirrberger Straße bis 
Lindenstraße 335 m Homburg Mitte Bäume mit Erhöhung/Schwellen, fehlende 

Überfahrten, 

Beschilderung gem. Geh-/Rad aufheben, Radverkehr auf der 
Fahrbahn führen gem. Planungsvorschlag, Duale Radführung 
mit Gehweg-Rad frei ermöglichen

- 14.520 € B - Mittelfristig

120 NR 45 Akazienweg von Ringstraße bis Cappelallee 460 m Homburg Mitte keine Probleme

Anschluss Ringstraße mit fahrbahnintegrierter Radführung, 
Fahrradstraße mit Anlieger frei einrich-ten, Gehweg zwischen 
Kirschbaumstraße und Cappelallee öffnen für Radverkehr, 
Routenführung wegweisen (NR 45)

- 4.660 € B - Mittelfristig

121 NR 45 Warburgring von Cappellallee bis 
Verbindung Erlenweg 630 m Homburg Mitte Verkehrsinseln, , 

Route NR 45 in quartiersbezogene Fahrradzone 
'Birkensiedlung' integrieren, umfahrbare Poller deutlich 
markieren, Routenführung wegweisen (NR 45)

- 4.300 € B - Mittelfristig
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122 NR 45 Ulmenweg mit Warburgring bis Zweibrücker 
Straße 255 m Homburg Mitte schlechte Oberfläche, , 

Radführung im Kreuzungsbereich Zweibrücker Straße auf der 
Fahrbahn, Signalisierung an fahrbahnintegrierte Radführung 
anpassen, Routenführung wegweisen (NR 45)

- 21.170 € B - Mittelfristig

123 NR 45 Neue Industriestraße von Querung 
Saarlandradweg  bis B423 275 m Homburg Mitte

Unterführung B 423 als Anschluss zur 
Birkensiedlung, fehlende Kennzeichnung der 
Überfahrten, fehlende Beleuchtung in 
Unterführung

Linksabbiegen in Kardinal-Wendel-Straße sichern, 
Routenführung wegweisen (NR 45), nach Bedarf 30 km/h im 
Anschlussbereich Johanneum anordnen

- 2.000 € B - Mittelfristig

124 NR 45 Kardinal-Wendel-Straße 330 m Homburg Mitte Pkw- und Bus-Schulverkehr, 
einseitiger Schutzstreifen in Richtung Johanneum, ggf. 
Seitenraum anpassen, Gehweg - Rad frei in Gegenrichtung 
beibehalten

Fahrbahn-
/Seitenraumaufweitung 
und beidseitigen 
Schutzstreifen anlegen

7.900 € B - Mittelfristig

125 NR 46 Entenweiher-/Zweibrücker Str. von Ringstr. 
bis Saarbrücker Str. 775 m Homburg Mitte

schlechte Anpassung der LSA-Schaltung an RV-
Belange, fehlende/erneuerbare Überfahrt- und 
Furtmarkierungen, 

separate Radführung beibehalten, Radfurten ohne 
Zwischenhalte in Signalisierung einpassen, 
Grundstückzufahrten nach Bedarf in Rot markieren

Fahrbahnbreite/Fahrstreife
n für Kfz-Verkehr 
reduzieren und 
geschützten RfS anlegen

20.000 € A - Kurzfristig

126 NR 46 Zweibrücker Str. von Ringstr. bis Neue 
Industriestr. 845 m Homburg Mitte fehlende Sicherung der Querung Cappelallee, 

teilweise fehlende Beleuchtung

Radführung im Seitenraum/über separate Wegverbindung 
beibehalten, Radquerung Cappelallee nach Bedarf Markierung 
erneuern, fahrdynamische Eckausrundung für frei geführten 
Rechtsabbieger an Radquerung anpassen 

großen Einfahrtstrichter 
zurückbauen und 
Mittelinsel als 
Querungshilfe einbauen

3.100 € B - Mittelfristig

127 NR 46
B 423 Zweibrücker Str. - Einöder Str. von 
Neue Industriestr. bis Ortseingang 
Schwarzenbach

1340 m Schwarzenbach teilweise fehlende Beleuchtung

Beleuchtung abschnittweise verbessern, Querungsstelle Höhe 
Ortseingang besser beleuchten, Schutzstreifen ab Alte 
Reichsstraße in Ri. Homburg bis Querungsstelle, in Gegen-
richtung Radpiktogramme  markieren

- 37.710 € B - Mittelfristig

128 NR 47 Neue Industriestraße von Jägerhausstraße 
bis Querung Saarlandradweg 765 m Homburg Mitte

erhöhter Lkw-Verkehr, fehlende 
Überfahrtmarkierungen, teilweise fehlende 
Beleuchtung

Benutzungspflicht mit Z240 bzw. Z241 aufheben, beidseitige 
Markierung von Schutz-/Radfahrstreifen, Überfahrten in Rot 
markieren, Duale Radführung mit Gehweg-Rad frei 
ermöglichen

- 33.560 € C - Langfristig

129 NR 48 Blieskasteler Straße von Beeder Straße bis 
Remigiusstraße 460 m Beeden

 Bordsteine,  Randparken, fehlende 
Kennzeichnung an Einfahrten, fehlende 
Fahrbahnradführung, 

wg. geringer Fahrbahnbreite Piktogrammspur beidseitig 
markieren, Duale Radführung mit Gehweg-Rad frei 
ermöglichen

- 4.480 € B - Mittelfristig

130 NR 48 L217 Beeder Straße 580 m Homburg Mitte
Schilder, Parken, Bäume, erhöhter Werksverkehr, 
fehlende Fahrbahnführung, 50 km/h zulässige 
Geschwindigkeit, 

einseitiger schmaler Gehweg aufheben und Fahrbahn um 50 
cm verbreitern, beidseitiger Schutzstreifen anlegen, 30 km/h 
für Lkw

Radfahrstreifen nach 
Saarbrücker Straße 
markieren und gem. Geh-
/Radweg in Gegenrichtung 

40.980 € B - Mittelfristig

132 NR 48 Richard-Wagner-Straße von B423 bis 
Saarbrücker Straße 480 m Homburg Mitte beidseiitges Längsparken am Fahrbahnrand, 

fehlende Radführung auf der Fahrbahn, 

30 km/h anordnen und Piktogrammspur beidseitig markieren, 
Straßenüberfahrten in Rot und Aufstellfläche an LSA-
Kreuzung markieren, Duale Radführung mit Gehweg-Rad frei 
ermöglichen

- 14.360 € B - Mittelfristig

133 NR 48 Richard-Wagner-Straße von Robert-Bosch-
Straße bis B423 760 m Homburg Mitte Überfahrten an Einmündungen und Einfahrten 

besser kennzeichnen, 

Beschilderung mit getrennten Rad-/Wegen beibehalten, 
Überfahrten in Rot markieren, Wegweisung im Bereich 
Bahnhof verdichten

- 15.200 € B - Mittelfristig

134 NR 49 Pirminiusstraße - Ziegelhütte von 
Blieskasteler Str. bis Kraftwerkstraße 890 m Beeden fehlende schützte Radführung auf der Fahrbahn, Schutz-/Radfahrstreifen beidseitig markieren, nach Bedarf 

Längsparken auf Radführung abstimmen
30 km/h durchgängig 
anordnen 15.910 € B - Mittelfristig

135 NR 49 Pirminiusstraße von Remigiusstraße bis 
Blieskasteler Straße 150 m Beeden fehlende Radführung auf der Fahrbahn und in 

Knotenzufahrten, 
Fahrbahnintegrierte Radführung mit Schutzstreifen, 
Linksabbiegen in Knotenbereichen sichern - 9.490 € B - Mittelfristig

136 NR 51 Saarland-Radweg - Verbindung Mastauweg 1440 m Schwarzenbach
Brückenbau-/Unterführungswerke, 
Fahrbahnerneuerungsbedarf in Teilflächen, 
fehlende Beleuchtung

Teilflächen der Verbindung Mastauweg erneuern, nach Bedarf 
ortsfeste Beleuchtung aufstellen - 11.000 € C - Langfristig
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137 NR 51 Saarland-Radweg von Mastauweg bis L 111 
Bierbacher Str. 1060 m Schwarzenacker Brücken-/Unterführungsbauwerke, , fehlende 

Beleuchtung
nach Bedarf Deckenerneuerung durchführen, nach  Bedarf 
stationäre Beleuchtung aufstellen - 12.000 € C - Langfristig

138 NR 51 Saarland-Radweg - Verbindung  L 111 bis 
L212 Ri. Ingweiler 1410 m Ingweiler Brückenbauwerke, , fehlende Beleuchtung

beide Radwegquerungen mit der L 212 baulich/durch 
Markierung sichern, Radroutenwegweisung für Nebenroute NR 
52 aufstellen

- 80.000 € C - Langfristig

139 NR 52 Querverbindung Saarland-Radweg - 
Kieskautstr. 250 m Ingweiler Blies, Radbrücke erforderlich, derzeit keine 

Radwegverbindung, 
Neubau einer Radverbindung mit Radbrücke über die Blies, 
Radroutenwegweisung für Nebenroute NR 52 aufstellen - 180.000 € C - Langfristig

140 NR 52 Kieskautstraße zwischen Bahnbrücke und L 
212 640 m Ingweiler

fehlende Beschilderung, Benutzbarkeit der 
Bahnbrücke klären, schlechte Oberfläche, 
teilweise fehlende Beleuchtung

nach Bedarf Deckenerneuerung durchführen, keine weiteren 
Maßnahmen erforderlich - 10.000 € C - Langfristig

141 NR 53 L212 von Saarland-Radweg bis Abzweig 
Wörschweilerstr. in Ingweiler 305 m Ingweiler

Brücken-/Unterführungsbauwerke, fehlende 
Querungshilfe zum Saarland-Radweg, 
unübersichtlicher Straßenverlauf ohne 
Fahrbahnradführung, fehlende Beleuchtung

Zweirichtungs-Radweg straßenbegleitend ab Saarland-
Radweg bis Ortseingang und Querungsstelle  ausbauen, 
Linksabbiegen zur Kieskautstraße sichern, 
Radroutenwegweisung für Nebenroute NR 52 aufstellen

- 94.150 € B - Mittelfristig

142 NR 53 Wörschweilerstraße 200 m Ingweiler fehlende Sicherung für RV-Linksabbieger, 
schlechter Belag, Linksabbiegen in Wörschweilerstraße sichern - 1.800 € B - Mittelfristig

143 NR 53 Raiffeisenstraße 825 m Einöd teilweise fehlende Beleuchtung keine Maßnahme erforderlich - nn -

144 NR 54 Webenheimer Straße 575 m Einöd

schlechte Nutzbarkeit durch Überschreiten der 
zulässigen 50 km/h, fehlende Radführung auf der 
Fahrbahn und für RV-Linksabbieger, fehlende 
Beleuchtung

Radführung auf der Fahrbahn im Anschlussbereich 
verdeutlichen, Verkehrsspiegel und ortsfeste Beleuchtung zur 
Sicherung aufstellen, Ausweichstrecke über 
Feldwegverbindung bewegweisen

- 9.000 € C - Langfristig

145 NR 54 Feldwegverbindung Ernstweilerstraße 575 m Einöd
fehlende Bahnüberführung im Anschlussbereich 
Ernstweilerstraße, derzeit keine 
Radwegverbindung, fehlende Beleuchtung

Neubau einer Radbrücke zwischen Feldweg und 
Ernstweilerstraße, nach Bedarf Deckenerneuerung an dem 
vorh. Feldweg

- 1.009.000 € C - Langfristig
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Jägersburg  Maßnahmen‐Nr.

Straßennetzfunktion Hauptverkehrsstraße

Abschnittlänge (m) Steigung/Gefälle sehr gering

Lage des Abschnitts außerorts Kfz‐Belastung mittel

Bestandsanalyse

Radnetzkategorie  AR III

Regionale RV‐Verbindung außerorts

Vorh. Fahrbahnbreite mind. 7,50 m

Ri. 1:  Gehweg ‐ Rad frei

Ri. 2:  ‐

RVA‐Breite nach ERA Regelbreite erfüllt

Erschwernis

Unfallpotenzial RV

Maßnahmenvorschlag

Routenabschnitt

RV‐Netzfunktion Hauptroute / Vorrangstrecke

Maßnahme 1

Maßnahme 2

Maßnahme 3

Gestaltung gem.

Maßn.alternative

Priorität B

Dringlichkeit

Kostenaufwand netto

Bemerkung

1

Stand:  03/21

Radverkehrskonzept (RVK) Kreisstadt Homburg (Saar) Anlage 10

Blatt
Maßnahmenblatt      ‐     Hauptroute / Vorrangstrecke

Radführung bzw. 

Radverk.anlage (RVA)

nicht bekannt

‐

Maßnahmenskizze

RVK Homburg  ‐  Maßnahmenplan

Stadtteil/Ortsbereich

HR11 Routen:

001
Straßen‐/Netzabschnitt

575

Saarpfalz‐Straße von Waldmohr bis 

Ortseingang

Stationäre Beleuchtung der Radwegquerung für ganzjährige Benutzung an Hauptroute erforderlich

mittel

Mittelfristig: 3 ‐ 5 Jahre

HR11

Querungsinsel mit/ohne Mittelinsel

stationäre Beleuchtung aufstellen

eingeschränkte Radführung auf 

freigegebenem Gehweg

ca. 53.500 EUR



Jägersburg  Maßnahmen‐Nr.

Straßennetzfunktion Hauptverkehrsstraße

Abschnittlänge (m) Steigung/Gefälle sehr gering

Lage des Abschnitts innerorts Kfz‐Belastung mittel

Bestandsanalyse

Radnetzkategorie  IR III

Innergemeindl. Radhauptverbindung

Vorh. Fahrbahnbreite mind. 7,80 m

Ri. 1:  Mischverkehr

Ri. 2:  Mischverkehr

RVA‐Breite nach ERA Netzlücke, Mischverkehr

Erschwernis

Unfallpotenzial RV

Maßnahmenvorschlag

Routenabschnitt

RV‐Netzfunktion Hauptroute / Vorrangstrecke

Maßnahme 1

Maßnahme 2

Maßnahme 3

Gestaltung gem.

Maßn.alternative

Priorität A

Dringlichkeit

Kostenaufwand netto

Bemerkung

2

Stand:  03/21

Radverkehrskonzept (RVK) Kreisstadt Homburg (Saar) Anlage 10

Blatt
Maßnahmenblatt      ‐     Hauptroute / Vorrangstrecke

Radführung bzw. 

Radverk.anlage (RVA)

erhöht

Duale Radführung  ermöglichen

Maßnahmenskizze

Längsparken abschnittweise aufheben; 

beidseitige Schutzstreifen anlegen

RVK Homburg  ‐  Maßnahmenplan

Stadtteil/Ortsbereich

HR11 Routen:

002
Straßen‐/Netzabschnitt

650

Saarpfalz‐Straße von Ortseingang bis 

Schloßstraße

Teilabschnitt der zentralen Nord‐Süd‐Radachse

hoch/erhöht

Kurzfristig: 1 ‐ 2 Jahre

HR11

Anordnen von 30 km/h prüfen

evtl. Überfahrten markieren, evtl. einseitig 

Schutzstreifen markieren

Ein‐/Ausparken, fehlende Radführung 

(Netzlücke)

ca. 10.300 EUR



Jägersburg  Maßnahmen‐Nr.

Straßennetzfunktion Hauptverkehrsstraße

Abschnittlänge (m) Steigung/Gefälle ohne

Lage des Abschnitts innerorts Kfz‐Belastung hoch

Bestandsanalyse

Radnetzkategorie  IR III

Innergemeindl. Radhauptverbindung

Vorh. Fahrbahnbreite mind. 7,50 m

Ri. 1:  Mischverkehr

Ri. 2:  Mischverkehr

RVA‐Breite nach ERA Mindestbreite erreicht

Erschwernis

Unfallpotenzial RV

Maßnahmenvorschlag

Routenabschnitt

RV‐Netzfunktion Hauptroute / Vorrangstrecke

Maßnahme 1

Maßnahme 2

Maßnahme 3

Gestaltung gem.

Maßn.alternative

Priorität A

Dringlichkeit

Kostenaufwand netto

Bemerkung

3

Stand:  03/21

Radverkehrskonzept (RVK) Kreisstadt Homburg (Saar) Anlage 10

Blatt
Maßnahmenblatt      ‐     Hauptroute / Vorrangstrecke

Radführung bzw. 

Radverk.anlage (RVA)

nicht bekannt

alternativ: 30 km/h anordnen und 

Nutzung 'anderer Radwege' sichern

Maßnahmenvorschlag

ggf. Längsparken aufheben

RVK Homburg  ‐  Maßnahmenplan

Stadtteil/Ortsbereich

HR11 Routen:

003
Straßen‐/Netzabschnitt

80

Saarpfalz‐Straße von Schloßstraße bis  

L118

hoch/erhöht

Kurzfristig: 1 ‐ 2 Jahre

HR11

beidseitige Schutzstreifen, Anpassung an 

Bestand

Überfahrten markieren

fehlende Radführung (Netzlücke), Parken, 

Bäume

ca. 3.000 EUR



Jägersburg  Maßnahmen‐Nr.

Straßennetzfunktion Hauptverkehrsstraße

Abschnittlänge (m) Steigung/Gefälle ohne

Lage des Abschnitts außerorts Kfz‐Belastung hoch

Bestandsanalyse

Radnetzkategorie  AR III

Regionale RV‐Verbindung außerorts

Vorh. Fahrbahnbreite mind. 7,90 m

Ri. 1:  Schutzstreifen

Ri. 2:  Mischverkehr

RVA‐Breite nach ERA Mindestbreite erreicht

Erschwernis

Unfallpotenzial RV

Maßnahmenvorschlag

Routenabschnitt

RV‐Netzfunktion Hauptroute / Vorrangstrecke

Maßnahme 1

Maßnahme 2

Maßnahme 3

Gestaltung gem.

Maßn.alternative

Priorität A

Dringlichkeit

Kostenaufwand netto

Bemerkung

4

Stand:  03/21

Radverkehrskonzept (RVK) Kreisstadt Homburg (Saar) Anlage 10

Blatt
Maßnahmenblatt      ‐     Hauptroute / Vorrangstrecke

Radführung bzw. 

Radverk.anlage (RVA)

nicht bekannt

nach Bedarf  an Querungsstelle 

Beleuchtung verbessern

Maßnahmenvorschlag

Piktogrammspur Ri. Ortsmitte, nach 

Bedarf zus. 30 km/h

RVK Homburg  ‐  Maßnahmenplan

Stadtteil/Ortsbereich

HR11 Routen:

004
Straßen‐/Netzabschnitt

530

L118 Saarpfalz‐Straße von B 423 bis 

Ortseingang

Stationäre Beleuchtung der Radwegquerung für ganzjährige Benutzung an Hauptroute erforderlich

hoch/erhöht

Kurzfristig: 1 ‐ 2 Jahre

HR11

Querungsstelle Ortseingang ohne 

Mittelinsel (bereits hergestellt)

beidseitige Schutzstreifen (Ri. Homburg 

bereits markiert)

einseitig fehlende Radführung auf der 

Fahrbahn, Parken auf dem nicht 

benutzungspflichtigen anderen Radweg

ca. 8.800 EUR



Reiskirchen  Maßnahmen‐Nr.

Straßennetzfunktion Hauptverkehrsstraße

Abschnittlänge (m) Steigung/Gefälle ohne

Lage des Abschnitts außerorts Kfz‐Belastung hoch

Bestandsanalyse

Radnetzkategorie  AR III

Regionale RV‐Verbindung außerorts

Vorh. Fahrbahnbreite mind. 6,30 m

Ri. 1:  gem. Geh‐/Radweg

Ri. 2:  ‐

RVA‐Breite nach ERA Mindestbreite erreicht

Erschwernis

Unfallpotenzial RV

Maßnahmenvorschlag

Routenabschnitt

RV‐Netzfunktion Hauptroute / Vorrangstrecke

Maßnahme 1

Maßnahme 2

Maßnahme 3

Gestaltung gem.

Maßn.alternative

Priorität A

Dringlichkeit

Kostenaufwand netto

Bemerkung

5

Stand:  03/21

Radverkehrskonzept (RVK) Kreisstadt Homburg (Saar) Anlage 10

Blatt
Maßnahmenblatt      ‐     Hauptroute / Vorrangstrecke

Radführung bzw. 

Radverk.anlage (RVA)

nicht bekannt

Fahrbahnrückführung in Richardstr. 

Richtung Ortsmitte

Maßnahmenskizze

nach Bedarf 30 km/h anordnen

RVK Homburg  ‐  Maßnahmenplan

Stadtteil/Ortsbereich

HR11 Routen:

005
Straßen‐/Netzabschnitt

1480

 L 118  von Ortseinfahrt Jägersburg bis 

Steinbachstraße

Entscheidungspunkt mit Lenkung des Radverkehrs über Radweg entlang der Robert‐Bosch‐Straße in 

Richtung Stadtmitte und über Steinbachstraße zum Stadtteilzentrum Erbach

hoch/erhöht

Kurzfristig: 1 ‐ 2 Jahre

HR11

Furtmarkierung Richardstraße für RV‐

Querverkehr erneuern

ortsfeste Beleuchtung 

aufstellen/verbessern, Verkehrsspiegel 

aufstellen

nicht bekannt

ca. 10.500 EUR



Reiskirchen  Maßnahmen‐Nr.

Straßennetzfunktion Hauptverkehrsstraße

Abschnittlänge (m) Steigung/Gefälle sehr gering

Lage des Abschnitts außerorts Kfz‐Belastung hoch

Bestandsanalyse

Radnetzkategorie  AR III

Regionale RV‐Verbindung außerorts

Vorh. Fahrbahnbreite mind. 7,80 m

Ri. 1:  gem. Geh‐/Radweg

Ri. 2:  ‐

RVA‐Breite nach ERA Regelbreite erfüllt

Erschwernis

Unfallpotenzial RV

Maßnahmenvorschlag

Routenabschnitt

RV‐Netzfunktion Hauptroute / Vorrangstrecke

Maßnahme 1

Maßnahme 2

Maßnahme 3

Gestaltung gem.

Maßn.alternative

Priorität A

Dringlichkeit

Kostenaufwand netto

Bemerkung

6

Stand:  03/21

Radverkehrskonzept (RVK) Kreisstadt Homburg (Saar) Anlage 10

Blatt
Maßnahmenblatt      ‐     Hauptroute / Vorrangstrecke

Radführung bzw. 

Radverk.anlage (RVA)

nicht bekannt

Beleuchtung entlang Radweg Rob.‐Bosch‐

Str. und wegweisende Beschilderung 

aufstellen/verbessern

Maßnahmenvorschlag

RVK Homburg  ‐  Maßnahmenplan

Stadtteil/Ortsbereich

HR11 Routen:

006
Straßen‐/Netzabschnitt

630

Robert‐Bosch‐Straße von 

Steinbachstraße bis Grünewaldstraße

Beleuchtung der Radwegführung für ganzjährige Benutzung der Hauptroutenverbindung wichtig

hoch/erhöht

Kurzfristig: 1 ‐ 2 Jahre

HR11

beleuchtete Querungsstelle 

Steinbachstraße in Höhe Bushaltestellen 

herstellen

Ausbau Radweg zw. Steinbachstraße und 

vorh. Radführung

fehlende Querungssicherung und fehlende 

Verbindung Steinbachstraße, Pfosten, 

Unterführung

ca. 90.200 EUR



Erbach  Maßnahmen‐Nr.

Straßennetzfunktion Hauptverkehrsstraße

Abschnittlänge (m) Steigung/Gefälle sehr gering

Lage des Abschnitts außerorts Kfz‐Belastung hoch

Bestandsanalyse

Radnetzkategorie  AR III

Regionale RV‐Verbindung außerorts

Vorh. Fahrbahnbreite mind. 7,60 m

Ri. 1:  gem. Geh‐/Radweg

Ri. 2:  teilw. gem. Geh‐Radweg

RVA‐Breite nach ERA Regelbreite erfüllt

Erschwernis

Unfallpotenzial RV

Maßnahmenvorschlag

Routenabschnitt

RV‐Netzfunktion Hauptroute / Vorrangstrecke

Maßnahme 1

Maßnahme 2

Maßnahme 3

Gestaltung gem.

Maßn.alternative

Priorität A

Dringlichkeit

Kostenaufwand netto

Bemerkung

7

Stand:  03/21

Radverkehrskonzept (RVK) Kreisstadt Homburg (Saar) Anlage 10

Blatt
Maßnahmenblatt      ‐     Hauptroute / Vorrangstrecke

Radführung bzw. 

Radverk.anlage (RVA)

nicht bekannt

Wegweisende Beschilderung der Geh‐

/Radbrücke über L118 (Grünewaldstraße)

Maßnahmenskizze

Direktführung auf Vogelbacher Weg mit 

LSA‐Signalisierung

RVK Homburg  ‐  Maßnahmenplan

Stadtteil/Ortsbereich

HR11 Routen:

007
Straßen‐/Netzabschnitt

670

Robert‐Bosch‐Straße von 

Grünewaldstraße bis Vogelbacher 

Weg

Stationäre Beleuchtung der Radwegquerung für ganzjährige Benutzung an Hauptroute erforderlich

hoch/erhöht

Kurzfristig: 1 ‐ 2 Jahre

HR11

Beleuchtung an beiden Querungsstellen 

und entlang Rob.‐Bosch‐Str. verbessern

Verkehrspiegel an beiden Querungsstellen  

aufstellen

Querungen an untergeordneten 

Zufahrten, Pfosten, Unterführung

ca. 124.000 EUR



Erbach  Maßnahmen‐Nr.

Straßennetzfunktion Hauptverkehrsstraße

Abschnittlänge (m) Steigung/Gefälle sehr gering

Lage des Abschnitts außerorts Kfz‐Belastung hoch

Bestandsanalyse

Radnetzkategorie  AR III

Regionale RV‐Verbindung außerorts

Vorh. Fahrbahnbreite mind. 7,80 m

Ri. 1:  gem. Geh‐/Radweg

Ri. 2:  ‐

RVA‐Breite nach ERA Regelbreite erfüllt

Erschwernis

Unfallpotenzial RV

Maßnahmenvorschlag

Routenabschnitt

RV‐Netzfunktion Hauptroute / Vorrangstrecke

Maßnahme 1

Maßnahme 2

Maßnahme 3

Gestaltung gem.

Maßn.alternative

Priorität A

Dringlichkeit

Kostenaufwand netto

Bemerkung

8

Stand:  03/21

Radverkehrskonzept (RVK) Kreisstadt Homburg (Saar) Anlage 10

Blatt
Maßnahmenblatt      ‐     Hauptroute / Vorrangstrecke

Radführung bzw. 

Radverk.anlage (RVA)

nicht bekannt

ortsfeste Beleuchtung entlang Rob.‐Bosch‐

Str. und an Querungen verbessern

Maßnahmenskizze

RVK Homburg  ‐  Maßnahmenplan

Stadtteil/Ortsbereich

HR11 Routen:

008
Straßen‐/Netzabschnitt

620

Robert‐Bosch‐Straße von Vogelbacher 

Weg bis Berliner Straße

Beleuchtung der Radwegführung für ganzjährige Benutzung der Hauptroutenverbindung wichtig

hoch/erhöht

Kurzfristig: 1 ‐ 2 Jahre

HR11

Querungsstelle mit Mittelinsel ausbauen 

Radkreuzung Berliner Straße

Wegweisung aufstellen

Querungen an untergeordneten 

Zufahrten, Pfosten, Straßenquerungen, 

Unterführungen

ca. 122.000 EUR



Erbach  Maßnahmen‐Nr.

Straßennetzfunktion Hauptverkehrsstraße

Abschnittlänge (m) Steigung/Gefälle sehr gering

Lage des Abschnitts außerorts Kfz‐Belastung hoch

Bestandsanalyse

Radnetzkategorie  AR III

Regionale RV‐Verbindung außerorts

Vorh. Fahrbahnbreite mind. 7,30 m

Ri. 1:  gem. Geh‐/Radweg

Ri. 2:  gem. Geh‐/Radweg

RVA‐Breite nach ERA Regelbreite erfüllt

Erschwernis

Unfallpotenzial RV

Maßnahmenvorschlag

Routenabschnitt

RV‐Netzfunktion Hauptroute / Vorrangstrecke

Maßnahme 1

Maßnahme 2

Maßnahme 3

Gestaltung gem.

Maßn.alternative

Priorität A

Dringlichkeit

Kostenaufwand netto

Bemerkung

9

Stand:  03/21

Radverkehrskonzept (RVK) Kreisstadt Homburg (Saar) Anlage 10

Blatt
Maßnahmenblatt      ‐     Hauptroute / Vorrangstrecke

Radführung bzw. 

Radverk.anlage (RVA)

nicht bekannt

geschützte Aufstellung für Querung zum 

einseitigen Radweg

Maßnahmenskizze

LSA‐geschützte Querung zum Radweg

RVK Homburg  ‐  Maßnahmenplan

Stadtteil/Ortsbereich

HR11 Routen:

009
Straßen‐/Netzabschnitt

960

Robert‐Bosch‐Straße von Berliner 

Straße bis Ostring

Bedeutung des Alltagsradverkehrs durch Fahrbahnführung verdeutlichen

hoch/erhöht

Kurzfristig: 1 ‐ 2 Jahre

HR11

vor Ostring Radschleuse  oder bauliche 

Rückführung herstellen

Radverkehr auf der Fahrbahn in 

Signalisierung integrieren

Häufung Einfahrten, Unterführung, 

Pfosten

ca. 30.100 EUR



Erbach  Maßnahmen‐Nr.

Straßennetzfunktion Hauptverkehrsstraße

Abschnittlänge (m) Steigung/Gefälle sehr gering

Lage des Abschnitts außerorts Kfz‐Belastung hoch

Bestandsanalyse

Radnetzkategorie  AR III

Regionale RV‐Verbindung außerorts

Vorh. Fahrbahnbreite mind. 18,30 m

Ri. 1:  gem. Geh‐/Radweg

Ri. 2:  gem. Geh‐/Radweg

RVA‐Breite nach ERA Regelbreite erfüllt

Erschwernis

Unfallpotenzial RV

Maßnahmenvorschlag

Routenabschnitt

RV‐Netzfunktion Hauptroute / Vorrangstrecke

Maßnahme 1

Maßnahme 2

Maßnahme 3

Gestaltung gem.

Maßn.alternative

Priorität A

Dringlichkeit

Kostenaufwand netto

Bemerkung

10

Stand:  03/21

Radverkehrskonzept (RVK) Kreisstadt Homburg (Saar) Anlage 10

Blatt
Maßnahmenblatt      ‐     Hauptroute / Vorrangstrecke

Radführung bzw. 

Radverk.anlage (RVA)

nicht bekannt

Radfahrstreifen in Richtung Berliner Str. 

markieren (Fahrstreifen reduzieren) 

Maßnahmenskizze

Schutzstreifen einrichten und duale 

Radführung ermöglichen

RVK Homburg  ‐  Maßnahmenplan

Stadtteil/Ortsbereich

HR11 Routen:

010
Straßen‐/Netzabschnitt

195

Robert‐Bosch‐Straße von Ostring bis 

Dürerstraße

Bedeutung des Alltagsradverkehrs durch Fahrbahnführung verdeutlichen

hoch/erhöht

Kurzfristig: 1 ‐ 2 Jahre

HR11

Radverkehr auf der Fahrbahn in 

Signalisierung integrieren

Radfahrstreifen bis Erbacher Brücke 

markieren (Fahrstreifen reduzieren)

geringe RV‐Eignung der LSA‐gesicherten 

Querungen

ca. 19.075 EUR



Homburg Mitte  Maßnahmen‐Nr.

Straßennetzfunktion Verkehrsstraße

Abschnittlänge (m) Steigung/Gefälle ohne

Lage des Abschnitts innerorts Kfz‐Belastung hoch

Bestandsanalyse

Radnetzkategorie  IR III

Innergemeindl. Radhauptverbindung

Vorh. Fahrbahnbreite mind. 8,80 m

Ri. 1:  gem. Geh‐/Radweg

Ri. 2:  gem. Geh‐/Radweg

RVA‐Breite nach ERA Regelbreite erfüllt

Erschwernis

Unfallpotenzial RV

Maßnahmenvorschlag

Routenabschnitt

RV‐Netzfunktion Hauptroute / Vorrangstrecke

Maßnahme 1

Maßnahme 2

Maßnahme 3

Gestaltung gem.

Maßn.alternative

Priorität A

Dringlichkeit

Kostenaufwand netto

Bemerkung

11

Stand:  03/21

Radverkehrskonzept (RVK) Kreisstadt Homburg (Saar) Anlage 10

Blatt
Maßnahmenblatt      ‐     Hauptroute / Vorrangstrecke

Radführung bzw. 

Radverk.anlage (RVA)

leicht erhöht

nach Bedarf Beleuchtung und 

Wegweisung verbessern

Konzept

westlichen Brückenbereich um 1‐ 1,5m 

auskragen

RVK Homburg  ‐  Maßnahmenplan

Stadtteil/Ortsbereich

HR11 Routen:

011
Straßen‐/Netzabschnitt

420

Dürerstr. über Erbacher Brücke bis 

FSA Bahnhofvorplatz

Engstelle Erbacher Brücke nur mit erheblichem baulichen Erweiterungsaufwand zu beheben

hoch/erhöht

Kurzfristig: 1 ‐ 2 Jahre

HR11

Gemeinsamen Geh‐/Radweg im 

Zweirichtungsverkehr nutzen

nach Bedarf Markierung erneuern

gemeinsame Rad‐ und Fußgängerführung 

im Zweirichtungsverkehr, ungünstige 

Signalisierung (warten in Fahrbahnmitte)

ca. 3.600 EUR

Zweirichtungs‐RV im 

Brückenbereich sichern



Homburg Mitte  Maßnahmen‐Nr.

Straßennetzfunktion Sammelstraße

Abschnittlänge (m) Steigung/Gefälle ohne

Lage des Abschnitts innerorts Kfz‐Belastung gering

Bestandsanalyse

Radnetzkategorie  IR III

Innergemeindl. Radhauptverbindung

Vorh. Fahrbahnbreite ca. 5,0 m

Ri. 1:  getr. Geh‐/Radweg; 2‐Richtungsv.

Ri. 2:  ‐

RVA‐Breite nach ERA Mindestbreite erreicht

Erschwernis

Unfallpotenzial RV

Maßnahmenvorschlag

Routenabschnitt

RV‐Netzfunktion Hauptroute / Vorrangstrecke

Maßnahme 1

Maßnahme 2

Maßnahme 3

Gestaltung gem.

Maßn.alternative

Priorität A

Dringlichkeit

Kostenaufwand netto

Bemerkung

12

Stand:  03/21

Radverkehrskonzept (RVK) Kreisstadt Homburg (Saar) Anlage 10

Blatt
Maßnahmenblatt      ‐     Hauptroute / Vorrangstrecke

Radführung bzw. 

Radverk.anlage (RVA)

nicht bekannt

Querführung in Ri. Bahnhof 

markieren/sichern

Maßnahmenskizze

Einrichtung einer Fahrradstraße zwischen 

FGZ und Richard‐W.‐Str.

RVK Homburg  ‐  Maßnahmenplan

Stadtteil/Ortsbereich

HR11 Routen:

012
Straßen‐/Netzabschnitt

120

Eisenbahnstraße von Sieberstraße bis 

Richard‐Wagner‐Straße

Hohe Bedeutung des Netzabschnittes zwischen Bahnhof und Stadtmitte kann durch das Einrichten einer 

Fahrradstraße zwischen Richard‐Wagner‐Straße und FGZ gestärkt werden

hoch/erhöht

Kurzfristig: 1 ‐ 2 Jahre

HR11

Radführung auf der Fahrbahn in Ri. 

Bahnhof (Schutzstreifen prüfen)

alternativ: 30 km/h mit/ohne 

Piktogrammspur 

fehlende Querungssicherung  

ca. 2.770 EUR



Homburg Mitte  Maßnahmen‐Nr.

Straßennetzfunktion Feld‐/Forstweg

Abschnittlänge (m) Steigung/Gefälle ohne

Lage des Abschnitts innerorts Kfz‐Belastung gering

Bestandsanalyse

Radnetzkategorie  IR III

Innergemeindl. Radhauptverbindung

Vorh. Fahrbahnbreite ohne Angabe

Ri. 1:  Fußgängerzone mit Rad‐frei

Ri. 2:  Fußgängerzone mit Rad‐frei

RVA‐Breite nach ERA FGZ

Erschwernis

Unfallpotenzial RV

Maßnahmenvorschlag

Routenabschnitt

RV‐Netzfunktion Hauptroute / Vorrangstrecke

Maßnahme 1

Maßnahme 2

Maßnahme 3

Gestaltung gem.

Maßn.alternative

Priorität ‐

Dringlichkeit

Kostenaufwand netto

Bemerkung

13

Stand:  03/21

Radverkehrskonzept (RVK) Kreisstadt Homburg (Saar) Anlage 10

Blatt
Maßnahmenblatt      ‐     Hauptroute / Vorrangstrecke

Radführung bzw. 

Radverk.anlage (RVA)

nicht bekannt

‐

Konzept

Bewegungsbereich des RV 

kennzeichen/begrenzen

RVK Homburg  ‐  Maßnahmenplan

Stadtteil/Ortsbereich

HR11 Routen:

013
Straßen‐/Netzabschnitt

320

Eisenbahnstraße von Talstraße bis 

Sieberstraße

‐

HR11

nach Bedarf weitere Maßnahmen prüfen

‐

gemeinsame Rad‐ und Fußgängerführung 

im Zweirichtungsverkehr

nach Bedarf

evtl. ergänzende Maßnahmen 

durchführen



Homburg Mitte  Maßnahmen‐Nr.

Straßennetzfunktion Sammelstraße

Abschnittlänge (m) Steigung/Gefälle ohne

Lage des Abschnitts innerorts Kfz‐Belastung mittel

Bestandsanalyse

Radnetzkategorie  IR III

Innergemeindl. Radhauptverbindung

Vorh. Fahrbahnbreite ca. 5,0 m

Ri. 1:  Zwei‐Richtungs Radfahrstreifen

Ri. 2:  ‐

RVA‐Breite nach ERA Breite unterschritten

Erschwernis

Unfallpotenzial RV

Maßnahmenvorschlag

Routenabschnitt

RV‐Netzfunktion Hauptroute / Vorrangstrecke

Maßnahme 1

Maßnahme 2

Maßnahme 3

Gestaltung gem.

Maßn.alternative

Priorität A

Dringlichkeit

Kostenaufwand netto

Bemerkung

14

Stand:  03/21

Radverkehrskonzept (RVK) Kreisstadt Homburg (Saar) Anlage 10

Blatt
Maßnahmenblatt      ‐     Hauptroute / Vorrangstrecke

Radführung bzw. 

Radverk.anlage (RVA)

erhöht

Radführung in Gegenrichtung auf 

Seitenraumradweg

Maßnahmenvorschlag

Duale Radführung in Richtung 

Eisenbahnstr. prüfen

RVK Homburg  ‐  Maßnahmenplan

Stadtteil/Ortsbereich

HR11/HR21/HR12/HR22 Routen:

014
Straßen‐/Netzabschnitt

145

Talstraße (Gerberstr.‐Eisenbahnstr.)

in Verbindung mit der Regelung T30‐Zone und Einbahnstraße ist die Richtungstrennung der 

Richtungströme sinnvoll und eine Einrichtungsradführung im Seitenraum entgegen der Einbahnrichtung 

sinnvoll

hoch/erhöht

Kurzfristig: 1 ‐ 2 Jahre

HR11/HR21/HR12/HR22

Radführung in T30‐Zone auf der Fahrbahn 

in Einbahnrichtung

alternativ: zusätzlich Piktogramme als 

Hinweis auf Radverkehr

unklare Radführung, fließender und 

ruhender Pkw‐Verkehr

ca. 1.220 EUR



Homburg Mitte  Maßnahmen‐Nr.

Straßennetzfunktion Sammelstraße

Abschnittlänge (m) Steigung/Gefälle ohne

Lage des Abschnitts innerorts Kfz‐Belastung mittel

Bestandsanalyse

Radnetzkategorie  IR III

Innergemeindl. Radhauptverbindung

Vorh. Fahrbahnbreite mind. 9,60 m

Ri. 1:  Zwei‐Richtungs Radfahrstreifen

Ri. 2:  ‐

RVA‐Breite nach ERA Breite unterschritten

Erschwernis

Unfallpotenzial RV

Maßnahmenvorschlag

Routenabschnitt

RV‐Netzfunktion Hauptroute / Vorrangstrecke

Maßnahme 1

Maßnahme 2

Maßnahme 3

Gestaltung gem.

Maßn.alternative

Priorität A

Dringlichkeit

Kostenaufwand netto

Bemerkung

15

Stand:  03/21

Radverkehrskonzept (RVK) Kreisstadt Homburg (Saar) Anlage 10

Blatt
Maßnahmenblatt      ‐     Hauptroute / Vorrangstrecke

Radführung bzw. 

Radverk.anlage (RVA)

nicht bekannt

Schutzstreifen in Richtung KVP anlegen

Maßnahmenvorschlag

Duale Radführung in Richtung Gerberstr. 

prüfen

RVK Homburg  ‐  Maßnahmenplan

Stadtteil/Ortsbereich

HR12/HR22 Routen:

015
Straßen‐/Netzabschnitt

150

Talstraße (KVP‐Gerberstraße)

im Kreuzungsbereich Gerberstraße mit erhöhtem Unfallpotenzial soll eine 

Zweirichtungsradverkehrsführung vermieden werden 

hoch/erhöht

Kurzfristig: 1 ‐ 2 Jahre

HR12/HR22

Radführung auf der Fahrbahn; 30 km/h in 

zw. Gerberstr. und KVP anordnen

an Einmündung Gerberstr. Radweiche für 

duale Radführung in Ri. KVP

unklare Führung, hohes Quell‐

/Zielverkehrsaufkommen, Parkvorgänge

ca. 6.730 EUR



Homburg Mitte  Maßnahmen‐Nr.

Straßennetzfunktion Sammelstraße

Abschnittlänge (m) Steigung/Gefälle ohne

Lage des Abschnitts innerorts Kfz‐Belastung gering

Bestandsanalyse

Radnetzkategorie  IR IV

Innergemeindliche RV‐Verbindung

Vorh. Fahrbahnbreite mind. 10,30 m

Ri. 1:  anderer RVS

Ri. 2:  anderer RVS

RVA‐Breite nach ERA Netzlücke, Mischverkehr

Erschwernis

Unfallpotenzial RV

Maßnahmenvorschlag

Routenabschnitt

RV‐Netzfunktion Hauptroute / Vorrangstrecke

Maßnahme 1

Maßnahme 2

Maßnahme 3

Gestaltung gem.

Maßn.alternative

Priorität A

Dringlichkeit

Kostenaufwand netto

Bemerkung

16

Stand:  03/21

Radverkehrskonzept (RVK) Kreisstadt Homburg (Saar) Anlage 10

Blatt
Maßnahmenblatt      ‐     Hauptroute / Vorrangstrecke

Radführung bzw. 

Radverk.anlage (RVA)

nicht bekannt

beidseitige Radfahr‐/Schutzstreifen  

Maßnahmenvorschlag

Duale Radführung  nach Möglichkeit 

zulassen

RVK Homburg  ‐  Maßnahmenplan

Stadtteil/Ortsbereich

HR12/HR32 Routen:

016
Straßen‐/Netzabschnitt

55

Am Zweibrücker Tor von KVP bis 

Mannlichstr.

für die Radführung am KVP Talstraße wird eine duale Radführung mit umlaufender Radwegführung und 

Radverkehr auf der Kreisfahrbahn favorisiert

hoch/erhöht

Kurzfristig: 1 ‐ 2 Jahre

HR12/HR32

Bauliche Anpassung für duale Radführung 

am KVP Talstraße

Auffangstreifen in KVP‐Ein‐ und Ausfahrt

unsichere  Radverkehrsführung in KVP‐

Zufahrten

ca. 101.800 EUR



Homburg Mitte  Maßnahmen‐Nr.

Straßennetzfunktion Wohnstraße

Abschnittlänge (m) Steigung/Gefälle ohne

Lage des Abschnitts innerorts Kfz‐Belastung gering

Bestandsanalyse

Radnetzkategorie  IR III

Innergemeindl. Radhauptverbindung

Vorh. Fahrbahnbreite ohne Angabe

Ri. 1:  anderer Radweg

Ri. 2:  anderer Radweg

RVA‐Breite nach ERA Mischverkehr

Erschwernis

Unfallpotenzial RV

Maßnahmenvorschlag

Routenabschnitt

RV‐Netzfunktion Hauptroute / Vorrangstrecke

Maßnahme 1

Maßnahme 2

Maßnahme 3

Gestaltung gem.

Maßn.alternative

Priorität ‐

Dringlichkeit

Kostenaufwand netto

Bemerkung

17

Stand:  03/21

Radverkehrskonzept (RVK) Kreisstadt Homburg (Saar) Anlage 10

Blatt
Maßnahmenblatt      ‐     Hauptroute / Vorrangstrecke

Radführung bzw. 

Radverk.anlage (RVA)

leicht erhöht

‐

Konzept

Radbefahrbarkeit der Fläche verbessern

RVK Homburg  ‐  Maßnahmenplan

Stadtteil/Ortsbereich

HR12 Routen:

017
Straßen‐/Netzabschnitt

355

Am Rathaus/ Parkplatz

‐

HR12

keine bauliche oder markierungstechn. 

Maßnahme kurzfristig erforderlich

‐

unklare Radführung und fehlende 

Kennzeichnung der Überfahrten, 

Parkverkehr

nach Bedarf

kurzfristig keine Maßnahme 

erforderlich



Homburg Mitte  Maßnahmen‐Nr.

Straßennetzfunktion Sammelstraße

Abschnittlänge (m) Steigung/Gefälle ohne

Lage des Abschnitts innerorts Kfz‐Belastung gering

Bestandsanalyse

Radnetzkategorie  IR III

Innergemeindl. Radhauptverbindung

Vorh. Fahrbahnbreite mind. 7,20 m

Ri. 1:  Mischverkehr

Ri. 2:  Mischverkehr

RVA‐Breite nach ERA Netzlücke, Mischverkehr

Erschwernis

Unfallpotenzial RV

Maßnahmenvorschlag

Routenabschnitt

RV‐Netzfunktion Hauptroute / Vorrangstrecke

Maßnahme 1

Maßnahme 2

Maßnahme 3

Gestaltung gem.

Maßn.alternative

Priorität A

Dringlichkeit

Kostenaufwand netto

Bemerkung

18

Stand:  03/21

Radverkehrskonzept (RVK) Kreisstadt Homburg (Saar) Anlage 10

Blatt
Maßnahmenblatt      ‐     Hauptroute / Vorrangstrecke

Radführung bzw. 

Radverk.anlage (RVA)

nicht bekannt

Beschilderung und Wegweisung 

aufstellen/verbessern

Maßnahmenvorschlag

Fahrbahnerweiterung durch 

Seitenraumausbau

RVK Homburg  ‐  Maßnahmenplan

Stadtteil/Ortsbereich

HR12 Routen:

018
Straßen‐/Netzabschnitt

495

Am Stadtbad von Am Forum bis 

Entenmühlstaße

der Kreuzungspunkt benötigt eine rasche Umsetzung radverkehrssichernder Maßnahmen; mit Blick auf 

die Planung einer Ortsumfahrung im Zuge der B 423 wird eine einfache Markierungslösung favorisiert

hoch/erhöht

Kurzfristig: 1 ‐ 2 Jahre

HR12

Einmündung mit Radkreuzung auf der 

Fahrbahn

Beidseitige Schutzstreifen markieren

fehlende Kennzeichnung der 

Radführung/Überfahrten an 

Parkplatzzufahrten

ca. 23.390 EUR



Homburg Mitte  Maßnahmen‐Nr.

Straßennetzfunktion Feld‐/Forstweg

Abschnittlänge (m) Steigung/Gefälle ohne

Lage des Abschnitts innerorts Kfz‐Belastung nicht bekannt

Bestandsanalyse

Radnetzkategorie  AR IV

Nahräumige RV‐Verbindung außerorts

Vorh. Fahrbahnbreite ca. 2,5 m

Ri. 1:  Weg

Ri. 2:  Weg

RVA‐Breite nach ERA Separate Radführung

Erschwernis

Unfallpotenzial RV

Maßnahmenvorschlag

Routenabschnitt

RV‐Netzfunktion Hauptroute / Vorrangstrecke

Maßnahme 1

Maßnahme 2

Maßnahme 3

Gestaltung gem.

Maßn.alternative

Priorität B

Dringlichkeit

Kostenaufwand netto

Bemerkung

19

Stand:  03/21

Radverkehrskonzept (RVK) Kreisstadt Homburg (Saar) Anlage 10

Blatt
Maßnahmenblatt      ‐     Hauptroute / Vorrangstrecke

Radführung bzw. 

Radverk.anlage (RVA)

nicht bekannt

Deckenerneuerung auf 750 m

Maßnahmenskizze

gesicherte Radquerung im Seitenraum mit 

Querungsinsel

RVK Homburg  ‐  Maßnahmenplan

Stadtteil/Ortsbereich

HR12 Routen:

019
Straßen‐/Netzabschnitt

800

Saarland‐Radweg von Entenmühlstr. ‐ 

Neue Industriestr.

mittel

Mittelfristig: 3 ‐ 5 Jahre

HR12

Radführung auf der Fahrbahn im 

Knotenbereich herstellen

Radwegweisung aufstellen, Beschilderung 

verbessern

abschnittweise Belag 

erneuern/Deckensanierungsbedarf, 

fehlende Sicherung der Querungsstelle

ca. 49.500 EUR



Homburg Mitte  Maßnahmen‐Nr.

Straßennetzfunktion Feld‐/Forstweg

Abschnittlänge (m) Steigung/Gefälle ohne

Lage des Abschnitts innerorts Kfz‐Belastung nicht bekannt

Bestandsanalyse

Radnetzkategorie  AR IV

Nahräumige RV‐Verbindung außerorts

Vorh. Fahrbahnbreite ca. 2,5 m

Ri. 1:  Weg

Ri. 2:  Weg

RVA‐Breite nach ERA Separate Radführung

Erschwernis

Unfallpotenzial RV

Maßnahmenvorschlag

Routenabschnitt

RV‐Netzfunktion Hauptroute / Vorrangstrecke

Maßnahme 1

Maßnahme 2

Maßnahme 3

Gestaltung gem.

Maßn.alternative

Priorität B

Dringlichkeit

Kostenaufwand netto

Bemerkung

20

Stand:  03/21

Radverkehrskonzept (RVK) Kreisstadt Homburg (Saar) Anlage 10

Blatt
Maßnahmenblatt      ‐     Hauptroute / Vorrangstrecke

Radführung bzw. 

Radverk.anlage (RVA)

nicht bekannt

nach Bedarf Deckensanierung 

durchführen

Maßnahmenvorschlag

RVK Homburg  ‐  Maßnahmenplan

Stadtteil/Ortsbereich

HR12 Routen:

020
Straßen‐/Netzabschnitt

770

Saarland‐Radweg von Neue 

Industriestr. über  Jägerhausstr. bis 

Alte Reichsstr.

die Radquerung zwischen den versetzten Anschlüssen der Hauptroute im Zuge des Saarland‐Radwegs hat 

für den Schülerverkehr des Johanneum eine hohe Bedeutung

mittel

Mittelfristig: 3 ‐ 5 Jahre

HR12

Querungssicherung zw. versetzten 

Anbindungen des Saarland‐Radwegs

stationäre Beleuchtung und Beschilderung 

aufstellen

Befahrbarkeit nach Bedarf verbessern 

(evtl. Deckensanierung)

ca. 16.300 EUR



Schwarzenbach  Maßnahmen‐Nr.

Straßennetzfunktion Wohnstraße

Abschnittlänge (m) Steigung/Gefälle ohne

Lage des Abschnitts innerorts Kfz‐Belastung gering

Bestandsanalyse

Radnetzkategorie  IR V

Innergemeindliche RV‐Anbindung

Vorh. Fahrbahnbreite mind. 5,80 m

Ri. 1:  Mischverkehr

Ri. 2:  Mischverkehr

RVA‐Breite nach ERA Mischverkehr

Erschwernis

Unfallpotenzial RV

Maßnahmenvorschlag

Routenabschnitt

RV‐Netzfunktion Hauptroute / Vorrangstrecke

Maßnahme 1

Maßnahme 2

Maßnahme 3

Gestaltung gem.

Maßn.alternative

Priorität B

Dringlichkeit

Kostenaufwand netto

Bemerkung

21

Stand:  03/21

Radverkehrskonzept (RVK) Kreisstadt Homburg (Saar) Anlage 10

Blatt
Maßnahmenblatt      ‐     Hauptroute / Vorrangstrecke

Radführung bzw. 

Radverk.anlage (RVA)

nicht bekannt

‐

Maßnahmenskizze

Einmündungsbereich umbauen und/oder 

signalisieren

RVK Homburg  ‐  Maßnahmenplan

Stadtteil/Ortsbereich

HR12 Routen:

021
Straßen‐/Netzabschnitt

820

Alte Reichsstraße von Jägerhausstr. 

bis Einöder Straße

mittel

Mittelfristig: 3 ‐ 5 Jahre

HR12

Einmündung Alte Reichsstr. 

radverkehrsgerecht mit Fahrbahnführung 

markieren

Radwegeisung aufstellen

Bewohnerparken

ca. 3.100 EUR



Schwarzenbach  Maßnahmen‐Nr.

Straßennetzfunktion Hauptverkehrsstraße

Abschnittlänge (m) Steigung/Gefälle ohne

Lage des Abschnitts innerorts Kfz‐Belastung hoch

Bestandsanalyse

Radnetzkategorie  IR III

Innergemeindl. Radhauptverbindung

Vorh. Fahrbahnbreite mind. 10,50 m

Ri. 1:  Gehweg ‐ Rad frei

Ri. 2:  Gehweg ‐ Rad frei

RVA‐Breite nach ERA Breite unterschritten

Erschwernis

Unfallpotenzial RV

Maßnahmenvorschlag

Routenabschnitt

RV‐Netzfunktion Hauptroute / Vorrangstrecke

Maßnahme 1

Maßnahme 2

Maßnahme 3

Gestaltung gem.

Maßn.alternative

Priorität A

Dringlichkeit

Kostenaufwand netto

Bemerkung

22

Stand:  03/21

Radverkehrskonzept (RVK) Kreisstadt Homburg (Saar) Anlage 10

Blatt
Maßnahmenblatt      ‐     Hauptroute / Vorrangstrecke

Radführung bzw. 

Radverk.anlage (RVA)

leicht erhöht

Radfahr‐/Schutzstreifen ≤ 2,0 m bis alte 

Reichsstraße in Richtung Homburg mitte 

anlegen

Maßnahmenskizze

RVK Homburg  ‐  Maßnahmenplan

Stadtteil/Ortsbereich

HR12 Routen:

022
Straßen‐/Netzabschnitt

850

Einöder Straße von Ortseingang bis 

Mastauweg

mit Berücksichtigung des Planungs‐ und Abstimmungsbedarfs kann mittel‐ langfristig eine 

Ausweichstrecke im Verlauf der Nebenrouten NR 51 ‐ NR 52 oder über eine neue Streckenführung 

parallel zu BAB 8 und Bahntrasse Einöd ‐ Homburg hergestellt werden

hoch/erhöht

Kurzfristig: 1 ‐ 2 Jahre

HR12

Mischführung und 30 km/h in Richtung 

Einöd (bergab)

Straßenlängsparken nur einseitig Richtung 

Einöd erlauben

fehlende Radführung  auf der Fahrbahn 

(Netzlücke), Gehwegverengung und 

Längsparken

ca. 9.300 EUR



Schwarzenacker  Maßnahmen‐Nr.

Straßennetzfunktion Hauptverkehrsstraße

Abschnittlänge (m) Steigung/Gefälle ohne

Lage des Abschnitts innerorts Kfz‐Belastung hoch

Bestandsanalyse

Radnetzkategorie  IR III

Innergemeindl. Radhauptverbindung

Vorh. Fahrbahnbreite mind. 8,20 m

Ri. 1:  Gehweg ‐ Rad frei

Ri. 2:  Gehweg ‐ Rad frei

RVA‐Breite nach ERA Breite unterschritten

Erschwernis

Unfallpotenzial RV

Maßnahmenvorschlag

Routenabschnitt

RV‐Netzfunktion Hauptroute / Vorrangstrecke

Maßnahme 1

Maßnahme 2

Maßnahme 3

Gestaltung gem.

Maßn.alternative

Priorität A

Dringlichkeit

Kostenaufwand netto

Bemerkung

23

Stand:  03/21

Radverkehrskonzept (RVK) Kreisstadt Homburg (Saar) Anlage 10

Blatt
Maßnahmenblatt      ‐     Hauptroute / Vorrangstrecke

Radführung bzw. 

Radverk.anlage (RVA)

nicht bekannt

Einmündungsbereich L111‐B423 

radgerecht markieren

Maßnahmenskizze

Einmündungsbereich  signalisieren

RVK Homburg  ‐  Maßnahmenplan

Stadtteil/Ortsbereich

HR12 Routen:

023
Straßen‐/Netzabschnitt

1170

Hauptstraße von Mastauweg bis  

Schlangenhöhler Weg

siehe Hinweis zu Abschnitt zur Ortsdurchfahrt Schwarzenbach

hoch/erhöht

Kurzfristig: 1 ‐ 2 Jahre

HR12

Fahrbahnführung und 30 km/h (Richtung 

Einöd)

einseitiger Radfahr‐/Schutzstreifen ≤ 2,0 m 

(Richtung Homburg Mitte)

fehlende Radführung  auf der Fahrbahn 

(Netzlücke), hohe Bordsteine und 

Längsparken

ca. 14.160 EUR



Einöd  Maßnahmen‐Nr.

Straßennetzfunktion Hauptverkehrsstraße

Abschnittlänge (m) Steigung/Gefälle ohne

Lage des Abschnitts innerorts Kfz‐Belastung hoch

Bestandsanalyse

Radnetzkategorie  IR III

Innergemeindl. Radhauptverbindung

Vorh. Fahrbahnbreite mind. 8,30 m

Ri. 1:  Gehweg ‐ Rad frei

Ri. 2:  Gehweg ‐ Rad frei

RVA‐Breite nach ERA Breite unterschritten

Erschwernis

Unfallpotenzial RV

Maßnahmenvorschlag

Routenabschnitt

RV‐Netzfunktion Hauptroute / Vorrangstrecke

Maßnahme 1

Maßnahme 2

Maßnahme 3

Gestaltung gem.

Maßn.alternative

Priorität A

Dringlichkeit

Kostenaufwand netto

Bemerkung

24

Stand:  03/21

Radverkehrskonzept (RVK) Kreisstadt Homburg (Saar) Anlage 10

Blatt
Maßnahmenblatt      ‐     Hauptroute / Vorrangstrecke

Radführung bzw. 

Radverk.anlage (RVA)

nicht bekannt

Benutzung der vorh. Bahnbrücke zur 

Kieskautstr. prüfen

Maßnahmenskizze

Benutzung der Bahnbrücke durch bauliche 

Maßnahme ermöglichen

RVK Homburg  ‐  Maßnahmenplan

Stadtteil/Ortsbereich

HR12 Routen:

024
Straßen‐/Netzabschnitt

365

Hauptstraße von Schlangenhöhler 

Weg bis Heinrich‐Spoerl‐Straße

hoch/erhöht

Kurzfristig: 1 ‐ 2 Jahre

HR12

Beidseitiger Schutzstreifen und 

fahrbahnintegrierte Knotenführung

alternativ: Asymetrischer Schutzstreifen 

1,50 ‐ 2,0 m und 30 km/h (Gegenrichtung)

fehlende Kennzeichnung von Überfahrten 

und LSA‐Schaltung, hohe Bordsteine, 

keine Radführung auf der Fahrbahn

ca. 11.590 EUR



Einöd  Maßnahmen‐Nr.

Straßennetzfunktion Hauptverkehrsstraße

Abschnittlänge (m) Steigung/Gefälle ohne

Lage des Abschnitts innerorts Kfz‐Belastung hoch

Bestandsanalyse

Radnetzkategorie  IR III

Innergemeindl. Radhauptverbindung

Vorh. Fahrbahnbreite mind. 8,20 m

Ri. 1:  Gehweg ‐ Rad frei

Ri. 2:  Gehweg ‐ Rad frei

RVA‐Breite nach ERA Breite unterschritten

Erschwernis

Unfallpotenzial RV

Maßnahmenvorschlag

Routenabschnitt

RV‐Netzfunktion Hauptroute / Vorrangstrecke

Maßnahme 1

Maßnahme 2

Maßnahme 3

Gestaltung gem.

Maßn.alternative

Priorität A

Dringlichkeit

Kostenaufwand netto

Bemerkung

25

Stand:  03/21

Radverkehrskonzept (RVK) Kreisstadt Homburg (Saar) Anlage 10

Blatt
Maßnahmenblatt      ‐     Hauptroute / Vorrangstrecke

Radführung bzw. 

Radverk.anlage (RVA)

nicht bekannt

Signalisierte Radschleuse in Ri. Einöd 

Hauptstraße

Maßnahmenskizze

Seitenraum erweitern und signalisierte 

Querung Ri. Einöd ausbauen

RVK Homburg  ‐  Maßnahmenplan

Stadtteil/Ortsbereich

HR12 Routen:

025
Straßen‐/Netzabschnitt

330

Hauptstraße von Heinrich‐Spoerl‐

Straße bis  L 110 Hauptstraße

hoch/erhöht

Kurzfristig: 1 ‐ 2 Jahre

HR12

RV in Signalisierung auf der Fahrbahn 

integrierten in Ri.Schwarzenacker

Neueinteilung des Straßenquerschnitts für 

beidseitige Schutzstreifen

fehlende Kennzeichnung von Überfahrten, 

keine Radführung auf der Fahrbahn, hohe 

Bordsteine

ca. 32.540 EUR



Einöd  Maßnahmen‐Nr.

Straßennetzfunktion Hauptverkehrsstraße

Abschnittlänge (m) Steigung/Gefälle ohne

Lage des Abschnitts innerorts Kfz‐Belastung hoch

Bestandsanalyse

Radnetzkategorie  IR III

Innergemeindl. Radhauptverbindung

Vorh. Fahrbahnbreite mind. 7,60 m

Ri. 1:  Mischverkehr

Ri. 2:  Mischverkehr

RVA‐Breite nach ERA Netzlücke, Mischverkehr

Erschwernis

Unfallpotenzial RV

Maßnahmenvorschlag

Routenabschnitt

RV‐Netzfunktion Hauptroute / Vorrangstrecke

Maßnahme 1

Maßnahme 2

Maßnahme 3

Gestaltung gem.

Maßn.alternative

Priorität A

Dringlichkeit

Kostenaufwand netto

Bemerkung

26

Stand:  03/21

Radverkehrskonzept (RVK) Kreisstadt Homburg (Saar) Anlage 10

Blatt
Maßnahmenblatt      ‐     Hauptroute / Vorrangstrecke

Radführung bzw. 

Radverk.anlage (RVA)

nicht bekannt

Radführung auf Fahrbahn in 

Knotenbereich B 423 ermöglichen

Maßnahmenskizze

Alternativstrecke über Ingweilerstraße ‐ 

Kirchenpfad

RVK Homburg  ‐  Maßnahmenplan

Stadtteil/Ortsbereich

HR12 Routen:

026
Straßen‐/Netzabschnitt

890

Hauptstraße von B423 bis 

Webenheimer Straße

hoch/erhöht

Kurzfristig: 1 ‐ 2 Jahre

HR12

Ortsdurchfahrt auf 30 km/h beschränken; 

Gehweg mit Rad frei prüfen

alternativ: parken verbieten und 

Schutzstreifen anlegen (Schwellenbereich)

hohes Verkehrsaufkommen, mehrere 

Einfahrten, Randparken, fehlende 

Radführung im LSA‐Einmündungsbereich

ca. 7.250 EUR



Einöd  Maßnahmen‐Nr.

Straßennetzfunktion Hauptverkehrsstraße

Abschnittlänge (m) Steigung/Gefälle ohne

Lage des Abschnitts innerorts Kfz‐Belastung hoch

Bestandsanalyse

Radnetzkategorie  IR III

Innergemeindl. Radhauptverbindung

Vorh. Fahrbahnbreite mind. 7,90 m

Ri. 1:  Mischverkehr

Ri. 2:  Mischverkehr

RVA‐Breite nach ERA Netzlücke, Mischverkehr

Erschwernis

Unfallpotenzial RV

Maßnahmenvorschlag

Routenabschnitt

RV‐Netzfunktion Hauptroute / Vorrangstrecke

Maßnahme 1

Maßnahme 2

Maßnahme 3

Gestaltung gem.

Maßn.alternative

Priorität A

Dringlichkeit

Kostenaufwand netto

Bemerkung

27

Stand:  03/21

Radverkehrskonzept (RVK) Kreisstadt Homburg (Saar) Anlage 10

Blatt
Maßnahmenblatt      ‐     Hauptroute / Vorrangstrecke

Radführung bzw. 

Radverk.anlage (RVA)

nicht bekannt

Radführung auf Fahrbahn in 

Knotenbereichen ggf. ermöglichen

Maßnahmenskizze

Alternativestrecke über Feldwegführung 

(siehe NR 54)

RVK Homburg  ‐  Maßnahmenplan

Stadtteil/Ortsbereich

HR12 Routen:

027
Straßen‐/Netzabschnitt

780

Hauptstraße von Webenheimer 

Straße bis Neunmorgenstraße

mit Berücksichtigung des Planungs‐ und Abstimmungsaufwands kann mittel‐ bis langfristig eine 

Ausweichstrecke zur Hauptstraße ‐ Ernstweilerstraße über die Nebenroute NR 54 hergestellt werden

hoch/erhöht

Kurzfristig: 1 ‐ 2 Jahre

HR12

Ortsdurchfahrt auf 30 km/h beschränken; 

Gehweg mit Rad frei prüfen

alternativ: parken verbieten und 

Schutzstreifen anlegen (Schwellenbereich)

fehlende Radführung auf der Fahrbahn 

(Netzlücke), Randparken

ca. 6.750 EUR



Einöd  Maßnahmen‐Nr.

Straßennetzfunktion Hauptverkehrsstraße

Abschnittlänge (m) Steigung/Gefälle ohne

Lage des Abschnitts innerorts Kfz‐Belastung hoch

Bestandsanalyse

Radnetzkategorie  IR IV

Innergemeindliche RV‐Verbindung

Vorh. Fahrbahnbreite mind. 9,60 m

Ri. 1:  gem. Geh‐/Radweg

Ri. 2:  gem. Geh‐/Radweg

RVA‐Breite nach ERA Mindestbreite erreicht

Erschwernis

Unfallpotenzial RV

Maßnahmenvorschlag

Routenabschnitt

RV‐Netzfunktion Hauptroute / Vorrangstrecke

Maßnahme 1

Maßnahme 2

Maßnahme 3

Gestaltung gem.

Maßn.alternative

Priorität B

Dringlichkeit

Kostenaufwand netto

Bemerkung

28

Stand:  03/21

Radverkehrskonzept (RVK) Kreisstadt Homburg (Saar) Anlage 10

Blatt
Maßnahmenblatt      ‐     Hauptroute / Vorrangstrecke

Radführung bzw. 

Radverk.anlage (RVA)

nicht bekannt

Radführung und Linksabbiegen im LSA‐

Knoten sichern

Maßnahmenskizze

Bauliche/signalisierte Radschleuse für 

Linksabbieger herstellen

RVK Homburg  ‐  Maßnahmenplan

Stadtteil/Ortsbereich

HR12 Routen:

028
Straßen‐/Netzabschnitt

320

Ernstweilerstraße ab 

Neunmorgenstraße Richtung 

Zweibrücken

die Sicherung der Radquerung im Übergangsbereich von Zweirichtungsradführung außerorts zu 

Einrichtungsradführungen innerorts ist konzeptrelevant

mittel

Mittelfristig: 3 ‐ 5 Jahre

HR12

Querungsstelle für Radverkehr in Höhe 

vorh. Mittelinsel ausbauen

Rückführung auf die Fahrbahn in der 

westlichen LSA‐Zufahrt 

unzureichende Mittelinsel als 

Querungsstelle, fehlende Radführung im 

LSA‐Einmündungsbereich

ca. 47.940 EUR



Bruchhof   Maßnahmen‐Nr.

Straßennetzfunktion Verkehrsstraße

Abschnittlänge (m) Steigung/Gefälle ohne

Lage des Abschnitts außerorts Kfz‐Belastung mittel

Bestandsanalyse

Radnetzkategorie  AR III

Regionale RV‐Verbindung außerorts

Vorh. Fahrbahnbreite mind. 8,00 m

Ri. 1:  gem. Geh‐/Radweg

Ri. 2:  Mischverkehr

RVA‐Breite nach ERA teils Mischverkehr

Erschwernis

Unfallpotenzial RV

Maßnahmenvorschlag

Routenabschnitt

RV‐Netzfunktion Hauptroute / Vorrangstrecke

Maßnahme 1

Maßnahme 2

Maßnahme 3

Gestaltung gem.

Maßn.alternative

Priorität B

Dringlichkeit

Kostenaufwand netto

Bemerkung

29

Stand:  03/21

Radverkehrskonzept (RVK) Kreisstadt Homburg (Saar) Anlage 10

Blatt
Maßnahmenblatt      ‐     Hauptroute / Vorrangstrecke

Radführung bzw. 

Radverk.anlage (RVA)

nicht bekannt

nach Bedarf stationäre Beleuchtung 

verbessern

Maßnahmenskizze

RVK Homburg  ‐  Maßnahmenplan

Stadtteil/Ortsbereich

HR21 Routen:

029
Straßen‐/Netzabschnitt

975

Kaiserslauterer Straße von 

Ortseingang bis  Berliner Str.

mittel

Mittelfristig: 3 ‐ 5 Jahre

HR21

Radführung im Anschlusspunkt der 

Nebenroute NR 32 sichern

LSA‐Einmündung mit fahrbahnintegrierter 

Führung, Radweiche und angepasstem 

freien Rechtsabbieger

nicht bekannt

ca. 9.420 EUR



Bruchhof   Maßnahmen‐Nr.

Straßennetzfunktion Verkehrsstraße

Abschnittlänge (m) Steigung/Gefälle ohne

Lage des Abschnitts innerorts Kfz‐Belastung mittel

Bestandsanalyse

Radnetzkategorie  IR III

Innergemeindl. Radhauptverbindung

Vorh. Fahrbahnbreite mind. 6,00 m

Ri. 1:  Gehweg ‐ Rad frei

Ri. 2:  Gehweg ‐ Rad frei

RVA‐Breite nach ERA Mindestbreite erreicht

Erschwernis

Unfallpotenzial RV

Maßnahmenvorschlag

Routenabschnitt

RV‐Netzfunktion Hauptroute / Vorrangstrecke

Maßnahme 1

Maßnahme 2

Maßnahme 3

Gestaltung gem.

Maßn.alternative

Priorität A

Dringlichkeit

Kostenaufwand netto

Bemerkung

30

Stand:  03/21

Radverkehrskonzept (RVK) Kreisstadt Homburg (Saar) Anlage 10

Blatt
Maßnahmenblatt      ‐     Hauptroute / Vorrangstrecke

Radführung bzw. 

Radverk.anlage (RVA)

leicht erhöht

Fahrbahnradführung im 

Einmündungsbereich Heidebruchstr. 

ermöglichen

Maßnahmenskizze

2,50 m Gehwegbreite sichern und gem. 

Geh‐/Radweg beschildern

RVK Homburg  ‐  Maßnahmenplan

Stadtteil/Ortsbereich

HR21 Routen:

030
Straßen‐/Netzabschnitt

685

Kaiserslauterer Straße von Berliner 

Straße bis Ortseingang

hoch/erhöht

Kurzfristig: 1 ‐ 2 Jahre

HR21

Vorh. Führung Gehweg‐Rad frei 

beibehalten

Mischverkehr bei 

Geschwindigkeitsbeschränkung 30 km/h

Längsparken, Einmündungen, 

gemeinsame Führung auf dem Gehweg, 

ungünstige Signalisierung und fehlende 

Radführung auf der Fahrbahn

ca. 8.100 EUR



Bruchhof   Maßnahmen‐Nr.

Straßennetzfunktion Verkehrsstraße

Abschnittlänge (m) Steigung/Gefälle ohne

Lage des Abschnitts innerorts Kfz‐Belastung mittel

Bestandsanalyse

Radnetzkategorie  IR III

Innergemeindl. Radhauptverbindung

Vorh. Fahrbahnbreite mind. 8,00 m

Ri. 1:  gem. Geh‐/Radweg

Ri. 2:  gem. Geh‐/Radweg

RVA‐Breite nach ERA Mindestbreite erreicht

Erschwernis

Unfallpotenzial RV

Maßnahmenvorschlag

Routenabschnitt

RV‐Netzfunktion Hauptroute / Vorrangstrecke

Maßnahme 1

Maßnahme 2

Maßnahme 3

Gestaltung gem.

Maßn.alternative

Priorität A

Dringlichkeit

Kostenaufwand netto

Bemerkung

31

Stand:  03/21

Radverkehrskonzept (RVK) Kreisstadt Homburg (Saar) Anlage 10

Blatt
Maßnahmenblatt      ‐     Hauptroute / Vorrangstrecke

Radführung bzw. 

Radverk.anlage (RVA)

erhöht

Überfahrten von Einmündungen und 

Zufahrten in Rot markieren

Maßnahmenskizze

Duale Führung mit Gehweg‐Rad frei 

einrichten

RVK Homburg  ‐  Maßnahmenplan

Stadtteil/Ortsbereich

HR21 Routen:

031
Straßen‐/Netzabschnitt

445

Kaiserslauterer Straße von 

Ortseingang Bruchhof bis KOI

die Sicherung der Radquerung im Übergangsbereich von Zweirichtungsradführung außerorts zu 

Einrichtungsradführungen innerorts ist konzeptrelevant

hoch/erhöht

Kurzfristig: 1 ‐ 2 Jahre

HR21

Radverkehrsgerechter Umbau der vorh. 

Querungsstelle Höhe Closenbruchstraße

beidseitige Seitenraumführung bis KOI 

ermöglichen

fehlende Radführung im Fahrbahnbereich, 

fehlende Radführung für Linksabbiegen in 

die Heidebruchstraße

ca. 57.100 EUR



Homburg Mitte  Maßnahmen‐Nr.

Straßennetzfunktion Verkehrsstraße

Abschnittlänge (m) Steigung/Gefälle ohne

Lage des Abschnitts außerorts Kfz‐Belastung mittel

Bestandsanalyse

Radnetzkategorie  AR III

Regionale RV‐Verbindung außerorts

Vorh. Fahrbahnbreite mind. 8,00 m

Ri. 1:  Mischverkehr

Ri. 2:  Mischverkehr

RVA‐Breite nach ERA Netzlücke, Mischverkehr

Erschwernis

Unfallpotenzial RV

Maßnahmenvorschlag

Routenabschnitt

RV‐Netzfunktion Hauptroute / Vorrangstrecke

Maßnahme 1

Maßnahme 2

Maßnahme 3

Gestaltung gem.

Maßn.alternative

Priorität B

Dringlichkeit

Kostenaufwand netto

Bemerkung

32

Stand:  03/21

Radverkehrskonzept (RVK) Kreisstadt Homburg (Saar) Anlage 10

Blatt
Maßnahmenblatt      ‐     Hauptroute / Vorrangstrecke

Radführung bzw. 

Radverk.anlage (RVA)

leicht erhöht

Querungsstellen im Knotenbereich mit 

mind. 2,50 m ausbauen

Maßnahmenskizze

Radquerung Schwarzer Weg ‐ Mainzer 

Straße mit Bedarfs‐LSA signalisieren

RVK Homburg  ‐  Maßnahmenplan

Stadtteil/Ortsbereich

HR21 Routen:

032
Straßen‐/Netzabschnitt

385

Kaiserslauterer Straße von KOI bis 

Anschluss Mainzer Straße/Schwarzer 

Weg

mittel

Mittelfristig: 3 ‐ 5 Jahre

HR21

fahrbahnbegleitende Radführung an 

Zufahrt zum Parkplatz KOI ausbauen

Knotenbereich Schwarzer Weg, 

Kaiserslauterer Straße, Mainzer Straße 

radverkehrsgerecht umbauen

hohe Kfz‐Geschwindigkeit, hohes 

Verkehrsaufkommen, keine geschützte 

Radführung (Netzlücke)

ca. 170.000 EUR



Homburg Mitte  Maßnahmen‐Nr.

Straßennetzfunktion Feld‐/Forstweg

Abschnittlänge (m) Steigung/Gefälle ohne

Lage des Abschnitts innerorts Kfz‐Belastung nicht bekannt

Bestandsanalyse

Radnetzkategorie  AR III

Regionale RV‐Verbindung außerorts

Vorh. Fahrbahnbreite ohne Angabe

Ri. 1:  Weg

Ri. 2:  Weg

RVA‐Breite nach ERA Separate Radführung

Erschwernis

Unfallpotenzial RV

Maßnahmenvorschlag

Routenabschnitt

RV‐Netzfunktion Hauptroute / Vorrangstrecke

Maßnahme 1

Maßnahme 2

Maßnahme 3

Gestaltung gem.

Maßn.alternative

Priorität B

Dringlichkeit

Kostenaufwand netto

Bemerkung

33

Stand:  03/21

Radverkehrskonzept (RVK) Kreisstadt Homburg (Saar) Anlage 10

Blatt
Maßnahmenblatt      ‐     Hauptroute / Vorrangstrecke

Radführung bzw. 

Radverk.anlage (RVA)

leicht erhöht

‐

Konzept

RVK Homburg  ‐  Maßnahmenplan

Stadtteil/Ortsbereich

HR21 Routen:

033
Straßen‐/Netzabschnitt

900

Wegeverbindung im Stadtpark

separate Radwegeführung durch den Stadtpark bietet eine sichere und attraktive Radroutenverbindung 

ohne Umweg

mittel

Mittelfristig: 3 ‐ 5 Jahre

HR21

abschnittweise Deckenerneuerung von 

Hinkelsbix bis altes Freibad

Beleuchtung an Radführung im Stadtpark 

einbauen

teilweise Deckenerneuerung erforderlich, 

Unterführung

ca. 69.000 EUR

Deckensanierung zwischen 

Hinkelsbix und altem Freibad



Homburg Mitte  Maßnahmen‐Nr.

Straßennetzfunktion Feld‐/Forstweg

Abschnittlänge (m) Steigung/Gefälle ohne

Lage des Abschnitts innerorts Kfz‐Belastung nicht bekannt

Bestandsanalyse

Radnetzkategorie  AR III

Regionale RV‐Verbindung außerorts

Vorh. Fahrbahnbreite ohne Angabe

Ri. 1:  Weg

Ri. 2:  Weg

RVA‐Breite nach ERA Separate Radführung

Erschwernis

Unfallpotenzial RV

Maßnahmenvorschlag

Routenabschnitt

RV‐Netzfunktion Hauptroute / Vorrangstrecke

Maßnahme 1

Maßnahme 2

Maßnahme 3

Gestaltung gem.

Maßn.alternative

Priorität B

Dringlichkeit

Kostenaufwand netto

Bemerkung

34

Stand:  03/21

Radverkehrskonzept (RVK) Kreisstadt Homburg (Saar) Anlage 10

Blatt
Maßnahmenblatt      ‐     Hauptroute / Vorrangstrecke

Radführung bzw. 

Radverk.anlage (RVA)

leicht erhöht

‐

Maßnahmenskizze

mit Umbauplanung Am Mühlgraben ‐ 

Talstraße abstimmen

RVK Homburg  ‐  Maßnahmenplan

Stadtteil/Ortsbereich

HR21 Routen:

034
Straßen‐/Netzabschnitt

240

Wegeverbindung unterhalb 

Jugendherberge

mittel

Mittelfristig: 3 ‐ 5 Jahre

HR21

Anschluss an Am Mühlgraben 

Linksabbiegen/‐einbiegen sichern

Verbindung Stadtpark ‐ Am Mühlgraben 

ortsfest beleuchten

Unterführung

ca. 19.200 EUR



Homburg Mitte  Maßnahmen‐Nr.

Straßennetzfunktion Wohnstraße

Abschnittlänge (m) Steigung/Gefälle ohne

Lage des Abschnitts innerorts Kfz‐Belastung gering

Bestandsanalyse

Radnetzkategorie  IR IV

Innergemeindliche RV‐Verbindung

Vorh. Fahrbahnbreite mind. 8,50 m

Ri. 1:  Radfahrstreifen

Ri. 2:   getr. Rad‐/Gehweg

RVA‐Breite nach ERA Mindestbreite erreicht

Erschwernis

Unfallpotenzial RV

Maßnahmenvorschlag

Routenabschnitt

RV‐Netzfunktion Hauptroute / Vorrangstrecke

Maßnahme 1

Maßnahme 2

Maßnahme 3

Gestaltung gem.

Maßn.alternative

Priorität B

Dringlichkeit

Kostenaufwand netto

Bemerkung

35

Stand:  03/21

Radverkehrskonzept (RVK) Kreisstadt Homburg (Saar) Anlage 10

Blatt
Maßnahmenblatt      ‐     Hauptroute / Vorrangstrecke

Radführung bzw. 

Radverk.anlage (RVA)

leicht erhöht

‐

Maßnahmenskizze

Radführung mit geplantem Knotenumbau 

Talstraße abstimmen

RVK Homburg  ‐  Maßnahmenplan

Stadtteil/Ortsbereich

HR21 Routen:

035
Straßen‐/Netzabschnitt

260

Am Mühlgraben von Mainzer Straße 

bis Talstraße 

mittel

Mittelfristig: 3 ‐ 5 Jahre

HR21

Querungsstelle Am Mühlgraben sichern

Schutzstreifen in Ri. Mainzer Str. 

markieren als Netzlückenschluss

fehlende Überleitung und Querungshilfe 

im Anschlusspunkt , Bäume, Parken

ca. 8.300 EUR



Homburg Mitte  Maßnahmen‐Nr.

Straßennetzfunktion Sammelstraße

Abschnittlänge (m) Steigung/Gefälle ohne

Lage des Abschnitts innerorts Kfz‐Belastung mittel

Bestandsanalyse

Radnetzkategorie  IR III

Innergemeindl. Radhauptverbindung

Vorh. Fahrbahnbreite mind. 6,50 m

Ri. 1:  Zwei‐Richtungs Radfahrstreifen

Ri. 2:  ‐

RVA‐Breite nach ERA Breite unterschritten

Erschwernis

Unfallpotenzial RV

Maßnahmenvorschlag

Routenabschnitt

RV‐Netzfunktion Hauptroute / Vorrangstrecke

Maßnahme 1

Maßnahme 2

Maßnahme 3

Gestaltung gem.

Maßn.alternative

Priorität A

Dringlichkeit

Kostenaufwand netto

Bemerkung

36

Stand:  03/21

Radverkehrskonzept (RVK) Kreisstadt Homburg (Saar) Anlage 10

Blatt
Maßnahmenblatt      ‐     Hauptroute / Vorrangstrecke

Radführung bzw. 

Radverk.anlage (RVA)

nicht bekannt

Anschluss Talstraße in/aus Richtung L 120 

an Ergänzungsstrecke herstellen 

Maßnahmenskizze

Radführung mit geplantem Knotenumbau 

Talstraße abstimmen

RVK Homburg  ‐  Maßnahmenplan

Stadtteil/Ortsbereich

HR21 Routen:

036
Straßen‐/Netzabschnitt

235

Talstraße von Am Mühlgraben bis 

Eisenbahnstraße

in Verbindung mit der Regelung T30‐Zone und Einbahnstraße ist die Richtungstrennung der 

Richtungströme sinnvoll und eine Einrichtungsradführung im Seitenraum entgegen der Einbahnrichtung 

sinnvoll

hoch/erhöht

Kurzfristig: 1 ‐ 2 Jahre

HR21

Radfahren in Einbahnrichtung auf der 

Fahrbahn

Seitenraumführung des Radverkehrs in 

Gegenrichtung

unklare Radführung, erhöhter Kfz‐Fahr‐ 

und Parkverkehr

ca. 1.500 EUR



Homburg Mitte  Maßnahmen‐Nr.

Straßennetzfunktion Sammelstraße

Abschnittlänge (m) Steigung/Gefälle ohne

Lage des Abschnitts innerorts Kfz‐Belastung mittel

Bestandsanalyse

Radnetzkategorie  IR III

Innergemeindl. Radhauptverbindung

Vorh. Fahrbahnbreite mind. 11,80 m

Ri. 1:  Radfahrstreifen

Ri. 2:  gem. Geh‐/Radweg

RVA‐Breite nach ERA Breite unterschritten

Erschwernis

Unfallpotenzial RV

Maßnahmenvorschlag

Routenabschnitt

RV‐Netzfunktion Hauptroute / Vorrangstrecke

Maßnahme 1

Maßnahme 2

Maßnahme 3

Gestaltung gem.

Maßn.alternative

Priorität A

Dringlichkeit

Kostenaufwand netto

Bemerkung

37

Stand:  03/21

Radverkehrskonzept (RVK) Kreisstadt Homburg (Saar) Anlage 10

Blatt
Maßnahmenblatt      ‐     Hauptroute / Vorrangstrecke

Radführung bzw. 

Radverk.anlage (RVA)

nicht bekannt

Indirektes Linksabbiegen und Rückführung 

auf Seitenraum

Maßnahmenskizze

Straßenbegleitende Radführung Ri. Kirkel 

über signalisierte Radfurten

RVK Homburg  ‐  Maßnahmenplan

Stadtteil/Ortsbereich

HR22/HR31 Routen:

037
Straßen‐/Netzabschnitt

110

Talstraße von KVP bis Bexbacher 

Straße

Radführung der Geradeausradströme auf der Fahrbahn zwischen Ortseinfahrt von Kirkel‐

Limbach/Altstadt und Stadtmitte bietet dem zeitsensiblen Schüler‐ und Pendlerverkehr eine LSA‐

integrierte direkte Radflührung

hoch/erhöht

Kurzfristig: 1 ‐ 2 Jahre

HR22/HR31

beidseitige Schutzstreifen mit 

signalisierter Knotenführung für 

Geradeaus‐Radverkehr

Duale Radführung am KVP Talstraße 

einrichten

fehlende Radführung auf der Fahrbahn in 

LSA‐ und KVP‐Zufahrten, schlechte 

Oberfläche im Seitenraum

ca. 17.840 EUR



Homburg Mitte  Maßnahmen‐Nr.

Straßennetzfunktion Hauptverkehrsstraße

Abschnittlänge (m) Steigung/Gefälle ohne

Lage des Abschnitts innerorts Kfz‐Belastung hoch

Bestandsanalyse

Radnetzkategorie  IR III

Innergemeindl. Radhauptverbindung

Vorh. Fahrbahnbreite mind. 10,50 m

Ri. 1:  gem. Geh‐/Radweg

Ri. 2:  gem. Geh‐/ Radweg; Radfahrstr.

RVA‐Breite nach ERA Mindestbreite erreicht

Erschwernis

Unfallpotenzial RV

Maßnahmenvorschlag

Routenabschnitt

RV‐Netzfunktion Hauptroute / Vorrangstrecke

Maßnahme 1

Maßnahme 2

Maßnahme 3

Gestaltung gem.

Maßn.alternative

Priorität A

Dringlichkeit

Kostenaufwand netto

Bemerkung

38

Stand:  03/21

Radverkehrskonzept (RVK) Kreisstadt Homburg (Saar) Anlage 10

Blatt
Maßnahmenblatt      ‐     Hauptroute / Vorrangstrecke

Radführung bzw. 

Radverk.anlage (RVA)

erhöht

LSA Bexbacher Str. indirektes 

Linksabbiegen und Rückführung auf 

Seitenraum in Ri. Richard‐Wagner‐Str.  

Maßnahmenskizze

Linksabbiegen in Richtung Bexbacher Str. 

über Seitenraum‐Radfurten herstellen

RVK Homburg  ‐  Maßnahmenplan

Stadtteil/Ortsbereich

HR22 Routen:

038
Straßen‐/Netzabschnitt

500

Saarbrücker Straße von B423 

Bexbacher Straße bis Beeder Straße

hoch/erhöht

Kurzfristig: 1 ‐ 2 Jahre

HR22

beidseitig Schutz‐/Radfahrstreifen anlegen

Knotenführung auf der Fahrbahn in 

Signalisierung integrieren

mehrere Einfahrten ohne gut 

gekennzeichnete Überfahrten, Mülltonen,  

Bäume

ca. 31.540 EUR



Homburg Mitte  Maßnahmen‐Nr.

Straßennetzfunktion Hauptverkehrsstraße

Abschnittlänge (m) Steigung/Gefälle ohne

Lage des Abschnitts innerorts Kfz‐Belastung hoch

Bestandsanalyse

Radnetzkategorie  IR III

Innergemeindl. Radhauptverbindung

Vorh. Fahrbahnbreite mind. 13,00 m

Ri. 1:  gem. Geh‐/Radweg

Ri. 2:  Radfahrstreifen

RVA‐Breite nach ERA Mindestbreite erreicht

Erschwernis

Unfallpotenzial RV

Maßnahmenvorschlag

Routenabschnitt

RV‐Netzfunktion Hauptroute / Vorrangstrecke

Maßnahme 1

Maßnahme 2

Maßnahme 3

Gestaltung gem.

Maßn.alternative

Priorität A

Dringlichkeit

Kostenaufwand netto

Bemerkung

39

Stand:  03/21

Radverkehrskonzept (RVK) Kreisstadt Homburg (Saar) Anlage 10

Blatt
Maßnahmenblatt      ‐     Hauptroute / Vorrangstrecke

Radführung bzw. 

Radverk.anlage (RVA)

nicht bekannt

Wegweisung und Beschilderung sowie 

Beleuchtung aufstellen

Maßnahmenvorschlag

Duale Radführung als Angebot realisieren

RVK Homburg  ‐  Maßnahmenplan

Stadtteil/Ortsbereich

HR22 Routen:

039
Straßen‐/Netzabschnitt

395

Saarbrücker Straße von Beeder Straße 

bis Pirminiusstraße

die Sicherung der Radquerung im Übergangsbereich von Zweirichtungsradführung außerorts zu 

Einrichtungsradführungen innerorts ist konzeptrelevant

hoch/erhöht

Kurzfristig: 1 ‐ 2 Jahre

HR22

Querungsstelle mit Mittelinsel im 

Übergangsbereich Höhe Ortseinfahrt 

(Bereich Sperrfläche)

innerorts beidseitige Schutz‐

/Radfahrstreifen mit Kombispur für 

Linksabbieger an Knotenpunkten

hohes Verkehrsaufkommen

ca. 51.780 EUR



Homburg Mitte  Maßnahmen‐Nr.

Straßennetzfunktion Hauptverkehrsstraße

Abschnittlänge (m) Steigung/Gefälle ohne

Lage des Abschnitts außerorts Kfz‐Belastung hoch

Bestandsanalyse

Radnetzkategorie  AR III

Regionale RV‐Verbindung außerorts

Vorh. Fahrbahnbreite mind. 9,30 m

Ri. 1:  gem. Geh‐/Radweg

Ri. 2:  gem. Geh‐/Radweg

RVA‐Breite nach ERA Regelbreite erfüllt

Erschwernis

Unfallpotenzial RV

Maßnahmenvorschlag

Routenabschnitt

RV‐Netzfunktion Hauptroute / Vorrangstrecke

Maßnahme 1

Maßnahme 2

Maßnahme 3

Gestaltung gem.

Maßn.alternative

Priorität ‐

Dringlichkeit

Kostenaufwand netto

Bemerkung

40

Stand:  03/21

Radverkehrskonzept (RVK) Kreisstadt Homburg (Saar) Anlage 10

Blatt
Maßnahmenblatt      ‐     Hauptroute / Vorrangstrecke

Radführung bzw. 

Radverk.anlage (RVA)

nicht bekannt

‐

Konzept

Planung des LfS zwischen Kirkel und 

Homburg an L 119 berücksichtigen

RVK Homburg  ‐  Maßnahmenplan

Stadtteil/Ortsbereich

HR22 Routen:

040
Straßen‐/Netzabschnitt

1105

Saarbrücker Straße von 

Pirminiusstraße bis Am Zollbahnhof

‐

HR22

keine Konzeptmaßnahmen wg. 

anstehenden Umbaumaßnahmen 

‐

Info: LfS plant einen Umbau/eine 

Sanierung der L 119 zwischen Limbach 

und Homburg

nach Bedarf

keine Konzept‐maßnahmen, 

Abstimmung mit LfS erforderlich



Erbach  Maßnahmen‐Nr.

Straßennetzfunktion Sammelstraße

Abschnittlänge (m) Steigung/Gefälle ohne

Lage des Abschnitts innerorts Kfz‐Belastung mittel

Bestandsanalyse

Radnetzkategorie  IR IV

Innergemeindliche RV‐Verbindung

Vorh. Fahrbahnbreite mind. 12,90 m

Ri. 1:  Radfahrstreifen

Ri. 2:  Radfahrstreifen

RVA‐Breite nach ERA Mindestbreite erreicht

Erschwernis

Unfallpotenzial RV

Maßnahmenvorschlag

Routenabschnitt

RV‐Netzfunktion Hauptroute / Vorrangstrecke

Maßnahme 1

Maßnahme 2

Maßnahme 3

Gestaltung gem.

Maßn.alternative

Priorität B

Dringlichkeit

Kostenaufwand netto

Bemerkung

41

Stand:  03/21

Radverkehrskonzept (RVK) Kreisstadt Homburg (Saar) Anlage 10

Blatt
Maßnahmenblatt      ‐     Hauptroute / Vorrangstrecke

Radführung bzw. 

Radverk.anlage (RVA)

leicht erhöht

‐

Maßnahmenskizze

vorh. Seitenraumquerungen zu 

umlaufender Radführung als duales 

Radfahrangebot umbauen

RVK Homburg  ‐  Maßnahmenplan

Stadtteil/Ortsbereich

HR31 Routen:

041
Straßen‐/Netzabschnitt

385

Charlottenburgerstraße von 

Tempelhofer Str. bis KVP Berliner Str.

mittel

Mittelfristig: 3 ‐ 5 Jahre

HR31

beidseitig markierte Radfahrstreifen 

erneuern und Auffangradstreifen 

markieren

Fahrbahnintegrierte Führung über KVP‐

Kreisfahrbahn ermöglichen

Rückführung der Radfahrstreifen vom/auf 

den Seitenraum, fehlende Radführung in 

den KVP‐Zufahrten

ca. 13.270 EUR



Erbach  Maßnahmen‐Nr.

Straßennetzfunktion Wohnstraße

Abschnittlänge (m) Steigung/Gefälle ohne

Lage des Abschnitts innerorts Kfz‐Belastung gering

Bestandsanalyse

Radnetzkategorie  IR IV

Innergemeindliche RV‐Verbindung

Vorh. Fahrbahnbreite mind. 6,50 m

Ri. 1:  Mischverkehr

Ri. 2:  Mischverkehr

RVA‐Breite nach ERA Mischverkehr

Erschwernis

Unfallpotenzial RV

Maßnahmenvorschlag

Routenabschnitt

RV‐Netzfunktion Hauptroute / Vorrangstrecke

Maßnahme 1

Maßnahme 2

Maßnahme 3

Gestaltung gem.

Maßn.alternative

Priorität ‐

Dringlichkeit

Kostenaufwand netto

Bemerkung

42

Stand:  03/21

Radverkehrskonzept (RVK) Kreisstadt Homburg (Saar) Anlage 10

Blatt
Maßnahmenblatt      ‐     Hauptroute / Vorrangstrecke

Radführung bzw. 

Radverk.anlage (RVA)

nicht bekannt

‐

Konzept

von An der Sandrennbahn bis 

Lappentascher Straße Fahrradstraße 

einrichten

RVK Homburg  ‐  Maßnahmenplan

Stadtteil/Ortsbereich

HR31 Routen:

042
Straßen‐/Netzabschnitt

495

Cranachstraße von Berliner Str. bis 

Lappentascher Str.

‐

HR31

Radverkehr auf der Fahrbahn führen 

(bestehende T30‐Zone)

‐

erhöhtes Kfz‐Aufkommen zwischen KVP 

und An der Sandrennbahn

nach Bedarf

ggf. ergänzende  

Konzeptmaßnahmen 

erforderlich



Erbach  Maßnahmen‐Nr.

Straßennetzfunktion Sammelstraße

Abschnittlänge (m) Steigung/Gefälle ohne

Lage des Abschnitts innerorts Kfz‐Belastung gering

Bestandsanalyse

Radnetzkategorie  IR III

Innergemeindl. Radhauptverbindung

Vorh. Fahrbahnbreite mind. 8,10m

Ri. 1:  Mischverkehr

Ri. 2:  Mischverkehr

RVA‐Breite nach ERA Mischverkehr

Erschwernis

Unfallpotenzial RV

Maßnahmenvorschlag

Routenabschnitt

RV‐Netzfunktion Hauptroute / Vorrangstrecke

Maßnahme 1

Maßnahme 2

Maßnahme 3

Gestaltung gem.

Maßn.alternative

Priorität A

Dringlichkeit

Kostenaufwand netto

Bemerkung

43

Stand:  03/21

Radverkehrskonzept (RVK) Kreisstadt Homburg (Saar) Anlage 10

Blatt
Maßnahmenblatt      ‐     Hauptroute / Vorrangstrecke

Radführung bzw. 

Radverk.anlage (RVA)

nicht bekannt

‐

Maßnahmenskizze

nach Bedarf 30 km/h anordnen

RVK Homburg  ‐  Maßnahmenplan

Stadtteil/Ortsbereich

HR31 Routen:

043
Straßen‐/Netzabschnitt

455

Lappentascher Straße von 

Cranachstraße bis Bexbacher Straße

hoch/erhöht

Kurzfristig: 1 ‐ 2 Jahre

HR31

beidseitiger Schutzstreifen von Cranachstr. 

bis Bexbacher Str.

Seitenraumrückführung an LSA Bexbacher 

Str. und signalisierte Querung zum Geh‐

/Radweg Ri. Stadtmitte

fehlende Fahrbahnführung und 

Geschwindigkeit 50 km/h

ca. 21.590 EUR



Homburg Mitte  Maßnahmen‐Nr.

Straßennetzfunktion Hauptverkehrsstraße

Abschnittlänge (m) Steigung/Gefälle ohne

Lage des Abschnitts außerorts Kfz‐Belastung sehr hoch

Bestandsanalyse

Radnetzkategorie  IR III

Innergemeindl. Radhauptverbindung

Vorh. Fahrbahnbreite mind. 16,10 m

Ri. 1:  gem. Geh‐/Radweg

Ri. 2:  gem. Geh‐/Radweg

RVA‐Breite nach ERA Regelbreite erfüllt

Erschwernis

Unfallpotenzial RV

Maßnahmenvorschlag

Routenabschnitt

RV‐Netzfunktion Hauptroute / Vorrangstrecke

Maßnahme 1

Maßnahme 2

Maßnahme 3

Gestaltung gem.

Maßn.alternative

Priorität B

Dringlichkeit

Kostenaufwand netto

Bemerkung

44

Stand:  03/21

Radverkehrskonzept (RVK) Kreisstadt Homburg (Saar) Anlage 10

Blatt
Maßnahmenblatt      ‐     Hauptroute / Vorrangstrecke

Radführung bzw. 

Radverk.anlage (RVA)

leicht erhöht

Anpassung der LSA‐Signalisierung an RV‐

Geschwindigkeit im Zuge der B 423

Maßnahmenskizze

Anpassung des Seitenraums, Rückbau von 

Kfz‐Fahrstreifen für RV auf der Fahrbahn

RVK Homburg  ‐  Maßnahmenplan

Stadtteil/Ortsbereich

HR31 Routen:

044
Straßen‐/Netzabschnitt

1450

Bexbacher Straße von Lappentascher 

Str. bis  Saarbrücker Straße

um Wartezeitverluste im zeitsensiblen Schüler‐ und Pendlerradverkehr zu vermeiden sollen die 

Radfurten im Zuge der Bexbacher Straße in der LSA‐Schaltung optimiert werden

mittel

Mittelfristig: 3 ‐ 5 Jahre

HR31

Zweirichtungsverkehr über östlichen 

gemeinsamen Geh‐/Radweg bis Richard‐

Wagner‐Str. 

Von Richard‐Wagner‐Str. bis Saarbrücker 

Str. beidseitig Einrichtungsradwege mit 

indirektem Linksabbiegen in die Talstr.

nicht angepasste Radsignalisierung an LSA‐

Furten

ca. 46.500 EUR



Homburg Mitte  Maßnahmen‐Nr.

Straßennetzfunktion Sammelstraße

Abschnittlänge (m) Steigung/Gefälle ohne

Lage des Abschnitts innerorts Kfz‐Belastung gering

Bestandsanalyse

Radnetzkategorie  IR IV

Innergemeindliche RV‐Verbindung

Vorh. Fahrbahnbreite mind. 8,40 m

Ri. 1:  anderer Radweg

Ri. 2:  anderer Radweg

RVA‐Breite nach ERA Netzlücke, Mischverkehr

Erschwernis

Unfallpotenzial RV

Maßnahmenvorschlag

Routenabschnitt

RV‐Netzfunktion Hauptroute / Vorrangstrecke

Maßnahme 1

Maßnahme 2

Maßnahme 3

Gestaltung gem.

Maßn.alternative

Priorität A

Dringlichkeit

Kostenaufwand netto

Bemerkung

45

Stand:  03/21

Radverkehrskonzept (RVK) Kreisstadt Homburg (Saar) Anlage 10

Blatt
Maßnahmenblatt      ‐     Hauptroute / Vorrangstrecke

Radführung bzw. 

Radverk.anlage (RVA)

nicht bekannt

‐

Maßnahmenskizze

Duale Radführung nach Bedarf 

ermöglichen

RVK Homburg  ‐  Maßnahmenplan

Stadtteil/Ortsbereich

HR32 Routen:

045
Straßen‐/Netzabschnitt

170

Am Zweibrücker Tor von 

Mannlichstraße bis Mini‐KVP

hoch/erhöht

Kurzfristig: 1 ‐ 2 Jahre

HR32

beidseitige Radfahr‐/Schutzstreifen bis 

Mini‐KVP

Querungsstelle Höhe Einmündung 

Saarbrücker Str. sichern

unklare Radverkehrsführung und 

Parkplatzzufahrten, Ein‐/Ausfahrten

ca. 25.740 EUR



Homburg Mitte  Maßnahmen‐Nr.

Straßennetzfunktion Sammelstraße

Abschnittlänge (m) Steigung/Gefälle ohne

Lage des Abschnitts innerorts Kfz‐Belastung gering

Bestandsanalyse

Radnetzkategorie  IR IV

Innergemeindliche RV‐Verbindung

Vorh. Fahrbahnbreite mind. 10,00 m

Ri. 1:  Mischverkehr

Ri. 2:  Mischverkehr

RVA‐Breite nach ERA Mischverkehr

Erschwernis

Unfallpotenzial RV

Maßnahmenvorschlag

Routenabschnitt

RV‐Netzfunktion Hauptroute / Vorrangstrecke

Maßnahme 1

Maßnahme 2

Maßnahme 3

Gestaltung gem.

Maßn.alternative

Priorität A

Dringlichkeit

Kostenaufwand netto

Bemerkung

46

Stand:  03/21

Radverkehrskonzept (RVK) Kreisstadt Homburg (Saar) Anlage 10

Blatt
Maßnahmenblatt      ‐     Hauptroute / Vorrangstrecke

Radführung bzw. 

Radverk.anlage (RVA)

leicht erhöht

‐

Maßnahmenvorschlag

RVK Homburg  ‐  Maßnahmenplan

Stadtteil/Ortsbereich

HR32 Routen:

046
Straßen‐/Netzabschnitt

55

Zweibrücker Straße von Mini‐KVP bis 

Untere Allee

hoch/erhöht

Kurzfristig: 1 ‐ 2 Jahre

HR32

Radführung auf der Fahrbahn mit 

Radweiche zur Untere Allee

Neueinteilung der Fahrbahn im 

Streckenabschnitt gem. 

Maßnahmenvorschlag

fehlende Radführung auf der Fahrbahn, 

Bäume im Seitenraum und schlechter 

Belag

ca. 9.900 EUR



Homburg Mitte  Maßnahmen‐Nr.

Straßennetzfunktion Wohnstraße

Abschnittlänge (m) Steigung/Gefälle ohne

Lage des Abschnitts innerorts Kfz‐Belastung gering

Bestandsanalyse

Radnetzkategorie  IR III

Innergemeindl. Radhauptverbindung

Vorh. Fahrbahnbreite mind. 6,70 m

Ri. 1:  Mischverkehr

Ri. 2:  Mischverkehr

RVA‐Breite nach ERA Netzlücke, Mischverkehr

Erschwernis

Unfallpotenzial RV

Maßnahmenvorschlag

Routenabschnitt

RV‐Netzfunktion Hauptroute / Vorrangstrecke

Maßnahme 1

Maßnahme 2

Maßnahme 3

Gestaltung gem.

Maßn.alternative

Priorität A

Dringlichkeit

Kostenaufwand netto

Bemerkung

47

Stand:  03/21

Radverkehrskonzept (RVK) Kreisstadt Homburg (Saar) Anlage 10

Blatt
Maßnahmenblatt      ‐     Hauptroute / Vorrangstrecke

Radführung bzw. 

Radverk.anlage (RVA)

nicht bekannt

alternativ: Einbahnstraße mit 

Radfahrstreifen

Maßnahmenvorschlag

Einbindung in eine quartiersbezogene 

Fahrradzone

RVK Homburg  ‐  Maßnahmenplan

Stadtteil/Ortsbereich

HR32 Routen:

047
Straßen‐/Netzabschnitt

290

Untere Allee von Zweibrücker Straße 

bis Kirrberger Straße

Einrichtung einer Fahrradstraße soll testweise über einen Beobachtungszeitraum von ca. 1,5 ‐ 2 Jahren 

erfolgen

hoch/erhöht

Kurzfristig: 1 ‐ 2 Jahre

HR32

Fahrradstraße mit "Anlieger und ÖPNV 

frei" mit Einbahnverkehr als Test

alternativ: in Einbahnrichtung Führung im 

Mischverkehr bei 30 km/h und in 

Gegenrichtung geöffnete Einbahnstraße

keine Radführung im Seitenraum und auf 

der Fahrbahn, abschnittweise 50 km/h 

zulässig, Parkverkehr an beiden 

Fahrbahnrändern

ca. 6.000 EUR



Homburg Mitte  Maßnahmen‐Nr.

Straßennetzfunktion Sammelstraße

Abschnittlänge (m) Steigung/Gefälle ohne

Lage des Abschnitts innerorts Kfz‐Belastung gering

Bestandsanalyse

Radnetzkategorie  IR IV

Innergemeindliche RV‐Verbindung

Vorh. Fahrbahnbreite mind. 5,60 m

Ri. 1:  Mischverkehr

Ri. 2:  Mischverkehr

RVA‐Breite nach ERA Netzlücke, Mischverkehr

Erschwernis

Unfallpotenzial RV

Maßnahmenvorschlag

Routenabschnitt

RV‐Netzfunktion Hauptroute / Vorrangstrecke

Maßnahme 1

Maßnahme 2

Maßnahme 3

Gestaltung gem.

Maßn.alternative

Priorität A

Dringlichkeit

Kostenaufwand netto

Bemerkung

48

Stand:  03/21

Radverkehrskonzept (RVK) Kreisstadt Homburg (Saar) Anlage 10

Blatt
Maßnahmenblatt      ‐     Hauptroute / Vorrangstrecke

Radführung bzw. 

Radverk.anlage (RVA)

nicht bekannt

alternativ: Einbahnstraße mit 

Schutzstreifen

Maßnahmenvorschlag

Einbindung in eine quartiersbezogene 

Fahrradzone

RVK Homburg  ‐  Maßnahmenplan

Stadtteil/Ortsbereich

HR32 Routen:

048
Straßen‐/Netzabschnitt

170

Obere Allee von Kirrberger Straße bis 

Mini‐KVP

Einrichtung einer Fahrradstraße soll testweise über einen Beobachtungszeitraum von ca. 1,5 ‐ 2 Jahren 

erfolgen

hoch/erhöht

Kurzfristig: 1 ‐ 2 Jahre

HR32

Fahrradstraße mit "Anlieger und ÖPNV 

frei" mit Einbahnverkehr

alternativ: in Einbahnrichtung Führung im 

Mischverkehr bei 30 km/h

schlechter Fahrbahnbelag, 

Längsparkstreifen und beengte 

Restfahrbahn, teils beidseitiges Parken

ca. 3.000 EUR



Homburg Mitte  Maßnahmen‐Nr.

Straßennetzfunktion Sammelstraße

Abschnittlänge (m) Steigung/Gefälle ohne

Lage des Abschnitts innerorts Kfz‐Belastung mittel

Bestandsanalyse

Radnetzkategorie  IR IV

Innergemeindliche RV‐Verbindung

Vorh. Fahrbahnbreite mind. 7,10 m

Ri. 1:  Mischverkehr

Ri. 2:  Mischverkehr

RVA‐Breite nach ERA Netzlücke, Mischverkehr

Erschwernis

Unfallpotenzial RV

Maßnahmenvorschlag

Routenabschnitt

RV‐Netzfunktion Hauptroute / Vorrangstrecke

Maßnahme 1

Maßnahme 2

Maßnahme 3

Gestaltung gem.

Maßn.alternative

Priorität A

Dringlichkeit

Kostenaufwand netto

Bemerkung

49

Stand:  03/21

Radverkehrskonzept (RVK) Kreisstadt Homburg (Saar) Anlage 10

Blatt
Maßnahmenblatt      ‐     Hauptroute / Vorrangstrecke

Radführung bzw. 

Radverk.anlage (RVA)

nicht bekannt

‐

Maßnahmenvorschlag

Einrichtung einer Fahrradstraße oder 

Einbindung in eine Fahrradzone

RVK Homburg  ‐  Maßnahmenplan

Stadtteil/Ortsbereich

HR32 Routen:

049
Straßen‐/Netzabschnitt

600

Kirrberger Straße von Untere Allee bis 

Ringstraße

hoch/erhöht

Kurzfristig: 1 ‐ 2 Jahre

HR32

beidseitigen Schutzstreifen (mind. 1,25m) 

,markieren und Längsparken aufheben

alternativ: einseitigen Schutzstreifen 

markieren und Parken gegenüber 

ermöglichen

fehlende Überfahrten an mehreren 

Einfahrten, abwechselnd beidseitiges 

(Auf)Parken, abschnittweise 50 km/h 

zulässig

ca. 20.920 EUR



Homburg Mitte  Maßnahmen‐Nr.

Straßennetzfunktion Sammelstraße

Abschnittlänge (m) Steigung/Gefälle ohne

Lage des Abschnitts innerorts Kfz‐Belastung hoch

Bestandsanalyse

Radnetzkategorie  IR IV

Innergemeindliche RV‐Verbindung

Vorh. Fahrbahnbreite mind. 8,90 m

Ri. 1:  gem. Geh‐/Radweg

Ri. 2:  gem. Geh‐/Radweg

RVA‐Breite nach ERA Mindestbreite erreicht

Erschwernis

Unfallpotenzial RV

Maßnahmenvorschlag

Routenabschnitt

RV‐Netzfunktion Hauptroute / Vorrangstrecke

Maßnahme 1

Maßnahme 2

Maßnahme 3

Gestaltung gem.

Maßn.alternative

Priorität A

Dringlichkeit

Kostenaufwand netto

Bemerkung

50

Stand:  03/21

Radverkehrskonzept (RVK) Kreisstadt Homburg (Saar) Anlage 10

Blatt
Maßnahmenblatt      ‐     Hauptroute / Vorrangstrecke

Radführung bzw. 

Radverk.anlage (RVA)

leicht erhöht

Ausbau eines separaten Radwegs 

zwischen den Einmündungen Ringstr ‐ 

Kirrberger Str.

Maßnahmenvorschlag

RVK Homburg  ‐  Maßnahmenplan

Stadtteil/Ortsbereich

HR32 Routen:

050
Straßen‐/Netzabschnitt

80

Ringstraße/Kirrberger Straße 

zwischen Zufahrt Uni‐Klinikum und 

LSA

hoch/erhöht

Kurzfristig: 1 ‐ 2 Jahre

HR32

Richtung Stadtmitte Schutzstreifen mit 

LSA‐Integration

Richtung Uni vorh. Geh‐/Radweg nutzen

fehlende Radführung auf der Fahrbahn 

und in LSA‐Zufahrten, gemeinsame Rad‐

/Fußgängerführung im 

Zweirichtungsverkehr genutzt

ca. 15.910 EUR



Homburg Mitte  Maßnahmen‐Nr.

Straßennetzfunktion Wohnstraße

Abschnittlänge (m) Steigung/Gefälle sehr gering

Lage des Abschnitts innerorts Kfz‐Belastung gering

Bestandsanalyse

Radnetzkategorie  IR IV

Innergemeindliche RV‐Verbindung

Vorh. Fahrbahnbreite ohne Angabe

Ri. 1:  gem. Geh‐/Radweg

Ri. 2:  ‐

RVA‐Breite nach ERA Netzlücke, Mischverkehr

Erschwernis

Unfallpotenzial RV

Maßnahmenvorschlag

Routenabschnitt

RV‐Netzfunktion Hauptroute / Vorrangstrecke

Maßnahme 1

Maßnahme 2

Maßnahme 3

Gestaltung gem.

Maßn.alternative

Priorität B

Dringlichkeit

Kostenaufwand netto

Bemerkung

51

Stand:  03/21

Radverkehrskonzept (RVK) Kreisstadt Homburg (Saar) Anlage 10

Blatt
Maßnahmenblatt      ‐     Hauptroute / Vorrangstrecke

Radführung bzw. 

Radverk.anlage (RVA)

nicht bekannt

‐

Maßnahmenskizze

RVK Homburg  ‐  Maßnahmenplan

Stadtteil/Ortsbereich

HR32 Routen:

051
Straßen‐/Netzabschnitt

275

Zufahrt Uni‐Klinikum von LSA 

Kirrberger Str. bis Unieinfahrt

die Führung der Hauptroute HR 32 über das Uni‐Klinikgelände zwischen der Hauptzufahrt an der 

Kirrberger Straße und der Zufahrt Ost ermöglicht eine umwegarme Radführung für den Schüler‐ und 

Pendlerverkehr und eine direkte Zufahrt für die Beschäftigten und Auszubildenden der Uni‐Klinik

mittel

Mittelfristig: 3 ‐ 5 Jahre

HR32

Überfahrt der Verbindungsstraße zur 

Cappelallee Richtung Unieinfahrt rot 

markieren

Möglichkeit der Radführung über 

Unigelände mit Klinik abstimmen

fehlende Überfahrten an Einmündungen 

und Zufahrten, Parkplatz‐

/Parksuchverkehr

ca. 6.945 EUR



Homburg Mitte  Maßnahmen‐Nr.

Straßennetzfunktion Verkehrsstraße

Abschnittlänge (m) Steigung/Gefälle ohne

Lage des Abschnitts außerorts Kfz‐Belastung mittel

Bestandsanalyse

Radnetzkategorie  AR IV

Nahräumige RV‐Verbindung außerorts

Vorh. Fahrbahnbreite mind. 7,80 m

Ri. 1:  gem. Geh‐/Radweg

Ri. 2:  ‐

RVA‐Breite nach ERA Regelbreite erfüllt

Erschwernis

Unfallpotenzial RV

Maßnahmenvorschlag

Routenabschnitt

RV‐Netzfunktion Hauptroute / Vorrangstrecke

Maßnahme 1

Maßnahme 2

Maßnahme 3

Gestaltung gem.

Maßn.alternative

Priorität B

Dringlichkeit

Kostenaufwand netto

Bemerkung

52

Stand:  03/21

Radverkehrskonzept (RVK) Kreisstadt Homburg (Saar) Anlage 10

Blatt
Maßnahmenblatt      ‐     Hauptroute / Vorrangstrecke

Radführung bzw. 

Radverk.anlage (RVA)

nicht bekannt

‐

Maßnahmenvorschlag

RVK Homburg  ‐  Maßnahmenplan

Stadtteil/Ortsbereich

HR32 Routen:

052
Straßen‐/Netzabschnitt

935

L 213 Kirrberger Straße von 

Ortseinfahrt bis Uni‐Zufahrt Ost

mittel

Mittelfristig: 3 ‐ 5 Jahre

HR32

Rückführung auf die Fahrbahn mit 

Auffangstrreifen in der LSA‐Zufahrt

‐

fehlende Fahrbahnrückführung vor dem 

LSA‐Aufstellbereich

ca. 6.500 EUR



Kirrberg  Maßnahmen‐Nr.

Straßennetzfunktion Verkehrsstraße

Abschnittlänge (m) Steigung/Gefälle ohne

Lage des Abschnitts außerorts Kfz‐Belastung mittel

Bestandsanalyse

Radnetzkategorie  AR IV

Nahräumige RV‐Verbindung außerorts

Vorh. Fahrbahnbreite mind. 7,60 m

Ri. 1:  gem. Geh‐/Radweg

Ri. 2:  ‐

RVA‐Breite nach ERA Regelbreite erfüllt

Erschwernis

Unfallpotenzial RV

Maßnahmenvorschlag

Routenabschnitt

RV‐Netzfunktion Hauptroute / Vorrangstrecke

Maßnahme 1

Maßnahme 2

Maßnahme 3

Gestaltung gem.

Maßn.alternative

Priorität B

Dringlichkeit

Kostenaufwand netto

Bemerkung

53

Stand:  03/21

Radverkehrskonzept (RVK) Kreisstadt Homburg (Saar) Anlage 10

Blatt
Maßnahmenblatt      ‐     Hauptroute / Vorrangstrecke

Radführung bzw. 

Radverk.anlage (RVA)

nicht bekannt

Querungshilfe am Anschluss der 

Radverbindung Lambsbachtour

Maßnahmenskizze

RVK Homburg  ‐  Maßnahmenplan

Stadtteil/Ortsbereich

HR32 Routen:

053
Straßen‐/Netzabschnitt

1450

L 213 Kirrberger Straße von 

Ostzufahrt Uni‐Klinikum bis 

Ortseingang Kirrberg

mittel

Mittelfristig: 3 ‐ 5 Jahre

HR32

Querungsinsel in Höhe  der östlichen 

Unizufahrt herstellen

Abstimmung der Radführung mit 

Anschlussplanung Uni Ost und LfS

fehlende Fahrbahnrückführung vor dem 

LSA‐Aufstellbereich

ca. 90.000 EUR



Kirrberg  Maßnahmen‐Nr.

Straßennetzfunktion Verkehrsstraße

Abschnittlänge (m) Steigung/Gefälle ohne

Lage des Abschnitts innerorts Kfz‐Belastung mittel

Bestandsanalyse

Radnetzkategorie  IR IV

Innergemeindliche RV‐Verbindung

Vorh. Fahrbahnbreite mind. 6,70 m

Ri. 1:  Mischverkehr

Ri. 2:  Mischverkehr

RVA‐Breite nach ERA Netzlücke, Mischverkehr

Erschwernis

Unfallpotenzial RV

Maßnahmenvorschlag

Routenabschnitt

RV‐Netzfunktion Hauptroute / Vorrangstrecke

Maßnahme 1

Maßnahme 2

Maßnahme 3

Gestaltung gem.

Maßn.alternative

Priorität B

Dringlichkeit

Kostenaufwand netto

Bemerkung

54

Stand:  03/21

Radverkehrskonzept (RVK) Kreisstadt Homburg (Saar) Anlage 10

Blatt
Maßnahmenblatt      ‐     Hauptroute / Vorrangstrecke

Radführung bzw. 

Radverk.anlage (RVA)

leicht erhöht

ab Ortseingang bis KVP Eckstraße 30 km/h  

anordnen

Maßnahmenskizze

bei ausreichender Fahrbahnbreite 

Schutzstreifen in OD weiterführen und 

Überfahrten in Rot markieren

RVK Homburg  ‐  Maßnahmenplan

Stadtteil/Ortsbereich

HR32 Routen:

054
Straßen‐/Netzabschnitt

750

L213 Ortsstraße von Ortseingahrt bis 

KVP

die Sicherung der Radquerung im Übergangsbereich von Zweirichtungsradführung außerorts zu 

Einrichtungsradführungen innerorts ist konzeptrelevant

mittel

Mittelfristig: 3 ‐ 5 Jahre

HR32

Überquerungshilfe im Übergangsbereich 

herstellen

Auffangschutzstreifen vor/nach 

Querungshilfe markieren

fehlende Radführung auf der Fahrbahn, 

fehlende Überquerungsstelle für Über‐

gang von einseitig auf beidseitig Rad‐

führung am Ortseingang und Höhe Uni

ca. 72.020 EUR



Kirrberg  Maßnahmen‐Nr.

Straßennetzfunktion Sammelstraße

Abschnittlänge (m) Steigung/Gefälle ohne

Lage des Abschnitts innerorts Kfz‐Belastung gering

Bestandsanalyse

Radnetzkategorie  IR IV

Innergemeindliche RV‐Verbindung

Vorh. Fahrbahnbreite mind. 6,00 m

Ri. 1:  Mischverkehr

Ri. 2:  Mischverkehr

RVA‐Breite nach ERA Netzlücke, Mischverkehr

Erschwernis

Unfallpotenzial RV

Maßnahmenvorschlag

Routenabschnitt

RV‐Netzfunktion Hauptroute / Vorrangstrecke

Maßnahme 1

Maßnahme 2

Maßnahme 3

Gestaltung gem.

Maßn.alternative

Priorität B

Dringlichkeit

Kostenaufwand netto

Bemerkung

55

Stand:  03/21

Radverkehrskonzept (RVK) Kreisstadt Homburg (Saar) Anlage 10

Blatt
Maßnahmenblatt      ‐     Hauptroute / Vorrangstrecke

Radführung bzw. 

Radverk.anlage (RVA)

nicht bekannt

‐

Maßnahmenskizze

prüfen der Fahrbahnbreite: ein‐

/beidseitigen Schutzstreifen markieren

RVK Homburg  ‐  Maßnahmenplan

Stadtteil/Ortsbereich

HR32 Routen:

055
Straßen‐/Netzabschnitt

350

Eckstraße von KVP bis Anschluss 

Verbindung Rabenhorst NR 43

mittel

Mittelfristig: 3 ‐ 5 Jahre

HR32

wg. geringer Fahrbahnbreite 30 km/h 

anordnen

‐

fehlende Radführung auf der Fahrbahn, zu 

geringe Gehwegbreite für gemeinsamen 

Geh‐/Radweg

ca. 2.000 EUR



Wörschweiler  Maßnahmen‐Nr.

Straßennetzfunktion Verkehrsstraße

Abschnittlänge (m) Steigung/Gefälle ohne

Lage des Abschnitts innerorts Kfz‐Belastung gering

Bestandsanalyse

Radnetzkategorie  IR IV

Innergemeindliche RV‐Verbindung

Vorh. Fahrbahnbreite mind. 6,30 m

Ri. 1:  Mischverkehr

Ri. 2:  Mischverkehr

RVA‐Breite nach ERA Mischverkehr

Erschwernis

Unfallpotenzial RV

Maßnahmenvorschlag

Routenabschnitt

RV‐Netzfunktion Hauptroute / Vorrangstrecke

Maßnahme 1

Maßnahme 2

Maßnahme 3

Gestaltung gem.

Maßn.alternative

Priorität B

Dringlichkeit

Kostenaufwand netto

Bemerkung

56

Stand:  03/21

Radverkehrskonzept (RVK) Kreisstadt Homburg (Saar) Anlage 10

Blatt
Maßnahmenblatt      ‐     Hauptroute / Vorrangstrecke

Radführung bzw. 

Radverk.anlage (RVA)

nicht bekannt

Mischverkehr, Gehweg ‐ Rad frei prüfen

Maßnahmenskizze

RVK Homburg  ‐  Maßnahmenplan

Stadtteil/Ortsbereich

HR41 Routen:

056
Straßen‐/Netzabschnitt

320

Bierbacher Straße von HsNr.61 in 

Richtung  Ortsausgang

mittel

Mittelfristig: 3 ‐ 5 Jahre

HR41

Geschwindigkeitsbeschränkung auf 30 

km/h

nach Bedarf Straßenrandparken nicht 

zulassen

fehlende Fahrbahnradführung und 50 

km/h zulässig, Parken am Fahrbahnrand

ca. 1.000 EUR



Wörschweiler  Maßnahmen‐Nr.

Straßennetzfunktion Verkehrsstraße

Abschnittlänge (m) Steigung/Gefälle ohne

Lage des Abschnitts innerorts Kfz‐Belastung gering

Bestandsanalyse

Radnetzkategorie  IR III

Innergemeindl. Radhauptverbindung

Vorh. Fahrbahnbreite mind. 6,30 m

Ri. 1:  Gehweg ‐ Rad frei

Ri. 2:  Gehweg ‐ Rad frei

RVA‐Breite nach ERA Breite unterschritten

Erschwernis

Unfallpotenzial RV

Maßnahmenvorschlag

Routenabschnitt

RV‐Netzfunktion Hauptroute / Vorrangstrecke

Maßnahme 1

Maßnahme 2

Maßnahme 3

Gestaltung gem.

Maßn.alternative

Priorität A

Dringlichkeit

Kostenaufwand netto

Bemerkung

57

Stand:  03/21

Radverkehrskonzept (RVK) Kreisstadt Homburg (Saar) Anlage 10

Blatt
Maßnahmenblatt      ‐     Hauptroute / Vorrangstrecke

Radführung bzw. 

Radverk.anlage (RVA)

nicht bekannt

‐

Maßnahmenskizze

RVK Homburg  ‐  Maßnahmenplan

Stadtteil/Ortsbereich

HR41 Routen:

057
Straßen‐/Netzabschnitt

215

L 111 Bierbacher Straße von HsNr. 61 

bis L 222 Limbacher Straße 

die bestehende Netzlücke im Radnetz zwischen Wörschweiler und der Hauptroute HR 12 in Richtung 

Stadtmitte soll zeitnah geschlossen werden; der Saarland‐Radweg ermöglicht eine alternative 

Radführung

hoch/erhöht

Kurzfristig: 1 ‐ 2 Jahre

HR41

nach Bedarf Straßenrandparken nicht 

zulassen

Fahrbahnradführung im Knotenbereich 

Limbacher Str. ermöglichen

fehlende Fahrbahnradführung und 50 

km/h zulässig, Parken am Fahrbahnrand

ca. 3.000 EUR



Wörschweiler  Maßnahmen‐Nr.

Straßennetzfunktion Verkehrsstraße

Abschnittlänge (m) Steigung/Gefälle ohne

Lage des Abschnitts außerorts Kfz‐Belastung gering

Bestandsanalyse

Radnetzkategorie  IR III

Innergemeindl. Radhauptverbindung

Vorh. Fahrbahnbreite mind. 6,00 m

Ri. 1:  Mischverkehr

Ri. 2:  Mischverkehr

RVA‐Breite nach ERA Netzlücke, Mischverkehr

Erschwernis

Unfallpotenzial RV

Maßnahmenvorschlag

Routenabschnitt

RV‐Netzfunktion Hauptroute / Vorrangstrecke

Maßnahme 1

Maßnahme 2

Maßnahme 3

Gestaltung gem.

Maßn.alternative

Priorität B

Dringlichkeit

Kostenaufwand netto

Bemerkung

58

Stand:  03/21

Radverkehrskonzept (RVK) Kreisstadt Homburg (Saar) Anlage 10

Blatt
Maßnahmenblatt      ‐     Hauptroute / Vorrangstrecke

Radführung bzw. 

Radverk.anlage (RVA)

nicht bekannt

Mischverkehr, Gehweg ‐ Rad frei prüfen

Maßnahmenskizze

Freisperr‐Ampel' mit Radführung im 

Knotenbereich einrichten

RVK Homburg  ‐  Maßnahmenplan

Stadtteil/Ortsbereich

HR41 Routen:

058
Straßen‐/Netzabschnitt

320

Bierbacher Str. von L 222 bis B 423 

Homburger Str.

mittel

Mittelfristig: 3 ‐ 5 Jahre

HR41

Geschwindigkeitsbeschränkung auf 30 

km/h

nach Bedarf Straßenrandparken nicht 

zulassen

fehlende Fahrbahnradführung und 50 

km/h zulässig, erschwerte Nutzbarkeit des 

Seitenraums im Brückenbereich

ca. 3.000 EUR



Beeden  Maßnahmen‐Nr.

Straßennetzfunktion Sammelstraße

Abschnittlänge (m) Steigung/Gefälle ohne

Lage des Abschnitts innerorts Kfz‐Belastung gering

Bestandsanalyse

Radnetzkategorie  IR III

Innergemeindl. Radhauptverbindung

Vorh. Fahrbahnbreite mind. 6,40 m

Ri. 1:  Mischverkehr

Ri. 2:  Mischverkehr

RVA‐Breite nach ERA Mischverkehr

Erschwernis

Unfallpotenzial RV

Maßnahmenvorschlag

Routenabschnitt

RV‐Netzfunktion Hauptroute / Vorrangstrecke

Maßnahme 1

Maßnahme 2

Maßnahme 3

Gestaltung gem.

Maßn.alternative

Priorität B

Dringlichkeit

Kostenaufwand netto

Bemerkung

mittel

Mittelfristig: 3 ‐ 5 Jahre

HR42

wg. geringer Fahrbahnbreite 30 km/h 

anordnen

Radführung an untergeordneten 

Einfahrten durch Piktogramm 

verdeutlichen

fehlende Überfahrten an mehreren 

Einfahrten,  Bordsteine,  Parken, Bäume, 

einseitig zu schmaler Gehweg für 

Radfreigabe

ca. 4.710 EUR

HR42 Routen:

059
Straßen‐/Netzabschnitt

875

Blieskasteler Straße von Ortseingang 

bis Remigiusstraße

RVK Homburg  ‐  Maßnahmenplan

Stadtteil/Ortsbereich

Radführung bzw. 

Radverk.anlage (RVA)

nicht bekannt

Wegweisung mit Hinweis auf alternative 

Streckenführung NR 49

Maßnahmenskizze

59

Stand:  03/21

Radverkehrskonzept (RVK) Kreisstadt Homburg (Saar) Anlage 10

Blatt
Maßnahmenblatt      ‐     Hauptroute / Vorrangstrecke



Beeden  Maßnahmen‐Nr.

Straßennetzfunktion Wohnstraße

Abschnittlänge (m) Steigung/Gefälle ohne

Lage des Abschnitts innerorts Kfz‐Belastung gering

Bestandsanalyse

Radnetzkategorie  IR V

Innergemeindliche RV‐Anbindung

Vorh. Fahrbahnbreite mind. 5,70 m

Ri. 1:  Mischverkehr

Ri. 2:  Mischverkehr

RVA‐Breite nach ERA Mischverkehr

Erschwernis

Unfallpotenzial RV

Maßnahmenvorschlag

Routenabschnitt

RV‐Netzfunktion Hauptroute / Vorrangstrecke

Maßnahme 1

Maßnahme 2

Maßnahme 3

Gestaltung gem.

Maßn.alternative

Priorität B

Dringlichkeit

Kostenaufwand netto

Bemerkung

60

Stand:  03/21

Radverkehrskonzept (RVK) Kreisstadt Homburg (Saar) Anlage 10

Blatt
Maßnahmenblatt      ‐     Hauptroute / Vorrangstrecke

Radführung bzw. 

Radverk.anlage (RVA)

nicht bekannt

‐

Maßnahmenvorschlag

RVK Homburg  ‐  Maßnahmenplan

Stadtteil/Ortsbereich

HR42 Routen:

060
Straßen‐/Netzabschnitt

550

Remigiusstraße von Blieskasteler Str. 

bis Pirminiusstraße

mittel

Mittelfristig: 3 ‐ 5 Jahre

HR42

Linksabbiegen in Remigiusstraße und 

Überfahrten durch Markieren 

verdeutlichen

Wegweisung im Zuge der Hauptroute HR 

42 aufstellen

nicht bekannt

ca. 1.200 EUR



Beeden  Maßnahmen‐Nr.

Straßennetzfunktion Sammelstraße

Abschnittlänge (m) Steigung/Gefälle ohne

Lage des Abschnitts innerorts Kfz‐Belastung gering

Bestandsanalyse

Radnetzkategorie  IR IV

Innergemeindliche RV‐Verbindung

Vorh. Fahrbahnbreite mind. 8,30 m

Ri. 1:  Mischverkehr

Ri. 2:  Mischverkehr

RVA‐Breite nach ERA Mischverkehr

Erschwernis

Unfallpotenzial RV

Maßnahmenvorschlag

Routenabschnitt

RV‐Netzfunktion Hauptroute / Vorrangstrecke

Maßnahme 1

Maßnahme 2

Maßnahme 3

Gestaltung gem.

Maßn.alternative

Priorität A

Dringlichkeit

Kostenaufwand netto

Bemerkung

61

Stand:  03/21

Radverkehrskonzept (RVK) Kreisstadt Homburg (Saar) Anlage 10

Blatt
Maßnahmenblatt      ‐     Hauptroute / Vorrangstrecke

Radführung bzw. 

Radverk.anlage (RVA)

nicht bekannt

Wegweisung im Zuge der Hauptroute HR 

42 aufstellen

Maßnahmenvorschlag

RVK Homburg  ‐  Maßnahmenplan

Stadtteil/Ortsbereich

HR42 Routen:

061
Straßen‐/Netzabschnitt

665

Pirminiusstraße von Remigiusstraße 

bis Saarbrücker Straße

der nördliche Abschnitt der Pirminiusstraße zwischen Remigiusstraße und Saarbrücker Straße soll zeitnah 

als Hauptroute HR 42 umgesetzt werden

hoch/erhöht

Kurzfristig: 1 ‐ 2 Jahre

HR42

Fahrstreifeneinteilung im Einmündungs‐

bereich Pirminiusstr. ‐ Remigiusstr. mit 

Radführung auf der Fahrbahn

beidseitig Schutzstreifen markieren, nach 

Bedarf Parken einschränken

wechselseitig  Längsparken, 50 km/h 

zulässig, keine geschützte Radführung 

(Netzlücke)

ca. 22.180 EUR



Erbach  Maßnahmen‐Nr.

Straßennetzfunktion Sammelstraße

Abschnittlänge (m) Steigung/Gefälle ohne

Lage des Abschnitts innerorts Kfz‐Belastung mittel

Bestandsanalyse

Radnetzkategorie  IR III

Innergemeindl. Radhauptverbindung

Vorh. Fahrbahnbreite mind. 6,60 m

Ri. 1:  Mischverkehr

Ri. 2:  Mischverkehr

RVA‐Breite nach ERA Netzlücke, Mischverkehr

Erschwernis

Unfallpotenzial RV

Maßnahmenvorschlag

Routenabschnitt

RV‐Netzfunktion Hauptroute / Vorrangstrecke

Maßnahme 1

Maßnahme 2

Maßnahme 3

Gestaltung gem.

Maßn.alternative

Priorität A

Dringlichkeit

Kostenaufwand netto

Bemerkung

62

Stand:  03/21

Radverkehrskonzept (RVK) Kreisstadt Homburg (Saar) Anlage 10

Blatt
Maßnahmenblatt      ‐     Hauptroute / Vorrangstrecke

Radführung bzw. 

Radverk.anlage (RVA)

leicht erhöht

nach Bedarf Längsparken am 

Fahrbahnrand verbieten

Maßnahmenskizze

ein‐/beidseitig Schutzstreifen bei 

ausreichender Fahrbahnbreite oder 

Parkverbot anlegen

RVK Homburg  ‐  Maßnahmenplan

Stadtteil/Ortsbereich

HR43 Routen:

062
Straßen‐/Netzabschnitt

1160

Dürerstraße

zwischen dem Stadtteilzentrum Erbach und der Stadtmitte stellt die Radführung ermöglicht die 

Dürerstraße eine direkte umwegfreie Radroutenverbindung 

hoch/erhöht

Kurzfristig: 1 ‐ 2 Jahre

HR43

in Knotenzufahrt zur Berliner Str. 

Auffangstreifen markieren (siehe NR 23)

Abschnittsweise 

Geschwindigkeitsbeschränkung 30 km/h 

prüfen/ anordnen

erhöhte Dichte von Einfahrten, keine 

Radführung (Netzlücke), Rand‐

/Längsparken, Bäume

ca. 2.500 EUR



Sanddorf  Maßnahmen‐Nr.

Straßennetzfunktion Wohnstraße

Abschnittlänge (m) Steigung/Gefälle gering

Lage des Abschnitts innerorts Kfz‐Belastung gering

Bestandsanalyse

Radnetzkategorie  IR IV

Innergemeindliche RV‐Verbindung

Vorh. Fahrbahnbreite ca. 4,5 m

Ri. 1:  Mischverkehr

Ri. 2:  Mischverkehr

RVA‐Breite nach ERA Mischverkehr

Erschwernis

Unfallpotenzial RV

Maßnahmenvorschlag

Routenabschnitt

RV‐Netzfunktion Hauptroute / Vorrangstrecke

Maßnahme 1

Maßnahme 2

Maßnahme 3

Gestaltung gem.

Maßn.alternative

Priorität B

Dringlichkeit

Kostenaufwand netto

Bemerkung

63

Stand:  03/21

Radverkehrskonzept (RVK) Kreisstadt Homburg (Saar) Anlage 10

Blatt
Maßnahmenblatt      ‐     Hauptroute / Vorrangstrecke

Radführung bzw. 

Radverk.anlage (RVA)

nicht bekannt

‐

Maßnahmenskizze

RVK Homburg  ‐  Maßnahmenplan

Stadtteil/Ortsbereich

HR44 Routen:

063
Straßen‐/Netzabschnitt

290

Alleestraße von Sickinger Straße bis 

Heidebruchstraße

mittel

Mittelfristig: 3 ‐ 5 Jahre

HR44

nach Bedarf Radführung auf der Fahrbahn 

im Knotenbereich markieren

Routenwegweisung aufstellen

nicht bekannt

ca. 2.000 EUR



Sanddorf  Maßnahmen‐Nr.

Straßennetzfunktion Feld‐/Forstweg

Abschnittlänge (m) Steigung/Gefälle ohne

Lage des Abschnitts außerorts Kfz‐Belastung nicht bekannt

Bestandsanalyse

Radnetzkategorie  AR III

Regionale RV‐Verbindung außerorts

Vorh. Fahrbahnbreite ohne Angabe

Ri. 1:  gem. Geh‐/Radweg

Ri. 2:  gem. Geh‐/Radweg

RVA‐Breite nach ERA Separate Radführung

Erschwernis

Unfallpotenzial RV

Maßnahmenvorschlag

Routenabschnitt

RV‐Netzfunktion Hauptroute / Vorrangstrecke

Maßnahme 1

Maßnahme 2

Maßnahme 3

Gestaltung gem.

Maßn.alternative

Priorität B

Dringlichkeit

Kostenaufwand netto

Bemerkung

64

Stand:  03/21

Radverkehrskonzept (RVK) Kreisstadt Homburg (Saar) Anlage 10

Blatt
Maßnahmenblatt      ‐     Hauptroute / Vorrangstrecke

Radführung bzw. 

Radverk.anlage (RVA)

leicht erhöht

ortsfeste Beleuchtung aufstellen

Konzept

RVK Homburg  ‐  Maßnahmenplan

Stadtteil/Ortsbereich

HR44 Routen:

064
Straßen‐/Netzabschnitt

1220

Schwarzer Weg

Beleuchtung der Radwegführung für ganzjährige Benutzung der Hauptroutenverbindung wichtig

mittel

Mittelfristig: 3 ‐ 5 Jahre

HR44

Anschlussquerung zur Mainzer Straße aus‐

/umbauen (siehe HR 21)

nach Bedarf Deckenerneuerung 

durchführen

fehlende Radkreuzung im 

Anschlussbereich L 119 ‐ Mainzer Str., 

Unterführung

ca. 127.200 EUR

Querungsbereich Schwarzer Weg ‐ 

Mainzer Straße als Radfahrknoten 

umbauen



Homburg Mitte  Maßnahmen‐Nr.

Straßennetzfunktion Hauptverkehrsstraße

Abschnittlänge (m) Steigung/Gefälle ohne

Lage des Abschnitts innerorts Kfz‐Belastung sehr hoch

Bestandsanalyse

Radnetzkategorie  IR III

Innergemeindl. Radhauptverbindung

Vorh. Fahrbahnbreite mind. 17,30 m

Ri. 1:  gem. Geh‐/Radweg

Ri. 2:  gem. Geh‐/Radweg

RVA‐Breite nach ERA Regelbreite erfüllt

Erschwernis

Unfallpotenzial RV

Maßnahmenvorschlag

Routenabschnitt

RV‐Netzfunktion Hauptroute / Vorrangstrecke

Maßnahme 1

Maßnahme 2

Maßnahme 3

Gestaltung gem.

Maßn.alternative

Priorität A

Dringlichkeit

Kostenaufwand netto

Bemerkung

65

Stand:  03/21

Radverkehrskonzept (RVK) Kreisstadt Homburg (Saar) Anlage 10

Blatt
Maßnahmenblatt      ‐     Hauptroute / Vorrangstrecke

Radführung bzw. 

Radverk.anlage (RVA)

nicht bekannt

fahrbahnnahe Radfurten über Robert‐

Bosch‐Straße herstellen

Maßnahmenskizze

RVK Homburg  ‐  Maßnahmenplan

Stadtteil/Ortsbereich

HR45 Routen:

065
Straßen‐/Netzabschnitt

230

Richard‐Wagner‐Sraße von Mainzer 

Straße über  Robert‐Bosch‐Straße bis 

Eisenbahnstr.

der kurze straßenbegleitende Streckenabschnitt zwischen Mainzer Straße und Eisenbahnstraße hat eine 

hohe Radnetzrelevanz

hoch/erhöht

Kurzfristig: 1 ‐ 2 Jahre

HR45

Signalisierte Radführung im LSA‐Knoten 

Mainzer Str. verbessern

signalisierte Radführung im LSA‐Knoten 

Robert‐Bosch‐Str. verbessern

nicht radverkehrsangepasste LSA‐

Schaltung, Schilderpfosten im Fahrbereich

ca. 36.600 EUR



Websweiler  Maßnahmen‐Nr.

Straßennetzfunktion Sammelstraße

Abschnittlänge (m) Steigung/Gefälle sehr gering

Lage des Abschnitts innerorts Kfz‐Belastung gering

Bestandsanalyse

Radnetzkategorie  ‐

‐

Vorh. Fahrbahnbreite ca. 5,0 m

Ri. 1:  Mischverkehr

Ri. 2:  Mischverkehr

RVA‐Breite nach ERA Netzlücke, Mischverkehr

Erschwernis

Unfallpotenzial RV

Maßnahmenvorschlag

Routenabschnitt

RV‐Netzfunktion Nebenroute / Basisstrecke

Maßnahme 1

Maßnahme 2

Maßnahme 3

Gestaltung gem.

Maßn.alternative

Priorität B

Dringlichkeit

Kostenaufwand netto

Bemerkung

1

Stand:  03/21

Radverkehrskonzept (RVK) Kreisstadt Homburg (Saar) Anlage 11

Blatt
Maßnahmenblatt      ‐     Nebenroute / Basisstrecke

Radführung bzw. 

Radverk.anlage (RVA)

nicht bekannt

‐

Konzept

RVK Homburg  ‐  Maßnahmenplan

Stadtteil/Ortsbereich

NR11 Routen:

066
Straßen‐/Netzabschnitt

330

Römerstraße von Ortseingang  bis 

Ortsausgang

mittel

Mittelfristig: 3 ‐ 5 Jahre

NR11

nach Bedarf Höchstgeschwindigkeit auf 30 

km/h beschränken

Beleuchtung im Ortseinfahrtsbereich 

verbessern

fehlende Radführung auf der schmalen 

Fahrbahn und/oder im Seitenraum, 

Straßenparken, punktuelle 

Fahrbahnverengung

ca. 4.000 EUR

nach Bedarf  weitere 

Maßnahme planen



Websweiler  Maßnahmen‐Nr.

Straßennetzfunktion Sammelstraße

Abschnittlänge (m) Steigung/Gefälle sehr gering

Lage des Abschnitts außerorts Kfz‐Belastung gering

Bestandsanalyse

Radnetzkategorie  ‐

‐

Vorh. Fahrbahnbreite mind. 5,80 m

Ri. 1:  Mischverkehr

Ri. 2:  Mischverkehr

RVA‐Breite nach ERA Mischverkehr

Erschwernis

Unfallpotenzial RV

Maßnahmenvorschlag

Routenabschnitt

RV‐Netzfunktion Nebenroute / Basisstrecke

Maßnahme 1

Maßnahme 2

Maßnahme 3

Gestaltung gem.

Maßn.alternative

Priorität B

Dringlichkeit

Kostenaufwand netto

Bemerkung

2

Stand:  03/21

Radverkehrskonzept (RVK) Kreisstadt Homburg (Saar) Anlage 11

Blatt
Maßnahmenblatt      ‐     Nebenroute / Basisstrecke

Radführung bzw. 

Radverk.anlage (RVA)

nicht bekannt

‐

Konzept

RVK Homburg  ‐  Maßnahmenplan

Stadtteil/Ortsbereich

NR11 Routen:

067
Straßen‐/Netzabschnitt

1250

Römerstraße von Golf‐Club  bis 

Ortseingang

Beleuchtung der Routenverbindung für ganzjährige Benutzung  im Schüler‐ und Pendlerradverkehr 

wichtig

mittel

Mittelfristig: 3 ‐ 5 Jahre

NR11

ortsfeste Beleuchtung in regelmäßigem 

Abstand aufstellen

Wegweisung für Alternativstrecke Ri. 

Homburg aufstellen

schmale Fahrbahn ohne Radführung

ca. 18.000 EUR

nach Bedarf  weitere 

Maßnahme planen



Altbreitenfelderhof  Maßnahmen‐Nr.

Straßennetzfunktion Sammelstraße

Abschnittlänge (m) Steigung/Gefälle sehr gering

Lage des Abschnitts innerorts Kfz‐Belastung gering

Bestandsanalyse

Radnetzkategorie  ‐

‐

Vorh. Fahrbahnbreite ca. 5,0 m

Ri. 1:  Mischverkehr

Ri. 2:  Mischverkehr

RVA‐Breite nach ERA Mischverkehr

Erschwernis

Unfallpotenzial RV

Maßnahmenvorschlag

Routenabschnitt

RV‐Netzfunktion Nebenroute / Basisstrecke

Maßnahme 1

Maßnahme 2

Maßnahme 3

Gestaltung gem.

Maßn.alternative

Priorität B

Dringlichkeit

Kostenaufwand netto

Bemerkung

3

Stand:  03/21

Radverkehrskonzept (RVK) Kreisstadt Homburg (Saar) Anlage 11

Blatt
Maßnahmenblatt      ‐     Nebenroute / Basisstrecke

Radführung bzw. 

Radverk.anlage (RVA)

nicht bekannt

Verkehrsspiegel aufstellen

Maßnahmenskizze

Höchstgeschwindigkeit zwischen 

Anschluss Webweilerstr. und 

Hattweilerweg auf 30 km/h beschränken

RVK Homburg  ‐  Maßnahmenplan

Stadtteil/Ortsbereich

NR11 Routen:

068
Straßen‐/Netzabschnitt

1160

Dorfstraße

Beleuchtung zur Sicherung des querenden/kreuzenden Radverkehrs bei einer ganzjährigen Benutzung im 

Schüler‐ und Pendlerradverkehr wichtig

mittel

Mittelfristig: 3 ‐ 5 Jahre

NR11

30 km/h im Anschlussknoten 

Websweilerstr./Dorfstr./Römerstraße 

anordnen

Zielwegweiserung für Alltagsradverkehr 

ergänzen

fehlende Radführung auf der schmalen 

Fahrbahn und/oder im Seitenraum

ca. 2.750 EUR



Jägersburg  Maßnahmen‐Nr.

Straßennetzfunktion Feld‐/Forstweg

Abschnittlänge (m) Steigung/Gefälle sehr gering

Lage des Abschnitts außerorts Kfz‐Belastung nicht bekannt

Bestandsanalyse

Radnetzkategorie  AR IV

Nahräumige RV‐Verbindung außerorts

Vorh. Fahrbahnbreite ohne Angabe

Ri. 1:  Weg

Ri. 2:  Weg

RVA‐Breite nach ERA Separate Radführung

Erschwernis

Unfallpotenzial RV

Maßnahmenvorschlag

Routenabschnitt

RV‐Netzfunktion Nebenroute / Basisstrecke

Maßnahme 1

Maßnahme 2

Maßnahme 3

Gestaltung gem.

Maßn.alternative

Priorität C

Dringlichkeit

Kostenaufwand netto

Bemerkung

4

Stand:  03/21

Radverkehrskonzept (RVK) Kreisstadt Homburg (Saar) Anlage 11

Blatt
Maßnahmenblatt      ‐     Nebenroute / Basisstrecke

Radführung bzw. 

Radverk.anlage (RVA)

nicht bekannt

ortsfeste Beleuchtung nach Bedarf 

installieren

Konzept

RVK Homburg  ‐  Maßnahmenplan

Stadtteil/Ortsbereich

NR11 Routen:

069
Straßen‐/Netzabschnitt

1510

Waldweg Richtung Websweiler

niedriger

Längerfristig: ab 6 Jahre

NR11

Umfahrbarkeit der Schranke erleichtern

Belag nach Bedarf ausbessern

Umfahrbarkeit der Schranke 

eingeschränkt, Belag teils schlecht 

befahrbar, Schranke 

ca. 34.000 EUR

Befahrbarkeit sichern und 

Beleuchtung verbessern



Jägersburg  Maßnahmen‐Nr.

Straßennetzfunktion Wohnstraße

Abschnittlänge (m) Steigung/Gefälle sehr gering

Lage des Abschnitts innerorts Kfz‐Belastung gering

Bestandsanalyse

Radnetzkategorie  IR V

Innergemeindliche RV‐Anbindung

Vorh. Fahrbahnbreite mind. 5,70 m

Ri. 1:  Mischverkehr

Ri. 2:  Mischverkehr

RVA‐Breite nach ERA Mischverkehr

Erschwernis

Unfallpotenzial RV

Maßnahmenvorschlag

Routenabschnitt

RV‐Netzfunktion Nebenroute / Basisstrecke

Maßnahme 1

Maßnahme 2

Maßnahme 3

Gestaltung gem.

Maßn.alternative

Priorität ‐

Dringlichkeit

Kostenaufwand netto

Bemerkung

5

Stand:  03/21

Radverkehrskonzept (RVK) Kreisstadt Homburg (Saar) Anlage 11

Blatt
Maßnahmenblatt      ‐     Nebenroute / Basisstrecke

Radführung bzw. 

Radverk.anlage (RVA)

nicht bekannt

‐

Konzept

RVK Homburg  ‐  Maßnahmenplan

Stadtteil/Ortsbereich

NR11 Routen:

070
Straßen‐/Netzabschnitt

575

Websweilerstraße

‐

NR11

keine Maßnahme erforderlich

‐

Anschluss an Höcher Straße ohne 

gesicherte Radführung

nach Bedarf

keine Maßnahme 

erforderlich



Jägersburg  Maßnahmen‐Nr.

Straßennetzfunktion Verkehrsstraße

Abschnittlänge (m) Steigung/Gefälle ohne

Lage des Abschnitts innerorts Kfz‐Belastung gering

Bestandsanalyse

Radnetzkategorie  IR IV

Innergemeindliche RV‐Verbindung

Vorh. Fahrbahnbreite mind. 5,80 m

Ri. 1:  Mischverkehr

Ri. 2:  Mischverkehr

RVA‐Breite nach ERA Netzlücke, Mischverkehr

Erschwernis

Unfallpotenzial RV

Maßnahmenvorschlag

Routenabschnitt

RV‐Netzfunktion Nebenroute / Basisstrecke

Maßnahme 1

Maßnahme 2

Maßnahme 3

Gestaltung gem.

Maßn.alternative

Priorität B

Dringlichkeit

Kostenaufwand netto

Bemerkung
die vorh. Fahrbahnbreite ermöglicht nur bei Reglementierung des Straßenparkens die Einrichtung von 

einseitigen Schutzstreifen

mittel

Mittelfristig: 3 ‐ 5 Jahre

NR11

Höchstgeschwindigkeit 30 km/h von 

Saarpfalz‐Str. bis Webweilerstr.

30 km/h zum Sichern des RV‐

Linksabbiegers im Anschlussknoten 

Websweilerstr.

fehlende Radführung auf der Fahrbahn, 

Gehwege ohne Radfreigabe

ca. 3.200 EUR

NR11 Routen:

071
Straßen‐/Netzabschnitt

755

Höcher Straße

RVK Homburg  ‐  Maßnahmenplan

Stadtteil/Ortsbereich

Radführung bzw. 

Radverk.anlage (RVA)

nicht bekannt

‐

Maßnahmenskizze

6

Stand:  03/21

Radverkehrskonzept (RVK) Kreisstadt Homburg (Saar) Anlage 11

Blatt
Maßnahmenblatt      ‐     Nebenroute / Basisstrecke



Jägersburg  Maßnahmen‐Nr.

Straßennetzfunktion Hauptverkehrsstraße

Abschnittlänge (m) Steigung/Gefälle ohne

Lage des Abschnitts außerorts Kfz‐Belastung gering

Bestandsanalyse

Radnetzkategorie  AR III

Regionale RV‐Verbindung außerorts

Vorh. Fahrbahnbreite mind. 6,40 m

Ri. 1:  gem. Geh‐/Radweg

Ri. 2:  gem. Geh‐/Radweg

RVA‐Breite nach ERA Mindestbreite erreicht

Erschwernis

Unfallpotenzial RV

Maßnahmenvorschlag

Routenabschnitt

RV‐Netzfunktion Nebenroute / Basisstrecke

Maßnahme 1

Maßnahme 2

Maßnahme 3

Gestaltung gem.

Maßn.alternative

Priorität B

Dringlichkeit

Kostenaufwand netto

Bemerkung

7

Stand:  03/21

Radverkehrskonzept (RVK) Kreisstadt Homburg (Saar) Anlage 11

Blatt
Maßnahmenblatt      ‐     Nebenroute / Basisstrecke

Radführung bzw. 

Radverk.anlage (RVA)

leicht erhöht

vorh. Radweg Ri. Kleinottweiler für 

Einrichtungs‐RV beschildern

Maßnahmenskizze

vorh. Mitteltrennstreifen für Radquerung 

umbauen

RVK Homburg  ‐  Maßnahmenplan

Stadtteil/Ortsbereich

NR12 Routen:

072
Straßen‐/Netzabschnitt

300

Kleinottweilerstraße von Ortseinfahrt 

bis Höhe Hotel Peters

die Sicherung der Radquerung im Übergangsbereich von Zweirichtungsradführung außerorts zu 

Einrichtungsradführungen innerorts ist konzeptrelevant

mittel

Mittelfristig: 3 ‐ 5 Jahre

NR12

radverkehrsgerechte Querungsstelle vor 

Einmündung Mozartstr. (50 km/h) anlegen

einseitiger Schutzstreifen Richtung 

Ortsmitte

fehlende Überquerungsstelle am Beginn 

der einseitigen Radführung, mehrere 

Parkplatzzufahrten, hohes 

Fußgängeraufkommen

ca. 44.070 EUR



Jägersburg  Maßnahmen‐Nr.

Straßennetzfunktion Hauptverkehrsstraße

Abschnittlänge (m) Steigung/Gefälle ohne

Lage des Abschnitts innerorts Kfz‐Belastung gering

Bestandsanalyse

Radnetzkategorie  IR III

Innergemeindl. Radhauptverbindung

Vorh. Fahrbahnbreite mind. 7,60 m

Ri. 1:  Mischverkehr

Ri. 2:  Mischverkehr

RVA‐Breite nach ERA Netzlücke, Mischverkehr

Erschwernis

Unfallpotenzial RV

Maßnahmenvorschlag

Routenabschnitt

RV‐Netzfunktion Nebenroute / Basisstrecke

Maßnahme 1

Maßnahme 2

Maßnahme 3

Gestaltung gem.

Maßn.alternative

Priorität B

Dringlichkeit

Kostenaufwand netto

Bemerkung

8

Stand:  03/21

Radverkehrskonzept (RVK) Kreisstadt Homburg (Saar) Anlage 11

Blatt
Maßnahmenblatt      ‐     Nebenroute / Basisstrecke

Radführung bzw. 

Radverk.anlage (RVA)

nicht bekannt

nach Bedarf 30 km/h im Knotenbereich B 

423 ‐ L 118 anordnen

Maßnahmenskizze

Fahrbahnrückführung in Höhe 

Ortseingang

RVK Homburg  ‐  Maßnahmenplan

Stadtteil/Ortsbereich

NR12 Routen:

073
Straßen‐/Netzabschnitt

740

Kleinottweilerstraße von Hotel Peters 

bis Saarpfalz‐Straße

das bestehende Parkverkehrsaufkommen der Bewohner macht derzeit Längsparken am Fahrbahnrand 

erforderlich, so dass eine Stellplatzreduzierung schwer möglich ist

mittel

Mittelfristig: 3 ‐ 5 Jahre

NR12

Höchstgeschwindigkeit auf 30 km/h 

beschränken

Verbindung Mozartstraße ‐ Herzogstraße 

zur Saarpfalz‐Straße als Ausweichstrecke 

beschildern

fehlende Radführung im Fahrbahnbereich, 

geringe Gehwegbreiten, Längsparken im 

Fahrbahnbereich

ca. 1.000 EUR



Reiskirchen  Maßnahmen‐Nr.

Straßennetzfunktion Sammelstraße

Abschnittlänge (m) Steigung/Gefälle ohne

Lage des Abschnitts innerorts Kfz‐Belastung gering

Bestandsanalyse

Radnetzkategorie  IR IV

Innergemeindliche RV‐Verbindung

Vorh. Fahrbahnbreite mind. 7,30 m

Ri. 1:  Gehweg ‐ Rad frei

Ri. 2:  Gehweg ‐ Rad frei

RVA‐Breite nach ERA Mischverkehr

Erschwernis

Unfallpotenzial RV

Maßnahmenvorschlag

Routenabschnitt

RV‐Netzfunktion Nebenroute / Basisstrecke

Maßnahme 1

Maßnahme 2

Maßnahme 3

Gestaltung gem.

Maßn.alternative

Priorität B

Dringlichkeit

Kostenaufwand netto

Bemerkung

9

Stand:  03/21

Radverkehrskonzept (RVK) Kreisstadt Homburg (Saar) Anlage 11

Blatt
Maßnahmenblatt      ‐     Nebenroute / Basisstrecke

Radführung bzw. 

Radverk.anlage (RVA)

nicht bekannt

nach Bedarf Fahrbahnrandparken 

einschränken

Maßnahmenskizze

Höchstgeschwindigkeit im Zuge der 

Richardstraße auf 30 km/h beschränken

RVK Homburg  ‐  Maßnahmenplan

Stadtteil/Ortsbereich

NR21 Routen:

074
Straßen‐/Netzabschnitt

1220

Richardstraße

mittel

Mittelfristig: 3 ‐ 5 Jahre

NR21

ab L118 beidseitige Schutzstreifen 

(≥1,25m) bis Ortsmitte

duale Radführung beibehalten

Radverkehr auf der Fahrbahn durch 

Längsparker behindert

ca. 25.320 EUR



Reiskirchen  Maßnahmen‐Nr.

Straßennetzfunktion Sammelstraße

Abschnittlänge (m) Steigung/Gefälle ohne

Lage des Abschnitts innerorts Kfz‐Belastung gering

Bestandsanalyse

Radnetzkategorie  IR IV

Innergemeindliche RV‐Verbindung

Vorh. Fahrbahnbreite mind. 6,00 m

Ri. 1:  Mischverkehr

Ri. 2:  Mischverkehr

RVA‐Breite nach ERA Mischverkehr

Erschwernis

Unfallpotenzial RV

Maßnahmenvorschlag

Routenabschnitt

RV‐Netzfunktion Nebenroute / Basisstrecke

Maßnahme 1

Maßnahme 2

Maßnahme 3

Gestaltung gem.

Maßn.alternative

Priorität B

Dringlichkeit

Kostenaufwand netto

Bemerkung

10

Stand:  03/21

Radverkehrskonzept (RVK) Kreisstadt Homburg (Saar) Anlage 11

Blatt
Maßnahmenblatt      ‐     Nebenroute / Basisstrecke

Radführung bzw. 

Radverk.anlage (RVA)

nicht bekannt

‐

Maßnahmenskizze

RVK Homburg  ‐  Maßnahmenplan

Stadtteil/Ortsbereich

NR21 Routen:

075
Straßen‐/Netzabschnitt

220

Fugelstraße von Richardstraße bis 

Weiherweg

mittel

Mittelfristig: 3 ‐ 5 Jahre

NR21

ab Richardstr. bis Abzweig Reiskircher Str. 

Höchstgeschwindigkeit 30 km/h anordnen

Piktogrammspur zum Verdeutlichen der 

Routenführung NR 21

zulässige Geschwindigkeit 50 km/h, keine 

Radführung auf der Fahrbahn, 

Parkverkehr auf der Fahrbahn

ca. 1.460 EUR



Reiskirchen  Maßnahmen‐Nr.

Straßennetzfunktion Sammelstraße

Abschnittlänge (m) Steigung/Gefälle ohne

Lage des Abschnitts innerorts Kfz‐Belastung gering

Bestandsanalyse

Radnetzkategorie  IR IV

Innergemeindliche RV‐Verbindung

Vorh. Fahrbahnbreite mind. 6,20 m

Ri. 1:  Mischverkehr

Ri. 2:  Mischverkehr

RVA‐Breite nach ERA Mischverkehr

Erschwernis

Unfallpotenzial RV

Maßnahmenvorschlag

Routenabschnitt

RV‐Netzfunktion Nebenroute / Basisstrecke

Maßnahme 1

Maßnahme 2

Maßnahme 3

Gestaltung gem.

Maßn.alternative

Priorität B

Dringlichkeit

Kostenaufwand netto

Bemerkung

11

Stand:  03/21

Radverkehrskonzept (RVK) Kreisstadt Homburg (Saar) Anlage 11

Blatt
Maßnahmenblatt      ‐     Nebenroute / Basisstrecke

Radführung bzw. 

Radverk.anlage (RVA)

nicht bekannt

‐

Maßnahmenskizze

Schutzstreifen einseitig markieren, 

abwechseln mit Parkangebot, zus. 30 

km/h anordnen

RVK Homburg  ‐  Maßnahmenplan

Stadtteil/Ortsbereich

NR21 Routen:

076
Straßen‐/Netzabschnitt

300

Fugelstraße von Weiherweg bis 

Reiskircherstraße

mittel

Mittelfristig: 3 ‐ 5 Jahre

NR21

nach Bedarf 30 km/h anordnen

nach Bedarf Randparken einschränken

zulässige Geschwindigkeit 50 km/h, keine 

Radführung auf der Fahrbahn, 

Parkverkehr auf der Fahrbahn

ca. 1.750 EUR



Reiskirchen  Maßnahmen‐Nr.

Straßennetzfunktion Wohnstraße

Abschnittlänge (m) Steigung/Gefälle ohne

Lage des Abschnitts innerorts Kfz‐Belastung gering

Bestandsanalyse

Radnetzkategorie  IR IV

Innergemeindliche RV‐Verbindung

Vorh. Fahrbahnbreite ca. 4,80 m

Ri. 1:  Mischverkehr

Ri. 2:  Mischverkehr

RVA‐Breite nach ERA Mischverkehr

Erschwernis

Unfallpotenzial RV

Maßnahmenvorschlag

Routenabschnitt

RV‐Netzfunktion Nebenroute / Basisstrecke

Maßnahme 1

Maßnahme 2

Maßnahme 3

Gestaltung gem.

Maßn.alternative

Priorität ‐

Dringlichkeit

Kostenaufwand netto

Bemerkung

12

Stand:  03/21

Radverkehrskonzept (RVK) Kreisstadt Homburg (Saar) Anlage 11

Blatt
Maßnahmenblatt      ‐     Nebenroute / Basisstrecke

Radführung bzw. 

Radverk.anlage (RVA)

nicht bekannt

‐

Konzept

RVK Homburg  ‐  Maßnahmenplan

Stadtteil/Ortsbereich

NR21 Routen:

077
Straßen‐/Netzabschnitt

350

Reiskircher Straße

‐

NR21

keine Maßnahme erforderlich

‐

teilweise Fahrbahnrandparken

nach Bedarf

keine Maßnahme 

erforderlich



Reiskirchen  Maßnahmen‐Nr.

Straßennetzfunktion Sammelstraße

Abschnittlänge (m) Steigung/Gefälle sehr gering

Lage des Abschnitts innerorts Kfz‐Belastung mittel

Bestandsanalyse

Radnetzkategorie  IR IV

Innergemeindliche RV‐Verbindung

Vorh. Fahrbahnbreite mind. 7,20 m

Ri. 1:  Mischverkehr

Ri. 2:  Mischverkehr

RVA‐Breite nach ERA Netzlücke, Mischverkehr

Erschwernis

Unfallpotenzial RV

Maßnahmenvorschlag

Routenabschnitt

RV‐Netzfunktion

Maßnahme 1

Maßnahme 2

Maßnahme 3

Gestaltung gem.

Maßn.alternative

Priorität B

Dringlichkeit

Kostenaufwand netto

Bemerkung
die Straßenverbindung schließt die Netzlücke zwischen der Hauptroute HR 11 entlang der Robert‐Bosch‐

Straße und dem Stadtteilzentrum Erbach

mittel

Mittelfristig: 3 ‐ 5 Jahre

NR22

Nebenroute / Basisstrecke 

beidseitige Schutzstreifen  ab 

1,25m anlegen

Parkverkehr abschnittweise nicht zulassen

fehlende Radführung auf der Fahrbahn, 

Gehwege ohne Radfreigabe, abschnitt‐

weise erhöhter Parkverkehr auf der 

Fahrbahn, Einbauten zur Verkehrsber.

ca. 91.300 EUR

NR22 Routen:

078
Straßen‐/Netzabschnitt

1420

Steinbachstraße ‐ Dürerstraße von L 

118 bis Berliner Straße

RVK Homburg  ‐  Maßnahmenplan

Stadtteil/Ortsbereich

Radführung bzw. 

Radverk.anlage (RVA)

nicht bekannt

einseitigen Schutzstreifen Richtung 

Sportzentrum und Querungshilfe anlegen

Maßnahmenvorschlag

nach Bedarf Höchstgeschwindigkeit von 

Parkplatz Sportzentrum bis Berliner Str. 

auf 30 km/h beschränken

13

Stand:  03/21

Radverkehrskonzept (RVK) Kreisstadt Homburg (Saar) Anlage 11

Blatt
Maßnahmenblatt      ‐     Nebenroute / Basisstrecke



Erbach  Maßnahmen‐Nr.

Straßennetzfunktion Wohnstraße

Abschnittlänge (m) Steigung/Gefälle ohne

Lage des Abschnitts innerorts Kfz‐Belastung gering

Bestandsanalyse

Radnetzkategorie  IR IV

Innergemeindliche RV‐Verbindung

Vorh. Fahrbahnbreite mind. 7,20 m

Ri. 1:  Mischverkehr

Ri. 2:  Mischverkehr

RVA‐Breite nach ERA Mischverkehr

Erschwernis

Unfallpotenzial RV

Maßnahmenvorschlag

Routenabschnitt

RV‐Netzfunktion Nebenroute / Basisstrecke

Maßnahme 1

Maßnahme 2

Maßnahme 3

Gestaltung gem.

Maßn.alternative

Priorität B

Dringlichkeit

Kostenaufwand netto

Bemerkung

14

Stand:  03/21

Radverkehrskonzept (RVK) Kreisstadt Homburg (Saar) Anlage 11

Blatt
Maßnahmenblatt      ‐     Nebenroute / Basisstrecke

Radführung bzw. 

Radverk.anlage (RVA)

nicht bekannt

RV auf Fahrbahn und Signalisierung in LSA‐

Zufahrt Robert‐Bosch‐Straße integrieren

Maßnahmenskizze

RVK Homburg  ‐  Maßnahmenplan

Stadtteil/Ortsbereich

NR22 Routen:

079
Straßen‐/Netzabschnitt

955

Ostring

mittel

Mittelfristig: 3 ‐ 5 Jahre

NR22

nach Bedarf RV‐Linksabbiegen von 

Dürerstr. sichern

Radwegführung in Richtung Robert‐Bosch‐

Straße  beschildern

teilweise Fahrbahnrandparken

ca. 7.600 EUR



Bruchhof   Maßnahmen‐Nr.

Straßennetzfunktion Sammelstraße

Abschnittlänge (m) Steigung/Gefälle ohne

Lage des Abschnitts innerorts Kfz‐Belastung mittel

Bestandsanalyse

Radnetzkategorie  IR IV

Innergemeindliche RV‐Verbindung

Vorh. Fahrbahnbreite mind. 7,90 m

Ri. 1:  gem. Geh‐/Radweg

Ri. 2:  gem. Geh‐/Radweg

RVA‐Breite nach ERA Regelbreite erfüllt

Erschwernis

Unfallpotenzial RV

Maßnahmenvorschlag

Routenabschnitt

RV‐Netzfunktion Nebenroute / Basisstrecke

Maßnahme 1

Maßnahme 2

Maßnahme 3

Gestaltung gem.

Maßn.alternative

Priorität B

Dringlichkeit

Kostenaufwand netto

Bemerkung

15

Stand:  03/21

Radverkehrskonzept (RVK) Kreisstadt Homburg (Saar) Anlage 11

Blatt
Maßnahmenblatt      ‐     Nebenroute / Basisstrecke

Radführung bzw. 

Radverk.anlage (RVA)

erhöht

‐

Maßnahmenskizze

RVK Homburg  ‐  Maßnahmenplan

Stadtteil/Ortsbereich

NR23 Routen:

080
Straßen‐/Netzabschnitt

420

Berliner Straße von Kaiserslauterer 

Straße bis Höhe Michelin

mittel

Mittelfristig: 3 ‐ 5 Jahre

NR23

vorh. Geh‐/Radweg auf 3m Breite 

ausbauen

fahrbahnnahe Überfahrten anlegen und in 

Rot markieren

mehrere Einfahrten in Folge, 

Furtmarkierung mit Erneuerungsbedarf

ca. 38.920 EUR



Erbach  Maßnahmen‐Nr.

Straßennetzfunktion Sammelstraße

Abschnittlänge (m) Steigung/Gefälle ohne

Lage des Abschnitts innerorts Kfz‐Belastung mittel

Bestandsanalyse

Radnetzkategorie  IR IV

Innergemeindliche RV‐Verbindung

Vorh. Fahrbahnbreite mind. 10,30 m

Ri. 1:  gem. Geh‐/Radweg

Ri. 2:  gem. Geh‐/Radweg

RVA‐Breite nach ERA Regelbreite erfüllt

Erschwernis

Unfallpotenzial RV

Maßnahmenvorschlag

Routenabschnitt

RV‐Netzfunktion Nebenroute / Basisstrecke

Maßnahme 1

Maßnahme 2

Maßnahme 3

Gestaltung gem.

Maßn.alternative

Priorität A

Dringlichkeit

Kostenaufwand netto

Bemerkung

16

Stand:  03/21

Radverkehrskonzept (RVK) Kreisstadt Homburg (Saar) Anlage 11

Blatt
Maßnahmenblatt      ‐     Nebenroute / Basisstrecke

Radführung bzw. 

Radverk.anlage (RVA)

erhöht

‐

Maßnahmenskizze

Markieren von Schutz‐/Radfahrstreifen 

und Beschilderung Gehweg‐Rad frei als 

duales Angebot

RVK Homburg  ‐  Maßnahmenplan

Stadtteil/Ortsbereich

NR23 Routen:

081
Straßen‐/Netzabschnitt

1020

Berliner Straße von Michelin bis 

Robert‐Bosch‐Straße

aufgrund des erhöhten Schwerverkehrsaufkommens wird eine straßen‐/fahrbahnbegleitende 

Radführung favorisiert

hoch/erhöht

Kurzfristig: 1 ‐ 2 Jahre

NR23

vorh. Geh‐/Radweg auf 3m Breite 

ausbauen

fahrbahnnahe Überfahrten anlegen und in 

Rot markieren

mehrere Einfahrten in Folge, 

Furtmarkierung mit Erneuerungsbedarf

ca. 85.470 EUR



Erbach  Maßnahmen‐Nr.

Straßennetzfunktion Sammelstraße

Abschnittlänge (m) Steigung/Gefälle ohne

Lage des Abschnitts innerorts Kfz‐Belastung mittel

Bestandsanalyse

Radnetzkategorie  IR IV

Innergemeindliche RV‐Verbindung

Vorh. Fahrbahnbreite mind. 8,50 m

Ri. 1:  gem. Geh‐/Radweg

Ri. 2:  gem. Geh‐/Radweg

RVA‐Breite nach ERA Regelbreite erfüllt

Erschwernis

Unfallpotenzial RV

Maßnahmenvorschlag

Routenabschnitt

RV‐Netzfunktion Nebenroute / Basisstrecke

Maßnahme 1

Maßnahme 2

Maßnahme 3

Gestaltung gem.

Maßn.alternative

Priorität A

Dringlichkeit

Kostenaufwand netto

Bemerkung

17

Stand:  03/21

Radverkehrskonzept (RVK) Kreisstadt Homburg (Saar) Anlage 11

Blatt
Maßnahmenblatt      ‐     Nebenroute / Basisstrecke

Radführung bzw. 

Radverk.anlage (RVA)

erhöht

‐

Maßnahmenvorschlag

Umbau des LSA‐Knotens in einen kleinen 

KVP prüfen

RVK Homburg  ‐  Maßnahmenplan

Stadtteil/Ortsbereich

NR23 Routen:

082
Straßen‐/Netzabschnitt

520

Berliner Straße von Robert‐Bosch‐

Straße bis Dürerstraße

Umbaumöglichkeit zu einem Mini‐KVP mit fahrbahnintegrierter Radführung  straßenbaulich und 

verkehrstechnisch prüfen

hoch/erhöht

Kurzfristig: 1 ‐ 2 Jahre

NR23

Fahrbahnrückführung in den LSA‐

Knotenzufahrten und ARAS einrichten

Querungsstelle mit HR11 

radverkehrsgerecht ausbauen und 

beleuchten

mehrere Einfahrten in Folge, 

Furtmarkierung mit Erneuerungsbedarf, 

fehlende Radführung in den LSA‐

Knotenzufahrten

ca. 65.340 EUR



Erbach  Maßnahmen‐Nr.

Straßennetzfunktion Sammelstraße

Abschnittlänge (m) Steigung/Gefälle ohne

Lage des Abschnitts innerorts Kfz‐Belastung mittel

Bestandsanalyse

Radnetzkategorie  IR IV

Innergemeindliche RV‐Verbindung

Vorh. Fahrbahnbreite mind. 8,50 m

Ri. 1:  gem. Geh‐/Radweg

Ri. 2:  gem. Geh‐/Radweg

RVA‐Breite nach ERA Breite unterschritten

Erschwernis

Unfallpotenzial RV

Maßnahmenvorschlag

Routenabschnitt

RV‐Netzfunktion Nebenroute / Basisstrecke

Maßnahme 1

Maßnahme 2

Maßnahme 3

Gestaltung gem.

Maßn.alternative

Priorität B

Dringlichkeit

Kostenaufwand netto

Bemerkung

18

Stand:  03/21

Radverkehrskonzept (RVK) Kreisstadt Homburg (Saar) Anlage 11

Blatt
Maßnahmenblatt      ‐     Nebenroute / Basisstrecke

Radführung bzw. 

Radverk.anlage (RVA)

erhöht

Radführung in Knotenzufahrt Spandauer 

Str. auf der Fahrbahn

Maßnahmenskizze

Seitenraum erweitern auf 3 m Breite und 

fahrbahnbegleitende Radführung 

beschildern

RVK Homburg  ‐  Maßnahmenplan

Stadtteil/Ortsbereich

NR23 Routen:

083
Straßen‐/Netzabschnitt

380

Berliner Straße von Dürerstraße bis 

Spandauer Straße

mittel

Mittelfristig: 3 ‐ 5 Jahre

NR23

beidseitige Schutzstreifen anlegen und 

Gehweg‐Rad frei beschildern

fahrbahnnahe Radwegfurt an Spandauer 

Str. markieren

Furtmarkierung mit Erneuerungsbedarf, 

fehlende Radführung auf der Fahrbahn

ca. 15.690 EUR



Erbach  Maßnahmen‐Nr.

Straßennetzfunktion Sammelstraße

Abschnittlänge (m) Steigung/Gefälle ohne

Lage des Abschnitts innerorts Kfz‐Belastung mittel

Bestandsanalyse

Radnetzkategorie  IR IV

Innergemeindliche RV‐Verbindung

Vorh. Fahrbahnbreite mind. 8,20 m

Ri. 1:  gem. Geh‐/Radweg

Ri. 2:  gem. Geh‐/Radweg

RVA‐Breite nach ERA Breite unterschritten

Erschwernis

Unfallpotenzial RV

Maßnahmenvorschlag

Routenabschnitt

RV‐Netzfunktion Nebenroute / Basisstrecke

Maßnahme 1

Maßnahme 2

Maßnahme 3

Gestaltung gem.

Maßn.alternative

Priorität B

Dringlichkeit

Kostenaufwand netto

Bemerkung

19

Stand:  03/21

Radverkehrskonzept (RVK) Kreisstadt Homburg (Saar) Anlage 11

Blatt
Maßnahmenblatt      ‐     Nebenroute / Basisstrecke

Radführung bzw. 

Radverk.anlage (RVA)

leicht erhöht

‐

Maßnahmenskizze

RVK Homburg  ‐  Maßnahmenplan

Stadtteil/Ortsbereich

NR23 Routen:

084
Straßen‐/Netzabschnitt

665

Berliner Straße von Spandauer Straße 

bis KVP

mittel

Mittelfristig: 3 ‐ 5 Jahre

NR23

Überfahrten im Verlauf Berliner Str. 

fahrbahnnah in Rot markieren

Duale Radführung am KVP 

Charlottenburger Str. (siehe HR 31)

mehrere Einfahrten in Folge, 

Furtmarkierung mit Erneuerungsbedarf, 

fehlende Radführung in den KVP‐

Zufahrten

ca. 26.600 EUR



Erbach  Maßnahmen‐Nr.

Straßennetzfunktion Sammelstraße

Abschnittlänge (m) Steigung/Gefälle ohne

Lage des Abschnitts innerorts Kfz‐Belastung mittel

Bestandsanalyse

Radnetzkategorie  IR IV

Innergemeindliche RV‐Verbindung

Vorh. Fahrbahnbreite mind. 7,70 m

Ri. 1:  gem. Geh‐/Radweg

Ri. 2:  gem. Geh‐/Radweg

RVA‐Breite nach ERA Breite unterschritten

Erschwernis

Unfallpotenzial RV

Maßnahmenvorschlag

Routenabschnitt

RV‐Netzfunktion Nebenroute / Basisstrecke

Maßnahme 1

Maßnahme 2

Maßnahme 3

Gestaltung gem.

Maßn.alternative

Priorität B

Dringlichkeit

Kostenaufwand netto

Bemerkung

20

Stand:  03/21

Radverkehrskonzept (RVK) Kreisstadt Homburg (Saar) Anlage 11

Blatt
Maßnahmenblatt      ‐     Nebenroute / Basisstrecke

Radführung bzw. 

Radverk.anlage (RVA)

leicht erhöht

Alternativverbindung zw. Berliner Str.  und 

Saganer Str. und weiter bis Breslauer Str. 

beschildern

Maßnahmenskizze

RVK Homburg  ‐  Maßnahmenplan

Stadtteil/Ortsbereich

NR23 Routen:

085
Straßen‐/Netzabschnitt

660

Berliner Straße von KVP bis Bexbacher 

Straße

mit der zusätzlichen Querungshilfe in Höhe des Parallelweges zur Bexbacher Straße kann eine 

Alternativroute in Richtung Stadtmitte bis zur Breslauer Straße angeboten werden

mittel

Mittelfristig: 3 ‐ 5 Jahre

NR23

Zufahrtsbereich Berliner Straße anpassen 

und Radführung Ri. Stadtmitte optimieren

nach Bedarf zus. Querungsinsel am Beginn 

der Aufweitung zum B423‐Parallelweg 

herstellen

mehrere Einfahrten in Folge, 

Furtmarkierung mit Erneuerungsbedarf, 

wechselnde Seitenraumbreite, Hecken im 

Fahrbereich

ca. 42.400 EUR



Erbach  Maßnahmen‐Nr.

Straßennetzfunktion Sammelstraße

Abschnittlänge (m) Steigung/Gefälle ohne

Lage des Abschnitts innerorts Kfz‐Belastung gering

Bestandsanalyse

Radnetzkategorie  IR IV

Innergemeindliche RV‐Verbindung

Vorh. Fahrbahnbreite mind. 8,30 m

Ri. 1:  Mischverkehr

Ri. 2:  Mischverkehr

RVA‐Breite nach ERA Mischverkehr

Erschwernis

Unfallpotenzial RV

Maßnahmenvorschlag

Routenabschnitt

RV‐Netzfunktion Nebenroute / Basisstrecke

Maßnahme 1

Maßnahme 2

Maßnahme 3

Gestaltung gem.

Maßn.alternative

Priorität C

Dringlichkeit

Kostenaufwand netto

Bemerkung

21

Stand:  03/21

Radverkehrskonzept (RVK) Kreisstadt Homburg (Saar) Anlage 11

Blatt
Maßnahmenblatt      ‐     Nebenroute / Basisstrecke

Radführung bzw. 

Radverk.anlage (RVA)

nicht bekannt

Routenführung wegweisen (NR 24)

Maßnahmenskizze

30 km/h anordnen

RVK Homburg  ‐  Maßnahmenplan

Stadtteil/Ortsbereich

NR24 Routen:

086
Straßen‐/Netzabschnitt

115

Lappentascher Straße von 

Cranachstraße bis Zillerstraße

niedriger

Längerfristig: ab 6 Jahre

NR24

von Cranachstraße bis Zillestraße 

beidseitige Schutzstreifen markieren

nach Bedarf 30 km/h anordnen

fehlende Radführung auf der Fahrbahn

ca. 4.430 EUR



Erbach  Maßnahmen‐Nr.

Straßennetzfunktion Wohnstraße

Abschnittlänge (m) Steigung/Gefälle ohne

Lage des Abschnitts innerorts Kfz‐Belastung gering

Bestandsanalyse

Radnetzkategorie  IR V

Innergemeindliche RV‐Anbindung

Vorh. Fahrbahnbreite ohne Angabe

Ri. 1:  Weg

Ri. 2:  Weg

RVA‐Breite nach ERA Mischverkehr

Erschwernis

Unfallpotenzial RV

Maßnahmenvorschlag

Routenabschnitt

RV‐Netzfunktion Nebenroute / Basisstrecke

Maßnahme 1

Maßnahme 2

Maßnahme 3

Gestaltung gem.

Maßn.alternative

Priorität C

Dringlichkeit

Kostenaufwand netto

Bemerkung

22

Stand:  03/21

Radverkehrskonzept (RVK) Kreisstadt Homburg (Saar) Anlage 11

Blatt
Maßnahmenblatt      ‐     Nebenroute / Basisstrecke

Radführung bzw. 

Radverk.anlage (RVA)

nicht bekannt

‐

Konzept

RVK Homburg  ‐  Maßnahmenplan

Stadtteil/Ortsbereich

NR24 Routen:

087
Straßen‐/Netzabschnitt

345

Zillestraße

niedriger

Längerfristig: ab 6 Jahre

NR24

Kreuzungsbereich 

Dürerstr./Hasenäckerstr./Rupprechtstr. 

nach Bedarf auf 30 km/h beschränken

‐

nicht bekannt

ca. 500 EUR

keine weitere  

Maßnahme erforderlich



Erbach  Maßnahmen‐Nr.

Straßennetzfunktion Sammelstraße

Abschnittlänge (m) Steigung/Gefälle ohne

Lage des Abschnitts innerorts Kfz‐Belastung gering

Bestandsanalyse

Radnetzkategorie  IR IV

Innergemeindliche RV‐Verbindung

Vorh. Fahrbahnbreite mind. 6,10 m

Ri. 1:  Mischverkehr

Ri. 2:  Mischverkehr

RVA‐Breite nach ERA Mischverkehr

Erschwernis

Unfallpotenzial RV

Maßnahmenvorschlag

Routenabschnitt

RV‐Netzfunktion Nebenroute / Basisstrecke

Maßnahme 1

Maßnahme 2

Maßnahme 3

Gestaltung gem.

Maßn.alternative

Priorität C

Dringlichkeit

Kostenaufwand netto

Bemerkung

23

Stand:  03/21

Radverkehrskonzept (RVK) Kreisstadt Homburg (Saar) Anlage 11

Blatt
Maßnahmenblatt      ‐     Nebenroute / Basisstrecke

Radführung bzw. 

Radverk.anlage (RVA)

nicht bekannt

‐

Konzept

RVK Homburg  ‐  Maßnahmenplan

Stadtteil/Ortsbereich

NR24 Routen:

088
Straßen‐/Netzabschnitt

1010

Hasenäckerstraße

niedriger

Längerfristig: ab 6 Jahre

NR24

Höchstgeschwindigkeit auf 30 km/h 

beschränken

‐

zulässige Geschwindigkeit 50 km/h, keine 

Radführung auf der Fahrbahn, Bäume, 

Parken

ca. 1.250 EUR

keine weitere  

Maßnahme erforderlich



Homburg Mitte  Maßnahmen‐Nr.

Straßennetzfunktion Hauptverkehrsstraße

Abschnittlänge (m) Steigung/Gefälle ohne

Lage des Abschnitts außerorts Kfz‐Belastung sehr hoch

Bestandsanalyse

Radnetzkategorie  AR III

Regionale RV‐Verbindung außerorts

Vorh. Fahrbahnbreite mind. 17,00 m

Ri. 1:  gem. Geh‐/Radweg

Ri. 2:  gem. Geh‐/Radweg

RVA‐Breite nach ERA Regelbreite erfüllt

Erschwernis

Unfallpotenzial RV

Maßnahmenvorschlag

Routenabschnitt

RV‐Netzfunktion Nebenroute / Basisstrecke

Maßnahme 1

Maßnahme 2

Maßnahme 3

Gestaltung gem.

Maßn.alternative

Priorität B

Dringlichkeit

Kostenaufwand netto

Bemerkung

24

Stand:  03/21

Radverkehrskonzept (RVK) Kreisstadt Homburg (Saar) Anlage 11

Blatt
Maßnahmenblatt      ‐     Nebenroute / Basisstrecke

Radführung bzw. 

Radverk.anlage (RVA)

nicht bekannt

Anschluss der Radquerungsfurt an 

Einmündung Lappentascher Hof an 

Radweg verbessern

Maßnahmenskizze

ergänzend: Radquerungen in LSA‐

Schaltung optimieren

RVK Homburg  ‐  Maßnahmenplan

Stadtteil/Ortsbereich

NR25 Routen:

089
Straßen‐/Netzabschnitt

3470

Bexbacher Straße

um Wartezeitverluste im zeitsensiblen Schüler‐ und Pendlerradverkehr zu vermeiden sollen die 

Radfurten im Zuge der Bexbacher Straße in der LSA‐Schaltung optimiert werden

mittel

Mittelfristig: 3 ‐ 5 Jahre

NR25

Signalgesicherte Radquerung Berliner Str. 

zum Radweg B 423 beibehalten

Signalisierte Radquerung der B 423 

Richtung Am Zunderbaum einrichten und 

anschließend Fahrbahnrückführung

fehlende Anpassung der LSA‐

Signalisierung für den Radquerverkehr, 

fehlende gesicherte Querung der B 423 

zum Lappentascher Hof

ca. 26.900 EUR



Homburg Mitte  Maßnahmen‐Nr.

Straßennetzfunktion Sammelstraße

Abschnittlänge (m) Steigung/Gefälle ohne

Lage des Abschnitts innerorts Kfz‐Belastung gering

Bestandsanalyse

Radnetzkategorie  IR IV

Innergemeindliche RV‐Verbindung

Vorh. Fahrbahnbreite mind. 6,80 m

Ri. 1:  getr. Geh‐/Radweg

Ri. 2:  getr. Geh‐/Radweg

RVA‐Breite nach ERA Regelbreite erfüllt

Erschwernis

Unfallpotenzial RV

Maßnahmenvorschlag

Routenabschnitt

RV‐Netzfunktion Nebenroute / Basisstrecke

Maßnahme 1

Maßnahme 2

Maßnahme 3

Gestaltung gem.

Maßn.alternative

Priorität C

Dringlichkeit

Kostenaufwand netto

Bemerkung

25

Stand:  03/21

Radverkehrskonzept (RVK) Kreisstadt Homburg (Saar) Anlage 11

Blatt
Maßnahmenblatt      ‐     Nebenroute / Basisstrecke

Radführung bzw. 

Radverk.anlage (RVA)

nicht bekannt

Radweganschluss an Bexbacher Straße 

verbessern

Maßnahmenskizze

30 km/h zwischen Bexbacher Str. und  

Vierherrenwald

RVK Homburg  ‐  Maßnahmenplan

Stadtteil/Ortsbereich

NR25 Routen:

090
Straßen‐/Netzabschnitt

225

Zum Lappentascher Hof von B423 bis 

am Vierherrenwald

niedriger

Längerfristig: ab 6 Jahre

NR25

Radwegmarkierung erneuern

getrennten Rad‐/Gehweg vor Aufparken 

schützen

Lkw‐Verkehr im Gewerbebereich

ca. 11.500 EUR



Bruchhof   Maßnahmen‐Nr.

Straßennetzfunktion Wohnstraße

Abschnittlänge (m) Steigung/Gefälle ohne

Lage des Abschnitts innerorts Kfz‐Belastung gering

Bestandsanalyse

Radnetzkategorie  IR IV

Innergemeindliche RV‐Verbindung

Vorh. Fahrbahnbreite ca. 5,0 m

Ri. 1:  Mischverkehr

Ri. 2:  Mischverkehr

RVA‐Breite nach ERA Mischverkehr

Erschwernis

Unfallpotenzial RV

Maßnahmenvorschlag

Routenabschnitt

RV‐Netzfunktion Nebenroute / Basisstrecke

Maßnahme 1

Maßnahme 2

Maßnahme 3

Gestaltung gem.

Maßn.alternative

Priorität B

Dringlichkeit

Kostenaufwand netto

Bemerkung

26

Stand:  03/21

Radverkehrskonzept (RVK) Kreisstadt Homburg (Saar) Anlage 11

Blatt
Maßnahmenblatt      ‐     Nebenroute / Basisstrecke

Radführung bzw. 

Radverk.anlage (RVA)

nicht bekannt

‐

Maßnahmenskizze

RVK Homburg  ‐  Maßnahmenplan

Stadtteil/Ortsbereich

NR31 Routen:

091
Straßen‐/Netzabschnitt

695

Heidebruchstraße von Schwarzer Weg 

bis Kaiserslauterer Straße

mittel

Mittelfristig: 3 ‐ 5 Jahre

NR31

Einmündungsbereich radverkehrsgerecht 

markieren

keine weiteren Maßnahmen erforderlich

nicht bekannt

ca. 2.000 EUR



Sanddorf  Maßnahmen‐Nr.

Straßennetzfunktion Wohnstraße

Abschnittlänge (m) Steigung/Gefälle ohne

Lage des Abschnitts innerorts Kfz‐Belastung gering

Bestandsanalyse

Radnetzkategorie  IR IV

Innergemeindliche RV‐Verbindung

Vorh. Fahrbahnbreite ca. 5,0 m

Ri. 1:  Mischverkehr

Ri. 2:  Mischverkehr

RVA‐Breite nach ERA Mischverkehr

Erschwernis

Unfallpotenzial RV

Maßnahmenvorschlag

Routenabschnitt

RV‐Netzfunktion Nebenroute / Basisstrecke

Maßnahme 1

Maßnahme 2

Maßnahme 3

Gestaltung gem.

Maßn.alternative

Priorität ‐

Dringlichkeit

Kostenaufwand netto

Bemerkung

27

Stand:  03/21

Radverkehrskonzept (RVK) Kreisstadt Homburg (Saar) Anlage 11

Blatt
Maßnahmenblatt      ‐     Nebenroute / Basisstrecke

Radführung bzw. 

Radverk.anlage (RVA)

nicht bekannt

‐

Konzept

Zielwegweisung für Alltagsradverkerhr 

aufstellen

RVK Homburg  ‐  Maßnahmenplan

Stadtteil/Ortsbereich

NR31 Routen:

092
Straßen‐/Netzabschnitt

315

Heidebruchstraße von Sickinger 

Straße bis Alleestraße

‐

NR31

keine bauliche und verkehrliche 

Maßnahme erforderlich

‐

nicht bekannt

nach Bedarf

keine Maßnahme 

erforderlich



Bruchhof   Maßnahmen‐Nr.

Straßennetzfunktion Feld‐/Forstweg

Abschnittlänge (m) Steigung/Gefälle ohne

Lage des Abschnitts inner‐/außerorts Kfz‐Belastung nicht bekannt

Bestandsanalyse

Radnetzkategorie  AR IV

Nahräumige RV‐Verbindung außerorts

Vorh. Fahrbahnbreite ohne Angabe

Ri. 1:  ‐

Ri. 2:  ‐

RVA‐Breite nach ERA teils separate Radführung/Mischverkehr

Erschwernis

Unfallpotenzial RV

Maßnahmenvorschlag

Routenabschnitt

RV‐Netzfunktion Nebenroute / Basisstrecke

Maßnahme 1

Maßnahme 2

Maßnahme 3

Gestaltung gem.

Maßn.alternative

Priorität B

Dringlichkeit

Kostenaufwand netto

Bemerkung

28

Stand:  03/21

Radverkehrskonzept (RVK) Kreisstadt Homburg (Saar) Anlage 11

Blatt
Maßnahmenblatt      ‐     Nebenroute / Basisstrecke

Radführung bzw. 

Radverk.anlage (RVA)

nicht bekannt

‐

Konzept

RVK Homburg  ‐  Maßnahmenplan

Stadtteil/Ortsbereich

NR32 Routen:

093
Straßen‐/Netzabschnitt

2160

Wegeverbindung Bechhofen ‐ 

Bruchhof über Kehrberg 

nach der Planung der Verbandsgemeinde Zweibrücken soll die Radwegeverbindung zwischen Bechhofen 

(Sportplatz) von der L 223 Eichelscheider Straße durch den Forst nach Bruchhof bis zum Kehrberg 

(Sportplatz) aktiviert werden

mittel

Mittelfristig: 3 ‐ 5 Jahre

NR32

Verbindung mit Planung der 

Verbandsgemeinde Zweibrücken und des 

Saarpfalz‐Kreises abstimmen

Wegweisung für Routenverbindung NR 32 

aufstellen

schlechter Oberflächenbelag

nach Bedarf

zurzeit keine 
Maßnahme zu 
konkretisieren



Sanddorf  Maßnahmen‐Nr.

Straßennetzfunktion Feld‐/Forstweg

Abschnittlänge (m) Steigung/Gefälle ohne

Lage des Abschnitts inner‐/außerorts Kfz‐Belastung nicht bekannt

Bestandsanalyse

Radnetzkategorie  AR IV

Nahräumige RV‐Verbindung außerorts

Vorh. Fahrbahnbreite ohne Angabe

Ri. 1:  ‐

Ri. 2:  ‐

RVA‐Breite nach ERA Separate Radführung

Erschwernis

Unfallpotenzial RV

Maßnahmenvorschlag

Routenabschnitt

RV‐Netzfunktion Nebenroute / Basisstrecke

Maßnahme 1

Maßnahme 2

Maßnahme 3

Gestaltung gem.

Maßn.alternative

Priorität C

Dringlichkeit

Kostenaufwand netto

Bemerkung

29

Stand:  03/21

Radverkehrskonzept (RVK) Kreisstadt Homburg (Saar) Anlage 11

Blatt
Maßnahmenblatt      ‐     Nebenroute / Basisstrecke

Radführung bzw. 

Radverk.anlage (RVA)

nicht bekannt

‐

Konzept

RVK Homburg  ‐  Maßnahmenplan

Stadtteil/Ortsbereich

NR33 Routen:

094
Straßen‐/Netzabschnitt

570

Wegeverbindung Bechhofen ‐ 

Sanddorf über Tennisanlage

von der Forstwegverbindung kann eine kurze Anbindung über die Tennisanlage an die L 215 Sickinger 

Straße nach Sanddorf hergestellt werden

niedriger

Längerfristig: ab 6 Jahre

NR33

Verbindung mit Planung der 

Verbandsgemeinde Zweibrücken und des 

Saarpfalz‐Kreises abstimmen

Wegweisung für Routenverbindung NR 33 

aufstellen

schlechter Oberflächenbelag

nach Bedarf

zurzeit keine 
Maßnahme zu 
konkretisieren



Sanddorf  Maßnahmen‐Nr.

Straßennetzfunktion Verkehrsstraße

Abschnittlänge (m) Steigung/Gefälle ohne

Lage des Abschnitts innerorts Kfz‐Belastung gering

Bestandsanalyse

Radnetzkategorie  IR IV

Innergemeindliche RV‐Verbindung

Vorh. Fahrbahnbreite mind. 6,90 m

Ri. 1:  Mischverkehr

Ri. 2:  Mischverkehr

RVA‐Breite nach ERA Mischverkehr

Erschwernis

Unfallpotenzial RV

Maßnahmenvorschlag

Routenabschnitt

RV‐Netzfunktion Nebenroute / Basisstrecke

Maßnahme 1

Maßnahme 2

Maßnahme 3

Gestaltung gem.

Maßn.alternative

Priorität C

Dringlichkeit

Kostenaufwand netto

Bemerkung

30

Stand:  03/21

Radverkehrskonzept (RVK) Kreisstadt Homburg (Saar) Anlage 11

Blatt
Maßnahmenblatt      ‐     Nebenroute / Basisstrecke

Radführung bzw. 

Radverk.anlage (RVA)

nicht bekannt

Wegweisung für Radroute NR 33 

aufstellen

Maßnahmenskizze

Gehweg‐Rad frei ermöglichen

RVK Homburg  ‐  Maßnahmenplan

Stadtteil/Ortsbereich

NR34 Routen:

095
Straßen‐/Netzabschnitt

745

Sickinger Straße von Heidebruchstr. 

bis Abzweig Tennisanlage

niedriger

Längerfristig: ab 6 Jahre

NR34

nach Bedarf 30 km/h anordnen und 

Überfahrten in Rot markieren

nach Bedarf Linksabbiegen Ri. 

Tennisanlage durch Markierung 

verdeutlichen

beidseitiges Längsparken am 

Fahrbahnrand 

ca. 6.900 EUR



Sanddorf  Maßnahmen‐Nr.

Straßennetzfunktion Verkehrsstraße

Abschnittlänge (m) Steigung/Gefälle ohne

Lage des Abschnitts innerorts Kfz‐Belastung gering

Bestandsanalyse

Radnetzkategorie  IR IV

Innergemeindliche RV‐Verbindung

Vorh. Fahrbahnbreite mind. 7,00 m

Ri. 1:  Mischverkehr

Ri. 2:  Mischverkehr

RVA‐Breite nach ERA Mischverkehr

Erschwernis

Unfallpotenzial RV

Maßnahmenvorschlag

Routenabschnitt

RV‐Netzfunktion Nebenroute / Basisstrecke

Maßnahme 1

Maßnahme 2

Maßnahme 3

Gestaltung gem.

Maßn.alternative

Priorität B

Dringlichkeit

Kostenaufwand netto

Bemerkung

31

Stand:  03/21

Radverkehrskonzept (RVK) Kreisstadt Homburg (Saar) Anlage 11

Blatt
Maßnahmenblatt      ‐     Nebenroute / Basisstrecke

Radführung bzw. 

Radverk.anlage (RVA)

nicht bekannt

‐

Maßnahmenskizze

Gehweg‐Rad frei ermöglichen

RVK Homburg  ‐  Maßnahmenplan

Stadtteil/Ortsbereich

NR34 Routen:

096
Straßen‐/Netzabschnitt

1040

Sickinger Straße von Heidebruchstr. 

bis Ortseingang

mittel

Mittelfristig: 3 ‐ 5 Jahre

NR34

nach Bedarf beidseitige   Piktogrammspur 

markieren

nach Bedarf 30 km/h anordnen

fehlende Fahrbahnführung und 

Furtmarkierung, Gehwege nicht 

freigegeben, Querung am Ortseingang 

ohne Sicherung

ca. 5.680 EUR



Sanddorf  Maßnahmen‐Nr.

Straßennetzfunktion Verkehrsstraße

Abschnittlänge (m) Steigung/Gefälle ohne

Lage des Abschnitts außerorts Kfz‐Belastung gering

Bestandsanalyse

Radnetzkategorie  AR IV

Nahräumige RV‐Verbindung außerorts

Vorh. Fahrbahnbreite mind. 7,00 m

Ri. 1:  gem. Geh‐/Radweg

Ri. 2:  ‐

RVA‐Breite nach ERA Regelbreite erfüllt

Erschwernis

Unfallpotenzial RV

Maßnahmenvorschlag

Routenabschnitt

RV‐Netzfunktion Nebenroute / Basisstrecke

Maßnahme 1

Maßnahme 2

Maßnahme 3

Gestaltung gem.

Maßn.alternative

Priorität B

Dringlichkeit

Kostenaufwand netto

Bemerkung

32

Stand:  03/21

Radverkehrskonzept (RVK) Kreisstadt Homburg (Saar) Anlage 11

Blatt
Maßnahmenblatt      ‐     Nebenroute / Basisstrecke

Radführung bzw. 

Radverk.anlage (RVA)

nicht bekannt

an Querungsstellen ortsfeste Beleuchtung 

aufstellen/verbessern

Maßnahmenskizze

Querungsstellen in beiden  

Übergangsbereichen baulich herstellen

RVK Homburg  ‐  Maßnahmenplan

Stadtteil/Ortsbereich

NR34 Routen:

097
Straßen‐/Netzabschnitt

1000

L 215 zwischen Sanddorf und  L 120 

Käshofer Str.

die Kosten für zwei bauliche Querungsstellen mit ortsfester Beleuchtung werden auf 85.000 Euro 

geschätzt

mittel

Mittelfristig: 3 ‐ 5 Jahre

NR34

Radquerung am Ortsanfang Sanddorf  zum 

einseitigen Radweg verdeutlichen

Radquerung östlich Käshofer Straße 

markieren

unzureichende Kennzeichnung von 

Überfahrten, fehlende Rückführung und 

Überquerungssicherung

ca. 27.000 EUR



Homburg Mitte  Maßnahmen‐Nr.

Straßennetzfunktion Verkehrsstraße

Abschnittlänge (m) Steigung/Gefälle ohne

Lage des Abschnitts innerorts Kfz‐Belastung mittel

Bestandsanalyse

Radnetzkategorie  IR IV

Innergemeindliche RV‐Verbindung

Vorh. Fahrbahnbreite mind. 7,30 m

Ri. 1:   getr. Rad‐/Gehweg

Ri. 2:  gem. Geh‐/Radweg

RVA‐Breite nach ERA Mindestbreite erreicht

Erschwernis

Unfallpotenzial RV

Maßnahmenvorschlag

Routenabschnitt

RV‐Netzfunktion Nebenroute / Basisstrecke

Maßnahme 1

Maßnahme 2

Maßnahme 3

Gestaltung gem.

Maßn.alternative

Priorität B

Dringlichkeit

Kostenaufwand netto

Bemerkung

33

Stand:  03/21

Radverkehrskonzept (RVK) Kreisstadt Homburg (Saar) Anlage 11

Blatt
Maßnahmenblatt      ‐     Nebenroute / Basisstrecke

Radführung bzw. 

Radverk.anlage (RVA)

leicht erhöht

nach Bedarf Bewohnerparken auf der 

Fahrbahn unterbinden

Maßnahmenskizze

RVK Homburg  ‐  Maßnahmenplan

Stadtteil/Ortsbereich

NR34 Routen:

098
Straßen‐/Netzabschnitt

570

L 120 Karlsbergstr. von Käshofer Str. 

bis Brunnenstr.

ehemaliger zu schmaler Radfahrstreifen ist wg. häufigem Pkw‐Längsparken nicht als Radführung zu 

nutzen

mittel

Mittelfristig: 3 ‐ 5 Jahre

NR34

Knotenbereich Brunnenstraße für 

Radführung auf der Fahrbahn 

ummarkieren

beidseitige Schutzstreifen einrichten und 

Überfahrten in Rot markieren

fehlende beidseitige Radführung auf der 

Fahrbahn, 50 km/h zulässige 

Geschwindigkeit, anderer Radfahrstreifen' 

durch Parkverkehr belegt

ca. 29.520 EUR



Homburg Mitte  Maßnahmen‐Nr.

Straßennetzfunktion Wohnstraße

Abschnittlänge (m) Steigung/Gefälle ohne

Lage des Abschnitts innerorts Kfz‐Belastung gering

Bestandsanalyse

Radnetzkategorie  IR IV

Innergemeindliche RV‐Verbindung

Vorh. Fahrbahnbreite mind. 5,40 m

Ri. 1:  Mischverkehr

Ri. 2:  Mischverkehr

RVA‐Breite nach ERA Mischverkehr

Erschwernis

Unfallpotenzial RV

Maßnahmenvorschlag

Routenabschnitt

RV‐Netzfunktion Nebenroute / Basisstrecke

Maßnahme 1

Maßnahme 2

Maßnahme 3

Gestaltung gem.

Maßn.alternative

Priorität B

Dringlichkeit

Kostenaufwand netto

Bemerkung

34

Stand:  03/21

Radverkehrskonzept (RVK) Kreisstadt Homburg (Saar) Anlage 11

Blatt
Maßnahmenblatt      ‐     Nebenroute / Basisstrecke

Radführung bzw. 

Radverk.anlage (RVA)

leicht erhöht

alternativ: Randparken nach Bedarf 

verbieten

Maßnahmenskizze

Gehweg (eine Seite) auf 2,0 ‐ 2,5m 

rückbauen, beidseitigen Schutzstreifen 

(≥1,25m) prüfen

RVK Homburg  ‐  Maßnahmenplan

Stadtteil/Ortsbereich

NR34 Routen:

099
Straßen‐/Netzabschnitt

645

Karlsbergstraße von Schloßberg‐

Höhen‐Straße bis L120

mittel

Mittelfristig: 3 ‐ 5 Jahre

NR34

30 km/h anordnen   

Parken einseitig mit Aufparken markieren

erhöhter Werksverkehr der Karlsberg 

Brauerei, 50 km/h Höchstgeschwindigkeit

ca. 6.480 EUR



Homburg Mitte  Maßnahmen‐Nr.

Straßennetzfunktion Wohnstraße

Abschnittlänge (m) Steigung/Gefälle ohne

Lage des Abschnitts innerorts Kfz‐Belastung gering

Bestandsanalyse

Radnetzkategorie  IR IV

Innergemeindliche RV‐Verbindung

Vorh. Fahrbahnbreite mind. 4,90 m

Ri. 1:  geöffn. Einbahnstr.

Ri. 2:  Einbahnstraße

RVA‐Breite nach ERA Mischverkehr

Erschwernis

Unfallpotenzial RV

Maßnahmenvorschlag

Routenabschnitt

RV‐Netzfunktion Nebenroute / Basisstrecke

Maßnahme 1

Maßnahme 2

Maßnahme 3

Gestaltung gem.

Maßn.alternative

Priorität B

Dringlichkeit

Kostenaufwand netto

Bemerkung

35

Stand:  03/21

Radverkehrskonzept (RVK) Kreisstadt Homburg (Saar) Anlage 11

Blatt
Maßnahmenblatt      ‐     Nebenroute / Basisstrecke

Radführung bzw. 

Radverk.anlage (RVA)

nicht bekannt

Einbahnstraße für RV in Gegenrichtung 

beschildern

Maßnahmenskizze

RVK Homburg  ‐  Maßnahmenplan

Stadtteil/Ortsbereich

NR34 Routen:

100
Straßen‐/Netzabschnitt

215

Karlsbergstraße von Eisenbahnstraße 

bis Schloßberg‐Höhen‐Straße

mittel

Mittelfristig: 3 ‐ 5 Jahre

NR34

Radführung gegen die 

Einbahnstraßenrichtung ermöglichen

Radverkehr in Gegenrichtung zur 

Einbahnstraßenausfahrt verdeutlichen 

 runde Schwellen

ca. 3.500 EUR



Homburg Mitte  Maßnahmen‐Nr.

Straßennetzfunktion Feld‐/Forstweg

Abschnittlänge (m) Steigung/Gefälle sehr gering

Lage des Abschnitts innerorts Kfz‐Belastung nicht bekannt

Bestandsanalyse

Radnetzkategorie  IR IV

Innergemeindliche RV‐Verbindung

Vorh. Fahrbahnbreite ohne Angabe

Ri. 1:  FGZ, radfahren nicht erlaubt

Ri. 2:  FGZ, radfahren nicht erlaubt

RVA‐Breite nach ERA FGZ

Erschwernis

Unfallpotenzial RV

Maßnahmenvorschlag

Routenabschnitt

RV‐Netzfunktion Nebenroute / Basisstrecke

Maßnahme 1

Maßnahme 2

Maßnahme 3

Gestaltung gem.

Maßn.alternative

Priorität B

Dringlichkeit

Kostenaufwand netto

Bemerkung

36

Stand:  03/21

Radverkehrskonzept (RVK) Kreisstadt Homburg (Saar) Anlage 11

Blatt
Maßnahmenblatt      ‐     Nebenroute / Basisstrecke

Radführung bzw. 

Radverk.anlage (RVA)

nicht bekannt

‐

Konzept

evtl. FGZ‐Freigabe für Radverkehr auf 

bestimmte Zeitfenster einschränken

RVK Homburg  ‐  Maßnahmenplan

Stadtteil/Ortsbereich

NR34 Routen:

101
Straßen‐/Netzabschnitt

130

Eisenbahnstraße von Karlsbergstraße 

bis Talstraße

mittel

Mittelfristig: 3 ‐ 5 Jahre

NR34

Fußgängerzone für Radverkehr in beiden 

Richtungen freigeben

‐

Gemeinsame Verkehrsführung mit 

Fußgängern in FGZ

ca. 300 EUR

FGZ für den 
Radverkehr freigeben



Homburg Mitte  Maßnahmen‐Nr.

Straßennetzfunktion Sammelstraße

Abschnittlänge (m) Steigung/Gefälle ohne

Lage des Abschnitts innerorts Kfz‐Belastung nicht bekannt

Bestandsanalyse

Radnetzkategorie  IR III

Innergemeindl. Radhauptverbindung

Vorh. Fahrbahnbreite mind. 8,00 m

Ri. 1:  Gehweg ‐ Rad frei

Ri. 2:  Gehweg ‐ Rad frei

RVA‐Breite nach ERA Mischverkehr

Erschwernis

Unfallpotenzial RV

Maßnahmenvorschlag

Routenabschnitt

RV‐Netzfunktion Nebenroute / Basisstrecke

Maßnahme 1

Maßnahme 2

Maßnahme 3

Gestaltung gem.

Maßn.alternative

Priorität B

Dringlichkeit

Kostenaufwand netto

Bemerkung

37

Stand:  03/21

Radverkehrskonzept (RVK) Kreisstadt Homburg (Saar) Anlage 11

Blatt
Maßnahmenblatt      ‐     Nebenroute / Basisstrecke

Radführung bzw. 

Radverk.anlage (RVA)

nicht bekannt

Überfahrten in Rot markieren

Maßnahmenskizze

RVK Homburg  ‐  Maßnahmenplan

Stadtteil/Ortsbereich

NR41  Routen:

102
Straßen‐/Netzabschnitt

955

Mainzer Straße von Kaiserslauterer 

Straße bis Richard‐Wagner‐Straße

wichtige alternative Routenverbindung im Schüler‐ und Pendlerradverkehr zwischen Bruchhof‐Sanddorf‐

Bechhofen und der Stadtmitte bzw. dem Bahnhof

mittel

Mittelfristig: 3 ‐ 5 Jahre

NR41 

Beschilderung Gehweg‐Rad frei 

beibehalten

beidseitige Schutz‐/Radfahrstreifen 

markieren

fehlende Radführung auf der Fahrbahn , 

Schilder, Mülltonnen, Bäume

ca. 49.280 EUR



Homburg Mitte  Maßnahmen‐Nr.

Straßennetzfunktion Sammelstraße

Abschnittlänge (m) Steigung/Gefälle ohne

Lage des Abschnitts innerorts Kfz‐Belastung gering

Bestandsanalyse

Radnetzkategorie  IR IV

Innergemeindliche RV‐Verbindung

Vorh. Fahrbahnbreite mind. 6,10 m

Ri. 1:   getr. Rad‐/Gehweg

Ri. 2:   getr. Rad‐/Gehweg

RVA‐Breite nach ERA Regelbreite erfüllt

Erschwernis

Unfallpotenzial RV

Maßnahmenvorschlag

Routenabschnitt

RV‐Netzfunktion Nebenroute / Basisstrecke

Maßnahme 1

Maßnahme 2

Maßnahme 3

Gestaltung gem.

Maßn.alternative

Priorität B

Dringlichkeit

Kostenaufwand netto

Bemerkung

38

Stand:  03/21

Radverkehrskonzept (RVK) Kreisstadt Homburg (Saar) Anlage 11

Blatt
Maßnahmenblatt      ‐     Nebenroute / Basisstrecke

Radführung bzw. 

Radverk.anlage (RVA)

nicht bekannt

Duale Radführung mit Gehweg‐Rad frei 

ermöglichen

Maßnahmenskizze

30 km/h anordnen

RVK Homburg  ‐  Maßnahmenplan

Stadtteil/Ortsbereich

NR41 Routen:

103
Straßen‐/Netzabschnitt

265

Mainzer Straße von Richard‐Wagner‐

Straße bis Eisenbahnstraße

mittel

Mittelfristig: 3 ‐ 5 Jahre

NR41

Beschilderung getrennter Rad‐/Gehweg 

aufheben

beidseitge Piktogrammspur markieren

ungüstige Radführung an der Querung 

Sieberstraße bzw. Am Mühlgraben, LSA‐

Schaltung ohne RV‐Anpassung

ca. 2.710 EUR



Homburg Mitte  Maßnahmen‐Nr.

Straßennetzfunktion Sammelstraße

Abschnittlänge (m) Steigung/Gefälle ohne

Lage des Abschnitts innerorts Kfz‐Belastung mittel

Bestandsanalyse

Radnetzkategorie  IR IV

Innergemeindliche RV‐Verbindung

Vorh. Fahrbahnbreite mind. 6,30 m

Ri. 1:  Gehweg ‐ Rad frei

Ri. 2:  Gehweg ‐ Rad frei

RVA‐Breite nach ERA Mischverkehr

Erschwernis

Unfallpotenzial RV

Maßnahmenvorschlag

Routenabschnitt

RV‐Netzfunktion Nebenroute / Basisstrecke

Maßnahme 1

Maßnahme 2

Maßnahme 3

Gestaltung gem.

Maßn.alternative

Priorität C

Dringlichkeit

Kostenaufwand netto

Bemerkung

39

Stand:  03/21

Radverkehrskonzept (RVK) Kreisstadt Homburg (Saar) Anlage 11

Blatt
Maßnahmenblatt      ‐     Nebenroute / Basisstrecke

Radführung bzw. 

Radverk.anlage (RVA)

nicht bekannt

Duale Radführung mit Gehweg‐Rad frei 

ermöglichen

Maßnahmenskizze

RVK Homburg  ‐  Maßnahmenplan

Stadtteil/Ortsbereich

NR41 Routen:

104
Straßen‐/Netzabschnitt

645

Kaiserstraße

niedriger

Längerfristig: ab 6 Jahre

NR41

bis Einmündung Uhlandstraße 30 km/h 

anordnen

Piktogrammspur markieren zum 

Verdeutlichen der Radführung (Route NR 

41)

fehlende Überfahrtmarkierungen, kein RV‐

Linksabbieger in die Uhlandstr., Parken,  

wechselnde Gehwegbreite

ca. 2.690 EUR



Homburg Mitte  Maßnahmen‐Nr.

Straßennetzfunktion Wohnstraße

Abschnittlänge (m) Steigung/Gefälle sehr gering

Lage des Abschnitts innerorts Kfz‐Belastung nicht bekannt

Bestandsanalyse

Radnetzkategorie  IR V

Innergemeindliche RV‐Anbindung

Vorh. Fahrbahnbreite ca. 5,0 m

Ri. 1:  Mischverkehr

Ri. 2:  Mischverkehr

RVA‐Breite nach ERA Mischverkehr

Erschwernis

Unfallpotenzial RV

Maßnahmenvorschlag

Routenabschnitt

RV‐Netzfunktion Nebenroute / Basisstrecke

Maßnahme 1

Maßnahme 2

Maßnahme 3

Gestaltung gem.

Maßn.alternative

Priorität C

Dringlichkeit

Kostenaufwand netto

Bemerkung

40

Stand:  03/21

Radverkehrskonzept (RVK) Kreisstadt Homburg (Saar) Anlage 11

Blatt
Maßnahmenblatt      ‐     Nebenroute / Basisstrecke

Radführung bzw. 

Radverk.anlage (RVA)

nicht bekannt

Wegweisung für Radroute NR 42 

aufstellen

Konzept

RVK Homburg  ‐  Maßnahmenplan

Stadtteil/Ortsbereich

NR42 Routen:

105
Straßen‐/Netzabschnitt

125

Kirchenstraße

es wird nur eine ca. 3 ‐ 4 m breite Fahrbahnfläche (vorh. Pflaster) mit einer Asphaltdecke überzogen, um 

die Befahrbarkeit für Radfahrende zu verbessern

niedriger

Längerfristig: ab 6 Jahre

NR42

Pflasterbelag ca. 2,5 m breit mit 

Asphaltdecke für das Befahren mit 

Fahrrädern verbessern

umfahrbare Poller am Beginn 

Schwesternhausstr. deutlich markieren

schlecht befahrbarer Pflasterbelag und 

kurze Steilheit, umfahrbare Pfosten zw. 

Kirchenstr. und Schwesternhausstr.

ca. 26.850 EUR

mehrere kleinere 

Maßnahmen 

durchführen



Homburg Mitte  Maßnahmen‐Nr.

Straßennetzfunktion Wohnstraße

Abschnittlänge (m) Steigung/Gefälle sehr gering

Lage des Abschnitts innerorts Kfz‐Belastung gering

Bestandsanalyse

Radnetzkategorie  IR V

Innergemeindliche RV‐Anbindung

Vorh. Fahrbahnbreite mind. 6,30 m

Ri. 1:  Mischverkehr

Ri. 2:  Mischverkehr

RVA‐Breite nach ERA Mischverkehr

Erschwernis

Unfallpotenzial RV

Maßnahmenvorschlag

Routenabschnitt

RV‐Netzfunktion Nebenroute / Basisstrecke

Maßnahme 1

Maßnahme 2

Maßnahme 3

Gestaltung gem.

Maßn.alternative

Priorität C

Dringlichkeit

Kostenaufwand netto

Bemerkung

41

Stand:  03/21

Radverkehrskonzept (RVK) Kreisstadt Homburg (Saar) Anlage 11

Blatt
Maßnahmenblatt      ‐     Nebenroute / Basisstrecke

Radführung bzw. 

Radverk.anlage (RVA)

nicht bekannt

Randparken zwischen Obrere Allee und 

Lagerstraße verbieten

Konzept

RVK Homburg  ‐  Maßnahmenplan

Stadtteil/Ortsbereich

NR42 Routen:

106
Straßen‐/Netzabschnitt

160

Schwesternhausstraße

niedriger

Längerfristig: ab 6 Jahre

NR42

Auffangstreifen vor Anschluss Obere Allee 

markieren

Schutzstreifen bergauf markieren

kurze Steilheit bis Obere Allee, 

Parkverkehr auf der Fahrbahn

ca. 4.940 EUR

mehrere kleinere 

Maßnahmen 

durchführen



Homburg Mitte  Maßnahmen‐Nr.

Straßennetzfunktion Wohnstraße

Abschnittlänge (m) Steigung/Gefälle ohne

Lage des Abschnitts innerorts Kfz‐Belastung gering

Bestandsanalyse

Radnetzkategorie  IR III

Innergemeindl. Radhauptverbindung

Vorh. Fahrbahnbreite mind. 6,50 m

Ri. 1:  Mischverkehr

Ri. 2:  Mischverkehr

RVA‐Breite nach ERA Netzlücke, Mischverkehr

Erschwernis

Unfallpotenzial RV

Maßnahmenvorschlag

Routenabschnitt

RV‐Netzfunktion Nebenroute / Basisstrecke

Maßnahme 1

Maßnahme 2

Maßnahme 3

Gestaltung gem.

Maßn.alternative

Priorität A

Dringlichkeit

Kostenaufwand netto

Bemerkung

42

Stand:  03/21

Radverkehrskonzept (RVK) Kreisstadt Homburg (Saar) Anlage 11

Blatt
Maßnahmenblatt      ‐     Nebenroute / Basisstrecke

Radführung bzw. 

Radverk.anlage (RVA)

nicht bekannt

‐

Maßnahmenvorschlag

Routenabschnitt in quartiersbezogene 

Fahrrardzone integrieren

RVK Homburg  ‐  Maßnahmenplan

Stadtteil/Ortsbereich

NR43 Routen:

107
Straßen‐/Netzabschnitt

260

Untere Allee von Kirrberger Straße bis 

Robert‐Koch‐Straße 

Einrichtung einer Fahrradstraße soll testweise über einen Beobachtungszeitraum von ca. 1,5 ‐ 2 Jahren 

erfolgen

hoch/erhöht

Kurzfristig: 1 ‐ 2 Jahre

NR43

Fahrradstraße mit "Anlieger und ÖPNV 

frei" mit Einbahnverkehr

alternativ: Einbahnstraße mit 

Radfahrstreifen

Kfz‐Verkehr mit zulässiger 

Geschwindigkeit 50 km/h, beidseitiges 

Längsparken am Fahrbahnrand 

ca. 6.000 EUR



Homburg Mitte  Maßnahmen‐Nr.

Straßennetzfunktion Sammelstraße

Abschnittlänge (m) Steigung/Gefälle ohne

Lage des Abschnitts innerorts Kfz‐Belastung gering

Bestandsanalyse

Radnetzkategorie  IR IV

Innergemeindliche RV‐Verbindung

Vorh. Fahrbahnbreite mind. 5,50 m

Ri. 1:  Mischverkehr

Ri. 2:  Mischverkehr

RVA‐Breite nach ERA Netzlücke, Mischverkehr

Erschwernis

Unfallpotenzial RV

Maßnahmenvorschlag

Routenabschnitt

RV‐Netzfunktion Nebenroute / Basisstrecke

Maßnahme 1

Maßnahme 2

Maßnahme 3

Gestaltung gem.

Maßn.alternative

Priorität A

Dringlichkeit

Kostenaufwand netto

Bemerkung

43

Stand:  03/21

Radverkehrskonzept (RVK) Kreisstadt Homburg (Saar) Anlage 11

Blatt
Maßnahmenblatt      ‐     Nebenroute / Basisstrecke

Radführung bzw. 

Radverk.anlage (RVA)

nicht bekannt

‐

Maßnahmenvorschlag

Routenabschnitt in quartiersbezogene 

Fahrrardzone integrieren

RVK Homburg  ‐  Maßnahmenplan

Stadtteil/Ortsbereich

NR43 Routen:

108
Straßen‐/Netzabschnitt

380

Obere Allee von Germanenstraße bis 

Kirrberger Straße

Einrichtung einer Fahrradstraße soll testweise über einen Beobachtungszeitraum von ca. 1,5 ‐ 2 Jahren 

erfolgen

hoch/erhöht

Kurzfristig: 1 ‐ 2 Jahre

NR43

Fahrradstraße mit "Anlieger und ÖPNV 

frei" mit Einbahnverkehr

alternativ: Einbahnstraße mit 

Schutzstreifen

schmale Restfahrbahn, schlechter 

Fahrbahnbelag, Längsparkstreifen 

linksseitig

ca. 3.000 EUR



Homburg Mitte  Maßnahmen‐Nr.

Straßennetzfunktion Wohnstraße

Abschnittlänge (m) Steigung/Gefälle ohne

Lage des Abschnitts innerorts Kfz‐Belastung gering

Bestandsanalyse

Radnetzkategorie  IR III

Innergemeindl. Radhauptverbindung

Vorh. Fahrbahnbreite mind. 6,10 m

Ri. 1:  Mischverkehr

Ri. 2:  Mischverkehr

RVA‐Breite nach ERA Mischverkehr

Erschwernis

Unfallpotenzial RV

Maßnahmenvorschlag

Routenabschnitt

RV‐Netzfunktion Nebenroute / Basisstrecke

Maßnahme 1

Maßnahme 2

Maßnahme 3

Gestaltung gem.

Maßn.alternative

Priorität B

Dringlichkeit

Kostenaufwand netto

Bemerkung

44

Stand:  03/21

Radverkehrskonzept (RVK) Kreisstadt Homburg (Saar) Anlage 11

Blatt
Maßnahmenblatt      ‐     Nebenroute / Basisstrecke

Radführung bzw. 

Radverk.anlage (RVA)

nicht bekannt

‐

Maßnahmenskizze

RVK Homburg  ‐  Maßnahmenplan

Stadtteil/Ortsbereich

NR43 Routen:

109
Straßen‐/Netzabschnitt

420

Untere Allee von Robert‐Koch‐Straße 

bis Ringstraße

Einrichtung einer Fahrradstraße soll testweise über einen Beobachtungszeitraum von ca. 1,5 ‐ 2 Jahren 

erfolgen

mittel

Mittelfristig: 3 ‐ 5 Jahre

NR43

Fahrradstraße bis Einmündung 

Amselstraße fortführen

alternativ: Einbahnstraße mit 

Schutzstreifen

Parkverkehr auf der Fahrbahn

ca. 1.000 EUR



Homburg Mitte  Maßnahmen‐Nr.

Straßennetzfunktion Wohnstraße

Abschnittlänge (m) Steigung/Gefälle ohne

Lage des Abschnitts innerorts Kfz‐Belastung gering

Bestandsanalyse

Radnetzkategorie  IR III

Innergemeindl. Radhauptverbindung

Vorh. Fahrbahnbreite mind. 6,20 m

Ri. 1:  Mischverkehr

Ri. 2:  Mischverkehr

RVA‐Breite nach ERA Mischverkehr

Erschwernis

Unfallpotenzial RV

Maßnahmenvorschlag

Routenabschnitt

RV‐Netzfunktion Nebenroute / Basisstrecke

Maßnahme 1

Maßnahme 2

Maßnahme 3

Gestaltung gem.

Maßn.alternative

Priorität ‐

Dringlichkeit

Kostenaufwand netto

Bemerkung

45

Stand:  03/21

Radverkehrskonzept (RVK) Kreisstadt Homburg (Saar) Anlage 11

Blatt
Maßnahmenblatt      ‐     Nebenroute / Basisstrecke

Radführung bzw. 

Radverk.anlage (RVA)

nicht bekannt

‐

Konzept

RVK Homburg  ‐  Maßnahmenplan

Stadtteil/Ortsbereich

NR43 Routen:

110
Straßen‐/Netzabschnitt

470

Kraepelinstraße

‐

NR43

keine Maßnahme erforderlich

‐

nicht bekannt

nach Bedarf

zurzeit keine 
Maßnahme zu 
konkretisieren



Homburg Mitte  Maßnahmen‐Nr.

Straßennetzfunktion Feld‐/Forstweg

Abschnittlänge (m) Steigung/Gefälle gering

Lage des Abschnitts außerorts Kfz‐Belastung nicht bekannt

Bestandsanalyse

Radnetzkategorie  AR III

Regionale RV‐Verbindung außerorts

Vorh. Fahrbahnbreite ohne Angabe

Ri. 1:  Weg

Ri. 2:  Weg

RVA‐Breite nach ERA Separate Radführung

Erschwernis

Unfallpotenzial RV

Maßnahmenvorschlag

Routenabschnitt

RV‐Netzfunktion Nebenroute / Basisstrecke

Maßnahme 1

Maßnahme 2

Maßnahme 3

Gestaltung gem.

Maßn.alternative

Priorität B

Dringlichkeit

Kostenaufwand netto

Bemerkung

46

Stand:  03/21

Radverkehrskonzept (RVK) Kreisstadt Homburg (Saar) Anlage 11

Blatt
Maßnahmenblatt      ‐     Nebenroute / Basisstrecke

Radführung bzw. 

Radverk.anlage (RVA)

nicht bekannt

Schrankenumfahrbarkeit sicherstellen

Konzept

RVK Homburg  ‐  Maßnahmenplan

Stadtteil/Ortsbereich

NR43 Routen:

111
Straßen‐/Netzabschnitt

1270

Wegeverbindung Rabenhorst bis 

Eckstr. Kirrberg

Beleuchtung der Radwegführung für ganzjährige Benutzung auch an Nebenrouten mit Bedeutung für 

Schüler‐ und Pendlerradverkehr sinnvoll

mittel

Mittelfristig: 3 ‐ 5 Jahre

NR43

abschnittweise Deckenerneuerung 

erforderlich

Beleuchtung im Verbindungsbereich 

aufstellen

schlecht befahrbare Oberfläche, teils 

Belagschäden, Schranke

ca. 118.000 EUR

Deckenerneuerung 
und Beleuchtung nach 

Bedarf



Homburg Mitte  Maßnahmen‐Nr.

Straßennetzfunktion Sammelstraße

Abschnittlänge (m) Steigung/Gefälle ohne

Lage des Abschnitts innerorts Kfz‐Belastung gering

Bestandsanalyse

Radnetzkategorie  IR IV

Innergemeindliche RV‐Verbindung

Vorh. Fahrbahnbreite mind. 6,70 m

Ri. 1:  Mischverkehr

Ri. 2:  Mischverkehr

RVA‐Breite nach ERA Mischverkehr

Erschwernis

Unfallpotenzial RV

Maßnahmenvorschlag

Routenabschnitt

RV‐Netzfunktion Nebenroute / Basisstrecke

Maßnahme 1

Maßnahme 2

Maßnahme 3

Gestaltung gem.

Maßn.alternative

Priorität B

Dringlichkeit

Kostenaufwand netto

Bemerkung

47

Stand:  03/21

Radverkehrskonzept (RVK) Kreisstadt Homburg (Saar) Anlage 11

Blatt
Maßnahmenblatt      ‐     Nebenroute / Basisstrecke

Radführung bzw. 

Radverk.anlage (RVA)

leicht erhöht

nach Bedarf Piktogrammspur markieren

Maßnahmenskizze

beidseitigen Schutstreifen markieren 

(mind. 1,25m mit baulicher 

Seitraumanpassung im Verschwenkungs‐/ 

RVK Homburg  ‐  Maßnahmenplan

Stadtteil/Ortsbereich

NR44 Routen:

112
Straßen‐/Netzabschnitt

575

Am Forum von Saarbrücker Str. bis 

Zweibrücker Str.

mittel

Mittelfristig: 3 ‐ 5 Jahre

NR44

mögliche ein‐/beidseitige 

Schutzstreifenmarkierung abstimmen

nach Bedarf abschnittweise 30 km/h 

anordnen

fehlende Fahrbahnführung und 

Furtmarkierung, mehrere Ein‐/Ausfahrten

ca. 16.000 EUR



Homburg Mitte  Maßnahmen‐Nr.

Straßennetzfunktion Sammelstraße

Abschnittlänge (m) Steigung/Gefälle ohne

Lage des Abschnitts innerorts Kfz‐Belastung gering

Bestandsanalyse

Radnetzkategorie  IR IV

Innergemeindliche RV‐Verbindung

Vorh. Fahrbahnbreite mind. 7,60 m

Ri. 1:  Mischverkehr

Ri. 2:  Mischverkehr

RVA‐Breite nach ERA Mischverkehr

Erschwernis

Unfallpotenzial RV

Maßnahmenvorschlag

Routenabschnitt

RV‐Netzfunktion Nebenroute / Basisstrecke

Maßnahme 1

Maßnahme 2

Maßnahme 3

Gestaltung gem.

Maßn.alternative

Priorität B

Dringlichkeit

Kostenaufwand netto

Bemerkung

48

Stand:  03/21

Radverkehrskonzept (RVK) Kreisstadt Homburg (Saar) Anlage 11

Blatt
Maßnahmenblatt      ‐     Nebenroute / Basisstrecke

Radführung bzw. 

Radverk.anlage (RVA)

leicht erhöht

Radführung im LSA‐Knoten Zweibrücker 

Str. signalisieren

Maßnahmenskizze

RVK Homburg  ‐  Maßnahmenplan

Stadtteil/Ortsbereich

NR44 Routen:

113
Straßen‐/Netzabschnitt

250

Zweibrücker Straße von 

Entenweiherstr. bis Untere Allee

mittel

Mittelfristig: 3 ‐ 5 Jahre

NR44

beidseitige Schutzstreifen anlegen

Duale Radführung mit Gehweg‐Rad frei 

ermöglichen

teilweise eingeschränkte 

Seitenraumbefahrbarkeit, keine 

Gehwegfreigabe, Bäume

ca. 19.860 EUR



Homburg Mitte  Maßnahmen‐Nr.

Straßennetzfunktion Sammelstraße

Abschnittlänge (m) Steigung/Gefälle ohne

Lage des Abschnitts innerorts Kfz‐Belastung gering

Bestandsanalyse

Radnetzkategorie  IR III

Innergemeindl. Radhauptverbindung

Vorh. Fahrbahnbreite mind. 6,40 m

Ri. 1:  Mischverkehr

Ri. 2:  geöffnete Einbahnstraße

RVA‐Breite nach ERA Mischverkehr

Erschwernis

Unfallpotenzial RV

Maßnahmenvorschlag

Routenabschnitt

RV‐Netzfunktion Nebenroute / Basisstrecke

Maßnahme 1

Maßnahme 2

Maßnahme 3

Gestaltung gem.

Maßn.alternative

Priorität B

Dringlichkeit

Kostenaufwand netto

Bemerkung

mittel

Mittelfristig: 3 ‐ 5 Jahre

NR44

Einbahnstraße in Gegenrichtung bereits 

geöffnet

Längsparken am linken Fahrbahnrand 

regulieren/nicht zulassen

fehlende Kennzeichnung der Radführung 

in Gegenrichtung, Längsparken am linken 

Einbahnstraßenrand

ca. 1.000 EUR

NR44 Routen:

114
Straßen‐/Netzabschnitt

150

Zweibrücker Straße von Mini‐KVP bis 

Saarbrücker Straße

RVK Homburg  ‐  Maßnahmenplan

Stadtteil/Ortsbereich

Radführung bzw. 

Radverk.anlage (RVA)

nicht bekannt

Ein‐/Ausfahrt mit Radverkehr in 

Gegenrichtung verdeutlichen (bereits 

erfolgt)

Maßnahmenskizze

49

Stand:  03/21

Radverkehrskonzept (RVK) Kreisstadt Homburg (Saar) Anlage 11

Blatt
Maßnahmenblatt      ‐     Nebenroute / Basisstrecke



Homburg Mitte  Maßnahmen‐Nr.

Straßennetzfunktion Sammelstraße

Abschnittlänge (m) Steigung/Gefälle sehr gering

Lage des Abschnitts innerorts Kfz‐Belastung gering

Bestandsanalyse

Radnetzkategorie  IR IV

Innergemeindliche RV‐Verbindung

Vorh. Fahrbahnbreite mind. 6,00 m

Ri. 1:  Mischverkehr

Ri. 2:  Mischverkehr

RVA‐Breite nach ERA Mischverkehr

Erschwernis

Unfallpotenzial RV

Maßnahmenvorschlag

Routenabschnitt

RV‐Netzfunktion Nebenroute / Basisstrecke

Maßnahme 1

Maßnahme 2

Maßnahme 3

Gestaltung gem.

Maßn.alternative

Priorität B

Dringlichkeit

Kostenaufwand netto

Bemerkung

50

Stand:  03/21

Radverkehrskonzept (RVK) Kreisstadt Homburg (Saar) Anlage 11

Blatt
Maßnahmenblatt      ‐     Nebenroute / Basisstrecke

Radführung bzw. 

Radverk.anlage (RVA)

erhöht

‐

Maßnahmenskizze

RVK Homburg  ‐  Maßnahmenplan

Stadtteil/Ortsbereich

NR44 Routen:

115
Straßen‐/Netzabschnitt

150

Gerberstraße von Talstraße bis 

Schanzstraße

mittel

Mittelfristig: 3 ‐ 5 Jahre

NR44

zusaätzlich ggf. Piktogrammspur beidseitig 

markieren

‐

Parkplatzeinfahrt

ca. 500 EUR



Homburg Mitte  Maßnahmen‐Nr.

Straßennetzfunktion Sammelstraße

Abschnittlänge (m) Steigung/Gefälle sehr gering

Lage des Abschnitts innerorts Kfz‐Belastung gering

Bestandsanalyse

Radnetzkategorie  IR IV

Innergemeindliche RV‐Verbindung

Vorh. Fahrbahnbreite ca. 5,0 m

Ri. 1:  Mischverkehr

Ri. 2:  ‐

RVA‐Breite nach ERA Mischverkehr

Erschwernis

Unfallpotenzial RV

Maßnahmenvorschlag

Routenabschnitt

RV‐Netzfunktion Nebenroute / Basisstrecke

Maßnahme 1

Maßnahme 2

Maßnahme 3

Gestaltung gem.

Maßn.alternative

Priorität B

Dringlichkeit

Kostenaufwand netto

Bemerkung

51

Stand:  03/21

Radverkehrskonzept (RVK) Kreisstadt Homburg (Saar) Anlage 11

Blatt
Maßnahmenblatt      ‐     Nebenroute / Basisstrecke

Radführung bzw. 

Radverk.anlage (RVA)

erhöht

‐

Maßnahmenskizze

RVK Homburg  ‐  Maßnahmenplan

Stadtteil/Ortsbereich

NR44 Routen:

116
Straßen‐/Netzabschnitt

150

Gerberstraße von Schanzstraße bis 

Saarbrücker Straße

mittel

Mittelfristig: 3 ‐ 5 Jahre

NR44

Einfahrt entgegen der Einbahnsttraße 

durch Markierung sichern

Einbahnstraße in Gegenrichtung öffnen

nicht geöffnete Einbahnstraße

ca. 1.350 EUR



Homburg Mitte  Maßnahmen‐Nr.

Straßennetzfunktion Wohnstraße

Abschnittlänge (m) Steigung/Gefälle ohne

Lage des Abschnitts innerorts Kfz‐Belastung gering

Bestandsanalyse

Radnetzkategorie  IR V

Innergemeindliche RV‐Anbindung

Vorh. Fahrbahnbreite mind. 6,30 m

Ri. 1:  Mischverkehr

Ri. 2:  Mischverkehr

RVA‐Breite nach ERA Mischverkehr

Erschwernis

Unfallpotenzial RV

Maßnahmenvorschlag

Routenabschnitt

RV‐Netzfunktion Nebenroute / Basisstrecke

Maßnahme 1

Maßnahme 2

Maßnahme 3

Gestaltung gem.

Maßn.alternative

Priorität B

Dringlichkeit

Kostenaufwand netto

Bemerkung

52

Stand:  03/21

Radverkehrskonzept (RVK) Kreisstadt Homburg (Saar) Anlage 11

Blatt
Maßnahmenblatt      ‐     Nebenroute / Basisstrecke

Radführung bzw. 

Radverk.anlage (RVA)

nicht bekannt

zwischen Kirrberger und Fridastraße keine 

weitere Maßnahme erforderlich

Konzept

RVK Homburg  ‐  Maßnahmenplan

Stadtteil/Ortsbereich

NR45 Routen:

117
Straßen‐/Netzabschnitt

895

Virchowstraße von Kirrberger Straße 

bis Schützensrae

mittel

Mittelfristig: 3 ‐ 5 Jahre

NR45

Aufstellung auf der Fahrbahn im Anschluss 

Kirrberger Straße verdeutlichen

Routenverlauf durch Wegweisung 

verdeutlichen

nicht bekannt

ca. 900 EUR

mehrere kleinere 

Maßnahmen 

durchzuführen



Homburg Mitte  Maßnahmen‐Nr.

Straßennetzfunktion Wohnstraße

Abschnittlänge (m) Steigung/Gefälle ohne

Lage des Abschnitts innerorts Kfz‐Belastung nicht bekannt

Bestandsanalyse

Radnetzkategorie  IR V

Innergemeindliche RV‐Anbindung

Vorh. Fahrbahnbreite mind. 6,00 m

Ri. 1:  Mischverkehr

Ri. 2:  Mischverkehr

RVA‐Breite nach ERA Mischverkehr

Erschwernis

Unfallpotenzial RV

Maßnahmenvorschlag

Routenabschnitt

RV‐Netzfunktion Nebenroute / Basisstrecke

Maßnahme 1

Maßnahme 2

Maßnahme 3

Gestaltung gem.

Maßn.alternative

Priorität B

Dringlichkeit

Kostenaufwand netto

Bemerkung

53

Stand:  03/21

Radverkehrskonzept (RVK) Kreisstadt Homburg (Saar) Anlage 11

Blatt
Maßnahmenblatt      ‐     Nebenroute / Basisstrecke

Radführung bzw. 

Radverk.anlage (RVA)

nicht bekannt

Routenverlauf durch Wegweisung 

verdeutlichen

Maßnahmenvorschlag

RVK Homburg  ‐  Maßnahmenplan

Stadtteil/Ortsbereich

NR45  Routen:

118
Straßen‐/Netzabschnitt

265

Friedastraße von Virchowstraße bis 

Ringstraße

mittel

Mittelfristig: 3 ‐ 5 Jahre

NR45 

Anschluss Ringstraße mit 

fahrbahnintegrierter Radführung

an Straßenüberfahrten Radführung mit 

Radpiktogramm verdeutlichen

nicht bekannt

ca. 1.820 EUR



Homburg Mitte  Maßnahmen‐Nr.

Straßennetzfunktion Verkehrsstraße

Abschnittlänge (m) Steigung/Gefälle ohne

Lage des Abschnitts innerorts Kfz‐Belastung hoch

Bestandsanalyse

Radnetzkategorie  IR IV

Innergemeindliche RV‐Verbindung

Vorh. Fahrbahnbreite mind. 10,20 m

Ri. 1:  gem. Geh‐/Radweg

Ri. 2:  gem. Geh‐/Radweg

RVA‐Breite nach ERA Mindestbreite erreicht

Erschwernis

Unfallpotenzial RV

Maßnahmenvorschlag

Routenabschnitt

RV‐Netzfunktion Nebenroute / Basisstrecke

Maßnahme 1

Maßnahme 2

Maßnahme 3

Gestaltung gem.

Maßn.alternative

Priorität B

Dringlichkeit

Kostenaufwand netto

Bemerkung

54

Stand:  03/21

Radverkehrskonzept (RVK) Kreisstadt Homburg (Saar) Anlage 11

Blatt
Maßnahmenblatt      ‐     Nebenroute / Basisstrecke

Radführung bzw. 

Radverk.anlage (RVA)

erhöht

Duale Radführung mit Gehweg‐Rad frei 

ermöglichen

Maßnahmenvorschlag

RVK Homburg  ‐  Maßnahmenplan

Stadtteil/Ortsbereich

NR45 Routen:

119
Straßen‐/Netzabschnitt

335

Ringstraße von Kirrberger Straße bis 

Lindenstraße

der Planungsvorschlag ist mit dem LfS bereits vorabgestimmt

mittel

Mittelfristig: 3 ‐ 5 Jahre

NR45

Beschilderung gem. Geh‐/Rad aufheben

Radverkehr auf der Fahrbahn führen gem. 

Planungsvorschlag

fehlende Überfahrten, Bäume mit 

Erhöhung/Schwellen

ca. 14.520 EUR



Homburg Mitte  Maßnahmen‐Nr.

Straßennetzfunktion Wohnstraße

Abschnittlänge (m) Steigung/Gefälle ohne

Lage des Abschnitts innerorts Kfz‐Belastung nicht bekannt

Bestandsanalyse

Radnetzkategorie  IR V

Innergemeindliche RV‐Anbindung

Vorh. Fahrbahnbreite ca. 4,5 m

Ri. 1:  Mischverkehr

Ri. 2:  Mischverkehr

RVA‐Breite nach ERA Mischverkehr

Erschwernis

Unfallpotenzial RV

Maßnahmenvorschlag

Routenabschnitt

RV‐Netzfunktion Nebenroute / Basisstrecke

Maßnahme 1

Maßnahme 2

Maßnahme 3

Gestaltung gem.

Maßn.alternative

Priorität B

Dringlichkeit

Kostenaufwand netto

Bemerkung

55

Stand:  03/21

Radverkehrskonzept (RVK) Kreisstadt Homburg (Saar) Anlage 11

Blatt
Maßnahmenblatt      ‐     Nebenroute / Basisstrecke

Radführung bzw. 

Radverk.anlage (RVA)

nicht bekannt

Routenführung wegweisen (NR 45)

Maßnahmenskizze

RVK Homburg  ‐  Maßnahmenplan

Stadtteil/Ortsbereich

NR45 Routen:

120
Straßen‐/Netzabschnitt

460

Akazienweg von Ringstraße bis 

Cappelallee

mittel

Mittelfristig: 3 ‐ 5 Jahre

NR45

Anschluss Ringstraße mit 

fahrbahnintegrierter Radführung

Fahrradstraße mit Anlieger frei einrich‐

ten, Gehweg zwischen Kirschbaumstraße 

und Cappelallee öffnen für Radverkehr

nicht bekannt

ca. 4.660 EUR



Homburg Mitte  Maßnahmen‐Nr.

Straßennetzfunktion Wohnstraße

Abschnittlänge (m) Steigung/Gefälle ohne

Lage des Abschnitts innerorts Kfz‐Belastung nicht bekannt

Bestandsanalyse

Radnetzkategorie  IR IV

Innergemeindliche RV‐Verbindung

Vorh. Fahrbahnbreite mind. 6,60 m

Ri. 1:  Mischverkehr

Ri. 2:  Mischverkehr

RVA‐Breite nach ERA Mischverkehr

Erschwernis

Unfallpotenzial RV

Maßnahmenvorschlag

Routenabschnitt

RV‐Netzfunktion Nebenroute / Basisstrecke

Maßnahme 1

Maßnahme 2

Maßnahme 3

Gestaltung gem.

Maßn.alternative

Priorität B

Dringlichkeit

Kostenaufwand netto

Bemerkung

56

Stand:  03/21

Radverkehrskonzept (RVK) Kreisstadt Homburg (Saar) Anlage 11

Blatt
Maßnahmenblatt      ‐     Nebenroute / Basisstrecke

Radführung bzw. 

Radverk.anlage (RVA)

nicht bekannt

Routenführung wegweisen (NR 45)

Maßnahmenvorschlag

RVK Homburg  ‐  Maßnahmenplan

Stadtteil/Ortsbereich

NR45 Routen:

121
Straßen‐/Netzabschnitt

630

Warburgring von Cappellallee bis 

Verbindung Erlenweg

mittel

Mittelfristig: 3 ‐ 5 Jahre

NR45

Route NR 45 in quartiersbezogene 

Fahrradzone 'Birkensiedlung' integrieren

umfahrbare Poller deutlich markieren

Verkehrsinseln

ca. 4.300 EUR



Homburg Mitte  Maßnahmen‐Nr.

Straßennetzfunktion Wohnstraße

Abschnittlänge (m) Steigung/Gefälle ohne

Lage des Abschnitts innerorts Kfz‐Belastung nicht bekannt

Bestandsanalyse

Radnetzkategorie  IR V

Innergemeindliche RV‐Anbindung

Vorh. Fahrbahnbreite ca. 4,5 m

Ri. 1:  Mischverkehr

Ri. 2:  Mischverkehr

RVA‐Breite nach ERA Mischverkehr

Erschwernis

Unfallpotenzial RV

Maßnahmenvorschlag

Routenabschnitt

RV‐Netzfunktion Nebenroute / Basisstrecke

Maßnahme 1

Maßnahme 2

Maßnahme 3

Gestaltung gem.

Maßn.alternative

Priorität B

Dringlichkeit

Kostenaufwand netto

Bemerkung

57

Stand:  03/21

Radverkehrskonzept (RVK) Kreisstadt Homburg (Saar) Anlage 11

Blatt
Maßnahmenblatt      ‐     Nebenroute / Basisstrecke

Radführung bzw. 

Radverk.anlage (RVA)

nicht bekannt

Routenführung wegweisen (NR 45)

Maßnahmenvorschlag

RVK Homburg  ‐  Maßnahmenplan

Stadtteil/Ortsbereich

NR45 Routen:

122
Straßen‐/Netzabschnitt

255

Ulmenweg mit Warburgring bis 

Zweibrücker Straße

durch die fahrbahnintegrierte Querung der B 423 im Schülerradverkehr wird die notwendige Benutzung 

der sehr schlecht befahrbaren Unterführung vermieden

mittel

Mittelfristig: 3 ‐ 5 Jahre

NR45

Radführung im Kreuzungsbereich 

Zweibrücker Straße auf der Fahrbahn

Signalisierung an fahrbahnintegrierte 

Radführung anpassen

schlechte Oberfläche

ca. 21.170 EUR



Homburg Mitte  Maßnahmen‐Nr.

Straßennetzfunktion Sammelstraße

Abschnittlänge (m) Steigung/Gefälle ohne

Lage des Abschnitts innerorts Kfz‐Belastung gering

Bestandsanalyse

Radnetzkategorie  IR III

Innergemeindl. Radhauptverbindung

Vorh. Fahrbahnbreite mind. 8,50 m

Ri. 1:  gem. Geh‐/Radweg

Ri. 2:  gem. Geh‐/Radweg

RVA‐Breite nach ERA Netzlücke, Mischverkehr

Erschwernis

Unfallpotenzial RV

Maßnahmenvorschlag

Routenabschnitt

RV‐Netzfunktion Nebenroute / Basisstrecke

Maßnahme 1

Maßnahme 2

Maßnahme 3

Gestaltung gem.

Maßn.alternative

Priorität B

Dringlichkeit

Kostenaufwand netto

Bemerkung

58

Stand:  03/21

Radverkehrskonzept (RVK) Kreisstadt Homburg (Saar) Anlage 11

Blatt
Maßnahmenblatt      ‐     Nebenroute / Basisstrecke

Radführung bzw. 

Radverk.anlage (RVA)

nicht bekannt

nach Bedarf 30 km/h im Anschlussbereich 

Johanneum anordnen

Maßnahmenskizze

RVK Homburg  ‐  Maßnahmenplan

Stadtteil/Ortsbereich

NR45 Routen:

123
Straßen‐/Netzabschnitt

275

Neue Industriestraße von Querung 

Saarlandradweg  bis B423

mittel

Mittelfristig: 3 ‐ 5 Jahre

NR45

Linksabbiegen in Kardinal‐Wendel‐Straße 

sichern

Routenführung wegweisen (NR 45)

fehlende Kennzeichnung der Überfahrten, 

Unterführung B 423 als Anschluss zur 

Birkensiedlung

ca. 2.000 EUR



Homburg Mitte  Maßnahmen‐Nr.

Straßennetzfunktion Wohnstraße

Abschnittlänge (m) Steigung/Gefälle ohne

Lage des Abschnitts innerorts Kfz‐Belastung nicht bekannt

Bestandsanalyse

Radnetzkategorie  IR V

Innergemeindliche RV‐Anbindung

Vorh. Fahrbahnbreite mind. 5,60 m

Ri. 1:  Mischverkehr

Ri. 2:  Gehweg ‐ Rad frei

RVA‐Breite nach ERA Breite unterschritten

Erschwernis

Unfallpotenzial RV

Maßnahmenvorschlag

Routenabschnitt

RV‐Netzfunktion Nebenroute / Basisstrecke

Maßnahme 1

Maßnahme 2

Maßnahme 3

Gestaltung gem.

Maßn.alternative

Priorität B

Dringlichkeit

Kostenaufwand netto

Bemerkung

59

Stand:  03/21

Radverkehrskonzept (RVK) Kreisstadt Homburg (Saar) Anlage 11

Blatt
Maßnahmenblatt      ‐     Nebenroute / Basisstrecke

Radführung bzw. 

Radverk.anlage (RVA)

nicht bekannt

‐

Maßnahmenskizze

Fahrbahn‐/Seitenraumaufweitung und 

beidseitigen Schutzstreifen anlegen

RVK Homburg  ‐  Maßnahmenplan

Stadtteil/Ortsbereich

NR45 Routen:

124
Straßen‐/Netzabschnitt

330

Kardinal‐Wendel‐Straße

das Markieren der Schutzstreifen wird trotz der bestehenden Höchstgeschwindigkeit von 30 km/h 

vorgeschlagen, da der Abschnitt stark von Bussen und Elterntaxi befahren

mittel

Mittelfristig: 3 ‐ 5 Jahre

NR45

einseitiger Schutzstreifen in Richtung 

Johanneum, ggf. Seitenraum anpassen

Gehweg ‐ Rad frei in Gegenrichtung 

beibehalten

Pkw‐ und Bus‐Schulverkehr

ca. 7.900 EUR



Homburg Mitte  Maßnahmen‐Nr.

Straßennetzfunktion Hauptverkehrsstraße

Abschnittlänge (m) Steigung/Gefälle ohne

Lage des Abschnitts innerorts Kfz‐Belastung sehr hoch

Bestandsanalyse

Radnetzkategorie  IR IV

Innergemeindliche RV‐Verbindung

Vorh. Fahrbahnbreite mind. 7,50 m

Ri. 1:  gem. Geh‐/Radweg

Ri. 2:  gem. Geh‐/Radweg

RVA‐Breite nach ERA Mindestbreite erreicht

Erschwernis

Unfallpotenzial RV

Maßnahmenvorschlag

Routenabschnitt

RV‐Netzfunktion Nebenroute / Basisstrecke

Maßnahme 1

Maßnahme 2

Maßnahme 3

Gestaltung gem.

Maßn.alternative

Priorität A

Dringlichkeit

Kostenaufwand netto

Bemerkung

60

Stand:  03/21

Radverkehrskonzept (RVK) Kreisstadt Homburg (Saar) Anlage 11

Blatt
Maßnahmenblatt      ‐     Nebenroute / Basisstrecke

Radführung bzw. 

Radverk.anlage (RVA)

erhöht

Grundstückzufahrten nach Bedarf in Rot 

markieren

Konzept

Fahrbahnbreite/Fahrstreifen für Kfz‐

Verkehr reduzieren und geschützten RfS 

anlegen

RVK Homburg  ‐  Maßnahmenplan

Stadtteil/Ortsbereich

NR46 Routen:

125
Straßen‐/Netzabschnitt

775

Entenweiher‐/Zweibrücker Str. von 

Ringstr. bis Saarbrücker Str.

hoch/erhöht

Kurzfristig: 1 ‐ 2 Jahre

NR46

separate Radführung beibehalten

Radfurten ohne Zwischenhalte in 

Signalisierung einpassen

fehlende/erneuerbare Überfahrt‐ und 

Furtmarkierungen, schlechte Anpassung 

der LSA‐Schaltung an RV‐Belange

ca. 20.000 EUR

konkrete 
Maßnahmenvorschläg

e im Rahmen der 
Konzeptumsetzung 

festlegen



Homburg Mitte  Maßnahmen‐Nr.

Straßennetzfunktion Hauptverkehrsstraße

Abschnittlänge (m) Steigung/Gefälle ohne

Lage des Abschnitts innerorts Kfz‐Belastung sehr hoch

Bestandsanalyse

Radnetzkategorie  IR IV

Innergemeindliche RV‐Verbindung

Vorh. Fahrbahnbreite mind. 8,00 m

Ri. 1:  gem. Geh‐/Radweg

Ri. 2:  gem. Geh‐/Radweg

RVA‐Breite nach ERA Mindestbreite erreicht

Erschwernis

Unfallpotenzial RV

Maßnahmenvorschlag

Routenabschnitt

RV‐Netzfunktion Nebenroute / Basisstrecke

Maßnahme 1

Maßnahme 2

Maßnahme 3

Gestaltung gem.

Maßn.alternative

Priorität B

Dringlichkeit

Kostenaufwand netto

Bemerkung

61

Stand:  03/21

Radverkehrskonzept (RVK) Kreisstadt Homburg (Saar) Anlage 11

Blatt
Maßnahmenblatt      ‐     Nebenroute / Basisstrecke

Radführung bzw. 

Radverk.anlage (RVA)

nicht bekannt

fahrdynamische Eckausrundung für frei 

geführten Rechtsabbieger an Radquerung 

anpassen 

Maßnahmenskizze

großen Einfahrtstrichter zurückbauen und 

Mittelinsel als Querungshilfe einbauen

RVK Homburg  ‐  Maßnahmenplan

Stadtteil/Ortsbereich

NR46 Routen:

126
Straßen‐/Netzabschnitt

845

Zweibrücker Str. von Ringstr. bis Neue 

Industriestr.

mittel

Mittelfristig: 3 ‐ 5 Jahre

NR46

Radführung im Seitenraum/über separate 

Wegverbindung beibehalten

Radquerung Cappelallee nach Bedarf 

Markierung erneuern

fehlende Sicherung der Querung 

Cappelallee

ca. 3.100 EUR



Schwarzenbach  Maßnahmen‐Nr.

Straßennetzfunktion Hauptverkehrsstraße

Abschnittlänge (m) Steigung/Gefälle ohne

Lage des Abschnitts außerorts Kfz‐Belastung hoch

Bestandsanalyse

Radnetzkategorie  IR III

Innergemeindl. Radhauptverbindung

Vorh. Fahrbahnbreite mind. 7,90 m

Ri. 1:  gem. Geh‐/Radweg

Ri. 2:  gem. Geh‐/Radweg

RVA‐Breite nach ERA Mindestbreite erreicht

Erschwernis

Unfallpotenzial RV

Maßnahmenvorschlag

Routenabschnitt

RV‐Netzfunktion Nebenroute / Basisstrecke

Maßnahme 1

Maßnahme 2

Maßnahme 3

Gestaltung gem.

Maßn.alternative

Priorität B

Dringlichkeit

Kostenaufwand netto

Bemerkung
die ortsfeste Beleuchtung entlang des Saarland‐Radwegs kann die ganzjährige Benutzbarkeit der 

wichtigen Nebenroute im Schülerradverkehr ermöglichen

mittel

Mittelfristig: 3 ‐ 5 Jahre

NR46

Beleuchtung abschnittweise verbessern

Querungsstelle Höhe Ortseingang besser 

beleuchten

nicht bekannt

ca. 37.710 EUR

NR46 Routen:

127
Straßen‐/Netzabschnitt

1340

B 423 Zweibrücker Str. ‐ Einöder Str. 

von Neue Industriestr. bis 

Ortseingang Schwarzenbach

RVK Homburg  ‐  Maßnahmenplan

Stadtteil/Ortsbereich

Radführung bzw. 

Radverk.anlage (RVA)

nicht bekannt

Schutzstreifen ab Alte Reichsstraße in Ri. 

Homburg bis Querungsstelle, in Gegen‐

richtung Radpiktogramme  markieren

Maßnahmenskizze

62

Stand:  03/21

Radverkehrskonzept (RVK) Kreisstadt Homburg (Saar) Anlage 11

Blatt
Maßnahmenblatt      ‐     Nebenroute / Basisstrecke



Homburg Mitte  Maßnahmen‐Nr.

Straßennetzfunktion Sammelstraße

Abschnittlänge (m) Steigung/Gefälle ohne

Lage des Abschnitts innerorts Kfz‐Belastung gering

Bestandsanalyse

Radnetzkategorie  IR IV

Innergemeindliche RV‐Verbindung

Vorh. Fahrbahnbreite mind. 8,60 m

Ri. 1:  getr. Geh‐/Radweg

Ri. 2:  gem. Geh‐/Radweg

RVA‐Breite nach ERA teils Mischverkehr

Erschwernis

Unfallpotenzial RV

Maßnahmenvorschlag

Routenabschnitt

RV‐Netzfunktion Nebenroute / Basisstrecke

Maßnahme 1

Maßnahme 2

Maßnahme 3

Gestaltung gem.

Maßn.alternative

Priorität C

Dringlichkeit

Kostenaufwand netto

Bemerkung
wegen des erhöhten Gewerbeverkehrsaufkommens kann ein Ausbau der bestehenden 

Seitenraumführungen als Alternative geprüft werden

niedriger

Längerfristig: ab 6 Jahre

NR47

Benutzungspflicht mit Z240 bzw. Z241 

aufheben

beidseitige Markierung von Schutz‐

/Radfahrstreifen, Überfahrten in Rot 

markieren

erhöhter Lkw‐Verkehr, fehlende 

Überfahrtmarkierungen

ca. 33.560 EUR

NR47 Routen:

128
Straßen‐/Netzabschnitt

765

Neue Industriestraße von 

Jägerhausstraße bis Querung 

Saarlandradweg

RVK Homburg  ‐  Maßnahmenplan

Stadtteil/Ortsbereich

Radführung bzw. 

Radverk.anlage (RVA)

nicht bekannt

Duale Radführung mit Gehweg‐Rad frei 

ermöglichen

Maßnahmenskizze

63

Stand:  03/21

Radverkehrskonzept (RVK) Kreisstadt Homburg (Saar) Anlage 11

Blatt
Maßnahmenblatt      ‐     Nebenroute / Basisstrecke



Beeden  Maßnahmen‐Nr.

Straßennetzfunktion Sammelstraße

Abschnittlänge (m) Steigung/Gefälle ohne

Lage des Abschnitts innerorts Kfz‐Belastung gering

Bestandsanalyse

Radnetzkategorie  IR III

Innergemeindl. Radhauptverbindung

Vorh. Fahrbahnbreite mind. 6,20 m

Ri. 1:  Mischverkehr

Ri. 2:  Mischverkehr

RVA‐Breite nach ERA Mischverkehr

Erschwernis

Unfallpotenzial RV

Maßnahmenvorschlag

Routenabschnitt

RV‐Netzfunktion Nebenroute / Basisstrecke

Maßnahme 1

Maßnahme 2

Maßnahme 3

Gestaltung gem.

Maßn.alternative

Priorität B

Dringlichkeit

Kostenaufwand netto

Bemerkung

mittel

Mittelfristig: 3 ‐ 5 Jahre

NR48

wg. geringer Fahrbahnbreite 

Piktogrammspur beidseitig markieren

Duale Radführung mit Gehweg‐Rad frei 

ermöglichen

fehlende Kennzeichnung an Einfahrten, 

fehlende Fahrbahnradführung,  

Bordsteine,  Randparken

ca. 4.480 EUR

NR48 Routen:

129
Straßen‐/Netzabschnitt

460

Blieskasteler Straße von Beeder 

Straße bis Remigiusstraße

RVK Homburg  ‐  Maßnahmenplan

Stadtteil/Ortsbereich

Radführung bzw. 

Radverk.anlage (RVA)

nicht bekannt

‐

Maßnahmenvorschlag

64

Stand:  03/21

Radverkehrskonzept (RVK) Kreisstadt Homburg (Saar) Anlage 11

Blatt
Maßnahmenblatt      ‐     Nebenroute / Basisstrecke



Homburg Mitte  Maßnahmen‐Nr.

Straßennetzfunktion Verkehrsstraße

Abschnittlänge (m) Steigung/Gefälle ohne

Lage des Abschnitts innerorts Kfz‐Belastung gering

Bestandsanalyse

Radnetzkategorie  IR IV

Innergemeindliche RV‐Verbindung

Vorh. Fahrbahnbreite mind. 7,20 m

Ri. 1:  Gehweg ‐ Rad frei

Ri. 2:  Mischverkehr

RVA‐Breite nach ERA Mischverkehr

Erschwernis

Unfallpotenzial RV

Maßnahmenvorschlag

Routenabschnitt

RV‐Netzfunktion Nebenroute / Basisstrecke

Maßnahme 1

Maßnahme 2

Maßnahme 3

Gestaltung gem.

Maßn.alternative

Priorität B

Dringlichkeit

Kostenaufwand netto

Bemerkung

mittel

Mittelfristig: 3 ‐ 5 Jahre

NR48

einseitiger schmaler Gehweg aufheben 

und Fahrbahn um 50 cm verbreitern

beidseitiger Schutzstreifen anlegen

erhöhter Werksverkehr, fehlende 

Fahrbahnführung, 50 km/h zulässige 

Geschwindigkeit, Schilder, Parken, Bäume

ca. 40.980 EUR

NR48 Routen:

130
Straßen‐/Netzabschnitt

580

L217 Beeder Straße

RVK Homburg  ‐  Maßnahmenplan

Stadtteil/Ortsbereich

Radführung bzw. 

Radverk.anlage (RVA)

leicht erhöht

30 km/h für Lkw

Maßnahmenskizze

Radfahrstreifen nach Saarbrücker Straße 

markieren und gem. Geh‐/Radweg in 

Gegenrichtung prüfen
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Homburg Mitte  Maßnahmen‐Nr.

Straßennetzfunktion Verkehrsstraße

Abschnittlänge (m) Steigung/Gefälle ohne

Lage des Abschnitts innerorts Kfz‐Belastung gering

Bestandsanalyse

Radnetzkategorie  IR IV

Innergemeindliche RV‐Verbindung

Vorh. Fahrbahnbreite mind. 7,50 m

Ri. 1:  Mischverkehr

Ri. 2:  Mischverkehr

RVA‐Breite nach ERA Mischverkehr

Erschwernis

Unfallpotenzial RV

Maßnahmenvorschlag

Routenabschnitt

RV‐Netzfunktion Nebenroute / Basisstrecke

Maßnahme 1

Maßnahme 2

Maßnahme 3

Gestaltung gem.

Maßn.alternative

Priorität B

Dringlichkeit

Kostenaufwand netto

Bemerkung

mittel

Mittelfristig: 3 ‐ 5 Jahre

NR48

30 km/h für Lkw

beidseitigen Schutzstreifen und 

Grundstückszufahrten in Rot markieren

erhöhter Werksverkehr, fehlende 

Fahrbahnführung, 50 km/h zulässige 

Geschwindigkeit, Schilder, Parken, Bäume

ca. 16.000 EUR

NR48 Routen:

131
Straßen‐/Netzabschnitt

520

L217 Beeder Straße

RVK Homburg  ‐  Maßnahmenplan

Stadtteil/Ortsbereich

Radführung bzw. 

Radverk.anlage (RVA)

leicht erhöht

Längsparken einseitig Richtung 

Blieskasteler Str. beibehalten

Maßnahmenskizze

30 km/h für alle Kfz; einseitger 

Radfahrstreifen, in Gegenrichtung Gehweg 

‐ Rad frei
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Homburg Mitte  Maßnahmen‐Nr.

Straßennetzfunktion Sammelstraße

Abschnittlänge (m) Steigung/Gefälle ohne

Lage des Abschnitts innerorts Kfz‐Belastung mittel

Bestandsanalyse

Radnetzkategorie  IR IV

Innergemeindliche RV‐Verbindung

Vorh. Fahrbahnbreite mind. 6,00 m

Ri. 1:  Gehweg  

Ri. 2:  Mischverkehr

RVA‐Breite nach ERA Mischverkehr

Erschwernis

Unfallpotenzial RV

Maßnahmenvorschlag

Routenabschnitt

RV‐Netzfunktion Nebenroute / Basisstrecke

Maßnahme 1

Maßnahme 2

Maßnahme 3

Gestaltung gem.

Maßn.alternative

Priorität B

Dringlichkeit

Kostenaufwand netto

Bemerkung

mittel

Mittelfristig: 3 ‐ 5 Jahre

NR48

30 km/h anordnen und Piktogrammspur 

beidseitig markieren

Straßenüberfahrten in Rot und 

Aufstellfläche an LSA‐Kreuzung markieren

fehlende Radführung auf der Fahrbahn, 

beidseiitges Längsparken am 

Fahrbahnrand

ca. 14.360 EUR

NR48 Routen:

132
Straßen‐/Netzabschnitt

480

Richard‐Wagner‐Straße von B423 bis 

Saarbrücker Straße

RVK Homburg  ‐  Maßnahmenplan

Stadtteil/Ortsbereich

Radführung bzw. 

Radverk.anlage (RVA)

nicht bekannt

Duale Radführung mit Gehweg‐Rad frei 

ermöglichen

Maßnahmenskizze
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Homburg Mitte  Maßnahmen‐Nr.

Straßennetzfunktion Hauptverkehrsstraße

Abschnittlänge (m) Steigung/Gefälle ohne

Lage des Abschnitts innerorts Kfz‐Belastung hoch

Bestandsanalyse

Radnetzkategorie  IR IV

Innergemeindliche RV‐Verbindung

Vorh. Fahrbahnbreite mind. 17,00 m

Ri. 1:   getr. Rad‐/Gehweg

Ri. 2:   getr. Rad‐/Gehweg

RVA‐Breite nach ERA Regelbreite erfüllt

Erschwernis

Unfallpotenzial RV

Maßnahmenvorschlag

Routenabschnitt

RV‐Netzfunktion Nebenroute / Basisstrecke

Maßnahme 1

Maßnahme 2

Maßnahme 3

Gestaltung gem.

Maßn.alternative

Priorität B

Dringlichkeit

Kostenaufwand netto

Bemerkung

mittel

Mittelfristig: 3 ‐ 5 Jahre

NR48

Beschilderung mit getrennten Rad‐

/Wegen beibehalten

Überfahrten in Rot markieren

Überfahrten an Einmündungen und 

Einfahrten besser kennzeichnen

ca. 15.200 EUR

NR48 Routen:

133
Straßen‐/Netzabschnitt

760

Richard‐Wagner‐Straße von Robert‐

Bosch‐Straße bis B423

RVK Homburg  ‐  Maßnahmenplan

Stadtteil/Ortsbereich

Radführung bzw. 

Radverk.anlage (RVA)

nicht bekannt

Wegweisung im Bereich Bahnhof 

verdichten

Maßnahmenskizze
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Beeden  Maßnahmen‐Nr.

Straßennetzfunktion Sammelstraße

Abschnittlänge (m) Steigung/Gefälle ohne

Lage des Abschnitts innerorts Kfz‐Belastung gering

Bestandsanalyse

Radnetzkategorie  IR IV

Innergemeindliche RV‐Verbindung

Vorh. Fahrbahnbreite mind. 10,10 m

Ri. 1:  Mischverkehr

Ri. 2:  Mischverkehr

RVA‐Breite nach ERA Mischverkehr

Erschwernis

Unfallpotenzial RV

Maßnahmenvorschlag

Routenabschnitt

RV‐Netzfunktion Nebenroute / Basisstrecke

Maßnahme 1

Maßnahme 2

Maßnahme 3

Gestaltung gem.

Maßn.alternative

Priorität B

Dringlichkeit

Kostenaufwand netto

Bemerkung

mittel

Mittelfristig: 3 ‐ 5 Jahre

NR49

Schutz‐/Radfahrstreifen beidseitig 

markieren

nach Bedarf Längsparken auf Radführung 

abstimmen

fehlende schützte Radführung auf der 

Fahrbahn

ca. 15.910 EUR

NR49 Routen:

134
Straßen‐/Netzabschnitt

890

Pirminiusstraße ‐ Ziegelhütte von 

Blieskasteler Str. bis Kraftwerkstraße

RVK Homburg  ‐  Maßnahmenplan

Stadtteil/Ortsbereich

Radführung bzw. 

Radverk.anlage (RVA)

leicht erhöht

‐

Maßnahmenskizze

30 km/h durchgängig anordnen
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Beeden  Maßnahmen‐Nr.

Straßennetzfunktion Sammelstraße

Abschnittlänge (m) Steigung/Gefälle sehr gering

Lage des Abschnitts innerorts Kfz‐Belastung gering

Bestandsanalyse

Radnetzkategorie  IR IV

Innergemeindliche RV‐Verbindung

Vorh. Fahrbahnbreite mind. 10,20 m

Ri. 1:  Mischverkehr

Ri. 2:  Mischverkehr

RVA‐Breite nach ERA Mischverkehr

Erschwernis

Unfallpotenzial RV

Maßnahmenvorschlag

Routenabschnitt

RV‐Netzfunktion Nebenroute / Basisstrecke

Maßnahme 1

Maßnahme 2

Maßnahme 3

Gestaltung gem.

Maßn.alternative

Priorität B

Dringlichkeit

Kostenaufwand netto

Bemerkung

mittel

Mittelfristig: 3 ‐ 5 Jahre

NR49

Fahrbahnintegrierte Radführung mit 

Schutzstreifen

Linksabbiegen in Knotenbereichen sichern

fehlende Radführung auf der Fahrbahn 

und in Knotenzufahrten

ca. 9.490 EUR

NR49 Routen:

135
Straßen‐/Netzabschnitt

150

Pirminiusstraße von Remigiusstraße 

bis Blieskasteler Straße

RVK Homburg  ‐  Maßnahmenplan

Stadtteil/Ortsbereich

Radführung bzw. 

Radverk.anlage (RVA)

nicht bekannt

‐

Maßnahmenvorschlag
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Schwarzenbach  Maßnahmen‐Nr.

Straßennetzfunktion Feld‐/Forstweg

Abschnittlänge (m) Steigung/Gefälle ohne

Lage des Abschnitts außerorts Kfz‐Belastung nicht bekannt

Bestandsanalyse

Radnetzkategorie  AR IV

Nahräumige RV‐Verbindung außerorts

Vorh. Fahrbahnbreite ohne Angabe

Ri. 1:  Weg

Ri. 2:  Weg

RVA‐Breite nach ERA Separate Radführung

Erschwernis

Unfallpotenzial RV

Maßnahmenvorschlag

Routenabschnitt

RV‐Netzfunktion Nebenroute / Basisstrecke

Maßnahme 1

Maßnahme 2

Maßnahme 3

Gestaltung gem.

Maßn.alternative

Priorität C

Dringlichkeit

Kostenaufwand netto

Bemerkung

niedriger

Längerfristig: ab 6 Jahre

NR51

Teilflächen der Verbindung Mastauweg 

erneuern

nach Bedarf ortsfeste Beleuchtung 

aufstellen

Fahrbahnerneuerungsbedarf in 

Teilflächen, Brückenbau‐

/Unterführungswerke

ca. 11.000 EUR

NR51 Routen:

136
Straßen‐/Netzabschnitt

1440

Saarland‐Radweg ‐ Verbindung 

Mastauweg

RVK Homburg  ‐  Maßnahmenplan

Stadtteil/Ortsbereich

Radführung bzw. 

Radverk.anlage (RVA)

nicht bekannt

‐

Konzept
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Schwarzenacker  Maßnahmen‐Nr.

Straßennetzfunktion Feld‐/Forstweg

Abschnittlänge (m) Steigung/Gefälle ohne

Lage des Abschnitts außerorts Kfz‐Belastung nicht bekannt

Bestandsanalyse

Radnetzkategorie  AR IV

Nahräumige RV‐Verbindung außerorts

Vorh. Fahrbahnbreite ohne Angabe

Ri. 1:  Weg

Ri. 2:  Weg

RVA‐Breite nach ERA Separate Radführung

Erschwernis

Unfallpotenzial RV

Maßnahmenvorschlag

Routenabschnitt

RV‐Netzfunktion Nebenroute / Basisstrecke

Maßnahme 1

Maßnahme 2

Maßnahme 3

Gestaltung gem.

Maßn.alternative

Priorität C

Dringlichkeit

Kostenaufwand netto

Bemerkung

niedriger

Längerfristig: ab 6 Jahre

NR51

nach Bedarf Deckenerneuerung 

durchführen

nach  Bedarf stationäre Beleuchtung 

aufstellen

Brücken‐/Unterführungsbauwerke

ca. 12.000 EUR

NR51 Routen:

137
Straßen‐/Netzabschnitt

1060

Saarland‐Radweg von Mastauweg bis 

L 111 Bierbacher Str.

RVK Homburg  ‐  Maßnahmenplan

Stadtteil/Ortsbereich

Radführung bzw. 

Radverk.anlage (RVA)

nicht bekannt

‐

Konzept
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Ingweiler  Maßnahmen‐Nr.

Straßennetzfunktion Feld‐/Forstweg

Abschnittlänge (m) Steigung/Gefälle ohne

Lage des Abschnitts außerorts Kfz‐Belastung nicht bekannt

Bestandsanalyse

Radnetzkategorie  AR IV

Nahräumige RV‐Verbindung außerorts

Vorh. Fahrbahnbreite ohne Angabe

Ri. 1:  Weg

Ri. 2:  Weg

RVA‐Breite nach ERA Separate Radführung

Erschwernis

Unfallpotenzial RV

Maßnahmenvorschlag

Routenabschnitt

RV‐Netzfunktion Nebenroute / Basisstrecke

Maßnahme 1

Maßnahme 2

Maßnahme 3

Gestaltung gem.

Maßn.alternative

Priorität C

Dringlichkeit

Kostenaufwand netto

Bemerkung
zur Sicherung der vor allem freizeitorientierten/touristischen Radführung zwischen den beiden 

Anschlussstellen des Saarland‐Radwegs an der L 212 sollten die vorgeschlagenen Querungseinbauten 

evtl. mittelfristig realisiert werden

niedriger

Längerfristig: ab 6 Jahre

NR51

beide Radwegquerungen mit der L 212 

baulich/durch Markierung sichern

Radroutenwegweisung für Nebenroute NR 

52 aufstellen

Brückenbauwerke

ca. 80.000 EUR

NR51 Routen:

138
Straßen‐/Netzabschnitt

1410

Saarland‐Radweg ‐ Verbindung  L 111 

bis L212 Ri. Ingweiler

RVK Homburg  ‐  Maßnahmenplan

Stadtteil/Ortsbereich

Radführung bzw. 

Radverk.anlage (RVA)

nicht bekannt

‐

Maßnahmenskizze
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Ingweiler  Maßnahmen‐Nr.

Straßennetzfunktion Feld‐/Forstweg

Abschnittlänge (m) Steigung/Gefälle sehr gering

Lage des Abschnitts außerorts Kfz‐Belastung nicht bekannt

Bestandsanalyse

Radnetzkategorie  AR IV

Nahräumige RV‐Verbindung außerorts

Vorh. Fahrbahnbreite ohne Angabe

Ri. 1:  Weg

Ri. 2:  Weg

RVA‐Breite nach ERA Separate Radführung

Erschwernis

Unfallpotenzial RV

Maßnahmenvorschlag

Routenabschnitt

RV‐Netzfunktion Nebenroute / Basisstrecke

Maßnahme 1

Maßnahme 2

Maßnahme 3

Gestaltung gem.

Maßn.alternative

Priorität C

Dringlichkeit

Kostenaufwand netto

Bemerkung
die vorgeschlagene neue Brückenverbindung zwischen Kieskautstraße und Saarland‐Radweg sollte 

hochwasserkonform ausgebaut werden

niedriger

Längerfristig: ab 6 Jahre

NR52

Neubau einer Radverbindung mit 

Radbrücke über die Blies

Radroutenwegweisung für Nebenroute NR 

52 aufstellen

derzeit keine Radwegverbindung, Blies, 

Radbrücke erforderlich

ca. 180.000 EUR

NR52 Routen:

139
Straßen‐/Netzabschnitt

250

Querverbindung Saarland‐Radweg ‐ 

Kieskautstr.

RVK Homburg  ‐  Maßnahmenplan

Stadtteil/Ortsbereich

Radführung bzw. 

Radverk.anlage (RVA)

nicht bekannt

‐

Maßnahmenvorschlag
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Ingweiler  Maßnahmen‐Nr.

Straßennetzfunktion Wohnstraße

Abschnittlänge (m) Steigung/Gefälle sehr gering

Lage des Abschnitts innerorts Kfz‐Belastung nicht bekannt

Bestandsanalyse

Radnetzkategorie  IR V

Innergemeindliche RV‐Anbindung

Vorh. Fahrbahnbreite mind. 5,40 m

Ri. 1:  Mischverkehr

Ri. 2:  Mischverkehr

RVA‐Breite nach ERA Mischverkehr

Erschwernis

Unfallpotenzial RV

Maßnahmenvorschlag

Routenabschnitt

RV‐Netzfunktion Nebenroute / Basisstrecke

Maßnahme 1

Maßnahme 2

Maßnahme 3

Gestaltung gem.

Maßn.alternative

Priorität C

Dringlichkeit

Kostenaufwand netto

Bemerkung

niedriger

Längerfristig: ab 6 Jahre

NR52

nach Bedarf Deckenerneuerung 

durchführen

keine weiteren Maßnahmen erforderlich

schlechte Oberfläche, fehlende 

Beschilderung, Benutzbarkeit der 

Bahnbrücke klären

ca. 10.000 EUR

NR52 Routen:

140
Straßen‐/Netzabschnitt

640

Kieskautstraße zwischen Bahnbrücke 

und L 212

RVK Homburg  ‐  Maßnahmenplan

Stadtteil/Ortsbereich

Radführung bzw. 

Radverk.anlage (RVA)

nicht bekannt

‐

Konzept
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Ingweiler  Maßnahmen‐Nr.

Straßennetzfunktion Verkehrsstraße

Abschnittlänge (m) Steigung/Gefälle ohne

Lage des Abschnitts außerorts Kfz‐Belastung gering

Bestandsanalyse

Radnetzkategorie  AR IV

Nahräumige RV‐Verbindung außerorts

Vorh. Fahrbahnbreite mind. 6.50 m

Ri. 1:  Mischverkehr

Ri. 2:  Mischverkehr

RVA‐Breite nach ERA Netzlücke

Erschwernis

Unfallpotenzial RV

Maßnahmenvorschlag

Routenabschnitt

RV‐Netzfunktion Nebenroute / Basisstrecke

Maßnahme 1

Maßnahme 2

Maßnahme 3

Gestaltung gem.

Maßn.alternative

Priorität B

Dringlichkeit

Kostenaufwand netto

Bemerkung
wichtiger Lückenschluss zwischen Saarland‐Radweg und der Weiterführung in Richtung Einöd ‐ 

Zweibrücken

mittel

Mittelfristig: 3 ‐ 5 Jahre

NR53

Zweirichtungs‐Radweg straßenbegleitend 

ab Saarland‐Radweg bis Ortseingang und 

Querungsstelle  ausbauen

Linksabbiegen zur Kieskautstraße sichern

unübersichtlicher Straßenverlauf ohne 

Fahrbahnradführung, Brücken‐

/Unterführungsbauwerke, fehlende 

Querungshilfe zum Saarland‐Radweg

ca. 94.150 EUR

NR53 Routen:

141
Straßen‐/Netzabschnitt

305

L212 von Saarland‐Radweg bis 

Abzweig Wörschweilerstr. in Ingweiler

RVK Homburg  ‐  Maßnahmenplan

Stadtteil/Ortsbereich

Radführung bzw. 

Radverk.anlage (RVA)

nicht bekannt

Radroutenwegweisung für Nebenroute NR 

52 aufstellen

Maßnahmenskizze
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Ingweiler  Maßnahmen‐Nr.

Straßennetzfunktion Wohnstraße

Abschnittlänge (m) Steigung/Gefälle ohne

Lage des Abschnitts innerorts Kfz‐Belastung gering

Bestandsanalyse

Radnetzkategorie  IR IV

Innergemeindliche RV‐Verbindung

Vorh. Fahrbahnbreite mind. 4,00 m

Ri. 1:  Mischverkehr

Ri. 2:  Mischverkehr

RVA‐Breite nach ERA Mischverkehr

Erschwernis

Unfallpotenzial RV

Maßnahmenvorschlag

Routenabschnitt

RV‐Netzfunktion Nebenroute / Basisstrecke

Maßnahme 1

Maßnahme 2

Maßnahme 3

Gestaltung gem.

Maßn.alternative

Priorität B

Dringlichkeit

Kostenaufwand netto

Bemerkung

mittel

Mittelfristig: 3 ‐ 5 Jahre

NR53

Linksabbiegen in Wörschweilerstraße 

sichern

‐

schlechter Belag, fehlende Sicherung für 

RV‐Linksabbieger

ca. 1.800 EUR

NR53 Routen:

142
Straßen‐/Netzabschnitt

200

Wörschweilerstraße

RVK Homburg  ‐  Maßnahmenplan

Stadtteil/Ortsbereich

Radführung bzw. 

Radverk.anlage (RVA)

nicht bekannt

‐

Maßnahmenskizze
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Einöd  Maßnahmen‐Nr.

Straßennetzfunktion Wohnstraße

Abschnittlänge (m) Steigung/Gefälle ohne

Lage des Abschnitts innerorts Kfz‐Belastung gering

Bestandsanalyse

Radnetzkategorie  IR IV

Innergemeindliche RV‐Verbindung

Vorh. Fahrbahnbreite ca. 4,0 m

Ri. 1:  Mischverkehr

Ri. 2:  Mischverkehr

RVA‐Breite nach ERA Mischverkehr

Erschwernis

Unfallpotenzial RV

Maßnahmenvorschlag

Routenabschnitt

RV‐Netzfunktion Nebenroute / Basisstrecke

Maßnahme 1

Maßnahme 2

Maßnahme 3

Gestaltung gem.

Maßn.alternative

Priorität ‐

Dringlichkeit

Kostenaufwand netto

Bemerkung

‐

NR53

keine Maßnahme erforderlich

‐

nicht bekannt

nach Bedarf

NR53 Routen:

143
Straßen‐/Netzabschnitt

825

Raiffeisenstraße

RVK Homburg  ‐  Maßnahmenplan

Stadtteil/Ortsbereich

Radführung bzw. 

Radverk.anlage (RVA)

nicht bekannt

‐

Konzept
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keine Maßnahme 
erforderlich



Einöd  Maßnahmen‐Nr.

Straßennetzfunktion Verkehrsstraße

Abschnittlänge (m) Steigung/Gefälle ohne

Lage des Abschnitts außerorts Kfz‐Belastung nicht bekannt

Bestandsanalyse

Radnetzkategorie  AR IV

Nahräumige RV‐Verbindung außerorts

Vorh. Fahrbahnbreite mind. 6,70 m

Ri. 1:  Mischverkehr

Ri. 2:  Mischverkehr

RVA‐Breite nach ERA Mischverkehr

Erschwernis

Unfallpotenzial RV

Maßnahmenvorschlag

Routenabschnitt

RV‐Netzfunktion Nebenroute / Basisstrecke

Maßnahme 1

Maßnahme 2

Maßnahme 3

Gestaltung gem.

Maßn.alternative

Priorität C

Dringlichkeit

Kostenaufwand netto

Bemerkung

niedriger

Längerfristig: ab 6 Jahre

NR54

Radführung auf der Fahrbahn im 

Anschlussbereich verdeutlichen

Verkehrsspiegel und ortsfeste 

Beleuchtung zur Sicherung aufstellen

fehlende Radführung auf der Fahrbahn 

und für RV‐Linksabbieger, schlechte 

Nutzbarkeit durch Überschreiten der 

zulässigen 50 km/h

ca. 9.000 EUR

NR54 Routen:

144
Straßen‐/Netzabschnitt

575

Webenheimer Straße

RVK Homburg  ‐  Maßnahmenplan

Stadtteil/Ortsbereich

Radführung bzw. 

Radverk.anlage (RVA)

nicht bekannt

Ausweichstrecke über Feldwegverbindung 

bewegweisen

Konzept
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nach Bedarf baulicher 

Radweg zwischen 

Raiffeisenstraße und 

Feldweganbindung 



Einöd  Maßnahmen‐Nr.

Straßennetzfunktion Feld‐/Forstweg

Abschnittlänge (m) Steigung/Gefälle ohne

Lage des Abschnitts außerorts Kfz‐Belastung nicht bekannt

Bestandsanalyse

Radnetzkategorie  AR IV

Nahräumige RV‐Verbindung außerorts

Vorh. Fahrbahnbreite ohne Angabe

Ri. 1:  Weg

Ri. 2:  Weg

RVA‐Breite nach ERA Separate Radführung

Erschwernis

Unfallpotenzial RV

Maßnahmenvorschlag

Routenabschnitt

RV‐Netzfunktion Nebenroute / Basisstrecke

Maßnahme 1

Maßnahme 2

Maßnahme 3

Gestaltung gem.

Maßn.alternative

Priorität C

Dringlichkeit

Kostenaufwand netto

Bemerkung
die sehr hohen Baukosten resultieren aus der Überführung der Bahnstrecke und der vorgeschlagenen 

zweihüftigen Aufständerung in Richtung Ernstweilerstraße

niedriger

Längerfristig: ab 6 Jahre

NR54

Neubau einer Radbrücke zwischen 

Feldweg und Ernstweilerstraße

nach Bedarf Deckenerneuerung an dem 

vorh. Feldweg

derzeit keine Radwegverbindung, 

fehlende Bahnüberführung im 

Anschlussbereich Ernstweilerstraße

ca. 1.009.000 EUR

NR54 Routen:

145
Straßen‐/Netzabschnitt

575

Feldwegverbindung Ernstweilerstraße

RVK Homburg  ‐  Maßnahmenplan

Stadtteil/Ortsbereich

Radführung bzw. 

Radverk.anlage (RVA)

nicht bekannt

‐

Maßnahmenvorschlag
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Z  244.2

Fahrradstraße verdeutlichen
im Kreuzungsbereich

Fahrradstraße verdeutlichen
im Kreuzungsbereich

Verkehrsführung im Kfz-
Verkehr einschränken

Verkehrsführung im Kfz-
Verkehr einschränken

Verkehrsführung im Kfz-
Verkehr einschränken

Verkehrsführung im Kfz-
Verkehr einschränken

Fahrbahnmarkierung
mit Schutzstreifen anpassen

Fahrbahnmarkierung
mit Schutzstreifen anpassen

Fahrradstraße verdeutlichen
im Einmündungsbereich

Längsparken links- und 
rechtsseitig beibehalten

Schutzstreifen markieren
und an Bestand anpassen

Längsparken rechtsseitig
mit Aufparken beibehalten

Längsparken linksseitig
mit Aufparken beibehalten

Längsparken linksseitig
mit Aufparken beibehalten

Längsparken linksseitig
im Parkstreifen beibehalten

Längsparken linksseitig
im Parkstreifen beibehalten

Längsparken linksseitig
im Parkstreifen beibehalten

Bestehende Parkbeschilderung
beibehalten

Bestehende Parkbeschilderung
beibehalten

Bestehende Parkbeschilderung
beibehalten

Beginn der Fahrradstraße
mit Öffnung für Anlieger- 

und Linienverkehr

Ende der Fahrradstraße

Schutzstreifen markieren
und an Bestand anpassen

Schutzstreifen markieren
und an Bestand anpassen

Gestaltungshinweis:

Die bestehende Richtungsführung des Verkehrs

(Ringverkehr mit Einbahnstraßenregelung) wird auf 

der Untere Allee und Obere Allee bei der testweisen 

Gestaltung als Fahrradstraße beibehalten.

Markierungshinweis:

Die geplante Ummarkierung im Fahrbahnbereich

ist an die bestehende Markierung vor Ort anzupassen.

Die Standorte der erforderlichen Verkehrszeichen (Kleinbeschilderung) und 
die Gestaltung/Ausführung der Markierung sind vor Ort festzulegen.

Die vorhandene Beschilderung und Markierung, die im Widerspruch zur 
neuen Verkehrsführung steht, ist gem. Verkehrszeichenplan anzupassen. 

Die im Bestand vorhandene, nicht mehr erforderliche Beschilderung und 
Markierung ist ungültig zu machen oder/und einzuziehen.

Die fehlende Beschilderung und Markierung ist zu ergänzen.

Z  315-51Z  206

Z  244.1
Z  1020-30Anlieger

frei

Z  1026-32
Linien-
verkehr

frei

Z  209-30

Z  1020-12

Vorhandene StVO-Beschilderung

Geplante StVO-Beschilderung und Markierung

Z  244.1
Z  1010-50/62

Z  244.2

Begrenzung des Schutzstreifens (S 1/1)

Begrenzung des Fahrbahnrands (B 1,5/1,5)

Begrenzung des Parkstreifens (S 1/0)

Piktogramm auf der Fahrbahn als Erinnerung

Fahrtrichtungsbeschränkung
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Längsparken rechtsseitig
mit Aufparken beibehalten

Längsparken rechtsseitig
mit Aufparken beibehalten

Bestehende Parkbeschilderung
beibehalten

Bestehende Parkbeschilderung
beibehalten

Bestehende Parkbeschilderung
beibehalten

Beschilderung „Ende Fahrrad-
straße vor Kreuzung Amselstr.
aufstellen (vor Ort anpassen)

Beschilderung „Anfang Fahrrad-
straße nach Kreuzung Amselstr.

aufstellen (vor Ort anpassen)
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Beginn der Fahrradstraße
nach Kreuzung Amselstraße
mit ‚Einengung‘ einrichten

Fahrradstraße verdeutlichen
im Kreuzungsbereich

Fahrradstraße verdeutlichen
im Kreuzungsbereich

Fahrradstraße verdeutlichen
im Einmündungsbereich

Fahrradstraße verdeutlichen
im Einmündungsbereich

Fahrradstraße verdeutlichen
im Einmündungsbereich

Ende der Fahrradstraße
vor Kreuzung Amselstraße

Längsparken linksseitig am
Fahrbahnrand beibehalten

Längsparken linksseitig am
Fahrbahnrand beibehalten

Längsparken rechtsseitig
mit Aufparken beibehalten

Gestaltungshinweis:

Die bestehende Richtungsführung des Verkehrs

(Ringverkehr mit Einbahnstraßenregelung) wird auf 

der Untere Allee und Obere Allee bei der testweisen 

Gestaltung als Fahrradstraße beibehalten.

Markierungshinweis:

Die geplante Ummarkierung im Fahrbahnbereich

ist an die bestehende Markierung vor Ort anzupassen.

Z  315-51Z  206

Z  244.1
Z  1020-30Anlieger

frei

Z  1026-32
Linien-
verkehr

frei

Z  209-30

Z  1020-12

Vorhandene StVO-Beschilderung

Geplante StVO-Beschilderung und Markierung

Z  244.1
Z  1010-50/62

Z  244.2

Begrenzung des Schutzstreifens (S 1/1)

Begrenzung des Fahrbahnrands (B 1,5/1,5)

Begrenzung des Parkstreifens (S 1/0)

Piktogramm auf der Fahrbahn als Erinnerung

Fahrtrichtungsbeschränkung

Die Standorte der erforderlichen Verkehrszeichen (Kleinbeschilderung) und 
die Gestaltung/Ausführung der Markierung sind vor Ort festzulegen.

Die vorhandene Beschilderung und Markierung, die im Widerspruch zur 
neuen Verkehrsführung steht, ist gem. Verkehrszeichenplan anzupassen. 

Die im Bestand vorhandene, nicht mehr erforderliche Beschilderung und 
Markierung ist ungültig zu machen oder/und einzuziehen.

Die fehlende Beschilderung und Markierung ist zu ergänzen.
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Gestaltungshinweis:

Mit der Einrichtung von beidseitigen durchgängigen 

Schutzstreifen wird das Parken in Längsrichtung 

in der Kirrberger Straße notwendigerweise untersagt. 

Radführung im Knoten-
bereich evtl. durch rote 

Flächenmarkierung 
verdeutlichen

Bestehende Beschilderung an die 
geänderte Radführung anpassen und

Parken aufheben oder baulich ermöglichen

Bestehende Beschilderung an die 
geänderte Radführung anpassen und 
Parken aufheben oder evtl. neu regeln

Markierungshinweis:

Die geplante Ummarkierung im Fahrbahnbereich

ist an die bestehende Markierung vor Ort anzupassen.

Z  206

Z  244.1
Z  1020-30Anlieger

frei

Z  1026-32
Linien-
verkehr

frei

Z  209-30

Z  1020-12

Fahrbahnrand

Kernfahrbahn (≥ 4,50 m)

Sicherheitstrennstreifen (0,5 - 0,75 m)

Längsparkstreifen (≥ 1,90 m)

hinterer Rand des Parkstreifens 

Vorhandene StVO-Beschilderung

Geplante StVO-Beschilderung und Markierung

Piktogramm als Erinnerung

Z  301

Begrenzung des Schutzstreifens (S 1/1)
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Z  206

Fahrbahnrand

Kernfahrbahn (≥ 4,50 m)

Sicherheitstrennstreifen (0,5 - 0,75 m)

Längsparkstreifen (≥ 1,90 m)

hinterer Rand des Parkstreifens 

Flächenmarkierung
in Verkehrsrot als
Aufmerksamkeitsfeld

asusgebaute separate
Radwegführung

Vorhandene StVO-Beschilderung

Geplante StVO-Beschilderung und Markierung

Z  301

Begrenzung des Schutzstreifens (S 1/1)

Begrenzung des Parkstreifens (S 1/0)

Einöd

Kirrberg
Uniklinik

Radführung im Kreuzungs-
bereich durch rote Flächen-
markierung verdeutlichen

Radführung durch rote 
Flächenmarkierung 

verdeutlichen

Informationstafeln zur
Lenkung des Radverkehrs

Bestehende Beschilderung über-
prüfen und an die geänderte 

Radführung anpassen

Bestehende Beschilderung an die 
geänderte Radführung anpassen

und evtl. Parken ermöglichen

Vorh. FGÜ-Markierung von 5 m 
auf 3 - 4m reduzieren und eine 
zusätzliche Radfurt einrichten

FGÜ-Querungsstelle umbauen
und FGÜ-Markierung von 4 m 
und Radfurt von 3 m einrichten

Gestaltungshinweis:

Mit der Einrichtung von beidseitigen durchgängigen 

Schutzstreifen wird das Parken in Längsrichtung 

in der Kirrberger Straße notwendigerweise untersagt. 

Sicherheitstrennstreifen links
entlang Parkstreifen markieren

Sicherheitstrennstreifen links
entlang Parkbereich markieren

Separate Radführung ausbauen
und fahrbahnintegrierte Radführung

im ‚Doppelknoten‘ anpassen

Bestehende Beschilderung an die
geänderte Radführung anpassen

und Parken aufheben

Markierungshinweis:

Die geplante Ummarkierung im Fahrbahnbereich

ist an die bestehende Markierung vor Ort anzupassen.
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Verkehrszeichenplan 
zur Radverkehrsführung Kirrberger Straße
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Markierungs- und Beschilderungsmaßnahmen
Abschnitt Virchowstraße - Ringstraße

Radverkehrskonzept Homburg
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