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Vorstellung des Radverkehrskonzeptes 2021 der Stadt

Homburg
Beratungsfolge Geplante Sitzungstermine O/N
Stadtrat (Entscheidung) 14.10.2021 0

Beschlussvorschlag

Das Radverkehrskonzept und dessen Umsetzung wird beschlossen

Sachverhalt

Im Februar 2020 hat der standige Vergabeausschuss die Verwaltung damit
beauftragt ein Radwegekonzept fur das gesamte Stadtgebiet Homburg von
dem Verkehrsplanungsburo Axel Thos aus Saarbricken erarbeiten zu lassen.

Zur Finanzierung der Planungskosten wurde beim Ministerium Wirtschaft, Arbeit,
Energie und Verkehr im Foérderprogramm regionaler Klimaschutzprojekte ein
Forderantrag mit den Planungskosten von 38.635,- Euro eingereicht.

Im Zuschussbescheid vom 13. Februar 2020 wird die Ubernahme von rd. 80% der
Planungskosten mit insgesamt rd. 31.000,00 Euro zugesagt.

Im Rahmen der Bearbeitungsphase ergab sich ein loser Arbeitskreis unter dem
Vorsitz der hauptamtlichen Beigeordneten Christine Becker. Weiterhin waren
beteiligt, die Fahrradbeauftragten Ute Kirchhoff, Vertreter des Arbeitskreises Pro
Fahrrad Homburg inkl. der interessierten Burger, die Ortspolizeibehorde sowie
natdrlich das Planungsbiro Axel Thoés und der Radwegebeauftragte Stephan
Bentz. Teilweise und je nach Erfordernis waren weiterhin beteiligt, die Abteilung
Stadtplanung, Vertreter des Saarpfalzkreises und der Landesbetrieb far
StrafRenbau.

Mit diesem breit aufgestellten Teilnehmerfeld konnten wichtige Erfahrungen und
Hinweise in die Planung einfliel3en.

Zur weiteren Untersuchung der konkreten Probleme und Gefahrenstellen wurde
von Abteilung 650 zusatzlich eine Umfrage bei allen Schulen im Stadtgebiet
durchgefihrt.

Nach reger Beteiligung konnten im Rahmen der Auswertung weitere Probleme
und Problemstellen durch diese Alltagsradfahrer konkretisiert werden und den
Mafl3nahmenkatalog mit wichtigen Lésungsvorschldgen ergdnzen.



Aus dem vorgelegten Radwegekonzept ergibt sich ein  Gesamt-
MaflRnahmenkatalog der Uber zehn Jahre, jedoch zusammenhdngend abgearbeitet
werden soll.

Das geschdtzte Investitionsvolumen zur Umsetzung aller Einzelmal3nahmen
betragt rd. 4,4 Mio Euro.

Die Verwaltung schlagt vor, wie in Tabelle 21 des Radwegekonzeptes
vorgeschlagen zu verfahren.

Darin wird die Umsetzung gemaf Malnahmenprioritdten vorgeschlagen.

Bei der Umsetzung der Maf3nahmen ist jeweils im Einzelfall die Beteiligung
fremder Baulasttrdger und Fordermittel des Bundes.- oder Landes aktuell zu
prufen.
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1 EINLEITUNG

1.1 Hintergrund und Motivation

Die Bedeutung des Fahrradfahrens im Alltag nimmt nach den Jahrzehnten des stetigen
Wachstums der Pkw-Motorisierung immer deutlichere Zuge an. Fast jeder Haushalt in
Deutschland besitzt mindestens ein Fahrrad. Der immer noch zunehmende Verkauf
von E-Fahrradern hat dazu gefihrt, dass bereits 10 — 15 Prozent der saarlandischen
Haushalte ein Pedelec ihr Eigen nennen. Anders sieht es dagegen mit der Benutzung
des Fahrrades im Alltagsverkehr aus. Obwohl 50 — 60 Prozent der taglichen Autofahr-
ten innerhalb eines 5 km Radius durchgefihrt werden und haufig 70 Prozent der tag-
lichen Wege der Stadtbewohner innerhalb der Stadtgrenzen stattfinden, ist das Fahr-
rad bislang als Mobilitatsalternative chancenlos. Dabei sind Wege bis 5 km eine klas-
sische Fahrraddistanz, auf denen der Pkw durch das Rad substituiert werden kann.
Und das Pedelec hat sogar bis ca. 10 km Reisezeitvorteile gegentber der Autofahrt.

Die Griunde, die gegen eine Fahrt mit dem Fahrrad fir das Erledigen von alltaglichen
Dingen sprechen, sind vielfaltig. So beeinflussen z.B. die individuelle Einschatzung und
das personliche Mobilitatsverhalten die Fahrradnutzung. Gleichzeitig fliihren objektiv
nachvollziehbare Einflisse wie die eingeschrankte Verkehrssicherheit durch fehlende
oder unzureichende Radverkehrsfihrungen bei hohem Kfz-Verkehrsaufkommen und
nicht angepasster Geschwindigkeit, der Mangel an attraktiven Radabstellmdglichkeiten
und an Serviceangeboten rund um das Fahrrad, eine bewegte Topografie oder auch
ein zu geringes Augenmerk der Stadt- und Verkehrsplanung fir die Belange des Fahr-
radverkehrs zu den immer noch niedrigen Anteilen des Fahrrades bei der Verkehrs-
mittelwahl im Alltagsverkehr.

Gerade in den saarlandischen Kommunen zeigt sich das Ergebnis der autoorientierten
Stadt- und Verkehrsentwicklung der letzten Jahrzehnte sehr deutlich. Das Saarland
weist mit 650 Pkw je 1000 Einwohner die hochste Pkw-Dichte der Flachenlander in
Deutschland (durchschnittlich 570 Pkw je 1.000 Einwohner). Der annahernd gleich-
bleibende Zuwachs beim Pkw-Bestand erreicht rd. ein Prozent pro Jahr. Im Saarpfalz-
Kreis liegt die Pkw-Dichte im Jahr 2020 sogar bei fast 690 Pkw je 1.000 Einwohner.
Fir die Stadt Homburg (mit kiirzeren Wegen zu den Zielorten und dem Angebot des
Stadtbusverkehrs) werden rd. 620 Pkw je 1.000 Einwohner ausgewiesen.’

In Einheit mit dem dicht ausgebauten Bundes- und Landstral3ennetz wuchs die Pkw-
Verkehrsleistung fortlaufend. In der Verkehrsmittelwahl erreicht der Pkw (einschlief3lich
Mitfahrer) bezogen auf alle Wege einen Anteil von tber 70 Prozent. Dem gegenlber
liegt der Fahrradanteil bei den taglichen Wegen nur bei 2 - 3 Prozent (bundesweit
durchschnittlich 11 Prozent). Hier zeigen Untersuchungen in Stadten, die den Radver-
kehr verstarkt fordern, dass das Fahrrad als gleichberechtigtes Verkehrssystem einen
Mobilitatsanteil von bis zu 30 Prozent erreichen kann.

Statistisches Amt des Saarlandes (2020): Statistische Berichte, Kraftfahrzeugbestand am 1. Januar
2020 nach Gemeinden, Heft H 12-j 2019
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1.2 Projektaufgabe

Die Kreisstadt Homburg beabsichtigt, fur das Stadtgebiet ein neues Radwege- bzw.
Radverkehrskonzept zu erstellen. Mit dem Radverkehrskonzept soll insbesondere der
stadtische Alltagsradverkehr geférdert werden. Entsprechend der problemorientierten
Ausrichtung der Untersuchung werden die erweiterte Stadtmitte und der routenbezoge-
ne Schilerradverkehr einen Schwerpunkt im Radwegekonzept Homburg darstellen.
Nach der beschriebenen Aufgabenstellung wird das Radverkehrskonzept (RVK) Hom-
burg als Entscheidungsgrundlage fiir Investitionsprogramme und die Bereitstellung von
Haushaltsmitteln dienen. Das RVK Homburg soll somit zu einer Gestaltungsgrundlage
fur weitere Detailplanungen im stadtischen Radverkehr werden.

1.3 Zielsetzung

Fir die in den nachsten Jahren angestrebte Entwicklung des Stadtverkehrs auf dem
Weg zu einer fahrradfreundlichen Stadt ist die Bedeutung des Fahrrades im Alltag zu
starken. Der stadtische Radverkehr ist als gleichberechtigtes Verkehrssystem zu ge-
stalten. Mit der zunehmenden Verbreitung von E-Bikes und Pedelecs im Mobilitatsall-
tag erfahrt der stadtische Radverkehr einen zusatzlichen Schub.

Grundsatzlich ist festzustellen, dass eine bedarfsgerechte Radverkehrsplanung als An-
gebotsplanung zu verstehen ist. Das Radverkehrskonzept beschreibt hierbei einen
wichtigen Mobilitdtsbaustein fur einen zukunftsfahigen stadtvertraglichen Gesamt-
verkehr in der Stadt Homburg.

Nach dem Willen des Bundesverkehrsministers soll die StVO-Novelle 2020 mit neuen
Regelungen zur Starkung des Radverkehrs beitragen, ,... weil wir die schwacheren
Verkehrsteilnehmer wie FuBganger oder Fahrradfahrer besser schitzen. ... Es ist nicht
ein Gegeneinander, sondern ein Miteinander. Und wir missen eben diejenigen besser

schitzen, die weniger Schutz um sich haben.” (https://www.bmvi.de/SharedDocs/DE/Artikel/K/-
stvo-novelle-sachinformationen.html; download am 23.01.2021)

Eine Forderung erfahrt der Alltagsradverkehr auch im Saarland durch unterschiedliche
Aktivititen des zustdndigen Verkehrsministeriums. Einen Uberblick gibt hierzu die
Website der Landesregierung (https://www.fahrrad.saarland/).

Das Bestreben soll sein, den Radverkehr als Teil eines multimodalen Stadtverkehrs zu
entwickeln, in dem die Radfahrenden als gleichberechtigte Verkehrsteilnehmer ange-
sehen werden. Es erfordert quasi einen Paradigmenwechsel in der bisherigen kommu-
nalen Stadt- und Verkehrsplanung, um den Radverkehr als System zu gestalten und
die Vorteile gegenlber anderen Verkehrsarten in der Stadt zu nutzen. Radverkehr ist

— stadt- und umweltvertraglich bzgl. Larm, Luft und Klima
— individuell und flexibel einsetzbar und bietet eine hohe Mobilitatschance flir Alle

— effizient nutzbar mit niedrigen Anschaffungs- und Betriebskosten und geringem
Flachenbedarf im Vergleich zur Pkw-Nutzung in der Stadt

— ein vollwertiges Alltagsverkehrsmittel mit potenziellen Zeitvorteilen in der Stadt
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Bild 1: Online-Information zum Radverkehr im Saarland

Bildquelle: https://www.fahrrad.saarland/

1.4 Projektstruktur

In den Empfehlungen fur Radverkehrsanlagen (ERA 2010) ist der Ablauf fir die Er-
stellung eines kommunalen Radverkehrskonzepts und die Radnetzplanung fur den
zielorientierten Alltagsradverkehr in Bild 2 schematisch beschrieben. Die fur die Rad-
verkehrsuntersuchung gewahlte Projektstruktur orientiert sich an dem Ablaufschema.

1. Voriiberlegungen
Planungsraum, Stand der Nelzplanung -

\

2. Netzanforderungen
Quellen und Ziele, Luftliniennetz/Wunschiinien -

\d

3. Bestandsanalyse

Qualitdt der vorhandenen Strecken und Knoten und geplante Veranderungen, | 4
vorhandene Nachfrage auf den Strecken und an Knolen (aus Zahlungen),
Starke der Queille-Ziel-Beziehungen (aus Befragungen, Modellierungen)

A

4. Netzkonzept

Umlegung auf StrafSen und Wege, Zuordnung zu Netzkategorien, -
Abstimmung mit Netzkonzepten Dritter

+

5. Handlungskonzept

Lésungen ir Mangel und Netzlicken. Manahmenplan, A
Prioritatenliste, Realisierungshorizonte, Finanzierungskonzept

v
6. Abwigung und Entscheidung ha
v Bild 2: Ablauf einer Radverkehrsplanung
7. Umsetzung und Wirkungskontrolle - Quelle: ERA 2010, Bild 2, S9
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Das Untersuchungsprogramm zum RVK Homburg umfasst mehrere beauftragte und
weitere optionale Bearbeitungsteile. Neben der Sondierung der Grundlagen sind das
Radwegenetz und die Radverkehrsfihrung zu konzipieren sowie ein MaRnahmenplan
und ein Umsetzungskonzept zu erstellen. Die in kursiv dargestellten optionalen Module
kénnen zur Komplettierung des Radverkehrskonzepts bearbeitet werden (siehe Bild 3).

Radwege-/ Radverkehrs- Radverkehrs-
Radverkehrsnetz fiihrung anlagen
1 | Quelien und Zisle 11 Bestandsnatz 13 | Pahfradparken im (5 w und |
i Wunschiinien 12 Merkmale der e | o
bestimmaen Radfihrung erheben o] Fahsradparken Prasentationen
e konziplersn :
13 | Haupt- und Neben- 13 | Ereitenmafe und
routen festiegen SIVO-Beschilderung
erfassen
M | Redwegweisung im
Bedtand srfasien 12 | Gestaltungsmangel
leststellen
3 | [Rad)Verkehramengen
an 2 Knoten zahden 1z Hand!
katalogisieren
41 Radroutennets 41 | Radfuhrungsprinzip
konzipieren entwickeln
e Radroutert
beachildern

Bild 3: Projektstruktur und Untersuchungsphasen

1.5 Untersuchungsmethodik

Die Erstellung des Radverkehrskonzeptes fiir die Kreisstadt Homburg beruht neben
der Planungserfahrung auf einer aufgabenspezifischen Kreativitat, einer detaillierten
Ortskenntnis und einem intensiven Informationsaustausch mit den Projektbeteiligten,
die die Untersuchung von der Radverkehrsanalyse bis zum Realisierungskonzept be-
gleiten.

Im Unterschied zu friheren flachenbezogenen Verkehrskonzeptionen basiert das vor-
liegende Radverkehrskonzept auf einer potenzialorientierten Festlegung von Radrou-
tenverbindungen unter Berticksichtigung der unterschiedlichen Anforderungen der
Nutzergruppen im Alltagsradverkehr.
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Der Bearbeitungsauftrag umfasst die folgenden Untersuchungsfelder:

Ermitteln der Radverkehrspotenziale fir Quell- und Zielorte zum Festlegen von
Radrouten in einem hierarchischen Radverkehrsnetz im Alltag

Analyseerhebungen vor Ort zum Feststellen von Mangeln an der Radverkehrsin-
frastruktur und zum Ableiten des dringenden Handlungsbedarfs

Entwickeln von MalRnahmen zur Mangelbehebung mit Beriicksichtigung von Nut-
zergruppen und Dringlichkeiten fiir die Einordnung nach Prioritatsstufen

Zusammenstellen der Mallnahmenvorschlage flr Radrouten, Streckenabschnitte
und Knotenpunkte des Radverkehrsnetzes und Abschatzen des Kostenaufwands

Priorisieren der MaRnahmen nach ihrer jeweiligen Dringlichkeit und dem zu er-
wartenden Kostenaufwand fur die Ma3nahmenrealisierung

Hinweisen auf ergdnzende Konzeptbereiche zum optionalen Komplettieren des
Radverkehrskonzeptes

Aufgrund der bestehenden Pandemiesituation konnten verschiedene vorgesehene Pro-
jektschritte zur Beteiligung der Offentlichkeit (siehe Projektstruktur, Pkt. 6.3) bei der
Konzepterstellung nicht wie geplant durchgefihrt werden. Fur die Diskussion der Ana-
lysedaten und der Konzeptideen wurden ortliche Akteure und Multiplikatoren (z.B. AG
Pro Fahrrad, Fahrradbeauftragte, Kreisverkehrsbehoérde, Landesbetrieb fir Strallenbau
und die Ortslpolizeibehdrde) in mehreren projektbegleitenden Gesprachsrunden und
Ortsterminen einbezogen.
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2 GRUNDLAGEN

2.1 Abgrenzung des Untersuchungsraums

Der Untersuchungsraum des RVK Homburg umfasst das Stadtgebiet der Kreisstadt
Homburg. Im Nordosten grenzt Homburg an die rheinland-pfalzische Gemeinde Wald-
mohr, im Osten und Sidosten an die Verbandsgemeinde Zweibriicken-Land und die
Stadt Zweibricken. Die Nachbargemeinden im Siden und Sidwesten sind die Stadt
Blieskastel, im Westen die Gemeinde Kirkel und im Nordwesten die Stadt Bexbach.

Bild 4: Lage des Untersuchungsraums in der Region Saar-Wespfalz

Bildquelle: https://maps.openrouteservice.org/ Leaflet | © Bundesamt fiir Kartographie und Geodéasie 2017

Die Stadt Homburg setzt sich aus funf Stadtteilen zusammen:
— Einod
— Homburg (Mitte)
— Jagersburg
— Kirrberg
— Woarschweiler

Die Stadtteile Eindd, Homburg (Mitte) und Jagersburg bestehen jeweils aus mehreren
ehemals selbststandigen Gemeinden oder Gemeindebezirken. In der Untersuchung
werden diese mit dem Begriff Stadtbereiche benannt.
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Der groRte Anteil der Stadtgebietsflache von ca. 82,6 km? entfallt auf den zentralen
Stadtteil Homburg Mitte. Der pragende Stadtteil umfasst sieben der fliinfzehn Gemein-
debezirke (Beeden, Bruchhof, Erbach, Mitte, Reiskirchen, Sanddorf, Schwarzenbach),
die ndrdlich und sudlich der Eisenbahn-Hauptstrecke Saarbriicken — St. Ingbert — Hom-
burg — Kaiserslautern liegen.

Einen Uberblick tber die Unterteilung des Stadtgebiets gibt die folgende Grafik.

Altbreiten-
felderhof

Jagersburg

Websweiler

Bruchhof

Reiskirchen

Sanddorf

Erbach

-----------

.........

m-== | andesgrenze ot e ’

- Stadigrenze

Lappen- Homburg
_», tascher Hof (Mitte)

SN
" of
L]

—— Stadtteilgrenze

........ Ortteilgrenze

Beedeni. ...

H
e

Schwarze-r} bE‘l-(;Fl- i

Kirrberg

Schwarzen-
acker

Einod

Ingweiler

Bild 5: Administrative Einteilung des Stadtgebiets Homburg

Bildquelle: Verwaltungs- und Gemarkungsgrenzen des Saarlandes
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Untersuchungsgrundlagen

Fur die Erstellung des RVK Homburg sind die gesetzlichen und verkehrsrechtlichen
Grundlagen sowie die Regelwerke der Forschungsgesellschaft fur Stralen- und Ver-
kehrswesen (FGSV) zu berlcksichtigen. Unmittelbaren Einfluss auf das Radverkehrs-
konzept haben folgende Literaturquellen:

Straltenverkehrs-Ordnung (StVO 2013 / 2017 / Novelle 2020)

Allgemeine Verwaltungsvorschrift zur StralRenverkehrs-Ordnung
(VwWV-StVO 2001 / 2017), Aktualisierung in Vorbereitung, BMVBS/BMVI

Richtlinien fur die integrierte Netzgestaltung (RIN 2008), FGSV, Heft 121
Richtlinien fur die Anlage von Stadtstralen (RASt 2006), FGSV, Heft 200

Empfehlungen fir Radverkehrsanlagen (ERA 2010), FGSV, Heft 284,
Aktualisierung in Vorbereitung, erscheint voraussichtlich 2022

Weitere zu berlcksichtigende Regelwerke, Hinweise und Empfehlungen der FGSV
sowie Planungshinweise zu Musterlésungen verschiedener Aufgabentrager sind:

Richtlinien fur Lichtsignalanlagen (RIiLSA 2015), FGSV, Heft 321
Hinweise zur Signalisierung des Radverkehrs (HSRa 2005), FGSV, Heft 256
Merkblatt fir die Anlage von Kreisverkehrsplatzen (2006), FGSV, Heft 242

Hinweise zur Nahmobilitat. Strategien zur Starkung des nichtmotorisierten Ver-
kehrs auf Quartiers- und Ortsteilebene (2014), FGSV, Heft 163

Hinweise fur barrierefreie Verkehrsanlagen (H BVA 2011), FGSV, Heft 212
Richtlinien fur die Anlage von Landstralen (RAL 2012); FGSV Heft 201

Hinweise zum Radverkehr auRerhalb stadtischer Gebiete (H RaS 2002), Heft 251
Hinweise zur einheitlichen Bewertung von Radverkehrsanlagen (H EBRA, in
Vorbereitung, erscheint voraussichtlich 2021), FGSV

Hinweise zum Fahrradparken (2012), FGSV Heft 239

Merkblatt zur wegweisenden Beschilderung flr den Radverkehr (1998), FGSV,
Heft 245 (Aktualisierung in Vorbereitung, erscheint voraussichtlich 2021)
Richtlinien fur die Markierung von Stralen (RMS 1980), FGSV, Heft 330/2
Einsatzbereiche und Entwurfselemente von Radschnellverbindungen (2019),
Bericht der Bundesanstalt flir StralRenwesen (BaSt), Heft V 320

Hinweise fur Radschnellverbindungen und Radvorrangrouten (H RSV, in Vorbe-
reitung, erscheint voraussichtlich 2021), FGSV

Radverkehrshandbuch Radlland Bayern (2011), Oberste Baubehérde im Bayeri-
schen Staatsministerium des Innern

Leitfaden Markierungsldsungen. Einsatz von Markierungslésungen zur Sicherung
des Radverkehrs (2019), AGFK Baden Wirttemberg e.V.

Musterldsungen flr Radverkehrsanlagen in Baden-Wirttemberg. Musterblatt-
sammlung (2017), Ministerium fir Verkehr Baden-Wurttemberg

Radnetz Hessen. Qualitatsstandards und Musterlésungen (2020), Hess. Ministe-
rium fur Wirtschaft, Energie, Verkehr und Wohnen

Axel Thos %
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2.3 Begriffsdefinitionen

Alltagsradverkehr

Benutzungspflicht

Benutzungsrecht

Fahrradstralle

In dieser Untersuchung wird die Nutzung des Fahrrades fiir
das Erledigen auferhdusiger Aktivitaten im Alltag unter
dem Begriff Alltagsradverkehr zusammengefasst. Radfahr-
ten zum Durchfuhren alltaglicher Fahrtzwecke (Schulbe-
such, Arbeiten, Einkaufen u.d.) kdbnnen die Pkw-Nutzung im
Stadtverkehr teilweise ersetzen.

Eine benutzungspflichtige Radverkehrsanlage schreibt die
Benutzung durch die Radfahrenden (Beschilderung mit
Zeichen 237, 240 oder 241 StVO) verpflichtend vor. Nach
der VWV-StVO in der Fassung vom 22.05.2017 zu § 2, Abs.
4 StVO soll fur eine Radverkehrsanlage nur bei einer kon-
kreten Gefahrenlage eine Benutzungspflicht angeordnet
werden. Kinder bis zum vollendeten achten Lebensjahr
muissen den Gehweg benutzen. Ausnahmsweise darf bei
einer nicht mdglichen Benutzung (fehlende Befahrbarkeit
durch z.B. Oberflachenschaden, Parkhindernisse, fehlen-
den Winterdienst) davon abgewichen werden. Aber: Bei
einer (wg. nicht ausreichender Radwegbreite) zur ERA
oder VwWV-StVO nicht-konformen Beschilderung bleibt die
Benutzungspflicht bestehen. Planerisch wird das Tren-
nungs-/ Separationsprinzip angewendet.

Radverkehrsanlagen, die hinsichtlich der Breite nicht dem
Regelwerk entsprechen, kénnen als nicht benutzungspflich-
tige Radwege angeboten werden. Es handelt sich um Ver-
kehrsflachen auferhalb der Fahrbahn, die fir die Radbe-
nutzung vorgesehen sind. Mdgliche Formen sind z.B.
Andere Radwege, Busspuren, Gehwege oder FulRganger-
bereiche mit Freigabe flr Radverkehr durch eine Zusatz-
beschilderung mit Zeichen 1022-10 ,Radverkehr frei‘. Kin-
der ab dem neunten bis zum vollendeten zehnten Lebens-
jahr durfen Gehweg benutzen.

Eine Fahrradstral3e ist eine Stralle, in der die Benutzung
der gesamten Fahrbahn auf die Verkehrsart Fahrrad be-
schrankt wird (echte Fahrradstrale), um die Attraktivitat
des Radverkehrs zu steigern. Nach § 41 StVO (Vorschrift-
zeichen) wird mit Zeichen 244.1 der Beginn und mit Zei-
chen 244.2 das Ende der Fahrradstral’e ausgeschildert.
Die zulassige Hochstgeschwindigkeit ist fir alle Fahrzeuge
auf 30 km/h begrenzt. Sofern weitere Verkehrsarten fir die
Benutzung der Fahrradstralle (ausnahmsweise) zugelas-
sen werden, ist die Erweiterung des Benutzungsrechts
durch ein Zusatzzeichen sinnbildlich darzustellen. Der Kfz-
Verkehr muss seine Geschwindigkeit den Radfahrenden
anpassen, um diese nicht zu behindern oder zu gefahrden.

Axel Thos %
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Vergleichbar den Regelungen fur eine Fahrradstralle ist
das Befahren einer Fahrradzone auf die Verkehrsart Fahr-
rad beschrankt. Mit Zeichen 244.3 und Zeichen 244.4 wer-
den Beginn und Ende der Fahrradzone ausgeschildert.
Durch den raumlichen Quartiersbezug wird es madglich, z.B.
alle Schulwege innerhalb eines Quartiers fur Rad fahrende
Schuler*innen sicherer zu gestalten. Radfahrende haben
Vorrang vor weiteren zugelassenen Verkehrsarten.

Radfahrten zur Auslibung von Freizeit- und Sportaktivitaten
werden unter dem Alltagsradverkehr subsumiert, sofern sie
ein festes Fahrtziel (z.B. Sportplatz, Tennishalle, Fitness-
studio, Besuch bei Freunden und Verwandten) haben.

Der Begriff wird fur die Verkehrsmittelwahl zur Durchfuh-
rung von Alltagsaktivitdten verwendet. Es werden der Mo-
dal Split fur alle Wege (Verkehrsaufkommen einzelner
Verkehrsmittel) und der Modal Split fur die Verkehrsleistung
(Verkehrsnachfrage in Personenkilometer) unterschieden.

Fahrrader mit einem elektrisch angetriebenen Hilfsmotor
werden als Elektrofahrrader oder E-Bikes bezeichnet. In
Deutschland diirfen Fahrrader mit Hilfsmotor, der bis zu
einer Geschwindigkeit von 25 km/h unterstitzt, wie Fahr-
rader betrieben werden. Sie werden Pedelecs (Pedal Elec-
tric Cycles) genannt. Erfolgt eine Motorunterstiitzung bis zu
einer Hochstgeschwindigkeit von 45 km/h, handelt es sich
um S-Pedelecs. Diese werden als Kleinkraftrdder behan-
delt, fur die eine Fahrerlaubnis, Versicherungs- und Helm-
pflicht gilt, die Radwegebenutzungspflicht jedoch entfallt.
Als e-Bikes werden elektrisch angetriebene Zweirader
zusammengefasst, bei denen im Unterschied zum Pedelec
kein Mittreten notwendig ist.

Die auf die Quell- und Zielorte des Alltagsradverkehrs be-
zogenen Radfahrten werden als Quell- und Zielverkehr be-
zeichnet. Als Fahrtquellen werden in dieser Untersuchung
Wohnbereiche, Wohnquartiere, Wohnblécke und grofiere
Wohnhauser und Wohnheime, als Zielorte Schulen und
sonstige Bildungseinrichtungen, Einrichtungen der Stadt-
und Kreisverwaltung oder der Universitat, groRere Ein-
kaufsmdglichkeiten, relevante Industrie- und Gewerbebe-
triebsstandorte, Bahnhofe, Haltepunkte und zentrale Halte-
stellen verstanden.

Durch die Markierung mit Zeichen 295 (durchgehender
Breitstrich) und der Beschilderung mit Zeichen 237 ,Rad-
weg' wird ein Teil der Fahrbahn als Sonderweg fir die allei-
nige Benutzung durch den Radverkehr im Einrichtungs-
verkehr separiert. Es besteht eine Benutzungspflicht.
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Das Radnetz innerhalb des Untersuchungsraums setzt sich
aus einer Vielzahl von Radverbindungen, Teilstrecken und
Streckenabschnitten zusammen. Nach der funktionalen Be-
deutung und dem Nutzerpotenzial werden Hauptrouten,
Neben- oder Basisrouten sowie Erganzungsstrecken unter-
schieden.

Als Radverkehrsanlagen (RVA) werden in dieser Untersu-
chung alle fir das Radfahren geeigneten Flachen und We-
geverbindungen verstanden, deren Benutzung erlaubt oder
angeordnet ist. RVA werden baulich hergestellt oder durch
eine Markierung abgegrenzt. Verkehrsrechtlich besteht fur
die Radfahrenden eine Benutzungspflicht bei Wegen, die
mit Zeichen 237, 240 oder 241 gekennzeichnet sind (Rad-
wege oder Radfahrstreifen in unterschiedlicher Form und
Regelung). Es besteht ein Benutzungsrecht, wenn eine
Radverkehrsanlage vorhanden ist, die nach der StVO nicht
benutzt werden muss (z.B. Anderer Radweg, Schutzstrei-
fen, freigegebener Gehweg, gedffnete Einbahnstralle).

Ein durch Zeichen 340 StVO markierter Bereich der Fahr-
bahn darf innerorts bis zu einer zulassigen Geschwindigkeit
von 50 km/h nach dem Prinzip der Teil-Separation angelegt
werden. Die verbleibende Restfahrbahn muss 4,5 m breit
sein, damit der Schutzstreifen flir den Begegnungsfall Pkw
- Pkw nicht regelmaRig Gberfahren werden muss, Die Rad-
fuhrung erfolgt im Mischverkehr.

Alle Radfahrten ohne festes Fahrtziel, die Uberwiegend er-
lebnisorientiert sind, werden in dieser Untersuchung als
Ausflugs-, ein- oder mehrtagiger Urlaubsradverkehr zum
touristischen Radverkehr zusammengefasst. Dieser ist auf-
grund der Routen- und Streckenwahl (z.B. Erlebnisqualitat,
autoarme Verkehrsfuhrung, geringere Fahrzeitsensibilitat)
nicht Untersuchungsgegenstand.

Dem Radverkehr wird auf einem benutzungspflichtigen
oder nicht benutzungspflichtigen Radweg entgegen der Ub-
lichen Fahrtrichtung (z.B. Benutzung eines links liegenden
Radweges in Gegenrichtung) mit Zusatzzeichen 1022-10
,Radverkehr frei‘ ein Benutzungsrecht eingeraumt bzw. mit
Zeichen 237, 240 oder 241 eine Benutzungspflicht ange-
ordnet. Innerorts sollte grundsatzlich auf eine Benut-
zungspflicht verzichtet und ein Benutzungsrecht nur aus-
nahmsweise eingeraumt werden. Aullerorts wird eine Be-
nutzungspflicht einseitig angelegter stralRenbegleitender
Seitenstreifen (fur Geh- und Radwege) in der Regel ange-
ordnet. Hierfur soll am Anfang und Ende der angeordneten
Radfuhrung eine sichere Querungsmaoglichkeit bestehen.

Axel Thos %
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Wichtige Neuerungen der StVO-Novelle 2020

Die letzte Novellierung der Stralenverkehrs-Ordnung vom 27.04.2020 brachte wichtige
Neuerungen, durch die das Realisieren sicherer und attraktiver Verkehrsfuhrungen flr
den stadtischen Alltagsradverkehr erleichtert wird. Mit der EinfGhrung der neuen Ver-
kehrszeichen und Verkehrsregelungen werden zusatzliche Mdglichkeiten zur Erhéhung
der verkehrssicheren Fahrradbenutzung geschaffen:

Einrichtung von Fahrradzonen vergleichbar zu Tempo 30-Zonen fir zusammen-
hangende (Wohn)Bereiche oder Wohnquartiere nach den Regeln einer Fahrrad-
stralle, in denen die Radfahrenden gegeniber anderen Verkehrsarten bevor-
rechtigt sind (Z 244.3 und Z 244 .4)

Erhdhung des Buligeldes fur das Parken auf Geh- und Radwegen und das Hal-
ten in der zweiten Reihe

Generelles Haltverbot auf Schutzstreifen fur Kraftfahrzeuge

Grunpfeil an Lichtsignalanlagen flr den rechtsabbiegenden Radverkehr, der aus
einem Radfahrstreifen oder baulich angelegten Radweg abbiegt (StVO § 37,
Abs.2)

Markierung von Haifischzahnen (Z 342), um eine Wartepflicht abseits von Bun-
des-, Land- und Kreisstralien sowie weiterer Hauptverkehrsstrallen zu verdeut-
lichen und die Rechts-vor-Links-Regelung sowie die Vorfahrtregelung mit Z 205
(Vorfahrt gewahren) bzw. Z 206 (Halt! Vorfahrt gewahren) oder bei vorfahrtbe-
rechtigten Radschnellwegen leichter erkennbar zu machen

Nebeneinanderfahren von Radfahrenden wird grundsatzlich gestattet, sofern an-
derer Verkehr nicht behindert wird (StVO § 2, Abs. 4)

Parkverbot vor Kreuzungen und Einmdndungen in einem Abstand bis 8 m von
den Schnittpunkten der Fahrbahnkanten, wenn ein strallenbegleitender baulicher
Radweg vorhanden ist (StVO § 12, Abs. 3)

Verkehrszeichen fur Radschnellwege (Z 350.1 und Z 350.2)

Schrittgeschwindigkeit beim Rechtsabbiegen von Kraftfahrzeugen mit einer
zulassigen Gesamtmasse Uber 3,5 t innerorts, wenn mit geradeaus fahrendem
Radverkehr zu rechnen ist (StVO § 9, Abs. 6)

Sinnbild fiur Lastenfahrrader fiir das Abstellen bzw. Parken von Lastenfahrradern
auf Parkflachen und in Ladezonen

Uberholabstand fiir das Uberholen von Radfahrenden innerorts von mindestens
1,5 m und aullerorts von mindestens 2,0 m (StVO § 5, Abs. 4)

Uberholverbot von einspurigen Fahrzeugen fiir mehrspurige Kraftfahrzeuge und
Kraftrader mit Beiwagen z.B. an Engstellen (Z 277.1 und Z 281.1)

Vereinfachung der Durchfihrung von Verkehrsversuchen mit dem Ziel, den Rad-
verkehr weiter zu entwickeln, fir die eine Anderung auf Gesetzesebene in Vor-
bereitung ist

Axel Thos %
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Griinde fur Fahrrad fahren im Alltag

Fir eine Benutzung des Fahrrades im stadtischen Alltagsverkehr kdnnen eine Vielzahl
unterschiedlicher, subjektiver wie objektiver Griinde angefihrt werden. Nach dem Um-
weltbundesamt (UBA) sprechen unterschiedlichste Griinde flr das Fahrradfahren. Die
Vorteile des Fahrrads sind: schnell — gesund — umweltfreundlich und klimaschonend —
sozial gerecht und gunstig — flachensparend beim Fahren und Parken — gerduscharm —
angesagt und im Trend — stark im Verbund mit dem OPNV.

Fur eine starkere Fahrradnutzung im Alltag bietet die Konzentration der mit dem Fahr-
rad gut erreichbaren Zielorte in der Stadtmitte Homburgs eine glinstige Situation:

Das Stadtgebiet dehnt sich in Nord-Sud-Richtung auf ca. 15,5 km aus. In West-
Ost-Richtung betragt die grote Entfernung ca. 9,6 km. Innerhalb der Stadtge-
bietsgrenzen kann das Fahrrad gegentiber der Autofahrt bis zu einer Entfernung
von ca. 5 km (Fahrrad) bzw. ca. 10 km (Pedelec) Reisezeitvorteile erzielen, wenn
die Radverkehrsinfrastruktur und das Radwegenetz optimiert sind.

Die Stadt Homburg besitzt eine mittelzentrale Einkaufs- und Versorgungsfunktion
fur die Stadtteile und die nahen Umlandgemeinden. Die Wegeentfernungen
innerhalb des mittelzentralen Einzugsbereichs sind mehrheitlich fahrradgeeignet.

In der Stadtmitte liegen wichtige Schulstandorte von Gymnasien, der Gemein-
schaftsschule Robert-Bosch-Schule, der Musik- und Volkshochschule und des
Berufsbildungszentrums. Die Schuler-Verkehrsstrome konnen in der Regel auf
wenigen Schulradwegen geblndelt werden.

Die stadtische Verwaltung und die Kreisverwaltung des Saarpfalz-Kreises sind in
direkter Nachbarschaft an der Strale Am Forum verortet. Als Verwaltungsein-
richtungen haben sie einen Vorbildcharakter fur die Radverkehrsentwicklung.

Mehrere grof3e Industrie- und Gewerbebetriebe sind ndrdlich und sudlich der
Bahnstrecke angesiedelt. Durch den Schichtdienst kénnen die Pendlerstréme der
Beschaftigten zeitlich und raumlich geblindelt werden.

Am Hauptbahnhof kann die Verknlipfung des OPNV mit dem Fahrrad (als Bike +
Ride oder als Ride + Bike) und die Akzeptanz der Fahrradnutzung fur alltagliche
Fahrtzwecke (Berufspendler, Schulpendler) erleichtert und geférdert werden.

Freizeit Einkauf
und und
Besuche Besorgung

Ausbildung und
Berufsausibung

Bild 6: Unterscheidung des Alltagsradverkehrs nach Aktivitaten
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Aufgrund der besonders ginstigen topografischen Ausgangsbedingungen sprechen
gegen eine intensivere Fahrradnutzung im Alltag in Homburg haufig subjektive Grinde.
Diese waren z.B. autoorientierte Verhaltensmuster und Mobilitditsgewohnheiten oder
eine falsche Einschatzung des tatsachlichen Zeit- und Wegeaufwands fur die zurtick-
zulegende Wegstrecke. Eine unzureichende Radinfrastruktur, unvollstandige Infor-
mation und Mobilitatsberatung oder ein zbégerlicher Umgang mit den Anforderungen
und Wunschen der potenziellen Radfahrenden tun ihr Ubriges.

2,51 Fahrradgeeignete Entfernungen

Die Wohnorte der Radfahrenden (als Fahrtquelle) und die Zielorte einer Fahrradfahrt
(Berufsausliibung, Schulbesuch, Einkauf u.a.) sind tUber das Stadtgebiet Homburg auf
finf Stadtteile verteilt. Die innerstadtischen Wegeentfernungen zwischen den Quell-
und Zielorten sind grundsatzlich fahrradgeeignet.

B eV &l ] SRR P S A

B !"-.glf-ﬂlﬂﬂud‘
I

,.;X. B
- 'l' i

Bild 7: Fahrradentfernungen (1 km-Radien) um das Stadtzentrum

Bildquelle: https://maps.openrouteservice.org/ Leaflet | © Bundesamt flir Kartographie und Geodasie
2017, download: 29.01.2021, eigene Bearbeitung
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Die Grafik des ,8 km Entfernungsradius' um den Christian-Weber-Platz macht deutlich,
dass innerhalb dieser Wegeentfernung nahezu alle Stadtbereiche von Homburg mit
dem Fahrrad zu erschlielRen sind. Lediglich die nordwestlichen Ortslagen Websweiler
und Altbreitenfelderhof liegen aulRerhalb der ErschlieRungslinie.

Von der westlichen Stadtgrenze am Zollbahnhof bis zum Christian-Weber-Platz im
Stadtzentrum betragt die Fahrradentfernung nur 2,6 km, aus Richtung Beeden sind
héchstens 3,5 km zuriickzulegen. Vom Stadtzentrum aus in dstlicher Richtung bis zur
Stadtgrenze in Bruchhof sind 4,4 km oder nach Sanddorf 3,6 km zu fahren.

In der Nord-Siid-Relation sind die zuriickzulegenden Entfernungen entsprechend der
Ausdehnung des Stadtgebietes zwar deutlich langer, aber immer noch mit dem Fahr-
rad und insbesondere mit einem Pedelec gut zu bewaltigen. Die Radverbindung von
der Stadtgrenze in Eindd (Uber den Saarland-Radweg) betragt bis zum Christian-
Weber-Platz 8,9 km (Uber die Direktverbindung entlang der B 423 waren es 8,2 km).
Zwischen dem Stadtzentrum und der ndrdlichen Stadtgrenze in Jagersburg liegen 6,3
km Radentfernung (Uber die Umfahrung Robert-Bosch-Stral3e in Erbach 7,2 km).
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Bild 8: Fahrradentfernungen (5 Minuten-Isochronen) um das Stadtzentrum

Bildquelle: https://maps.openrouteservice.org/ Leaflet | © Bundesamt flir Kartographie und Geodasie
2017, download: 29.01.2021, eigene Bearbeitung
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Das Uberpriifen der zeitlichen Entfernungsradien bestétigt die glinstige Ausgangssitua-
tion.? In einer Fahrrad-Fahrzeit von 25 Minuten ist das Stadtzentrum aus fast allen
Wohnbereichen im Stadtgebiet Homburg zu erreichen. Websweiler und Altbreiten-
felderhof sowie der Ostlichste Teilbereich von Eindd liegen jenseits der 25-Minuten-Iso-
chrone. Mit einem E-Bike oder Pedelec kdnnte der Einzugs- bzw. ErschlieRungsbe-
reich des Stadtzentrums um ca. 20 — 25 Prozent erweitert werden.

2.5.2 Fahrradgeeignete Topografie

Das gesamte Stadtgebiet ist relativ flach, ohne extreme H6hen und Steigungen, die
das Fahrradfahren wesentlich erschweren wirden. Bereiche mit groReren Hohendiffe-
renzen sind lediglich die Karlsberghdhen und die Wohnbereiche Altbreitenfelderhof und
Websweiler im Nordwesten des Stadtgebietes. Insgesamt herrschen gunstige topo-
grafische Bedingungen fur die Nutzung des Fahrrades im Alltag.

— Bereich Einéd — Ingweiler — Schwarzenacker 220 — 225 m Hohe
— Bereich Stadtmitte (Am Forum - Richard-Wagner-Str.) 225 — 240 m Hohe
— Bereich Erbach — Reiskirchen 240 — 270 m Hohe
— Bereich Kirrberg 240 — 290 m Hohe
— Bereich Bruchhof — Sanddorf 245 — 295 m Hohe
— Bereich Jagersburg 270 — 295 m Hohe
— Bereich Universitatsklinik 250 — 300 m Hohe
— Bereich Altbreitenfelderhof 315 — 325 m Hbéhe
— Bereich Schlossberg 330 — 340 m Hbhe

Fir exemplarische Radfahrten in Nord-Sud-Richtung zwischen Jagersburg — Christian-
Weber-Platz und Ein6d sowie in West-Ost-Richtung zwischen Zollbahnhof — Christian-
Weber-Platz und Bruchhof sind mit der Website OpenRouteService Héhenprofile
erzeugt worden. Anhand der Hohenentwicklung ist festzustellen, dass die mittlere
Gradiente fir die betrachteten Radverbindungen bei max. 1 Prozent liegt.

Die beiden folgenden Hohenprofile zeigen die Hohenentwicklung zwischen der Stadt-
grenze in Jagersburg und Christian-Weber-Platz und von dort weiter nach Einéd bis
zum Abzweig Webenheimer Stral3e.

- Jagersburg — Stadtmitte: Hohendifferenz zw. Start- und Endpunkt 70 m

gefahrene Héhenmeter 104 m
mittlere Gradiente auf 6,4 km <1,0 %
— Stadtmitte — Einod: Hohendifferenz zw. Start- und Endpunkt 15 m
gefahrene Héhenmeter 82m
mittlere Gradiente auf 8,8 km <0,5 %

Bei einem taglichen Fahrzeitbudget von ca. 85 Minuten fiir das Erledigen aller auBerhausigen Aktivita-
ten und einer mittleren Wegezahl von 3,4 Wegen pro mobiler Person und Tag ergibt sich eine verfiig-
bare mittlere Wegezeit von 25 Minuten pro Weg. Fir die Isochronendarstellung ist die durchschnittliche
Reisegeschwindigkeit eines ,Normal-Fahrrades* berticksichtigt worden.
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Bild 9: Hohenprofil Jagersburg — Stadtmitte — Ein6d

Bildquelle: https://maps.openrouteservice.org/ Leaflet | Maps © Thunderforest Date,
© OpenStreetMap contributors, download: 27.01.2021, eigene Bearbeitung

2.5.3 ADFC-Fahrradklima-Test

Der Fahrradklimatest wird vom ADFC, gefdrdert durch das Bundesministerium flr Ver-
kehr und digitale Infrastruktur (BMVI), zweijahrig in Kommunen unterschiedlicher Stadt-
grole durchgefuhrt. Am 16. Marz 2021 wurden die aktuellen Befragungsergebnisse
des neuen ADFC-Fahrradklima-Tests 2020 fir Homburg veréffentlicht. Wie bereits im
letzten Fahrradklima-Test aus dem Jahr 2018 wird die Radverkehrssituation in Hom-
burg als gerade noch ausreichend bis mangelhaft mit der Gesamtnote 4,6 bewertet.
Damit gehdrt der Radverkehr in Homburg unter die letzten 2 % der bundesdeutschen
Kommunen in der Ortsgréfeklasse 20.000 — 50.000 Einwohner.

Mit der Befragung zum Radfahren in der Stadt wird die Zufriedenheit der Radfahrenden
ermittelt. Neben Meinungsfragen z.B. Uber die Intensitdt von Werbung und Pressear-
beit werden im Fahrradklimatest Zusatzfragen zum Winterrdumdienst und zum Reini-
gen der Radwege oder zur Verkehrssicherheit gestellt. Andere Fragen beziehen sich
auf den Fahrkomfort und die Angebotsqualitdt der Radverkehrsanlagen.

Eine eher positive Bewertung erhielten die Mdglichkeit zur Fahrradmitnahme im OPNV
und die Erreichbarkeit des Stadtzentrums mit dem Fahrrad. Im Vergleich zu anderen
Stadten wurden die unzureichende Freigabe von Einbahnstrallen in Gegenrichtung
und die nicht radverkehrsgerechten Ampelschaltungen negativ beurteilt.
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Hervorzuheben ist, dass sich die Einschatzung zum Stellenwert des Radfahrens durch
die Fahrradférderung in jlingster Zeit und die zwischenzeitliche Offnung von mehreren
Einbahnstrallen gegenuber dem Jahr 2018 positiv verandert.

2.5.4 Fahrrad-Monitor Deutschland

Alle zwei Jahre wird die subjektive Einschatzung der Radfahrenden in Deutschland mit
dem Fahrrad-Monitor online erhoben. Der Fahrrad-Monitor wird im Rahmen des
Nationalen Radverkehrsplans (NRVP) vom BMVI geférdert. Fir die letzte reprasen-
tative Online-Studie aus dem Jahr 2019 liegen die Auswerteergebnisse vor. Die sechs
wesentlichen Forderungen der Radfahrenden an die Verkehrspolitik zur Férderung des
Fahrradverkehrs waren in der Studie:

— Schnellerer Ausbau von mehr Radwegen

— Bessere Trennung der Radfiihrung von den Verkehrsarten Pkw und Ful3ganger
— Verstarkte Einrichtung von Schutz- und Radfahrstreifen

— Verbessertes Angebot an sicheren Fahrrad-Abstellanlagen

— Haufigere Einrichtung von Fahrradstralen

— Verbesserte Befahrbarkeit der Radwege durch gute Belage

2.6 Sozio-demografische und verkehrliche Daten

Die fur den Untersuchungsraum Homburg zusammengestellten radverkehrsrelevanten
Grunddaten beschreiben die Entwicklung der Wohnbevdlkerung, das Arbeitsplatzan-
gebot, den Schulstandort Homburg und die Pkw- und Fahrradentwicklung. Abschlie-
Rend werden die StralRenbelastungen im Kfz-Verkehr zusammengestellt.

2.6.1 Bevolkerungsentwicklung und Einwohnerverteilung

Nach den veréffentlichten Bevolkerungsdaten des Statistischen Amts des Saarlands
(StaLa) hat sich die Einwohnerzahl in der Stadt Homburg in den letzten zehn Jahren
nur wenig verandert. Im Unterschied hierzu ging die Bevdlkerungszahl im Saarpfalz-
Kreis um 6 % und im Saarland um 5 % zuruck. Fir den Stichtag 01.01.2021 weist die
Website der Stadt Homburg eine Bevdlkerungszahl von 42.721 Bewohnern aus.

Nach dem ,Wegweiser Kommune‘ der Bertelsmann Stiftung wird sich die Altersstruktur
in Homburg bis 2030 deutlich auf die Seite der Senior*innen (plus 40 %) verschieben.
Zeitgleich werden die mobilitats- und berufsaktiven Altersgruppen zwischen 16 — 24
Jahre und zwischen 45 — 64 Jahre um mindestens -20 % an Bedeutung verlieren.
(Basis: Bevolkerungsvorausberechnung 2030 bezogen auf 2012).
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Der dargestellte Entwicklungstrend wird durch die Entwicklungsprognose des StalLa
(Statistische Bericht, Reihe A | 8, Heft Sept. 2015) grundsatzlich bestatigt. Demnach
nimmt die saarlandische Bevolkerung (bezogen auf 31.12.2013) bis ins Jahr 2060 um
rd. -25 - 30 % ab. Die Altersgruppe der Senior*innen legt um 6-10 % zu, wahrend
gleichzeitig die berufstatige Bevolkerung um 36 — 42 % abnimmt.
Stadtteil Gemeindebezirk Einwohner
Homburg Mitte Beeden 2.657
Bruchhof 1.852
Erbach 12.321
Lappentascher Hof 200
Mitte 11.978
Reiskirchen 1.265
Sanddorf 1.158
Schwarzenbach 1.906
Homburg Mitte gesamt 33.337
Eindd Eindd 2.600
Ingweiler 155
Schwarzenacker 630
Eindd gesamt 3.385
Jagersburg Altbreitenfelderhof 117
Jagersburg 2.711
Websweiler 267
Jagersburg gesamt 3.095
Kirrberg Kirrberg 2.631
Worschweiler Woérschweiler 273
Homburg noérdlich der Bahnstrecke 16.881
Homburg sudlich der Bahnstrecke 25.840
Stadtgebiet Homburg gesamt 42.721
Tabelle 1:  Einwohner im Stadtgebiet am 01.01.2021
Die Bevolkerungsprognose 2060 fir das Saarland beschreibt einen durchschnittlichen
Ruckgang der Wohnbevdlkerung zwischen 25 und 30 Prozent. Der Bevdlkerungsver-
lust entsteht vor allem in der Altersklasse von 15 — 25 Jahre und von 25 — 65 Jahre.
Der Anteil der Jahrgange ab 65 Jahre erhoht sich hingegen um bis zu 10 Prozent.
Unabhangig vom tatsachlichen Eintreten der Bevdlkerungsprognose macht dieser Ent-
wicklungstrend deutlich, dass zuklnftig verstarkt die alteren Verkehrsteilnehmer poten-
zielle Radfahrende sind oder dazu werden.
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Die Wohnbevdlkerung der Stadt Homburg von knapp 43.000 Einwohnern teilt sich sehr
unterschiedlich auf die Wohnquartiere, Stadtbereiche oder die finf Stadtteile auf. In
Homburg Mitte (einschl. Erbach und Bruchhof-Sanddorf) wohnen fast 78 % aller
Einwohner. Die bevdlkerungsstarksten Stadtbereiche sind die Stadtmitte und Erbach.
Die Bahnstrecke Saarbriicken — Kaiserslautern teilt die Stadtflache in ein noérdliches
und sudliches Stadtgebiet. Stidlich der Bahnstrecke wohnen rd. 60 % der Einwohner.

2.6.2 Arbeitsplatzangebot

Die Stadt Homburg bietet ein vielfaltiges Spektrum an Arbeitsplatzen im Bereich der
Verwaltung, des Einzelhandels und der Dienstleistungen sowie in Industrie-, Gewerbe-
und Handwerksbetrieben an. Neben den rdumlichen Betriebskonzentrationen ist Hom-
burg Verwaltungssitz der Kreisverwaltung, Mittelzentrum mit zentral6rtlicher Versor-
gungsfunktion und Standort der Universitatsklinik (UKS).

Die groten Betriebs- bzw. Arbeitsplatzstandorte liegen in Homburg Mitte.

— Robert Bosch GmbH 5.460 Beschaftigte
— Universitatsklinik 5.000 Beschaftigte
— INA/Schaeffler Technologies GmbH & Co. KG  2.700 Beschaftigte
— Michelin Reifenwerke AG 1.350 Beschaftigte
— Bosch Rexroth AG 800 Beschaftigte
— Thyssen Krupp Gerlach GmbH 750 Beschaftigte
— Kreisverwaltung Saarpfalz-Kreis 670 Beschaftigte
— Dr. Theiss Naturwaren 500 Beschaftigte
— Stadtverwaltung Homburg 445 Beschaftigte
— Karlsberg Brauerei GmbH 400 Beschaftigte

Die Breite des Arbeitsplatzangebotes flhrt zu einer hohen Mobilitdtsquote innerhalb
der Stadtgrenzen und bedingt verkehrsintensive Beziehungen mit den Stadten und Ge-
meinden im Umland und dartber hinaus. Nach der Arbeitsplatzstatistik des statisti-
schen Landesamtes (StaLa) weist die Stadt Homburg einen positiven Einpendlersaldo
fur die sozialversicherungspflichtig Beschaftigten auf. Zu den Nachbarstadten Bex-
bach, St. Ingbert und Blieskastel bestehen innerhalb des Saarpfalz-Kreises starkere
Pendlerbeziehungen. Nach StaLA, Statistische Berichte A VI 5 Juni 2017° stellt sich die
verkehrsrelevante Situation der Berufspendler wie folgt dar:

— Soazialversicherungspflichtig Beschaftigte am Arbeitsort 32.144
— darunter Einpendler 22.100
— Soazialversicherungspflichtig Beschaftigte am Wohnort 15.476
— darunter Auspendler 5.432
— Pendlersaldo Einpendler 16.668
— Binnenpendler (Beschaftigte am Wohn- und Arbeitsort) 10.044

Die Pendlerstatistik zum Stichtag 30.06.2017 weist gegenliber der Vorjahresstatistik eine signifikante
Abweichung der Einpendlerzahl und eine leichte Verschiebung der Auspendlerzahl fir Homburg aus.
Die Zahl der Einpendler wurde in Anlehnung an die Statistiken 2015 und 2016 angeglichen.
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Zumindest ein groRRerer Anteil der Binnenpendler kann als potenzielle Nutzer des Fahr-
rades flr den taglichen Arbeitsweg eingestuft werden. Auch die Ein- und Auspendler
kénnen teilweise, ggf. durch Verknipfung mit dem OPNV, als potenzielle Fahrrad-
nutzer im Berufsalltag eruiert werden.

2.6.3 Standorte der Bildungseinrichtungen

In den Homburger Gemeindebezirken Beeden, Bruchhof, Eindd, Erbach, Kirrberg und
Jagersburg sind acht Grundschulen beheimatet. Alle Standorte der weiterflhrenden
Schulen liegen im Stadtteii Homburg Mitte. Ebenfalls sind die Abendschule, die
Volkshochschule und die Berufsbildungseinrichtungen in Homburg Mitte verortet. Bis
auf die Gemeinschaftsschule Neue Sandrennbahn liegen alle Schulstandorte sudlich
der Bahnstrecke.

— Paul-Weber-Schule (BBZ) 1.700 Schiler
— Gymnasium Johanneum 1.100 Schdler
— Saarpfalz-Gymnasium 770 Schiler
— Christian-von-Mannlich-Gymnasium 680 Schiiler
— GemS Neue Sandrennbahn 410 Schaler
— GemS Robert-Bosch-Schule 370 Schiler

Auch die medizinische Fakultat der Universitatsklinik liegt in der Stadtmitte.

— 800 Beschaftigte
— 2.000 Studierende

2.6.4 Kfz-Bestandsentwicklung

Seit 2010 ist die Pkw-Motorisierung bis ins Jahr 2020 sowohl bundesweit als auch im
Saarland, im Saarpfalz-Kreis und in der Stadt Homburg um rd. 11 % gestiegen. Die
Pkw-Dichte erhoéhte sich in diesem Zeitraum (im Kontext einer ricklaufigen
Bevdlkerungszahl) im Saarland um 14,2 % und im Saarpfalz-Kreis um 15,6 %. Im
Stadtgebiet Homburg konnte die Steigerung der Pkw-Dichte in den letzten 10 Jahren
(durch eine anndhernd konstante Einwohnerzahl) auf 10,3 % begrenzt werden.

Mit 621 Pkw je 1.000 Einwohner liegt die Pkw-Dichte aber auch in der Stadt Homburg
noch fast 10 % Uber dem bundesdeutschen Durchschnitt. Stadte vergleichbarer Grolle
wie z.B. Dreieich, Weinheim oder Nurtingen weisen eine ahnlich hohe Pkw-Dichte auf.
In Neunkirchen, Pirmasens oder Speyer entspricht die Pkw-Dichte dem Bundes-
durchschnitt von 570 Pkw je 1.000 Einwohner. In den deutlich groReren Stadten, in
denen der Ausbau der Radverkehrsinfrastruktur bereits begonnen hat oder eine
fahrradfreundliche Stadtgestaltung schon langer betrieben wird, liegt die Pkw-Dichte
unter 500 Pkw je 1.000 Einwohner (z.B. Saarbriicken, Tubingen, Karlsruhe oder
Munster). In diesen Stadten existiert zugleich ein differenziertes OPNV-Angebot, das
eine Mobilitatsalternative fiur den stadtischen Alltagsverkehr bietet.
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2.6.5 Kfz-Verkehrsaufkommen

Aus der stadtischen Verkehrszahlung im Jahr 2006 sind fiir einzelne Knotenpunkte und
die Knotenzufahrten detaillierte Verkehrsmengendaten vorhanden. In den werktag-
lichen Verkehrsspitzenstunden weisen die signalgeregelten Kreuzungen und EinmuUn-
dungen im Zuge der B 423 zwischen dem Autobahnanschluss Homburg und dem
Autobahnanschluss Eindd die hochsten Kfz-Belastungen innerhalb der Ortsdurchfahrt
auf. Bei Knotenverkehrsstarken von mehr als 900 — 1.000 Kfz/Sph sind verkehrs-
sichernde Maflinahmen fir den Radverkehr angezeigt. Knotenbelastungen tber 1.600
Kfz/Sph erfordern grundsatzlich ein besonderes Augenmerk fir die sichere Flhrung
des Radverkehrs in den Knotenzufahrten und auf den Kreuzungsflachen.

Die Knotenpunkte mit den hoéchsten Belastungen von mehr als 22.000 Kfz-Fahrten pro
Tag sind in Tabelle 2 zusammengefasst. Diese Knotenpunkte weisen hohe, fir den
Radverkehr unvertragliche Kfz-Verkehrsstarken von ca. 2.000 Kfz/Sph und mehr auf.

Aktuellere Informationen zur Verkehrsbelastung im Homburger StralRennetz liegen aus
den Strallenverkehrszahlungen des Saarlandes (SVZ) vor, die alle flnf Jahre aktuali-
siert werden. Diese SVZ-Verkehrsdaten werden jedoch nur an klassifizierten Strallen
ermittelt, deren Zahlstellen Uberwiegend auflerhalb der bebauten Siedlungsbereiche
liegen. Fiur das zuklinftige Radverkehrsnetz kénnen aus der SVZ 2015 lediglich flr
einzelne Strallenabschnitte die Tagesbelastungen im Kfz-Verkehr ausgelesen werden.

Die Tagesverkehrsstarken des Kfz-Verkehrs an den klassifizierten Strallenabschnitten
liegen auf den Ortsdurchfahrtsstrallen innerhalb der Stadtgrenzen durchgangig Gber
10.000 Kfz/24h. Daraus ist abzuleiten, dass fur diese Streckenabschnitte im zukunfti-
gen Radverkehrsnetz verkehrssichernde MaRRnahmen erforderlich sind und die Rad-
fuhrungen Schutzmallinahmen mindestens in Form der Teilseparation bendtigen. In Ta-
belle 3 sind die belasteten StralRenabschnitte dargestellt.

Knotenpunkt Kfz/Sph Kfz/24h Belastungsklasse
Bexbacher Str. — Richard-Wagner-Str. 3.310 37.925 D
Bexbacher Str. — Saarbrticker Str. 3.245 37.010 D
Zweibrlicker Str. — Ringstralie 2.785 32.060 D
Bexbacher Str. — Kaiserstralle 2.620 30.110 D
Richard-W.-Str. — Robert-Bosch-Str. 2.535 28.715 D
Entenweiherstrafie — Am Forum 2.515 28.700 D
Bexbacher Str. — Berliner Stralle 2.485 28.335 D
Robert-Bosch-Str. - Durerstralle 1.965 22.355 C-D

Belastungsklasse: A < 1.000 Kfz/Sph | B < 1.600 Kfz/Sph | C < 2.200 Kfz/Sph | D > 2.200 Kfz/Sph

Tabelle 2:  Kfz-Verkehrsaufkommen im Jahr 2006 an Knotenpunkten
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Streckenabschnitt Kfz/24h Belastungsklasse

B 423 Zweibrticker Str. nordlich Ringstralie 27.000 D

B 423 Bexbacher Str. noérdlich Richard-Wagner-Str. 24.700 D

L 119 Saarbricker Str. westlich Pirminiusstralie 19.000 D

L 119 Richard-W.Str. westlich Robert-Bosch-Str. 17.800 C/D

L 118 Robert-Bosch-Str. stdlich Durerstralle 16.800 C

B 423 Hauptstralte in Schwarzenacker-Einéd 16.000 C

B 423 Eindder Stralle in Schwarzenbach 15.400 C

L 213 Ringstrale westlich Akazienweg 15.400 C

L 119 Saarbricker Str. ostlich Pirminiusstrafie 14.900 B/C

L 118 HauptstralRe in Eindd 14.000 B

L 213 RingstralRe ostlich Akazienweg 13.800 B

L 118 Robert-Bosch-Str. stlich Steinbachstrale 12.000 B

L 110 Saar-Pfalz-Str. in Jagersburg 10.500 B

Belastungsklasse: A < 9.000 Kfz/d | B = 15.000 Kfz/d | C < 18.000 Kfz/d | D > 18.000 Kfz/d

Tabelle 3: Kfz-Verkehrsaufkommen im Jahr 2015 auf Streckenabschnitten

2.6.6 Fahrrad-Bestandsentwicklung

Das Radfahren liegt seit vielen Jahren voll im Trend. Die bundesdeutsche Bevdlkerung
von rd. 83 Mio. Einwohnern besitzt 76 Mio. Fahrrader, was einer durchschnittlichen Be-
standsquote von 915 Fahrradern je 1.000 Einwohner entspricht. Etwa 80 % der bun-
desdeutschen Haushalte besitzen mindestens ein Fahrrad oder Elektrofahrrad. Durch
den in den letzten 10 Jahren kontinuierlich steigenden Verkauf von E-Fahrradern (vor
allem Trekkingbike und Mountainbike) wachst der gesamte Fahrradbestand weiterhin
an, wahrend der Anteil der konventionellen Fahrrader ohne Elektroantrieb leicht ab-
nimmt. Durchschnittlich sind die jahrlichen Verkaufsmengen von E-Radern seit 2009
um Uber 30 % p.a. von 150.000 verkauften E-Radern auf 1,36 Mio. im Jahr 2019.

In Deutschland ist die Anzahl der Personen ab 14 Jahre, die ein Elektrofahrrad (Pede-
lec, S-Pedelec, E-Bike) besitzen, seit 2016 von knapp 3,1 Mio. Personen auf fast 7,2
Mio. Personen im Jahr 2020 gestiegen.* Die zuriickliegende Entwicklung des Fahrrad-
bestands in Deutschland zeigt die nachfolgende Grafik.

*  Die Information zur Bestandsentwicklung von E-Fahrradern entstammt der Allensbacher Markt- und

Werbetrageranalyse (AWA) und wurde von Statista 2021 veroffentlicht [https://de.statista.com/statistik/-
daten/studie/593864/umfrage/umfrage-in-deutschland-zum-besitz-eines-elektrofahrrads-pedelecs/].
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Bild 10: Anzahl verkaufter E-Fahrrader pro Jahr 2007 - 2019
Bildquelle: https://www.umweltbundesamt.de/daten/private-haushalte-konsum/mobilitaet-privater-haushalte-
#elektro-fahrrader-eine-alternative-zum-auto; Umweltbundesamt 2020, Basisdaten: ZIV 2020,
download: 27.01.2021
Im Fahrradbestand dominieren weiterhin die konventionellen Fahrrdder mit einem
Anteil von mindestens 90 %. Im Saarland stellt sich der Fahrradbesitz abweichend vom
Bundesdurchschnitt dar.” Uber ein Drittel der Haushalte im Saarland (35 %) besitzt
kein Fahrrad (im Bund 22 %, in Rheinland-Pfalz 28 %). Dieser Wert belegt die be-
stehende hohe Pkw-Affinitat der saarlandischen Bevolkerung hin.
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Bild 11: Entwicklung des Fahrradbestands 2005 - 2019
®  Die in der BMVI-Studie zur Mobilitat in Deutschland 2017 verdffentlichten Ergebnisse zum Fahrradbe-
sitz nach Bundeslandern liegen im Ergebnisbericht zum MiD aus dem Jahr 2019 vor. Detaillierte Er-
gebnisse zum Radverkehr sind in den Analysen zum Rad- und FuRverkehr auf Basis der MiD 2017 zu-
sammengefasst worden.
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Nach dem Fahrrad-Monitor 2019 des BMVI® besitzen bereits 14 % der deutschen
Haushalte ein E-Fahrrad, meist ein Pedelec. Es werden mittlerweile mehr E-Fahrrader
als ,normale‘ Rader verkauft. Bei den verkauften Fahrradmodellen Uberwiegt der Ver-
kauf von Trekking-Radern, gefolgt von City-Rédern und Mountainbikes.

2.6.7 Unfallanalyse

Eine unzureichende oder mangelhafte Verkehrssicherheit im Radverkehr wird (von den
potenziellen Radfahrenden) haufig als Hauptgrund fur die Entscheidung gegen das
Radfahren genannt. Es zeigt sich, dass mit dem fahrradfreundlichen Aus- und Umbau
der Radinfrastruktur und einer sicheren Radverkehrsfuhrung (situationsgerechte An-
wendung des Trennungs- oder Mischungsprinzips) vielfach eine deutliche Erhéhung
der Anzahl der Fahrradnutzer mdéglich ist.

Mit dem anhaltenden Fahrradboom, insbesondere der elektromotorisierten Fahrrader,
hat sich jedoch das Unfallgeschehen verandert. Im Unterschied zu den seit Jahren
rucklaufigen Unfallzahlen im Autoverkehr stagniert (bzw. erhoht sich) die Anzahl der
Radverkehrsunfalle seit 2010. Eine Analyse des Statistischen Bundesamts zur jahres-
zeitlichen Verteilung der Radunfalle zeigt, dass in der immer langer gewordenen Fahr-
radsaison die Gefahrdung zur Jahresmitte und in den Herbstmonaten erhoht ist.

In der Unfallanalyse werden nur die Verkehrsunfalle im Strallenverkehr beriicksichtigt,
die polizeilich aufgenommen werden. In der analysierten Unfallstatistik werden zudem
nur Fahrradunfalle mit Personenschaden geflhrt. Die Auswertung des Statistischen
Bundesamtes (Destatis) zeigt, dass die Zahl der Radunfalle vor allem am Wochenende
ansteigt, wenn die Freizeitaktivitaten Gberwiegen.

Bei fast der Halfte der Unfalle mit Fahrradbeteiligung ist der Radfahrende auch der
Hauptverursacher. Bundesweit war jeder vierte Unfallverletzte und fast jeder siebte
Verkehrstote im StralRenverkehr im Jahr 2019 ein Radfahrer. Die Zahl der Getéteten im
Radverkehr ist nach einem deutlichen Rickgang von 660 (in 2000) auf 380 (in 2010)
wieder auf 445 getdtete Radfahrer im Jahr 2019 gestiegen.®

Das Bundesministerium fur Verkehr und digitale Infrastruktur (BMVI) verdffentlich die Ergebnisse der
reprasentativen Online-Befragung zum Fahrrad-Monitor, in dem Fragen rund um den Kauf und die Be-
nutzung eines Fahrrades sowie zur subjektiven Einschatzung analysiert werden. Die aktuellen Ergeb-
nisse stammen aus der Untersuchung 2019 [https://www.bmvi.de/SharedDocs/DE/Anlage/K/fahrrad-
monitor-2019-ergebnisse.pdf].

Die Informationen (ber die Entwicklung des Fahrradbestandes in Deutschland wurden vom Umwelt-
bundesamt [www.umweltbundesamt.de/daten/private-haushalte-konsum/mobilitaet-privater- haushalte-
#elektro-fahrrader-eine-alternative-zum-auto] und vom Statistischen Bundesamt [https://de.statista.com
[statistik/daten/studie/154198/umfrage/fahrradbestand-in-deutschland/ © Statista 2021] Gbernommen.
Die Basisdaten stammen vom Zweirad-Industrie-Verband (ZIV).

Die Angaben zu den Verkehrsunfallen mit oder ohne Personenschaden und getéteten Radfahrern im
Jahr 2019 sind vom Statistischen Bundesamt (Destatis) im Jahr 2020 in der Reihe Kraftrad- und
Fahrradunfélle im StraRenverkehr verodffentlicht worden. Die Unfallorte mit Fahrradbeteiligung sind im
Destatis-Unfallatlas dargestellt [https://unfallatlas.statistikportal.de/].

ATP - Axel Thos PLANUNG 16/438 Mai 2021

VAT

25



- A

Kreisstadt Homburg (Saar) - Hochbauamt

- und Universitatsstadt

OMBURG

Radwegekonzept Homburg Axel Thés %

PLANUNG —

Die Uberwiegende Zahl der Fahrradunfalle mit Personenschaden ereignet sich inner-
orts. Die Hauptursachen bei den Radunfallen sind eine falsche Benutzung der Stral3en
und Radverkehrsanlagen (19 %), Konflikte beim Abbiegen und Wenden (9 %), das
Missachten der Vorfahrt (9 %) und das Fahren unter Alkoholeinfluss (7,5 %). Beson-
dere Konfliktsituationen ergeben sich zwischen rechtsabbiegenden Lkw und rechts
daneben gefuhrten Radfahrern an Einmindungen und Kreuzungen. Diesen Umstand
greift die neue Regel zur Langsamfahrt von Lkw ab 3,5 t beim Rechtsabbiegen in der
StVO 2020 auf.

Bei Radunfallen ist im Zusammenhang mit dem Kauf von Pedelecs haufig die Alters-
gruppe der Radfahrenden Senior*innen betroffen, deren Anteil bei Radunfallen mit
Personenschaden Uberproportional ist und kontinuierlich steigt.
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Bild 12: Anzahl der getoéteten Radfahrerinnen und Radfahrer 2019

Bildquelle: https://nationaler-radverkehrsplan.de/sites/default/files/images/nachrichten/destatis-getoetete-
radler-innen-nach-altersgruppen-2019.jpg; Datenquelle: Statistisches Bundesamt (Destatis) 2020
download: 27.01.2021

Durch Unterstitzung des Landespolizeiprasidiums des Saarlandes und der Polizeiin-
spektion Homburg wurde eine Sonderauswertung zur Analyse der Fahrradunfall-
situation im Stadtgebiet Homburg flr die zurtickliegenden Jahre 2016/2017 — 2019 er-
stellt. Das Ergebnis der ausgewerteten Unfallstatistik wird hier zusammengefasst:

— Die Radverkehrsunfalle ereigneten sich mehrheitlich im Bereich der Stadtmitte
sowie in Erbach und Reiskirchen.

— Radunfélle beim Einbiegen, Kreuzen und Abbiegen Uberwiegen im Vergleich zu
Fahrunfallen auf der Strecke.

— Bei Verkehrsunfallen mit Fahrradbeteiligung kommt es meist zu Personenscha-
den. Die Anzahl der Personenschaden hat sich bei den Radunfallen von 2016 —
2018 auf 90 % erhonht.

— Schwere Personenschaden bei Unfallbeteiligung von Radfahrer*innen nehmen
zu und erreichen einen Anteil von 15 % an allen Radunfallen.

Die vorliegenden Auszlige aus der elektronischen Unfalltypenkarte fir die Jahre 2017
— 2019 beschreiben die raumliche Verteilung der Radunfalle im Stadtgebiet Homburg.
Die Unfallsituation ist flir 2019 in der folgenden Karte dargestellt.
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Unfallmerkmale:

- Unfaltyp= QO

Rot = Einbiegen/Kreuzen
Orange = Langsverkehr
Gelb = Abbiegen

Blau = ruhender Verkehr
Grin = Fahrunfall

- Unfallbeteiligte
Unfallumstande = <<}

Hellgriin = Radfahrer

‘\ Blau = Alkoholeinfluss
Dunkelgriin = Baum
. i i \
-‘o‘srn-.wmh-fh 5 & 1':‘."' 2 9
Bild 13: Unfélle mit Radfahrenden im Jahr 2019

Bildquelle: Sonderauswertung der Verkehrsunfallstatistik
des Landespolizeiprasidiums fiir 2017-2019

Die raumliche Verteilung der Radunfalle im Stadtgebiet mit Unterscheidung nach den
Jahren 2017 — 2019 ist in dem folgenden Diagramm dargestellt.
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Bild 14: Unfalle mit Radfahrenden 2017 — 2019 nach Stadtteilen

Datenquelle: Sonderauswertung der polizeilichen Verkehrsunfallstatistik des Landespolizeiprasidiums

Einzelne oder mehrere Verkehrsunfalle mit Radfahrerbeteiligung ereigneten sich im
Bereich der nachfolgend aufgelisteten Knotenpunkte oder Streckenabschnitte zwi-
schen 2016 — 2019 (von Nord nach Sud aufgelistet).
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Stadtbereich Knotenpunkt oder Streckenabschnitt
Jagersburg B 423 im Bereich Briickweiher — Walter-BoRlet-Weg
B 423 zwischen Hocher Str. und Bahnhofstr.
Reiskirchen Bereich Richard-Wagner-Str. — Jagersburger Str.
Erbach Berliner Str. zwischen Durerstr. und Spandauer Str.

Berliner Str. im Kreuzungsbereich und 6stlich Steinbachstr.

Berliner Str. in Hohe Bosch und Schaeffler

Bruchhof L 119 Kaiserslauterner Str. westlich Berliner Str.

L 119 Kaiserslauterner Str. ostlich Erbacher Str.

Mitte Knotenbereich L 120 Karlsbergstr. — Brunnenstr.

Talstr. zwischen Am Zweibrticker Tor und Am Muhigraben

Gerberstr. zwischen Talstr. und Saarbriicker Str.
L 119 Saarbricker Str. zw. Bexbacher Str. u. Richard-Wagner-Str.
L 217 Beeder Str. Knotenbereich u. nordlich Entenmdihlstr.

Kirrberger Str. stidlich Virchowstr. bis Ringstr.

Ringstr. zwischen Lindenstr. und Klinikgelande

B 423 von Ringstr. bis Am Forum (Gefahrdungsstrecke)

Schwarzenbach B 423 nordlich Alte Reichsstr.
Schwarzenacker B 423 Bereich Jugenddorf und Audenkellerhof
Einod L 110 Knotenbereich B 423 — Hauptstr.

L 110 Knotenbereich Hauptstralte — Webenheimer Str.

Tabelle 4: Unfallorte im Radverkehr 2016 — 2019

Als neue Unfallhdufungsstelle (UHS schwer) ist die Kreuzung Gerberstralie / Talstralie
in der Stadtmitte bei der landesweiten Uberprifung von UHS von 2016 — 2018 erkenn-
bar geworden. Mehrfach waren bei den Verkehrsunfallen Radfahrer beteiligt.

Bild 15: Radunfalle im Kreuzungsbereich GerberstraBe/TalstraBe

Bildquelle: Auswertung des Landespolizeiprasidium zur Unfallhaufungsstelle
(UHS) 2016-2018 Gerberstralle / Talstralle

ATP - Axel Thos PLANUNG 16/438 Mai 2021

Fa

AP

28



Kreisstadt Homburg (Saar) - Hochbauamt
Radwegekonzept Homburg

Kreis- und Universitatsstadt
' HOMBURG
Axel Thés ‘

2.6.8 Radverkehrsplan Saarland

PLANUNG —
AP

Der saarlandische Radverkehrsplan wurde im Jahr 2011 erstellt und im Jahr 2015 eine
aktualisierte Karte des Radverkehrsnetzes veroffentlicht. Der Planausschnitt zeigt die
Streckenverlaufe des Basisnetzes und der Netzverdichtung im Raum Homburg. Der
Radverkehrsplan zielt darauf ab, das Angebotsqualitat von stralenbegleitenden Rad-
verkehrsanlagen und Radflihrungen im befestigten Seitenraum entlang von Bundes-
und LandesstralRen zu verbessern. Hierfur erfolgt auch eine integrierte Betrachtung der
Elemente des RadMobilNetzes (Verbund von Radwegen entlang von Bundes- und

Landesstrallen mit Gemeindestraflien und alltagstauglichen Feldwirtschaftswegen).
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Bild 16: Radverkehrsplan Saarland — Ausschnitt Homburg
Bildquelle: Radverkehrsplan Saarland, Radverkehrsnetz 2015
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Die wichtigste Radfiihrung im Untersuchungsraum Homburg ist der von Suden nach
Norden verlaufende Saarland-Radweg, der Teil des landesweiten Basisnetzes ist. Als
Streckenelemente zur Netzdichtung werden die Radfihrungen von Homburg entlang
der L 119 Uber Kirkel in Richtung St. Ingbert und Uber Bruchhof zur Landesgrenze in
Richtung Landstuhl sowie der Netzabschnitt entlang der B 423 ab der Saarbrucker
Strale in Richtung Bexbach und die Radfuhrung entlang der L 118 in Richtung Ja-
gersburg und Waldmohr dargestellt.

Als wichtige Zielaufgaben werden im saarlandischen Radverkehrsplan genannt:

— Netzverdichtung und verbesserte Wegweisung
— Verbreiterung von stralRenbegleitenden Radfuhrungen an klassifizierten Stral3en
— Prufung der Radwegebenutzungspflicht in Ortsdurchfahrten

— Verstarkter Einsatz von Schutzstreifen zum Lickenschluss oder als Ersatz unzu-
reichender Radwege

2.7 Radverkehrspotenzial

Fir die Erstellung des Radverkehrskonzepts Homburg liegt der Fokus auf dem Alltags-
radverkehr einschliellich des zielgerichteten (regelmaRigen) Freizeitradverkehrs. Die
vermehrte Benutzung von elektromotorisierten Fahrradern (vor allem Pedelecs) im
Alltag wird zukunftig das Nutzerpotenzial des Radverkehrs noch erweitern. Bei Pede-
lecs sind die Nutzeranforderungen an Komfort und Sicherheit weitgehend kongruent
zum ,konventionellen* Fahrrad. Die E-Radler sind jedoch weniger sensibel bei Steigun-
gen, stellen aber hdhere Anspriche an Fahrradabstellanlagen und Serviceangebot.

Durch die konzeptbasierten Malnahmen kann der Radverkehr zum alternativen Stadt-
verkehrssystem entwickelt werden. Auf den kurzen innerstadtischen Strecken
zwischen Wohn- und Zielorten wird ein verkehrssicherer und attraktiver Radverkehr
eine groRere Anzahl der Autofahrten im Stadtgebiet ersetzen.

2.71  Modal Split

Aus den Ergebnissen der Studie zur Mobilitdt in Deutschland (MiD) kénnen wichtige
KenngréRen der Alltagsmobilitédt hergeleitet werden, die grundsatzlich auch auf den
Untersuchungsraum zu {ibertragen sind.’

Die MiD-Ergebnisse zeigen im allgemeinen, dass

— 85 Prozent aller Personen an einem durchschnittichen Tag au3er Haus aktiv
(Mobilitatsquote) sind und dabei im Durchschnitt 3,1 Wege pro Person und Tag
zuricklegen,

Im Auftrag des BMVI wird in unregelmafRigen Abstanden die Studie zum Mobilitdtsverhalten der
Verkehrsteilnehmer in Deutschland (MiD, Mobilitéat in Deutschland) durchgefiihrt. Die vorliegenden
Ergebnisse stammen aus dem Jahr 2017. Fir die Ergebnisinterpretation wird die Stadt Homburg nach
dem regionalstatistischen Raumtyp als Mittelstadt im stadtischen Raum eingeordnet.
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— die mobilen Personen durchschnittlich 3,6 Wege pro Tag zurlicklegen, die Uber
eine Tagesstrecke von zusammen 47 Kilometern ausgefuhrt werden,

— Personen mit niedrigerem soziobkonomischen Status eher auf Verkehrsmittel-
alternativen zum Auto angewiesen sind,

— mit dem gesellschaftlichen Status die Besitzrate von Zweit- und Dritt-Pkw sich
deutlich erhoht,

— die Zahl der Personen im Saarland, die kein Fahrrad oder Pedelec besitzen um
60 % Uber dem Bundesdurchschnitt liegt.

Es ist festzuhalten, dass der Pkw-Besitz im Saarland Uberdurchschnittlich ist und der
die Anzahl der herkdbmmlichen und elektroangetriebenen Fahrrader unterdurchschnitt-
lich ausgebildet ist.

In der MiD-Studie wurden folgende Kenngrdfen flr den Modal Split beschrieben:

— bundesweit wird in Mittelstaddten im stadtischen Raum fur 10 % aller Wege das
Fahrrad benutzt (Radverkehrsaufkommen), im Saarland hingegen nur bis 3 %

— der Anteil des Fahrrades an der Verkehrsleistung (Personenkilometer) erreicht im
Alltag lediglich 3,5 % im Durchschnitt

— der Anteil der alltaglichen Wege fur die Wegezwecke Arbeit (16 %), Ausbildung
(7 %) und Einkauf/Erledigung (30 %) erreicht in der Summe uber 50 % aller
aullerhausigen Aktivitaten

Uber den Einsatz der zur Verfligung stehenden Verkehrsmittel entscheidet im Alltags-
verkehr haufig das personliche Mobilitats- und Verkehrsverhalten. Es zeigt sich auch,
dass die Verkehrsmittel in Abhangigkeit von der Wegelange sehr unterschiedlich ge-
nutzt werden.

— bis zu einer Entfernung von 1 km Uberwiegt das zu Full gehen
— 40 % der Pkw-Fahrten sind nicht langer als 5 km, 15 % enden bereits bei 2 km
80 % der Fahrradfahrten legen bis zu 4 km je Fahrt zurlck

Die Darstellung der unterschiedlichen Verkehrsmittelnutzung bezogen auf die Wege-
lange macht deutlich, welches Verlagerungspotenzial fir den Radverkehr im Entfer-
nungsbereich von bis zu 5 km besteht. Fir sportliche und aktive Radfahrer und durch
den Einsatz von Pedelecs kann diese Radfahrentfernung sogar auf bis zu 12 km erwei-
tert werden. Damit waren alle Ziele im Stadtgebiet Homburg im Binnenverkehr mit dem
Fahrrad zu erreichen.

In einer Sonderauswertung zur MiD 2017 sind die Analyseergebnisse zum Radverkehr
zusammengefasst worden. Diese belegen wiederum das bestehende Radfahrpotenzial
fur die Stadt Homburg.

— durchschnittlich nutzen Radfahrer das Fahrrad flr 2,4 Wege pro Tag, die Uber
eine durchschnittliche Gesamtstrecke von 9,3 km flihren
— die mittlere zurtickgelegte Entfernung je Fahrradweg liegt bei 3,9 km

— das Pedelec erhoht die zuriickgelegten Tagesdistanzen und ermdglicht die Nut-
zung des Fahrrades als Autoersatz fur alltagliche Aktivitaten
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— von Fruhjahr bis Herbst ist der Radanteil an allen Wegen etwa 40 % hdher als in
den Wintermonaten; in Homburg kénnte das Fahrrad entsprechend der Witterung
an 330 — 350 Tagen benutzt werden

— wenn groRRere Steigungen auf der Fahrt zu Uberwinden sind, sinkt der Radfahr-
anteil teilweise merklich; bei Steigungen bis 5 % ist der Radanteil an allen Wege
Uberdurchschnittlich und erreicht 15 % (statt 10 %)

100%
20
Lesebeispiel:
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70 Kilometer
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Bild 17: Unterschiede der Wegeldngen nach Verkehrsmitteln

Bildquelle: team red Deutschland GmbH, Daten zum Radverkehr in Stadten und Gemeinden,
Handbuch Kommunale Radverkehrsberichte, S. 27, Berlin 2018; Datenquelle: MiD 2008/infas
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~Jedem Verkehrsmifiel wurden Durchschniftsgeschwindigheten zugrunds gelegt zu FUlk ©v = 4 kmvh, Fahrrad @v = 15,3 kmvh, Quelle: Urmweltbu ndesamt Expemenschatzung Jui 2014
Pedelec @v = 18,5 krvh, Bus/Bahn @v = 20 kmh, Prw @v= 24.1 kmvh.
Zusatzlich wurden Zu- und Abgangszeiten  zum jewsligen Verkehr smittel definiert = Schnitipunkt mit der y-Achse

Bild 18: Weg-Zeit-Vergleich nach Verkehrsmitteln

Bildquelle: Umweltbundesamt, https://www.umweltbundesamt.de/themen/verkehr-laerm/nachhaltige-
mobilitaet/radverkehr#gtgt-schnell, Juli 2014; download: 07.08.2020
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Gerade im betrachteten Alltagsverkehr hat der fur eine Wegeentfernung bendtigte
Zeitbedarf eine hohe Bedeutung. Neben der Direktheit der Wegefuhrung ist hierbei die
erreichbare (mittlere) Geschwindigkeit eines Verkehrsmittels entscheidend. Die folgen-
de Weg-Zeit-Grafik verdeutlicht, dass das Fahrrad und das Pedelec Uber die kurzen
Wegedistanzen innerhalb des Stadtgebietes gegentber der Pkw-Nutzung Fahrzeit-
vorteile generieren kénnen.

Eine Veranderung des Modal Split zugunsten des Fahrradeinsatzes fir alltagliche We-
ge scheint fur das Stadtgebiet Homburg gut méglich. Hierflr sprechen neben den fahr-
radgeeigneten Wegedistanzen auch die gunstigen topografischen Verhaltnisse. Die
hohe Attraktivitat als Arbeits- und Versorgungsort sowie die Konzentration von
weiterfuhrenden Schulen und sonstigen Bildungseinrichtungen in Homburg Mitte bietet
die Chance, Radverkehrsstrome zu bundeln, um sichere Radwegflihrungen und eine
fahrradfreundliche Infrastruktur mit hoher Effizienz zu realisieren.

2.7.2 Nutzergruppen

Um die potenziellen Radfahrer*innen durch gezielte MaRRnahmen flir das Fahrrad-
fahren leichter zu aktivieren, werden bei der Konzepterstellung die Nutzergruppen
unterschieden. In den Empfehlungen fir Radverkehrsanlagen (ERA) 2010 werden im
Alltagsradverkehr folgende Zielgruppen beschrieben, die innerhalb der jeweiligen
Gruppe vergleichbare Nutzermerkmale aufweisen:

— Kinder und Jugendliche

— Altere Menschen

— Fahrradurlauber inkl. Tagesausfligler

— Radfernwanderer

Fir das Radverkehrskonzept werden die folgenden abzugrenzenden Personengruppen
mit vergleichbaren Alltagsaktivititen als Fahrrad-Nutzergruppen eingeteilt:™

— Schulerradverkehr

— Pendlerradverkehr

— sonstige Alltagsradverkehr (z.B. Besorgung, Einkauf)

— Freizeitradverkehr mit festem Fahrtziel (z.B. Besuch, Sport)

Die jeweilige Ziel- oder Nutzergruppe weist ahnliche Aktivitdtsmuster, Mobilitatswin-
sche, Einschatzungen zu alternativen Verkehrsmitteln, Verkehrsverhalten und (Ver-
kehrs-) Sicherheitsbedirfnisse auf.

" In diesem Radverkehrskonzept fiir den Alltag bleiben der Freizeitradverkehr ohne festes Fahrtziel, der

(eintagige) Ausflugsradverkehr und der (mehrtagige) touristische Radverkehr mit Gberwiegend Erho-
lungs- und Urlaubscharakter weitestgehend ohne Berlcksichtigung.

Die Nutzerkriterien des Schilerradverkehrs sind mit den Zielgruppenmerkmalen von Kindern und
Jugendlichen zu korrelieren. Der Pendlerradverkehr setzt sich fast ausschlieRlich aus erwachsenen
Personen zusammen, die in der Regel verkehrlich aktiv und getbt sind. Hingegen besteht der sonstige
Alltagsradverkehr aus unterschiedlichen Zielgruppen, z.B. junge und altere Menschen, ménnliche und
weibliche Erwachsene, Familiengruppen mit diverser Altersstruktur und Migrant*innen.
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Die beiden Hauptnutzergruppen sind der Schilerradverkehr und der Pendlerrad-
verkehr. Beide Gruppen sind umweg- und fahrzeitsensibel und stellen erhéhte Anforde-
rungen an die Qualitdt und Befahrbarkeit der Radinfrastruktur. Aufgrund der
Fahrtausrichtung auf relativ wenige Zielorte im Stadtgebiet sind die Verkehrsstrome
vergleichsweise aufkommensstark und leichter auf Radrouten zu bindeln.

2.7.3 Schulbefragung zum Radverkehr

Im Kontext der Konzeptbearbeitung wurden die Schiler an finf weiterfiihrenden Schu-
len in Homburg zur Nutzung des Fahrrades fur den Schulweg und zu den bestehenden
Nutzungshemmnissen befragt. Lediglich die Gemeinschaftsschule Neue Sandrenn-
bahn ist nérdlich der Bahnstrecke an der Cranachstralle in Erbach verortet.

— Christian-von-Mannlich-Gymnasium

— Gymnasium Johanneum

— Saarpfalz-Gymnasium

— Gemeinschaftsschule Robert-Bosch-Schule

— Gemeinschaftsschule Neue Sandrennbahn

Die Auswertungsergebnisse der Schulbefragung zur Wohnortverteilung der Schiilerin-
nen und Schiiler sind hier zusammengestellt.

— 44,4 % aller befragten Schiler wohnen noérdlich der Bahnstrecke

— 21 % der Schuler wohnen sudlich der Bahnstrecke in Homburg Mitte

— aus dem 6stlichen und sidlichen Stadtbereich kommen rd. 35 % aller Befragten

44,4%
Wohnortverteilung

der Schiiler*innen

= Nord
Mitte

9,8% B Ost

m Sud

West
18,0%

Bild 19: Wohnortverteilung der Schiiler

Entsprechend der Wohnortverteilung und der in der Befragung angegebenen Wege-
wahl kénnen die Schilerstrome fir die befragten Schulen als vereinfachter Stromplan
dargestellt werden. In diesem sind die Blndelungsmoglichkeiten von Einzelwegen
bereits berlcksichtigt.
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Bei der Frage nach konkreten Nutzungshemmnissen fir das Fahrrad im Schilerver-
kehr wurden mit Mehrheit die bestehenden Mangel an der Streckenfihrung genannt.
Als weitere Griinde gegen die Nutzung des Fahrrades flir den Schulweg sind eine ver-
minderte Verkehrssicherheit auf dem mdglichen Schulradweg und unzureichende oder
fehlende Fahrradabstellanlagen an den Schulen genannt worden. Etwa 8 % der be-
fragten Schuler*innen nannten als Ausschlussgrund ,die fehlende Lust auf Radfahren’.

Waldmohr
Steinbach

Websweiler

__| Jagersburg
Bruchmiihlbach

Bechhofen

Reiskirchen [ ] Lambsborn

Bexbach

Limbach
Kirkel

Bild 20: Erforderliche Radverbindungen im Schiilerverkehr

8,0%

4,9%

M Fahrradabstellung ’
H Streckenfiihrung

B Radfahrsicherheit

Alter der Schiiler
M Keine Lust/Sonst.

Bild 21: Griinde gegen die Fahrradnutzung im Schiilerverkehr
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Als mogliche weitere Griinde gegen das Fahrrad kénnen auch das verfigbare Eltern-
taxi und das recht gute ,Schulbusangebot’ angeflihrt werden. Die folgende Grafik
beschreibt die Aufteilung der Fahrtwiinsche auf verschiedene Streckenverbindungen
und benennt die drei wesentlichen Problemstrecken fur den Schilerradverkehr.

Problemstrecken
W Radweg von Erbach
W Radfiihrung Talstralle
B Untere/Obere Allee

Streckenwiinsche
® Fahrradstr. CMG - SPG
M Kirrberg - RBS
W Saarbr. Str. /Beeden - Mitte
W Hochen - Jagersburg
m Erbach - Mitte
m Bechhofen - Sanddorf
“ Bruchhof - Mitte
w Bexbacher Str. - Mitte
Zweibr. Str. - Mitte
" Eindd - Schwarzenbach

Bild 22: Streckenwiinsche und Problemstrecken im Schiilerverkehr

Nach dem Befragungsergebnis flihren die heute realisierten Radnutzungen im Schiler-
verkehr zu einem Fahrradanteil an allen Schulwegen der fiinf weiterflihrenden Schulen
nach dem Befragungsergebnis zwischen 11 % (ohne Johanneum und Saarpfalz-
Gymnasium) — 26 % (alle Schulen). Der hdhere Radanteil geht mit einer Reduzierung
des Elterntaxis einher. "

ohne Johanneum mit Johanneum
und Saarpfalz-Gymn. und Saarpfalz-Gymn.
10,8% 26,6%

10,8%
® Fahrrad
m OPNV
B Pkw-MF

W zu Ful
36,3% 22,2% 40,5%

28,5%

Bild 23: Modal Split im Schiilerverkehr

" Das Elterntaxi ist ein Komfortkriterium und gleichzeitig eine Gefahrenquelle fir den aktiven Schuler-

radverkehr. Durch das erhéhte Pkw-Aufkommen zu den Schulzeiten wird die bestehende Unfallgefahr
verscharft. Zudem erschwert der Eltern-Fahrdienst das Erlernen einer eigenstandigen Mobilitat der
Kinder und Jugendlichen und behindert die Sach- und Sozialkompetenz im StraRenverkehr.

Zum Beispiel hat sich der Anteil des Schiilerradverkehrs am Saarpfalz-Gymnasium von 50,5 % im Jahr
1995 auf 10,5 % im Jahr 2020 vermindert. Hauptgriinde sind das Elterntaxi und das Stadtbusangebot.
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2.7.4 Quell- und Zielorte des Radverkehrs

Die Lage, Funktion und Verkehrsbedeutung der Quell- und Zielorte im Stadtgebiet und
deren radverkehrsgeeignete Stralien- und Wegeverbindungen bestimmen das rea-
lisierbare nutzergruppenspezifische Radverkehrspotenzial. Als Fahrtquellen des Rad-
verkehrs werden in der Konzeptuntersuchung zum Alltagsradverkehr Wohnorte bzw.
Wohnungen der Radfahrenden angenommen. Diese Quellorte werden als Startpunkt
bzw. Anfang einer erforderlichen Radverbindung zu den unterschiedlichen Zielorten
verstanden. Hierfir missen die konzeptrelevanten Quellorte ein ,Mindestpotenzial’
aufweisen."? Die fiir den Alltagsradverkehr ausgewéhlten Radverkehrsziele sind:

— Zielorte des Schiiler- und Berufspendlerverkehrs, z.B.
Gymnasien, GemS, BBZ, Industrie-, Gewerbe-, gréltere Handwerksbetriebe

— Einkaufs- und Versorgungseinrichtungen, z.B.
Einkaufszentrum, Einkaufsmarkt, Discounter, Ortsladen, Metzgerei, Backerei

— Verwaltungs- und Dienstleistungseinrichtung, z.B.
Poststelle, Bank und Sparkasse, Rathaus, Blrgeramt, Bibliothek

— Verkniipfungspunkt mit dem OPNV, z.B.
Bahnhof, zentrale Haltestelle

— Freizeit- und Sporteinrichtung, z.B.
Blrgerhaus, Jugendtreff, Kirche, Friedhof, Turnhalle, Sportplatz, Schwimmbad

Mit Hilfe einer qualitativen (ordinal skalierten) Einschatzung der radverkehrlichen Rele-
vanz und des Nutzer- bzw. Fahrtenpotenzials von Quell- und Zielorten ergibt sich die
folgende Unterteilung der Fahrtziele fur die Entwicklung der Wunschlinien und des
Radverkehrszielnetzes."

— Fahrtziele mit Bedeutung fir die gesamte Stadt und die Umlandgemeinden mit
erhohtem oder hohem Radverkehrspotenzial

— Fahrtziele mit Bedeutung auf Stadtteilebene mit mittleren Radverkehrspotenzial
— Fabhrtziele im Nahbereich oder im Quartier mit niedrigerem Radfahrpotenzial

Fur die Entwicklung der Wunschlinienverbindungen und des Radverkehrszielnetzes
sind insgesamt 172 Einzelziele im Radverkehr innerhalb des Stadtgebiets Homburg
ausgewahlt worden. Diese wurden bei einer raumlichen Konzentration zu Zielorten zu-
sammengefasst. Die Plandarstellung zu den Wunschlinien enthalt auch die raumliche
Verteilung der Zielorte, die dort in die ,Potenzialklassen niedrig, mittel und hoch* ein-
geteilt wurden (siehe Abbildung Quell- und Zielorte im Wunschliniennetz).

Die zur Verfigung gestellten Informationen lber die Bevdlkerungsverteilung beziehen sich auf die funf
Stadtteile und Unterteilung nach Gemeindebezirken bzw. Stadtbereichen. Fir die Festlegung der
Fahrtquellen werden die Ortsmittelpunkte oder die raumlichen Mittelpunkte von verdichteten Wohnbe-
reichen, abgrenzbaren Wohnquartieren und Wohnblockbebauungen zugrunde gelegt.

Eine mdgliche Plausibilisierung der Potenzialannahmen ware (ber eine Erhebung von Radverkehrs-
stromen grundsatzlich moglich. Nach Einzelbeobachtungen lasst sich flr die gegenwartige Verkehrs-
situation jedoch kein nennenswertes Radverkehrsaufkommen belegen, so dass Radverkehrszahlun-
gen nicht durchgefuhrt wurden.
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2.7.5 Radverkehrspotenzial

Das zukinftige Radverkehrspotenzial umfasst alle Verkehrsteilnehmer, die bereits aktiv
das Fahrrad nutzen, um alltagliche Erledigungen (Arbeiten, Ausbildung, Einkaufen u.a.)
durchzufiihren sowie die potenziellen Radfahrenden, die bislang das Fahrrad selten
oder nicht im Alltag als Verkehrsmittel benutzen. Durch die Realisierung eines
fahrradfreundlichen StralRen- und Wegenetzes mit Radflihrungen, die zumindest den
Qualitatsstandards der ERA 2010 entsprechen, und einem bedarfsgerechten, ange-
botsorientierten Ausbau der Verkehrsinfrastruktur sollen und kénnen die Zugangs-
hemmnisse aufgeldst und der Antrittswiderstand gesenkt werden. Vor allem flr die
weniger gelbten und unsicheren Radfahrer*innen sind verkehrssichere Radfiihrungen
herzustellen. Nach Bedarf werden duale Radfiihrungsangebote fir die (unsicheren und
ungeubten) Radfahrenden entwickelt. Im Zusammenhang mit dem angestrebten
erhohten Radverkehrsanteil wird im Stadtverkehr Homburg das Verkehrsaufkommen
im Pkw-Verkehr sinken. Dies flhrt wiederum zu einer verbesserten Aufenthalts-, Larm-
und Luftsituation in der Stadt.

Vom Alltagsradverkehr ,werden vorrangig Anspriiche aus der Verbindungs- und Er-
schlielungsfunktion an die Radverkehrswege gestellt* (vgl. RIN 2008, Kap. 3.4.3 Kate-
gorien der Verkehrswege fiir den Radverkehr, S. 18). ,Bei Verbindungen flir den All-
tagsradverkehr ist das wichtigste Kriterium flr die Angebotsqualitat die Minimierung
des Zeitaufwandes ...“ (vgl. RIN 2008, Kap. 5.4 Netz fur den Radverkehr, S. 26), wes-
halb die Wegefiihrung moglichst umwegfrei erfolgen soll.

Im Kreisentwicklungskonzept des Saarpfalz-Kreises von 2017 wird ebenso wie im Rad-
verkehrsplan des Saarlandes (2011/2015) auf die Bedeutung eines zusammenhangen-
den Radnetzes und Qualitatsverbesserungen hingewiesen.

— ,Ein gut ausgebautes, moglichst Ilickenloses Radwegenetz stellt eine sichere und
schnelle Alternative zum Auto dar.“ Hierfur sind im Alltag ,eine sichere Wegfuh-
rung, eine Anbindung an Dienstleistungszentren, Schulen und Freizeiteinrich-
tungen ... sowie Wegweiser und Beleuchtungen® erforderlich. (Kreisentwick-
lungskonzept Saarpfalz-Kreis 2017, S. 192).

— ,Beim Alltagsradverkehr besteht ... Handlungsbedarf flir Qualitatsverbesserun-
gen und Lickenschliusse im Radwegenetz. ... Radverkehrsanlagen wurden in-
nerorts wie aulRerorts oft als zu schmal bewertet. ... Im Bereich der klassifizierten
Stralten ergeben sich Anforderungen an das Land ... zur Nachristung erforder-
licher Querungshilfen ... (und) die Prufung der Radverkehrsfuhrung insbesondere
in Ortsdurchfahrten®. (Radverkehrsplan Saarland 2015; https://www.saarland.de/
137479.htm)
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3 NETZPLANUNG FUR DEN RADVERKEHR

Das zu entwickelnde Radverkehrsnetz wird so konzipiert, dass es das im Alltag vor-
handene Radverkehrspotenzial erschlieen kann. Der Alltagsradverkehr bendtigt ein
gut und sicher befahrbares Radwegenetz, das sich aus Hauptverbindungen, Neben-,
Alternativ- oder Basisstrecken und Erganzungsstrecken hierarchisch zusammensetzt.

3.1 Grundlagen der Radnetzplanung

Die Radnetzplanung ist eine Angebotsplanung. Wegen des rdumlichen Bezugs der
Konzepterstellung auf das Stadtgebiet und der maximalen innerstadtischen Distanz
zwischen den Zielorten von 10 km werden keine Radschnellverbindungen konzipiert.

1. Vorliberlegungen

Planungsraum, Stand der Netzplanung *
\d
2. Netzanforderungen
Quellen und Ziele, Luftiniennatz/Wunschlinien <
¥

3. Bestandsanalyse

Qualitat der vorhandenen Strecken und Knolen und geplante Veranderungen, e
vorhandene Nachirage auf den Strecken und an Knoten (aus Z&hlungen),
Starke der Quelle-Ziel-Beziehungen (aus Befragungen, Modellierungen)

A

4. Netzkonzept

Umilegung auf Straften und Wege, Zuordnung zu Netzkategorien, -
Abstimmung mit Netzkonzepten Dritler

¥

5. Handlungskonzept

Losungen fur Mangel und Netzliicken, MaBnahmenplan, <+
Prioritétenliste, Realisierungshorizonte, Finanzierungskonzept

Bild 24: Ablauf der Radverkehrsplanung
Bildquelle: ERA 2010, Ausschnitt aus Bild 2, S. 9

Durch die Auswahl der relevanten Quell- und Zielorte (POI point of interest) kénnen
das Radverkehrspotenzial flr die Nutzergruppen eruiert und die Wunschlinienverbin-
dungen zwischen den Quell- und Zielorten (idealisierte Strecken) einschl. ihrer Netzbe-
deutung nach den RIN 2008 (Netzkategorien) bestimmt werden. Aus der Umlegung der
Wunschverbindungen auf das existierende Stralden- und Wegenetz resultiert das Rad-
verkehrszielnetz. Fir die integrierten Streckenverbindungen oder Streckenabschnitte
werden auf Grundlage der Netzkategorien die geeigneten Fuhrungsformen, Ent-
wurfsanforderungen und Ausbaustandards nach den ERA 2010 festgelegt. In der an-
schlielRenden Bestands- und Infrastrukturanalyse werden die vorhandenen Ausbau-
merkmale und Verkehrsregelungen mit dem Fokus auf der Erfordernis untersucht.
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3.2 Wegekategorien und Wunschlinien
Nach den RIN 2008 werden die Verkehrswege fiir den Alltagsradverkehr mit Berlck-
sichtigung der Verbindungsfunktion im Netz in Verkehrswegekategorien unterteilt.
— drei Kategorien fur Radwegfihrungen auRerhalb bebauter Gebiete
— vier Kategorien fiir Radfihrungen innerhalb bebauter Gebiete
LG Kategorie Netzfunktion S EEIBILE
gruppe Geschwindigkeit
Uberregionale Verbindung fur Alltagsradverkehr auf
AR | Radverkehrs- Distanzen von mehr als 10 km, z.B. 20 - 30 km/h
verbindung zwischen Ober- und Mittelzentrum
auRerhalb regionale Verbindung Grund- zu Mittelzentrum,
AR | bebauter | ARIII Radverkehrs- Stadtteilzentrum zu Stadtzentrum und 20 - 30 km/h
Gebiete verbindung zwischen Grund-/Stadtteilzentren
nahraumige Verbindung Gemeindeteilen/Gemeinden
AR IV Radverkehrs- zu Grundzentrum oder Wohnquartier zu 20 — 30 km/h
verbindung Stadtteilzentrum und zwischen Quartieren
inneraemeindliche Verbindung fur Alltagsradverkehr auf
IRII Radsc?mellverbind Stadtebene (iber gréRere Entfernung, 15 - 25 km/h
9 Fortsetzung einer Stadt-Umland-Verbindung
inneragemeindliche Verbindung zwischen Stadtteilzentren (vor
IR I Radhgu tverbind allem in Oberzentren) und Anbindung von 15 —-25 km/h
P 9 | stadtteilzentrum an Stadtzentrum
innerhalb Anbindung von Stadtteilzentrum an
IR bebauter .
Gebiete innergemeindliche Stadtzentrum (vor allem Mittelzentren),
IR IV . Verbindung von Stadtteilzentren unterein- 15 - 20 km/h
Radverk.verbindg. . - .
ander und zwischen allen wichtigen Zielen
und relevanten Wohngebieten
. - Anbindung und ErschlieBung aller Grund-
innergemeindliche - . .
IRV Radverk verbind stlicke, Wohnbereiche und potenziellen --
' 9 Fahrtquellen und Fahrtziele
Tabelle 5:  Verkehrswegekategorien fiir den Alltagsradverkehr

Grundlage: RIN 2008, Tab. 9, S. 18 und Tab. 15, S. 26; Fahrgeschwindigkeit inkl. Zeitverluste an Knotenpunkten

Far die Entwicklung des zukunftigen Radwegenetzes im Stadtgebiet Homburg sind die
Kategorien AR Il = AR IV und IR Ill — IR V zu berlcksichtigen. Zudem ist fur die Rad-
netzplanung zu beachten, dass die Schnittpunkte des ,lokalen* Homburger Radver-
kehrsnetzes auf die Radstrecken der Nachbargemeinden Waldmohr, Zweibricken,
Blieskastel, Kirkel und Bexbach raumlich abgestimmt werden und der Ausbauzustand
der Verkniupfungsstellen mdglichst angeglichen wird. Damit soll eine attraktive Radver-
kehrsfiihrung fir den Uberdértlichen oder regionalen Alltagsradverkehr erzielt werden,
die eine hohe Durchgangigkeit und Kontinuitat aufweist.

Die im folgenden Plan dargestellten Wunschlinien vernetzen die ausgewahlten Quell-
und Zielorte fir den Alltagsradverkehr Uber umwegfreie Luftlinienverbindungen mit-
einander (vgl. Anlage 1-1). Nach der Héhe des Radverkehrspotenzials (hoch, mittel,
niedrig) werden die Wunschlinien in drei Verbindungsstufen eingeteilt, aus denen sich
eine Einstufung der Radwegeverbindungen im Radverkehrszielnetz herleitet.
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Ausgewihite Quell- und Zielorte des Radverkehrs

Schulen:  Grundschule

Realschule

Gemeinschafisschule

Gymnasium

Berufsbildende Schule
Zentraldriliche Einrichtung/

Versorgungs-/Einkaufsstatte:

Industrie-Gewerbebetrieb
mit hitherem Radpotenzial:

Freizeiteinrichtung mit
héherem Radpotenzial:

Hauptbahnhof / ZOB Homburg:

R@ » e 0 DEHEEE

E-Bike Ladestationen:

Relevanz der Quellen und Ziele filr den Radverkehr:
niecrig [ll O @ A 1Einrchiung
2-3 Einrichtungen oder
mte [l O @ A 1 grisRere Einrichtung
mehr als 3 Einrichtungen
hoch l] O . A oder gréReres Zentrum

Radhauptverbindung / Hauptroute zwischen
I ,..\;chibarten Stadeilzentren und Anbindung
der Stadileile an das Stadizentrum

Radverbindung / Nebenroute / Basisstrecke
zwischen kleineren Versorgungszentren und
Anbindung von Stadttelen an die Stadimitte

Ergénzende Radverbindung / Ergérzungsstrecke |~
--------- zur ErschlieBung auf Stadtteilebene und Verbin-
dung mit Uberwiegende m Freizeitradverkehr

; o N
u¥¥ué¥1gwé1é1§1§ym;‘
[, Mafstab im Original M 1:20.000

L 3

Bild 25: Quell- und Zielorte im Wunschliniennetz
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3.3 Radverkehrszielnetz

Das Radverkehrszielnetz fir Homburg ist ein baulasttragertibergreifendes Radwege-
netz. Mit der Umlegung der Wunschlinien auf das Stralen- und Wegenetz erfolgt ein
systematischer Netzaufbau mit hierarchischer Einstufung der Netzelemente. Die ge-
wahlte Netzhierarchie ist bei der Mallhahmenauswahl und fir die Prioritatensetzung
ein wichtiges Entscheidungskriterium. Fehlende Verbindungsabschnitte (Netzliicken)
erfordern eine Ergédnzung oder Verdichtung des Radwegenetzes. Schlecht benutzbare
und unzureichend gestaltete Radfiihrungen machen eine bauliche oder verkehrliche
Verbesserung notwendig. Zwangspunkte im Radnetz sind Bahnstrecken, Autobahnen
und mehrspurige SchnellstraBen oder FlieRgewasser, zu deren Uberwindung die
Radverkehrsstrome kanalisiert werden. Besondere Anforderungen bestehen hierbei
wegen der hohen Bedeutung im Zielnetz und dem erhéhten Schutzbedarf fir die
Schulerradwege zu weiterfihrenden Schulen im Stadtgebiet.

3.3.1  Grundlegende Anforderungen

Grundsatzlich besteht der Planungsanspruch, die erforderlichen Radwegverbindungen
in einem Radverkehrsnetz zu integrieren, so dass das Radnetz eine attraktive, nutzer-
gerechte und verkehrssichere Erreichbarkeit der Attraktionspunkte des Alltagsverkehrs
im Stadtgebiet ermdglicht. Hierflir werden an das zukinftige Zielnetz flr den Alltags-
radverkehr in der Stadt Homburg nach dem Raumbezug und der Netzstruktur funktio-
nale Basisanforderungen gestellt.

— Netzzusammenhang:

Die Radverbindungen (in verschiedenen Verbindungskategorien) sollen in dem
streckenorientierten Radnetz an Verknipfungspunkten innerhalb des Stadtge-
bietes vernetzt werden. An den Ubergangen der Radverbindungen nach aulen
sind die Schnittstellen mit den Radnetzen der Nachbargemeinden festzulegen.

— Verbindungsqualitat:

Die Radverbindungen sollen einen hohen Grad von umwegfrei gefiihrten Radwe-
gen aufweisen, um die Fahrzeit im zeitsensiblen Schiler- und Pendlerradverkehr
zu optimieren. Zielorte mit hohem Radverkehrspotenzial sollen Uber attraktive
Hauptrouten und verdichtende Nebenrouten angebunden werden. Das Rad-
wegenetz soll eine hohe Durchlassigkeit (auch an Zwangspunkten) und Orien-
tierungsqualitat besitzen.

— Benutzungsqualitat:

Das gewahlte Fuhrungsprinzip (Trennung — Mischung) und die FUhrungsform
(Wegebreite, Verkehrsregelung, Benutzungspflicht) sollen fur die Verbindungs-
funktion angemessen sein. Zumindest die Hauptrouten sollen ganzjahrig (z.B.
Winterdienst) und ganztagig (z.B. nachttauglich) befahrbar sein. Einbauten und
sonstige Hindernisse (auch parkende Fahrzeuge) sind zu vermeiden und die
Streckenfiihrung bedarfsweise baulich zu sichern. Zwangspunkte und Barrieren
wie Treppen, Umlaufsperren oder Unterflihrungen sollen durchlassig sein.
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ErschlieBungsqualitat:

Fur die flachenbezogene ErschlieRung innerhalb von Stadtteilen, Quartieren und
Wohnbereichen sollen Teilstrecken des Basis- bzw. Erganzungsradnetzes (mit
geringerem Fuhrungs- und Schutzbedarf) das Zielnetz verdichten und an Haupt-
und Nebenrouten angebunden werden.

Netzintegration:

Obwohl die Routenfiihrung des Ausflugs- und touristischen Radverkehrs haufig
von den Alltagsradverbindungen abweicht, sollen einzelne Teilstrecken in das All-
tagsradnetz integriert werden, um durch Synergieeffekte ermdglichte Kostenvor-
teile fiir Ausbau, Unterhaltung und Betrieb der Netzstrecken zu erzielen. **

Verkehrssicherheit:

Die Radfahrenden sind gegentiber dem Kfz-Verkehr die schwacheren Verkehrs-
teilnehmer und bendtigen bei hohem Kfz- und Schwerverkehrsaufkommen und
auf schnell befahrenen Netzabschnitten einen besonderen Schutz. Dieser
Schutzanspruch ist Gber die Wahl des Flhrungsprinzips und der Flhrungsform
zu erfillen. Ein erhdhter Handlungsbedarf besteht haufig an Ubergdngen zwi-
schen aullen und innen, an Knotenpunkten mit héherem Verkehrsaufkommen
und bei einer dichten Abfolge von Einmundungen und Grundstiuckzufahrten. An
Zufahrten und Einmindungen sind Sichtfeldbehinderungen (z.B. durch Einbau-
ten, parkende Fahrzeuge) auszuschlielen. Fir die Zufahrten von Knotenpunkten
soll die Erfordernis oder Mdglichkeit einer fahrbahnintegrierten Radfuhrung ge-
pruft werden.

Systemattraktivitat:

Der Alltagsradverkehr ist als alternatives Mobilitatsangebot und Teil des Stadt-
verkehrssystems weiter zu entwickeln. Neben den Radverkehrsanlagen im
engeren Sinne sind auch komfortable sowie diebstahl- und vandalismussichere
Radabstellanlagen, Ladestationen flir E-Rader, Servicepunkte, Wartungsange-
bote des Fahrradhandels zu fordern. Eine nutzergruppenorientierte Information
und Kommunikation sowie Marketing und Aktionen sollen das Systemangebot
komplettieren.

3.3.2 Auswahl der Fiihrungsform

Auf die einzelnen Radverbindungen im Zielnetz sind Gestaltungsregeln anzuwenden,
die sich aus den gultigen Regelwerken fir den Radverkehr (ERA 2010, StVO 2017
bzw. 2020, VwV-StVO, RASt 2006) ableiten. Fur die Auswahl eines geeigneten Fih-
rungsprinzips (Trennen — Schitzen — Mischen) wird ein Netzabschnitt in Belastungs-
klassen (vgl. ERA 2010, Kap. 2.3.3, Bild 7 und 8) eingeordnet. Die Abgrenzung einer
Belastungsklasse stellt jedoch keine feste Grenze, sondern beschreibt einen flielRen-
den Ubergangsbereich.

Soweit die Moglichkeit einer raumlichen Angleichung der Radstreckenverlaufe des RVK Homburg an
das Kreis- und/oder Landesradnetz praktikabel erscheint, sollten die konzipierten MalRnahmen zur
Netz- und Infrastrukturgestaltung mit dem Saarpfalz-Kreis und/oder dem Saarland (z.B. LfS) abge-
stimmt werden, um den Nutzen einer Investition zu erhéhen.

Axel Thos %
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[Kfz/h] 2weistreifige StraBen
A

2400 |
2200 I
1800

IV = Geschitzter Rf streifen
1600 Baulicher Radweg

\
Schutzstreifen als duales Angebot
wenn Trennen nicht maglich
1400 —
]v Il = Radfahrstreifen
-4 ;
Baulicher Radweg
1200

Gemeins. Geh-/Radweg

- . ggf. Schutzstreifen bei

ohne Separieren |Tei|sepan'eren |Separieren

geringem SV und niedriger
1000 ] I | I I I Geschwindigkeit
800 — === --—-#-‘ T 1 Il = Schutzstreifen
wilie Gehweg Rad frei
600 1 I ( Anderer Radweg
: | I = Mischverkehr
400 - 1 gaf. Schutzstreifen
T = | bei hohem SV-Anteil
= |
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] 30 40 50 60 70 [km/h]

Grundiage: ERA 2010, Kap. 2.3.3, Bild 7 | Bildguelle: Pater Gwiasda, VIA eG Kéin, Folienvartrag 27.09.2019, F 4

Bild 26: Festlegung des Fiihrungsprinzips nach Belastungsklassen
Grundlage: ERA 2010, Bild 7; Bildquelle: Peter Gwiasda VIA eG Kdln, eigene Bearbeitung

— Als Fihrungsprinzipe bzw. Fiihrungsformen werden unterschieden:
o0 Trennen (Belastungsbereich Il und V)
o Schutzen (Belastungsbereich Il, ggf. auch Ill)

o Mischen (Belastungsbereich |, ggf. auch II)

— Bis zu 30 km/h Fahrgeschwindigkeit sind im Regelfall keine Schutzmalinahmen
erforderlich und der Alltagsradverkehr wird als Mischverkehr geflhrt. Bei einer
Tagesverkehrsstarke von mehr als 8.000 — 10.000 Kfz/24h, einem erhdhten
Schwerverkehrsanteil oder bei einer Hauptstrecke im Schulerverkehr (mit mehr-
heitlich jingeren Schiulern) sollte der Einsatz von Schutzstreifen (auch als duale
Flhrungslésung in Verbindung mit der Regelung ,Gehweg — Rad frei‘ erwogen
werden.

— Wenn eine Hauptroutenverbindung oder eine wichtige Nebenroutenstrecke durch
einen Abschnitt mit Tempo 30-Zonenregelung verlauft sollte die Einrichtung einer
Fahrradstrale geprift werden. Bei einem zusammenhangenden Quartiersbe-
reich ist die Einrichtung einer Fahrradzone (nach StVO 2020) zu Gberlegen.
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Bei einer Geschwindigkeit von 30 bis 50 km/h ist ab Verkehrsbelastungen Uber
5.000 Kfz/24h und einem Schwerverkehrsanteil unter 10 % das Markieren von
Schutzstreifen, ab ca. 10.000 Kfz/24h das Einrichten von Radfahrstreifen oder
die Nutzung von baulich angelegten Radwegen zu empfehlen. Bei einer nicht
ausreichenden Breite des Seitenraums ist die mogliche Einrichtung eines ge-
meinsamen Geh-/Radwegs zu Uiberpriifen.'

Bei Verkehrsbelastungen iber 15.000 — 18.000 Kfz/24h bei gleichzeitig hohem
Schwerverkehrsanteil von ca. 10 % und mehr und bei einem Geschwindigkeits-
niveau von mehr als 50 km/h ist flir die sichere Radfiihrung das Separationsprin-
zip auf die Nutzung von baulich getrennten Radverkehrsanlagen wie Radwege
und geschitzte Radfahrstreifen anzuwenden.

Aulerorts sollten ab einer Verkehrsstarke von ca. 5.000 Kfz/24h aufgrund der
hoheren Fahrgeschwindigkeit die Radfahrenden moglichst vom Kfz-Verkehr ge-
trennt gefuhrt werden. Das Anlegen von Schutzstreifen ist aulRerorts und bei Ge-
schwindigkeiten ab 50 km/h nach dem aktuellen Regelwerk nicht moglich.

FuRganger und Hinweis: Der Anteil der Radfahrer soll bei
Radfahrer je hoher Gesamtbelastung etwa ein Drittel der
Spitzenstunde Gehwegnutzer nicht liberschreiten.
300 <
—— [ra
[1T]
1 &
-~ Gehwegbenutzung durch Radverkehr ausschliefen é
200
100 JE—————
-I- Gem. Geh- und Radweg (£ 240) maéglich,
- .Gehweg/Radfahrer frei” maglich
1T I T T N O S Y Y
0 i { E } : 1 : E 1 : T 1 I L L L
2,00 2.50 3,00 3,50 4,00 4,50

nutzbare Wegbreite {m)

Bild 27: Breitenanforderung an gemeinsame Geh-/Radwege

Bildquelle: ERA 2010, Bild 15; eigene Bearbeitung

Fur die Streckenabschnitte im Untersuchungsraum sind die zulassigen Fahrgeschwin-
digkeiten und die Querschnittsbelastungen des Kfz-Verkehrs untersucht und in einem
Ubersichtsplan zur Geschwindigkeitsverteilung und Kfz-Belastung dargestellt worden
(vgl. Anlage 1-2).

15

Die stralenbegleitende Fiihrung des Radverkehrs gemeinsam mit FuRgangern auf dem Gehweg (in-

nerorts) oder im Seitenraum (aufRerorts) ist in der Regel bei einem geringeren Fullganger- und Rad-
fahreraufkommen maoglich. Neben dem gemeinsamen Geh-/Radweg mit Zeichen 240 StVO und Benut-
zungspflicht fir den Radler kann dem Radfahrenden auf dem Gehweg mit Zusatzzeichen ‘Rad frei' ein
Benutzungsrecht eingerdumt werden.
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a
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Bild 28: Geschwindigkeiten und Verkehrsbelastungen
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3.3.3 Anordnung einer Benutzungspflicht

Grundsatzlich soll der Radverkehr gemeinsam mit dem motorisierten Straflenverkehr
die vorhandenen Fahrbahnen und Fahrwege benutzen (vgl. § 2, Absatz 1 StVO). Fur
Radfahrende entsteht nur eine Benutzungspflicht einer baulich oder markierungstech-
nisch angelegten Radverkehrsanlage, wenn dies durch die Verkehrszeichen 237 (Rad-
weg), 240 (Gemeinsamer Geh- und Radweg) oder 241 (Getrennter Rad- und Gehweg)
angeordnet wird (vgl. § 2, Absatz 4 StVO).

Nach der VwV-StVO dirfen benutzungspflichtige Radwege nur angeordnet werden,
wenn flr den FulRgangerverkehr ausreichende Flachen zur Verfiigung stehen und die
zu Ful® Gehenden nicht durch die Radfahrenden behindert werden. Zudem muss die
Benutzung des gekennzeichneten Radwegs nach der Beschaffenheit und der Linien-
fuhrung eindeutig, stetig und sicher sein.

Die Anordnung der Benutzungspflicht ist nach der VwV-StVO die Ausnahme fir Ver-
kehrssituationen, wo es die Verkehrssicherheit oder der Verkehrsablauf erfordern und
wenn aufgrund der besonderen ortlichen Verhéltnisse eine Gefahrenlage besteht (vgl.
§ 45 Absatz 9 StVO).

3.3.4 Systematischer Netzaufbau

Fur die Erstellung des Homburger Radverkehrskonzeptes werden die Streckenverbin-
dungen fur den Alltagsradverkehr zwischen den Quell- und Zielorten nach ihrer Verbin-
dungsfunktion und auf der Grundlage der Kategorienbildung hierarchisch eingeteilt
(vgl. die folgende Abbildung).

— Hauptrouten:

Die Radhauptverbindungen (Hauptrouten oder Vorrangstrecken) fiihren maog-
lichst umwegfrei von den Stadtteilzentren zum Stadtzentrum und zu wichtigen
Zielorten mit hohem Nutzerpotenzial im Schiler- und Pendlerradverkehr auf
Stadtebene. Diese Hauptrouten verlaufen haufig an Bundes- und Landesstralen
oder entlang von stadtischen Hauptverkehrsstral’en. Das Konzeptziel ist es, auf
diesen Netzabschnitten ein sicheres, komfortables und zeitglnstiges Befahren zu
ermoglichen. Die Routen sollen mdglichst bei allen Witterungsverhaltnissen und
zu allen Tageszeiten und ohne erhebliche Verlustzeiten an signalgeregelten Kno-
tenpunkten benutzbar bleiben.

— Nebenrouten:

Die Radverbindungen im Teilnetz der Nebenrouten oder Basisstrecken binden in-
nerhalb von Stadtteilen nachfragerelevante Wohnbereiche und Quartiere an das
Stadtteilzentrum und die Hauptrouten an. Zusatzlich verbinden die Nebenrouten
die Stadtteilzentren untereinander und mit wichtigen Zielorten auf Stadtteilebene
wie z.B. Freizeit- und Sportzentren. StralRenbegleitende Radflihrungen an stadti-
schen Hauptverkehrs- und ErschlieRungsstralen (nach RIN, Tab. 6 vor allem an-
gebaute StralRenabschnitte der Kategorien HS IV oder ES V) bedirfen ebenfalls
einer erhdhten Konzeptbeachtung. Als Ausweich- oder Alternativroute zu einer
Hauptroute mit hoher Ausgangsbelastung oder hohem Geschwindigkeitsniveau
verdichten diese Netzabschnitte das Hauptroutennetz.
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Die Nebenrouten und Basisstrecken sollen moglichst ganzjahrig befahrbar sein
und von unerwinschten Hindernissen freigehalten werden.

— Erganzungsstrecken:

Die unterste Netzkategorie im Radwegekonzept Homburg sind die Erganzungs-
strecken. Diese erschliel3en innerhalb der Stadtbereiche und Wohnquartiere die
Fahrtquellen und Fahrtziele des Alltagsradverkehrs im Nahbereich und binden
diese an das Stadtteilzentrum oder eine Nebenroute an. Es sind meist verkehrs-
armere oder verkehrsberuhigte Stralen und separate Wegefihrungen abseits
der StralRen, die keine besonderen Anforderungen an die Gestaltung der Rad-
verkehrsanlage stellen.

< =4 /

s -

I _——~__~" Nebenrouten
o e

e >y~

Bild 29: Systematik des Zielnetzes

Die folgende Plandarstellung zeigt die Routenverlaufe der Haupt- und Nebenrouten
sowie Erganzungsstrecken des konzipierten Radverkehrszielnetzes (vgl. Anlage 1-3).
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Bild 30: Radverkehrszielnetz
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4 ANALYSE DER RADVERKEHRSINFRASTRUKTUR

Fir das RVK Homburg wird als Grundsatz festgelegt, dass die Radverkehrsinfra-
struktur moglichst fur alle Mobilitatszwecke im Alltag von allen Ziel- und Nutzergruppen
benutzt werden kann. Die Radverkehrsinfrastruktur umfasst unterschiedliche bauliche
und verkehrliche Elemente, die nach dem gultigen Regelwerk zu gestalten sind und es
ermoglichen, den Radverkehr als gleichberechtigtes stadtisches Verkehrssystem zu
betreiben. Zur Radverkehrsinfrastruktur zahlen in einem ganzheitlichen Verstandnis:

— Radverkehrsanlagen (RVA) mit oder ohne Benutzungspflicht

— Radfluhrungen auf der Fahrbahn und unabhangige Radfiihrungen

— Radabstellanlagen, Fahrradstationen und Fahrradparkhauser

— Radwegbeleuchtung und umfahrbare Sperrelemente

— Radwegweisung und Informationstafeln

— Elektroladestellen und Ladestationen flr E-Fahrrader

— Fahrradservicepunkte wie z.B. Luft- und Flickstationen

— Fahrradhandel und Fahrradwerkstatten

4.1 Analyseumfang

Die Bestandsanalyse zum RVK Homburg Uberprift insbesondere die Qualitat und
sichere Benutzbarkeit der vorhandenen Radverkehrsanlagen auf den geplanten Rad-
routen und Radverbindungen des konzipierten Radverkehrszielnetzes. Fur die detail-
lierte Erfassung des Ist-Zustands der RVA sind samtliche fir die Erstellung des Rad-
konzeptes erforderlichen Strallen- und Wegeabschnitte mit dem Fahrrad abgefahren
und vor Ort auf ihre Eignung und Benutzbarkeit Gberprift worden. Einzelne Netz- bzw.
Streckenbereiche wurden beispielhaft per Foto dokumentiert.

Zur Beschreibung der Ausgangssituation sind folgende Kriterien abschnittweise mit
Bertcksichtigung der Gestaltungsvorgaben tberprift worden:

— Fudhrungsform und Breitenmal der RVA gemal® ERA

— Einordnung in eine Streckenkategorie nach dem Belastungsbereich gemal ERA

— Regelungen der Radflihrung nach StVO (hinsichtlich Benutzungspflicht)

— Durchlassigkeit und Sicherheit der Radfihrung (z.B. bei Einbahnstraf3en)

— Befahrbarkeitszustand der befahrenen Oberflachen

— Hindernisse, Barrieren, Umlaufsperren, fehlende Bordabsenkung

— Querschnittsmald und Einteilung des Stralen- bzw. Verkehrsraums

— Zulassige Geschwindigkeit im Kfz-Verkehr nach StVO

— Tagesverkehrsbelastung im Kfz-Verkehr und Schwerverkehrsantei

— Intensitdt der Umfeldnutzung, Parkbedarf und Dichte von Grundstickzufahrten
und Absténde zwischen Einmundungen (bei Radfihrung im Seitenraum)

|16

® Fur die Ermittlung der Kfz-Tagesbelastungen im Verlauf der zuklinftigen Radrouten liegen keine fla-

chendeckenden Verkehrsdaten vor. Mit Hilfe der stadtischen Verkehrszahlung 2006 und den Stral3en-
verkehrszahlungen 2015 des Landesbetriebs fiir StraRenbau kénnen jedoch recht plausible Werte zum
Kfz-Verkehrsaufkommen und dem Schwerverkehrsanteil abgeschatzt werden.
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Die abschnittweise erfassten Bestandsmerkmale werden analysiert und hinsichtlich der
Benutzbarkeit und Konformitat der RVA mit dem Regelwerk der ERA 2010 bewertet.
Zugleich wird Uberprift, ob eine angeordnete Benutzungspflicht erforderlich (anord-
nungsgerecht) ist und die Vorgaben zur Regel- (bzw. Mindestbreite) erflillt (anord-
nungskonform) sind.

Die Bestandsanalyse fiihrt somit zu einer Ubersicht der Problembereiche und Konflikt-
punkte im Radverkehrsnetz. Hierbei werden die Netzelemente Strecken und Knoten-
punkte sowie Querungsstellen unterschieden.

4.2 Gestaltungsstandards fiir den Alltagsradverkehr

Die anzuwendenden Gestaltungsstandards der Radverkehrsanlagen fur den Alltags-
radverkehr und die zu favorisierende Fuhrungsform leiten sich aus der Einordnung in
Belastungsbereiche nach den ERA 2010 und der festgelegten Verbindungskategorie
im Radverkehrszielnetz ab. Grundsatzlich sind die Radflihrungen in fahrbahninte-
grierte, fahrbahn-/strallenbegleitende und selbststandig geflihrte (separate bzw.
strallenunabhangige) Radverkehrsanlagen bzw. Wegeverbindungen zu unterscheiden.

— Bei einer zulassigen Geschwindigkeit bis 30 km/h und einer Streckenbelastung
bis ca. 8.000 Kfz-Verkehr pro Tag wird eine Fuhrung des Radverkehrs nach dem
Mischprinzip, bei héheren Verkehrsmengen mit Teilseparation vorgeschlagen.
Dies unterstiutzt die angestrebte Trennung des Radverkehrs von FuR3gangern.

— Fur Geschwindigkeiten von 30 — 50 km/h werden bei hohem Schulerradpotenzial
oder hohem Familien- oder Seniorenanteil geschutzte Radfiihrungen (zumindest
Schutzstreifen) ab ca. 3.000 Kfz/24h vorgeschlagen.

— Bei hoheren Geschwindigkeiten ab 50 km/h und/oder hohem Kfz- und Schwer-
verkehrsaufkommen sowie aulerorts wird eine Radfihrung nach dem Tren-
nungsprinzip favorisiert.

— Auf Strecken im Langsverkehr kdnnen neben linearen Beeintrachtigungen auch
punktuelle Gefahrdungen der Radfahrenden auftreten. Diese bestehen beson-
ders an Querungsstellen zwischen Knotenpunkten oder am Ubergang von Inner-
orts- und Aul3erortsfihrung. Die Mangel einer fehlenden oder unsicheren Radfih-
rung sind durch Sicherungsmalinahmenin an den Querungsstellen zu beheben.

— Fur Steigungs- und Gefallstrecken (Uber 4 — 5 % Neigung) wird bei einem be-
engten Verkehrsraum eine asymmetrische Einrichtung von Radverkehrsanlagen
vorgeschlagen. Der bergauf fahrende Radverkehr soll durch (breitere) Radfahr-
streifen oder Schutzstreifen mit gleichzeitiger Freigabe von Gehwegen fur un-
sichere und ungelbte Radfahrer (duale Radfiihrung) besser geschitzt werden.

— Innerorts sollen Radverkehrsanlagen mit Zweirichtungsradverkehr grundsatzlich
(in Anlehnung an die VwV-StVO) wegen erhohter Konfliktpotenziale an Grund-
stiickzufahrten und Einmindungen nicht angelegt werden.

— Aulerorts sollen fur alle Haupt- und Nebenroutenverbindungen des Radverkehrs-
zielnetzes fahrbahnbegleitende Radfiihrungen (mindestens einseitig) als gemein-
same Geh- und Radwege oder als Gehwege und Rad frei angeboten werden.
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— Die Einrichtung von Schutzstreifen an Landstrallen mit Geschwindigkeiten héher
als 50 km/h ist im aktuellen deutschen Regelwerk nicht vorgesehen. Unter be-
stimmten Rahmenbedingungen (max. 70 km/h, einstreifige Kernfahrbahn, schwa-
chere Kfz-Belastung und geringer Schwerverkehrsanteil) kdnnen sie eine alterna-
tive Mallnahme zum Schutz des Radverkehrs sein, jedoch die Einrichtung einer
getrennten Radfuhrung nicht ersetzen. Flr schwach belastete Strallenabschnitte
aullerhalb der geschlossenen Bebauung sollte der Einsatz von Schutzstreifen in
Abstimmung mit dem StralRenbaulasttrager und dem saarlandischen Verkehrs-
ministerium gepriift werden."”

— Auf der Streckenfihrung von Haupt- und Nebenrouten sollen alle Konfliktberei-
che (z.B. Querungsstellen, Engstellen, Unterfihrungen) ausreichend beleuchtet
sein. Auf Hauptrouten soll eine durchgangige Beleuchtung bestehen.

4.21 Gestaltung der Streckenfiihrungen

In der folgenden Tabelle werden die fir Haupt- und Nebenrouten anzustrebenden Brei-
tenmalle von Radverkehrsanlagen zusammengestellt. Die fur das RVK Homburg vor-
geschlagenen Breiten Uberschreiten teilweise die Angaben zu dem Mindest- und Re-
gelmaR im deutschen Regelwerk (ERA 2010, VwV-StV0).™

Im innerstadtischen Verkehr bietet die fahrbahnintegrierte Radflihrung in mehrerer Hin-
sicht verkehrliche und sicherheitsrelevante Vorteile. Das Radfahren gemeinsam mit
den Kfz auf der Fahrbahn erméglicht die angestrebte raumliche Trennung des Rad-
verkehrs vom Bewegungs- und Aufenthaltsraum der FuRganger.

FUr innerdrtliche StralRenabschnitte mit weniger als 50 km/h zulassiger Hochstge-
schwindigkeit wird eine fahrbahnintegrierte Radfihrung unter Anwendung der drei Fuh-
rungsprinzipe konzeptionell bevorzugt. Gegenwartig ist die Radfuhrung auf der Fahr-
bahn selten anzutreffen, wie die Ergebnisse der Bestandsanalyse belegen. Eine
strallen- bzw. fahrbahnbegleitende Radflihrung im Zweirichtungsradverkehr, wie sie im
Stadtgebiet Homburg noch mehrmals vorkommt, ist nach dem Regelwerk auf inner-
ortlichen Netzabschnitten nur als Ausnahme zugelassen.

" In einem bundesweiten Modellprojekt ,Fahrradschutzstreifen auerorts® im Rahmen der Umsetzung

des Nationalen Radverkehrsplan (NRVP-Projekt) wurden auf 18 Modellstrecken in mehreren Bundes-
landern die Gestaltungsmdglichkeiten und Sicherheitsaspekte untersucht. Die mehrheitlich ermutigen-
den Ergebnisse wurden Ende des letzten Jahrzehnts verdffentlicht. Der Bericht findet sich unter
https://www.dstgb.de/dstgb/Homepage/Schwerpunkte/Mobilit%C3%A4t/Radverkehr/Ergebnisse%20de
$%20Modellprojekts%20Schutzstreifen%20au%C3%9Ferorts/Schlussbericht%20NRVP-Projekt%20
Schutzstreifen%20au%C3%9Ferorts%20-%20Endfassung.pdf

Die Breitenangaben in der Tabelle beziehen sich auf den erforderlichen Verkehrsraum des Radver-
kehrs. Zu dem Breitenmal ist die Breite des Sicherheitstrennstreifens oder des Sicherheitsraums (zu
parkenden Fahrzeugen oder zum Fahrbahnrand des Kfz-Verkehrs) zu addieren. An Landstralen au-
Rerhalb der geschlossenen Bebauung soll zwischen Fahrbahn und Radflihrung ein gemeinsamer Sei-
tentrennstreifen (einschl. Sicherheitsraum der Radfiihrung von 0,50 m) von mindestens 1,75 m einge-
halten werden.
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ERA 2010 Angestrebte Breitenmalie
Fithrungsform oder VwV-StVO 2013 RVK Homburg
Regelmal} Mindestmaf Hauptroute Nebenroute
Flhrungsprinzip Separation: Benutzungspflichtige RVA
Baulich angelegter
Einrichtungs-Radweg 2,00 1,60 22,00 2,00
Zweirichtungs-Radweg
einseitig gefuhrt 3,00 2,50 23,00 2,50
Zweirichtungs-Radweg
beidseitig gefiihrt 2,50 2,00 - -
Gemeinsamer Geh-/Radweg
innerorts > 2,50 2,50 > 3,00 > 2,50
Gemeinsamer Geh-/Radweg
oder befestigter Seitenstreifen 2,50 -- > 3,00 > 2,50
aulderorts, Zweirichtungsverk.
> 250 2,50 Radweg Radweg
Getrennter Rad-/Gehweg Radweg 1,50 | Radweg 1,50 | > 1,50 1,50
Getrennte Radflihrung
mit Trennelementen - - = 3,00 22,50
Geschutzter Radfahrstreifen (2,40) (2,00) >2,50 >2,00
Radfahrstreifen 1,85 1,50 >2,00 1,85
Flhrungsprinzip Teilseparation: RVA mit Benutzungsrecht
Schutzstreifen 1,50 1,25 >1,50 1,50
Gehweg und Rad frei 2,50 1,50 >2,50 2,50
Anderer Radweg nn nn (1,50) (1,00)
Duale Radfuihrung _ _ mit Gehwegfreigabe oder
auf der Fahrbahn und Anderer Radweg
Busspur und Rad frei >4,75 > 3,00 >4,75 4,75
Radspur und Bus frei >4,25 > 3,00 <3,75 > 3,00
Flhrungsprinzip Mischverkehr: ohne RVA im engeren Sinne
S Fahrbahn Fahrbahn
Geschwindigkeit < 30 km/h nn nn < 6,00 <6,00
Tempo 30-Zone nn nn nn nn
Fahrradstralle >4,00 > 3,50 >4,00 > 3,50
Fahrradzone - - nn nn
Piktogrammspur -- -- nn nn
Einbahnstralle mit Rad-
freigabe im Gegenverkehr nn nn >3.75 3,75
Fullgéngerzone mit an o an an
Freigabe des Radverkehrs
Selbststandig gefiihrte / stra-
Renunabhang. Radverbindg - - 23,50 22,50
nn = keine Angabe | -- = nicht vorgesehen | (') = nicht nach Regelwerk
Tabelle 6: Vorgeschlagene BreitenmaRe fiir die Radfiihrung
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Die Radfuhrung ist auf3erorts an den Richtlinien fur die Anlage von Landstrallen (RAL
2012) auszurichten."® Insbesondere schmale LandstraRen ohne markierte Mittelleitlinie
stellen an die sichere Fiihrung des Radverkehrs eine héhere Anforderung.”® Fiir diese
Strallen sollte die Moglichkeit von markierten Schutzstreifen (vgl. NRVP-Projekt)
gepruft werden, welche einen Sicherheitsgewinn darstellen kdnnen. Bei einem erhoh-
ten Schulerradverkehr, einer unubersichtlichen Streckenfuhrung oder einer wichtigen
Netzfunktion des Streckenabschnitts im Radnetz wird in den RAL eine fahrbahnbe-

gleitende Radfiihrung auch fur diese Landstralien empfohlen.

Stral3en- und Wegetyp

Hauptroute

Nebenroute

Landstralie aul3erorts, schnell
befahren und héhere Belastung

Zweirichtungsradweg oder
Gemeinsamer Geh-/Radweg

Gemeinsamer Geh-/Radweg
oder Gehweg - Rad frei

Landstralie aul3erorts, bis 70 km/h
und hohere Belastung

Gemeinsamer Geh-/Radweg
im Zweirichtungsverkehr

Gemeinsamer Geh-/Radweg
oder Gehweg - Rad frei

Landstrale au3erorts, bis 70 km/h
und maRige Belastung

Schutzstreifen priifen,
Gemeinsamer Geh-/Radweg
oder Gehweg - Rad frei

Radverkehr auf der Fahrbahn
oder Gehweg - Rad frei

Hauptverkehrsstral3e innerorts,
50 km/h und héhere Belastung

Radfahrstreifen, Geschiitzter
Radfahrstreifen, Radweg,
Gemeinsamer Geh-/Radweg

Radweg, Radfahrstreifen,
Gemeinsamer Geh-/Radweg

Hauptverkehrsstralle innerorts,
< 50 km/h und héhere Belastung

Radfahrstreifen, Radweg,
Gemeinsamer Geh-/Radweg

Radweg, Radfahrstreifen
Gemeinsamer Geh-/Radweg

Hauptverkehrsstralle innerorts,
< 50 km/h und maRige Belastung

Radfahrstreifen, Schutz-
streifen, Duale Fihrung mit
Gehweg - Rad frei

Schutzstreifen, Schutzstreifen
mit Gehweg - Rad frei
(Duale Form)

ErschlieBungs- und Sammelstrale,
50 km/h, héhere Belastung

Radfahrstreifen, Radweg,
Fahrradstrale mit Kfz frei

Radfahrstreifen, Schutz-
streifen mit Gehweg - Rad frei

ErschlieBungs- und Sammelstralie,
<50 km/h

Radfahr- oder Schutzstreifen,
Gehweg - Rad frei, Fahrrad-
strale mit Anlieger frei

Schutzstreifen mit Gehweg -
Rad frei (Duale Form)

Kleine Sammelstralte und
Anliegerstrale; < 30 km/h

Schutzstreifen, Mischverkehr
mit Piktogrammspur,
Fahrradstral3e/Fahrradzone

Schutzstreifen, Mischverkehr,
FahrradstralRe/-zone

Verkehrsberuhigter Bereich

Mischverkehr auf der
Fahrbahn

Mischverkehr auf der
Fahrbahn

Fullgangerzone,
fur Radverkehr geoffnet

Mischflihrung im FuRganger-
bereich mit ,Radspur’

Mischfihrung im
FuRgangerbereich

Selbststandig geflihrter Radweg

Zweirichtungsverkehr,
vor allem aul3erorts

Zweirichtungsverkehr,
vor allem aul3erorts

Feld- oder Forstwirtschaftsweg,
fur Radverkehr gedffnet

Zweirichtungsverkehr,
vor allem aul3erorts

Zweirichtungsverkehr,
vor allem auf3erorts

Tabelle 7:

Einsatzbereiche der Fiihrungsformen

Fur LandstralRen mit Gberregionaler Verbindungsfunktion (Kategorie LS I1) ist die Entwurfsklasse EKL 2

mit der entsprechenden Einteilung des Regelquerschnitts RQ 11,5+ anzuwenden. In Kategorie LS I
als regionale Verbindungsstralle gilt die EKL 3 mit RQ 11. Bei beiden StraRenkategorien soll der Rad-
verkehr fahrbahnbegleitend oder straRenunabhangig gefiihrt werden. Bei niedriger Verkehrsbelastung
kann der Radverkehr auf einer Landstraf’e der Kategorie LS Il auch auf der Fahrbahn gefiihrt werden.

20

Die LandstralRen der Kategorie LS IV dienen der nahrdumigen Verbindung und ErschlieBung. Nach

den RAL ist die EKL 4 mit einem RQ 9 anzuwenden. Auf diesen einbahnigen StraRenabschnitten wird
der Radverkehr grundséatzlich auf der Fahrbahn im Mischverkehr gefiihrt.
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Fir die unterschiedenen Stral’en- und Wegetypen beschreibt die oben stehende Ta-
belle die favorisierten Einsatzbereiche der Fuhrungsformen fur die Haupt- und Neben-
routenabschnitte im Radverkehrsnetz. Grundsatzlich sollen die realisierten Haupt-
routen die folgenden Gestaltungskriterien erfullen:
— ganzjahrige Befahrbarkeit sichern
— ganzjahrigen Betriebsdienst mit Winterdienst organisieren
— glatte Oberflachen (vorzugsweise Asphalt, verdichtete wassergebundene Decke)
— Schaden wie Locher, Risse oder Baumwurzeln kurzfristig reparieren
— ganztatige Befahrbarkeit durch stationare Beleuchtung ermdglichen
— LSA-Furten ohne Zwischenhalte befahren
— LSA-Wartezeiten durch eine ,Griine Welle bei 20 km/h‘ optimieren
— Konflikte mit motorisierten Verkehrsteilnehmern minimieren, z.B. durch ange-
passte Kfz-Geschwindigkeit, Einrichtung von Fahrradstralen, Neuordnung des
Parkverkehrs
4.2.2 Gestaltung der Knotenfiihrungen
Die Knotenpunkte im Stralennetz sind fir den Radverkehr meist die konflikttrachtig-
sten Netzelemente mit erhéhtem Gefahrdungspotenzial. An héher belasteten Stralien-
kreuzungen und Einmindungen flhren fehlende oder unzureichende Radverkehrsan-
lagen zu deutlichen Sicherheitsmangeln fir die Radfahrenden und vielfach zu Unfallen
mit Personenschaden im Radverkehr.
Fur die signalisierten und vorfahrtgeregelten Knotenpunkte einschlief3lich der Kreisver-
kehrsplatze (KVP, als Kleiner KVP und Mini-KVP) werden im Weiteren die fir das RVK
Homburg vorgeschlagenen Gestaltungsvorgaben zusammengefasst.
Knotenform Hauptroute Nebenroute
alternative Radflihrung auf der | alternative Radfiihrung auf der
Fahrbahn mit direktem Fahrbahn mit direktem
Vorfahrtknotenpunkt (VKP) Abbiegen und umlaufende Abbiegen oder umlaufende
Radflihrung im Seitenraum Radflihrung im Seitenraum
alternative Radflihrung auf der N
Kreisverkehrsplatz (KVP) — Fahrbahn in der Ein- und .Radfuhrung auf der__Fahrbahn
Kleiner KVP ab D = 2 Ausfahrt zum KVP und in den KVP-Knotenasten ohne
einer abD=26m ; . umlaufende Fiihrung
umlaufend im Seitenraum
: _ Radflhrung auf der Fahrbahn Radflihrung auf der Fahrbahn
'\K/Ir.el.s}\é(\a/rlsebhrsgla_tzzéK\Z/GP) in den KVP-Knotenésten ohne | in den KVP-Knotenasten ohne
ini- is D =22 (26) m umlaufende Fiihrung umlaufende Fihrung
alternative Radfiihrung auf der | fahrbahnintegrierte Radfiihrung
Signalisierter Knotenpunkt (LSA)| Fahrbahn mit direktem oder mit direktem oder indirektem
mit / ohne Radsignal indirektem Abbiegen und Abbiegen; kein freier
umlaufend im Seitenraum Rechtsabbieger
Tabelle 8:  Radverkehrsfiihrung bei unterschiedlicher Knotenform
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Die folgende Abbildung verdeutlicht die an den Knotenpunkten anzuwendenden Fih-
rungsmaglichkeiten flr den Radverkehr bei einer fahrbahnintegrierten oder fahrbahn-
begleitenden umlaufenden Radfiihrung.

= direkte FUhrung

R indirekte Fihrung
1 r e umlaufende Fihrung

| |

Bild 31: Knotenfiihrungsprinzip

Bildquelle: DVR (Hrsg.), Sicher Rad fahren mit und ohne Elektroantrieb, Bonn 2017,
eigene Bearbeitung

Aus dem Radflhrungsprinzip ist die Fihrungsform fir den Knotenpunkt abzuleiten.

— im engeren Knotenbereich (Konfliktbereich):

0 separate Seitenraumflhrung Gber Furten,
bei Mehrfachfurten mdglichst ohne Wartepflicht

integrierte Fahrbahnflihrung ohne Markierung im engeren Knotenbereich
FUhrung mit rechts liegendem Auffangstreifen und vorgezogener Haltlinie
rechts geflihrte Radspur mit aufgeweitetem Radauffangstreifen (ARAS)
Fahrbahnfuhrung mit verteilten Radauffangstreifen in Mittellage (RiM)
Radfahrweiche zur Aufteilung von rechts und geradeaus fahrenden Radlern

O O O 0o O

— in den Zufahrtasten zum Knotenpunkt:

o0 Fortfihrung eines Radfahrstreifens im Zufahrtsast als Schutzstreifen
bauliche oder markierte Radfahrschleuse vor einer Fahrbahnruckflihrung
Beginn eines rechts geflihrten Schutzstreifens als Auffangstreifen
duale Radfuhrung: straldenbegleitend im Seitenbereich und auf der Fahrbahn
Rickbau des Kfz-Fahrstreifens fir einen freien Rechtsabbieger

O O O ©O
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4.2.3 Gestaltung der Uberquerungsstellen
Die Uberquerungsstellen liegen inner- oder aulerorts zwischen Knotenpunkten oder
an Ortseingangen. Aulerorts sind es Radquerungen auf der freien Stecke (z.B. eine
die LandstralRe kreuzenden Radverkehrsverbindung). Im Ortseinfahrtbereich sind es
Wechsel zwischen verschiedenen Fiihrungsformen (z.B. Ubergangsbereich zwischen
einseitig angelegtem Zweirichtungsradweg auf3erorts und richtungsgetrennter Radflih-
rung innerorts). Entlang von Ortsdurchfahrten entsteht ein Uberquerungsbedarf z.B. in
Wechselbereichen der Flihrungsform oder bei kreuzenden selbststandig gefiihrten
Radverkehrsanlagen.
Lage der Querung Hauptroute Nebenroute
Radquerung mit grofder Mittelinsel | Radquerung mit Mittelinsel
aufderhalb der geschlossenen und Radverkehr mit Vorfahrt oder beiderseitige Fahrbahn-
Bebauung, auf freier Strecke achten oder Radfurt mit einengung, Radverkehr mit
detektorgestitzter Signalisierung Vorfahrt achten
) Radquerung mit grof3er Mittelinsel Radaueruna mit
am Ubergang oder Ortseingang | oder mit Leitmarkierung, Rich- radquerung
. . ) ; Leitmarkierung und
zwischen auf3er- und innerorts tungspfeilen und randlichen . ;
. I Richtungspfeilen am Rand
markierten Sperrflachen
Mittelinsel als Uberquerungs- _ Signalisierung der
an kreuzenden Radfiihrungen hilfe, mit Vorfahrt achten oder Uberquerungsstelle bei
im Zuge von Ortsdurchfahrten signalisierte Querung als be- erhohtem Schutzbedarf von
sonderer Uberquerungsschutz Radfahrenden
innerhalb der Ortslage parallel Ra_?qyerungsn_nt F:th mogllchit E rtRadlguerungt?hdner/fmlt .
mit Fubgangerquerungen mit eigener Signalisierung, mi urtmarkierung, bedarfsweise
ortsfester Beleuchtung mit ortsfester Beleuchtung
Tabelle 9:  Uberquerungsanlagen zur Verkehrssicherung
Die Abbildung beschreibt zwei typische Querungssituationen an Ortseinfahrten.
ca_ 10 m
-.,,_,__ R - — & —.-;.,_:““% ::r [ 2
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Ortseinfahrt mit Mittelinsel
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~ N ; [r
] -\__-\——t_-"‘"h.._ S og
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— =5850m — — —
() () ===
Ortseinfahrt mit seitlichen Sperrflachen
Bild 32: Uberquerungsstellen an Ortseinfahrten
Bildquelle: ERA 2010, Kap. 9.5, Bild 81; eigene Bearbeitung
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Ein weiteres Beispiel einer Uberquerungshilfe zur sicheren Radverkehrsfiihrung an
hoher belasteten Ortseinfahrten ohne Einbau einer Signalisierung zeigt die folgende
Darstellung.

Wartelinie fir den

53._ Zoichun 240 SIVO Raaverkehr
-+ Zexchen 1000-33 SVO Fia| Zt‘-ld’lel_'l 240 SO )
{nur bes Benulzungspilicht) . (nur bei Benuzungapficht)

Zeichen 138-10 S0vQ

Boe.
.
.

Zeichen 138-10 swo—b

Bild 33: Uberquerungshilfe ohne Signalisierung an Ortseinfahrten
Bildquelle: Peter Gwiasda, VIA e.G. KdIn, Die neuen ERA 2010, Folienvortrag, F. 49

4.3 Bestandserhebung und Analyseergebnisse

Mit wiederholten Befahrungen und Ortsbegehungen wurden die Bestandsmerkmale zur
Radinfrastruktur und Radfuihrung detailliert erhoben und zur Bestandsanalyse zusam-
mengestellt. Die konzeptrelevanten Analyseergebnisse werden in den folgenden Ta-
bellenlibersichten und Plandarstellungen dokumentiert.

Fir die Haupt- und Nebenverbindungen im Radverkehrszielnetz sind die erhobenen
Bestandsmerkmale der Radverkehrsinfrastruktur und der Radverkehrsanlagen im en-
geren Sinne analysiert worden (vgl. Anlage 2-1).

— Neben den Fahrbahn-, Seitenraum- und Wegebreiten wurden hinsichtlich der Be-
fahrbarkeit die vorhandenen Hindernisse und Einbauten, die Belagsmangel und
fehlende Beleuchtungseinrichtungen festgestellt.

— Fur die Bewertung der Radflihrung und der Benutzbarkeit der Radverkehrsan-
lagen sind die moglichen Einwirkungen von parkenden Fahrzeugen und die In-
tensitat der Umfeldnutzung vor Ort eruiert worden.

— Durch einen Abgleich der Routenfuhrungen mit den zulassigen Hochstgeschwin-
digkeiten und den Tagesbelastungen im Kfz-Verkehr konnten potenzielle Gefahr-
dungslagen im Radnetz sondiert werden.

— Mit dem Abgleich der vorhandenen Breitenmalle der Radverkehrsanlagen mit
den Anforderungen an die Fuhrungsform nach den ERA wurden geringere und
grolkere Abweichungen von den erforderlichen Breiten festgestellt und zudem
Netzllicken im Verlauf der Radrouten ermittelt.

Die in Excel aufbereiteten Bestandsdaten wurden einheitlich ausgewertet. Jeder unter-
suchte Streckenabschnitt ist anschlieRend qualitativ bewertet worden. In gesonderten
Analyseformularen ist das Ergebnis der Bestandsanalyse zusammengefasst worden.
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RVK Homburg 2020 - Radverkehrsanalyse
Ortsteil Schwarzenbach
StraBe Eindder StraRe
Abschnitt-Nr. 39 innerorts
Foto-Nr. 80-81 |Abschnittlange 1850 m
Foto-Koordinaten StraBenfunktion HVS
RW 2595711  |zul. Km/h 50 km/h
HW 5460952  |StVO-Beschilderung  274-55
StraBenraumaufteilung |Radverkehrsraum | Ri.1 | Ri.2
StraBenraumbreite  ca. 13m RVK Homburg 2020 - Radverkehrsanalyse
[3 i 3 -
ahrbahnbreite c-10m Ortsteil Bruchhof-Sanddorf
Parken Ri.1 Strafe Kaiserslauterer StraRe
Parken Ri.2 - Abschnitt-Nr. 8a innerorts
Parkverkehr gering Foto-Nr. 16-17 [Abschnittlange 1300 m
Kfz-Starke pro Tag Klasse 4 ) .
KOmkA | K2 55000 | K2 5 0,000 Foto-Koordinaten StraRenfunktion Vs
I8 < 35.000 | K¢ < 20.000 | 15 > 3 RW 2599128  [zul. Km/h 50 km/h
Schwerverk.starke 450
OPNV-Aufkommen 147 HW 5468712  [StVO-Beschilderung  274-55
FuBgangerrelevanz gering||  StraBenraumaufteilung [Radverkehrsraum [ Ri.1 [ Ri.2
Unfallrisike - StraBenraumbreite  ca. 12m vorh h | siehe RV | siehe RV
Fahrbahnbreite ca.7m RVK Homburg 2020 - Radverkehrsanalyse
Unfalityp - =
Parken Ri.1 teilw. 2 m Pa Ortsteil Homburg
Hindernisse Gehweg Vel Stral i
Parken Ri.2 teilw. 2 m Pd rane Ringstrafte
i Abschnitt-Nr. 27 i it
Nutzbarkeit schlecht parkverkehr mittel innerorts
Erschwernis keine Besod|  Kfz-Starke pro Tag Klasse 2 Foto-Nr. 47-48 |Abschnittlange 335 m
e Ko=kA | K1 55000 | K2 510.000 Foto-Koordinaten StraBenfunktion Vs
Soz. Schutz ausrelchent K3 < 15.000 | K4 < 20.000 | K5 > 20.
Problemanalyse - Schwerverk.stirke 480 RW 2597716  |zul. Km/h 50 (30) km/h
OPNV-Aufkommen 83
HW 5464812  |StVO-Beschilderung  274-55/274-53
FuBgangerrelevanz mittel .
§ StraRenraumaufteilung Radverkehrsraum Ri.1 Ri.2
Unfallrisiko -
P K Erstellung eine: StraBenraumbreite  ca. 12m vorh. Gehweg siehe RV siehe RV
PLANUNG
Unfalltyp = Fahrbahnbreite ca. 7m Radv.anlagen 253m 2,53m
Hindernisse ~ Parken Ri.1 - Radv.filhrung Geh-/Radweg Geh-/Radweg
. 4 ild. 4
Nutzbarkeit gut Parken Ri.2 Radv.beschild, 240 240
Parkverkehr gering Radv.anlg. Belag Asphalt Asphalt
Erschwernis. keine B
Kfz-Starke pro Tag Klasse 3 Radnetzfunktion IRIV
Soz. Schutz ausreichend K0=k.A | K1 <5.000 | k2 <10.000 |
probl I K3 < 15.000 | K4 = 20.000 | K5 > 20.000 Radverk.relevanz keine Angabe
roblemanalyse - Schwerverk.stirke -
OPNV-Aufkommen Radverk.potenzial keine Angabe
FuBgédngerrelevanz mittel Radverk.aufkommen 5
—— i Erstellung eines Unfallrisiko -
PLANUNG
Unfalltyp -
Hindernisse Biume mit Erhéhung/Schwellen
Nutzbarkeit mittel
Erschwernis fehlende Uberfahrten
Soz. Schutz ausreichend
Problemanalyse -
P Erstellung eines Radwegekonzeptes fir die Kreisstadt Homburg (Saar) | Anlage 1
PLANUNG
Blatt 29
ety Bestandsanalyse pramraerrs
Bild 34: Beispiele der Analyseformulare fiir Streckenabschnitte
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Radverkehrsfiihrung und Radverkehrsregelung

Feld- und Forstwirtschaftsweg

— oder separate Radwegflhrung
guter Balag —
schlachter Belag -
Ungesicherte Radfiihrung
auf der Fahrbahn aullerorts
< 50kmih
> 70kmih

Radfthrung

auferhalb bebauter Gebite
z 2,5m breit
< 2,5m breit amanman
Radftihrung auf der Fahrbahn
im Mischverkehr
< 30 kmh —
> 30 kmh msnmamn
Innerériliche Radfilhrung
auf dem Gehweg
getr. Rad- und Gehweg —
gem. Geh- und Radweg amnmnn
Gehweg-Rad frei oder
Anderer Radweqg chne -
Benutzungspfiicht
Fahrbahnintegrierte Radfiihrung
mit Schutzstreifen
geringer Parkdruck —
erhohter Parkdruck messassan
Fahrbahnintegrierte Radfiihrung
mit Radfahrstreifen
geringer Parkdruck

Mafstab im Original M 1:20.000
Y — A

Bild 35: Bestehende Radverkehrsinfrastruktur
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4.4 Problembereiche und Konfliktpunkte

Eine radverkehrsgerechte Verkehrsinfrastruktur und fahrradorientierte Verkehrsrege-
lung ist fUr eine gleichberechtigte Benutzung des Fahrrades im Stadtverkehr wichtig.
Mit der Analyse der bestehenden Verkehrsinfrastruktur und Verkehrsregelungen wer-
den vorhandene Mangel im Netzzusammenhang (Netzlicken), Fihrungsmangel (unzu-
reichende Fuhrungsform), Beschilderungsmangel (unzulassige Benutzungspflicht von
Radverkehrsanlagen), Sicherheitsmangel und Gestaltungsméangel ermittelt. Die festge-
stellten baulichen und verkehrlichen Problembereiche und Konfliktpunkte der Routen-
verbindungen werden in den folgenden Tabellen zusammengestellt.

441 Fehlende Radverkehrsfiihrung

Fir die Fihrung des Radverkehrs kénnen verschiedene Fihrungsformen mit Verkehrs-
trennung oder Verkehrsmischung als Netzelement angeboten werden. Fehlt eine Rad-
verkehrsfilhrung im Stralenraum, die aufgrund der Verkehrsmenge, der zuldssigen
Hochstgeschwindigkeit der Kfz oder der Kategorisierung der Radverbindung erforder-
lich ist, besteht somit eine Netzlicke im Radverkehrsnetz.

Innerhalb des Haupt- und Nebenroutennetzes gibt es aktuell eine Vielzahl von Netz-
Iicken, die in der folgenden Tabelle aufgelistet werden.

Stadtbereich Streckenabschnitt Funktion Mangel und Erschwernis

Mischverkehr, > 30 km/h,
Randparken

Mischverkehr, 30 km/h oder
mehr, fehlende Beleuchtung

B 423 Ortseinfahrt von Waldmohr Haubtroute Mischverkehr, > 30 km/h
bis Abzweig Kleinottweilerstrafie P Parkbuchten

B 423 Kleinottweilerstralle von
Jéagersburg Ortseinfahrt Briickweiher bis Nebenroute
Saarpfalz-Stralte

L 220 Hocher Stralte von Webs-

Websweiler Romerstralle Nebenroute

Altbreitenfelderhof |Dorfstralte Nebenroute

Jagersburg

Mischverkehr, > 30 km/h
Langsparken

Jagersburg weilerstraRe bis Saarpfalz-Strake Nebenroute | Mischverkehr, > 30 km/h
L 218 RichardstralRe von L 118 bis Anderer Radwe
Reiskirchen Abzweig Charlottenburger Stralle Nebenroute > 30 km/h 9

in Richtung B 423

Querverbindung zwischen Rad-
Reiskirchen wegende Steinbachstr. und Rad- Hauptroute
weg entlang Robert-Bosch-Str.

versetzte Radweganschlis-
se an der SteinbachstralRe

Steinbachstr. von Abzweig L 118 Mischverkehr, > 30 km/h,

Reiskirchen Robert-Bosch-Str. bis Berliner Str. Nebenroute Randparken, Erbachhalle
Reiskirchen Fugelstr. und Reiskircher Str. ab Nebenroute Mischverkehr, > 30 km/h,
Richardstr. bis Steinbachstr. Busstrecke, Randparken
Erbach Direrstrafte von Berliner Strae Hauptroute 'I;ALIJSSZT:::JIL(: hi:;th:ss?vkem/h‘
bis L 118 Robert-Bosch-Strale P ’
Umfeldnutzung
Erbach Lappentascher Strafe zwischen Nebenroute Mischverkehr, > 30 km/h

Bexbacher Str. und Cranachstr.
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Hasenacker Stral’e zwischen

Erbach Bexbacher Str. und Diirerstr. Nebenroute Mischverkehr, > 30 km/h
Erbach Berliner Strale zwischen Direr- Nebenroute Anderer Radweg,
stral’e und Schaefflerring > 30 km/h
Berliner StralRe zw. Schaefflerring Anderer Radweg,
Bruchhof und L 119 Kaiserslauterner Str. Nebenroute > 30 km/h
Bruchhof L 119 Kaiserslauterner Str. ab Haubtroute Gehweg Rad frei bzw.
Ortseinfahrt bis Heidebruchstralle P Mischverkehr, > 30 km/h
L 215 Sickinger Str. ab Ortsein-
Sanddorf fahrt von Bechhofen bis Orts- Nebenroute Mischverkehr, > 30 km/h
grenze Homburg Mitte
Hombura Mitte Karlsbergstraflie ab L 120 bis Nebenroute Mischverkehr, > 30 km/h,
9 Zufahrt zu den Schlossberghdhlen Werkverkehr mit Lkw
Hombura Mitte Mainzer Str. ab L 119 / Schwarzer Nebenroute Mischverkehr, > 30 km/h,
9 Weg bis Richard-Wagner-Str. teilweise Gewerbeverkehr
. Kaiserstralle zwischen Richard- .

Homburg Mitte Wagner-Str. und Uhlandstr.. Nebenroute Mischverkehr, > 30 km/h
Hombura Mitte L 217 Beeder Str. ab Saarbriicker Nebenroute Mischverkehr, > 30 km/h,
9 Str. bis PirminiusstralRe Gewerbeverkehr

L 217 Blieskasteler Stralte ab Pir- .
Beeden miniusstr. bis Ortseinfahrt Hauptroute Mischverkehr, > 30 km/h
Beeden Jggerhausstr. ab Blieskasteler Str. Nebenroute Mischverkehr, > 30 km/h
bis Kraftwerkstralte
Beeden Pirminiusstral’e ab Blieskasteler Haubtroute Mischverkehr, > 30 km/h,
StralRe bis Saarbriicker StralRe P z.T. starkes Randparken
Hombura Mitt Zweibrlcker StralRe ab Nebenroute Mischverkehr, > 30 km/h,
omburg € Zweibrucker Tor bis B 423 enrou Busverkehr, Schulverkehr
Homburg Mitte Am Forum von Saarbriicker Str. Nebenroute Mischverkehr, > 30 km/h,
9 bis Zweibrilicker Str. erhohter Einkaufsverkehr
Homburg Mitte Am Stadtbad von Am Forum bis Haubtroute Mischverkehr, > 30 km/h,
9 Entenmihlstralie P erhohter Einkaufsverkehr
Homburg Mitte Neue Industriestralle zw. Jager- Nebenroute Mischverkehr, teils Seiten-
9 hausstr. und Zweibriicker Str. raum, > 30 km/h, Lkw-Verk.
Homburg Mitte Kardinal-Wendel-Str. (Zufahrt Nebenroute Mischverkehr / Anderer
9 Johanneum) Radweg, > 30 km/h
B 423 Eindder StralRe ab Orts- .
Schwarzenbach einfahrt von Homburg Mitte bis Nebenroute Mlschverkehr, > 30 km/h,
L. : Parkstreifen, Busstrecke
Einmindung Alte Reichsstr.
B 423 Eindder StralRe ab Orts- teils Gehweg Rad frei, teils
Schwarzenacker | grenze Schwarzenbach bis Hauptroute | Mischverkehr, > 30 km/h,
Ortsgrenze Eindd Randparken, Busstrecke
Waérschweiler L 111 Bierbacher StralRe zw. Orts- Haubtroute Mischverkehr, > 30 km/h,
zentrum und L 222 Limbacher Str. uptrou Lkw 30 km/h
' L 212 Worschweilerstralle von Mischverkehr, > 30 km/h.
Ingweiler westl. Anschluss Saarland- Nebenroute teils auBerorts. Kurvenlade
Radweg bis Abzweig B 423 ’ 9
B 423 Homburger StralRe ab Gehweg Rad frei bzw.
Einod Abzweig L 110 HauptstralRe bis Hauptroute Mischverkehr, > 30 km/h,
Ortsgrenze Schwarzenacker Randparken, Busstrecke
Eindd L 110 HauptstraBe ab B 423 bis Haubtroute Mischverkehr, > 30 km/h,
Webenheimer Stralle P Busstrecke, Randparken
Eindd L 110 Ernstweilerstr. ab Weben- Haubtroute Mischverkehr, > 30 km/h,
heimer Str. bis Stadtgrenze P Busstrecke, teils Parken
Tabelle 10: Fehlende Radverkehrsfiihrungen im Routennetz
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Die Analyse der Bestandsmangel zeigt, dass in fast allen Stadtbereichen netzrelevante
Radfuhrungen im Zuge der Haupt- und Nebenrouten fehlen. Das Schlief3en der be-
stehenden Netzlicken ist von hoher Bedeutung fur die Attraktivitdt des zukinftigen
Radroutennetzes. Das Augenmerk ist hierbei auf die fehlenden Radfiihrungen im Ver-
lauf von hoch belasteten und schneller befahrenen Bundes- und LandstralRen sowie
stadtischen Hauptverkehrsstrallen zu legen. Beispielsweise wurde bereits im Jahr
2012 vom Bau- und Umweltamt Homburg auf eine erforderliche Anbindung im Bereich
Eindd an die Radwegeverbindung nach Zweibricken im Zusammenhang mit der
Weiterentwicklung des m Radverkehrsplans Saarland 2011 hingewiesen. Diese Rad-
verbindung fehlt bis heute.

4.4.2 Unzureichende Radverkehrsanlagen

In dieser Konzeptuntersuchung werden die angebotenen Flachen und Wege (mit und
ohne Benutzungspflicht) im Verlauf von Haupt- und Nebenrouten als unzureichende
Radverkehrsanlagen festgelegt, wenn eine sichere Benutzung oder das komfortable
Befahren dieser Streckenabschnitte nicht in vollem Umfang moglich ist oder erheblich
behindert wird. Die Einstufung richtet sich nach mehreren Mangelkriterien:

— Radweg-Benutzungspflicht ohne verkehrliche Erfordernis®'

— Regelbreite nach ERA-Standard nicht erfullt, aber Mindestbreite eingehalten

— unzulassige Aneinanderreihung von Mindestbreiten

— fehlender bzw. zu geringer Sicherheitsraum (Sicherheitstrennsteifen)

— schlechte Erkennbarkeit der Radflihrung an Grundstiickzufahrten (Sichtfelder)

— dichte Aneinanderreihung von Grundstlick- und Garagenzufahrten sowie enge
Abfolge und hohe Anzahl von untergeordneten Einmiindungen

— hohe Intensitat der Umfeldnutzung und des Seitenraum durch FuRganger oder
Uberschreiten der Einsatzgrenzen fiir die Seitenraumbenutzung durch Radfahrer

— erhohte Beeintrachtigung durch (unerlaubt) parkende Fahrzeuge

— fehlende Bordabsenkungen in Einmundungsbereichen, fehlende Furtmarkierun-
gen der vorfahrtberechtigten Radfuihrung und eingeschrankte Sichtfelder fur den
einfahrenden Verkehr

— durchgangig eingeschrankte Befahrbarkeit aufgrund baulicher Schaden

— punktuell eingeschrankte Befahrbarkeit wegen schadhaftem Belag, Einbauten
oder nicht umfahrbaren Hindernissen

— fehlende oder lickenhafte Beleuchtung an Hauptrouten

Das Breitenmalie der bestehenden Radverkehrsanlagen sind auf der Grundlage der
Breitenanforderungen nach ERA Uberprift worden. Das Ergebnis zeigt Anlage 2-2.

2" Nach der VwV-StVO zu § 2 Absatz 4 der StVO dirfen benutzungspflichtige Radwege nur angeordnet

werden, wenn ausreichende Flachen fir den Fufldgangerverkehr verfigbar sind und die Verkehrssi-
cherheit oder der Verkehrsablauf dies erfordern. Die dem Radverkehr angebotene Verkehrsflache
muss nach Beschaffenheit und Zustand zumutbar (befahrbar) und sicher sein. Dies setzt voraus, dass
die Regelbreiten nach ERA oder VwV-StVO eingehalten werden. Eine Abfolge von MindestmaRen ist
zu vermeiden. Nach einem Urteil des Bundesverwaltungsgerichts (BVerwG 3 C 42/09 aus 2010) ist
klargestellt, dass die Anordnung eines benutzungspflichtigen Radwegs die Ausnahme darstellt.
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Einhaltung der Breitenmalte nach ERA
auf Haupt- und Nebenrouten

mmmmm Regelbreite eingehalten

s Mindestbreite noch eingehalten

mmmmmm  Regelbreite deutlich unterschritten

Netzllicke / Radfiihrung im Mischverkehr
mmmm  mit erhdhtem Gefahrdungspotenzial
= mmu  mitgeringerem Gefahrungspotenzial

Radfiihrung im Mischverkehr

Separate Wegefiihrung

Ma@stab im Original M 1:20.000

kY P Y

Bild 36: Wegebreiten der bestehenden Radverkehrsanlagen
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Die als unzureichend eingestuften Radverkehrsanlagen an Haupt- und Nebenrouten
mit den gréfiten Gestaltungsmangeln sind in der folgenden Tabelle zusammengefasst.

Stadtbereich Streckenabschnitt Funktion Mangel und Erschwernis
Websweiler und Waldweg ab Schranke Websweiler- schlechte Befahrbarkeit
Altbreitenfelderhof stralle bis Dorfstrale ndrdlich Nebenroute | durch mehrere groRere

Websweilerhof (Saarland-Radweg) Schaden am Belag
. . . neuer Schutzstreifen nach
Jagersburg L 118_ab Klelnottwe_llerstrafle bis Hauptroute | Suden, und Aufparken auf
Ortseinfahrt von Reiskirchen .
/Anderer Radweg
Zweirichtungs-Geh-/Radweg ent- . .
Reiskirchen lang L 118 zw. Jagersburg und Hauptroute nur Mindestbreite pach
; Y ERA-Standard erfiillt
Querung Richardstr. Reiskirchen
Erbach Berliner Stral’e zwischen B 423 Nebenroute Mindestbreite nach ERA-
Bexbacher Strafe und Direrstralie Standard unterschritten
. . . nur Mindestbreiten erfullt
Berliner Strafe zwischen Direrstr. . ’
Erbach und Rampen Robert-Bosch-StraRe Nebenroute | erhdhter Kfz-yerkehr durch
Gewerbebetriebe
Erbach Charlottenburger Stralle ab Nebenroute Breiten nach ERA-Standard
Schmalauweg bis Berliner Stral3e z.T. erheblich unterschritten
Bruchhof L 119 ab Abzweig KOI bis Haubtroute Gemeins. Geh-/Radweg,
Mainzer StralRe / Schwarzer Weg P stralenbegleit., > 30 km/h
Bruchhof L 119 Kaiserslauterner Stralle ab Haubtroute nur Mindestbreite nach
Stadtgrenze bis Mainzer Stral3e P ERA, ,Anderer Radweg’
L 120 Karlsbergstr. ab Ortsgrenze / Anderer Radweg Richtung
Homburg Mitte Abzweig L 215 bis Einmindung Nebenroute | Sanddorf, ERA-Standard
Karlsbergstr. Richtung Marktplatz nicht erfullt
Breiten nach ERA-Standard
Homburg Mitte TalstralRe zwischen Bexbacher Str. Haubtroute nicht eingehalten, Zweirich-
9 und Am Muhlgraben P tungsradfiihrung im Seiten-
raum (neu: Anderer Radweg)
nur Mindestbreiten nach
Hombura Mitte L 119 Saarbruicker Strafle zwischen Haubtroute ERA-Standard erfullt, haufig
9 Ortseinfahrt und Bexbacher Stralle P wechselnde Beschilderung,
Engstelle unter Bahnbriicke
Hombura Mitte B 423 Entenweiher Str. ab Saar- Nebenroute | MYr Mindestbreite nach
9 briicker Str. bis Zweibriicker StralRe ERA-Standard eingehalten
Hombura Mitte B 423 Zweibrtcker Str. ab Am Nebenroute nur Mindestbreite gem. ERA,
9 Forum bis L 213 Ringstralle intensive Umfeldnutzung
. B 423 Zweibrlcker Str. ab Cappel- nur Mindestbreite nach
Homburg Mitte allee bis Neue Industriestr. Nebenroute ERA-Standard erfillt
- . Gehweg Rad frei bzw. Misch-
Schwarzenbach B 42:.)’ Einoder Str. ab Alte Reichs- Hauptroute verkehr, haufig Randparken,
str. bis Ortsgrenze Schwarzenacker
Busstrecke
Waérschweiler L 111 Bierbacher Str. von L 222 Haubtroute Breitenstandard nach ERA
bis B 423 Homburger Str. P nicht erfullt
. ndrdlich der Bahnstrecke
Einod Webenhemer Str. ab L 110 Haupt- Nebenroute | Seitenraumnutzung, sudlich
strale in Richtung B 423 N
ohne Radfiihrung
Tabelle 11: Unzureichende Radverkehrsanlagen an Haupt- und Nebenrouten

Einen Uberblick Uber die Befahrbarkeit der Radverkehrsanlagen und die derzeitigen
Problembereiche und Konfliktstellen gibt Anlage 3-1.
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Befahrbarkeit vorhandener
Infrastruktur im Radverkehr

— gut befahrbar
I eingeschrankt befahrbar
— schlecht befahrbar

Problembereiche/Konfliktstellen
@  Parkenim Radverkehrsraum
& Steigung >3 % Uber langere Strecke

Brilcke/Unterfihrung/Bahnquerung

Hindernisse im Radverkehrsraum
(Laternen, B&ume, Miilltonnen)

B Sonstige Hinderisse (Schranken,
Sperrplosten, Treppen, Quergitter)

- Wechselnde Radverkehrsfiihrung

fehlende Beleuchtung

Mafstab im Original M 1:20.000
3 =

Bild 37: Mangel und Beeintrachtigungen an Netzabschnitten
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Unsichere Radfiihrung an Knotenpunkten

Die Bestandsanalyse auf der Grundlage des Radverkehrszielnetzes zeigt, dass an den
signal- und vorfahrtgeregelten Knotenpunkten im Stadtgebiet Homburg ein erheblicher
Gestaltungsaufwand zu betreiben ist. An nahezu allen Knotenpunkten fehlen verkehrs-
sichere Radflihrungen auf der Fahrbahn oder im fahrbahnbegleitenden Seitenraum. An
mehreren Knotenpunkten mit signalisierten Radfurten sind bereits kombinierte Signal-
bilder ,FulRganger — Radfahrer* installiert, die auch von den Radfahrenden zu beachten
sind. An manchen signalisierten Knotenpunkten sind in den Knotenasten Aufstell-
flachen an vorgezogenen Haltlinien markiert. Im Regelfall fehlen hingegen solche ver-
kehrssichernde Gestaltungselemente fir die Radverkehrsflihrung im Knotenpunkt.

Stadtbereich Knotenpunkt Funktion Radflhrung
Websweiler Rémerstralle — Nebenroute | ohne stralRenseitige Radfiihrung
Schwalbenstrafie VKP in den Zufahrtsasten
. Dorfstral’e — Hattweilerweg und | Nebenroute | ohne stralenseitige Radfiihrung
Altbreitenfelderhof Saarland-Radweg VKP in den Zufahrtsasten
. . einseitiger Schutzstreifen aus
Jagersburg B 423 Kleinottweilerstralte — Hauptroute Richtung Hécher Str.
L 118 Saarpfalz-Stralte LSA . 4
in Fahrtrichtung Herzogstr.
JAaersbur B 423 Saarpfalz-Stralie — Hauptroute ohne Radfiihrung in allen
9 9 Bahnhofstr — Brucknerstr. VKP Knotenzufahrten
Reiskirchen L 118 Saarpfalz-Stralte — Hauptroute abgesetzte Radquerung,
Richardstral3e VKP Nebenast ohne Radflihrung
Erbach Steinbachstralle — Nebenroute | ohne Radfiihrung in den
Griinewaldstralle VKP Knotenasten
Erbach L 118 Robert-Bosch-Straflte — Hauptroute abgesetzte Radquerung,
Grinewaldstralie VKP Nebenaste ohne Radfiihrung
Erbach L 118 Robert-Bosch-Stralte — Hauptroute abgesetzte Radquerung,
Vogelbacher Weg VKP Nebenaste ohne Radfiihrung
Erbach Berliner StralRe — Nebenroute | Radflihrung im Seitenraum,
Charlottenburger Stralle KVP Ruckfihrung nach dem KVP
Erbach Berliner Stralle — Nebenroute | Seitenraumfiihrung in Haupt-
Spandauer Stralle VKP richtung, Nebenast ohne Fiihrung
. ohne Radfiihrung auf der
Erbach Bgrhner Strafte — Hauptroute Fahrbahn, ,geduldete’ Nutzung
Direrstralie LSA .
des Seitenraums
Erbach Berliner Stralle — Nebenroute | Seitenraumfiihrung ,Anderer
Rampenanschlisse L 118 VKP Radweg’, abgesetzte Radfurt,
L 118 Robert-Bosch-Stralie - Hauptroute Seltepraumfuhrung, ohne
Erbach Ostrin LSA Radsignalisierung, ohne
9 Radfuhrung auf der Fahrbahn
L 118 Robert-Bosch-Stralle - Hauptroute Seltepraur_nfuhrung, ohne
Erbach Diirerstrae LSA Radsignalisierung, ohne
Radfiihrung auf der Fahrbahn
Bruchhof Berliner Stralle — Nebenroute | Seitenraumfiihrung, abgesetzte
Rampenanschlisse Michelinstr. VKP Radfurten
Bruchhof L 119 Kaiserslauterner Stralle — | Hauptroute Radflihrung Uber Gehweg Rad
Berliner Strale LSA frei im Seitenraum
Bruchhof L 119 Kaiserslauterner Strale — | Hauptroute Seitenraumfiihrung ohne
Bechhofer Str. / Kehrberg / VKP Radfurten, alle Nebenstralen
Lilienstr. / Johannesstr. ohne Radftlihrung
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Bruchhof L 119 Kaiserslauterner Stralle - | Hauptroute Seitenraumfiihrung ohne Rad-
HeidebruchstralRe VKP furt, Nebenast ohne Radflihrung
Bruchhof L 119 Kaiserslauterner Strale — | Hauptroute Seitenraumfiihrung, keine
Kreuzung Schwarzer Weg ohne Knoten | Radkreuzung im Bestand
Sanddorf L 215 Sickinger Stral3e - Nebenroute | alle Knotenaste ohne
HeidebruchstralRe VKP Radfuhrung
Homburg Mitte L 120 Karlbergstrafte — Nebenroute | alte Radfurt in Hauptrichtung,
9 L 215 Sickinger StralRe VKP Nebenast ohne Radfiihrung
Homburg Mitte L 120 Karlsbergstr. — Brunnen- | Nebenroute | alte Radfihrung auf der Fahr-
9 str. — Abzweig Karlsbergstr. VKP bahn, Nebenast ohne Fihrung
teils Fahrbahn- oder Seiten-
. " Hauptroute N
Homburg Mitte TalstraRe — Am Muhlgraben VKP raumflhrung, Umbau zum KVP
geplant
. L 119 Richard-Wagner-Strale — | Hauptroute | Seitenraumfihrung, Querungs-
Homburg Mitte Mainzer Stral3e LSA furten ohne Radsignalisierung
Hombura Mitte L 119 Richard-Wagner-Stral’e — | Hauptroute | Seitenraumfiihrung, Furten ohne
9 L 118 Robert-Bosch-Stralle LSA Radsignalisierung
. B 423 Bexbacher StralRe — Nebenroute | Seitenraumfiihrung, unzurei-
Homburg Mitte ) . L
L 119 Richard-Wagner-Stralte LSA chend signalisierte Radfurten
Hombura Mitte B 423 Bexbacher Stralie — Nebenroute | Seitenraumfiihrung, unzurei-
9 Hasenacker Str. / Berliner Str. LSA chend signalisierte Radfurten
Hombura Mitte B 423 Bexbacher Stralle — Hauptroute | fehlende Radfiihrung auf der
9 L 119 Saarbriicker StralRe LSA Fahrbahn im Geradeausverkehr
.. unsichere Seitenraumfiihrung,
Homburg Mitte Saarbrugkeir Strafe - Hauptroute fehlende Fahrbahnfiihrung in
Am Zweibrticker Tor - Talstralle KVP N
den Zufahrtasten
. Hauptroute unsichere Seitenraumfihrung,
Homburg Mitte TalstralRe — Gerberstralle VKP fehlende Fahrbahnfiihrung
Homburg Mitte Am Zweibrtcker Tor — Nebenroute | fehlende Fahrbahnfiihrung,
9 Obere Allee — Zweibrlcker Str. Mini-KVP Schilerradverbindung
Hombura Mitte L 119 Saarbricker StralRe — Hauptroute | fehlende Fiihrung fur
9 Am Forum VKP linksabbiegenden Radverkehr
Hombura Mitte L 119 Saarbriicker Stralle — Hauptroute | fehlende / unzureichende
9 Beeder Stralle LSA Knotenflhrung auf der Fahrbahn
Hombura Mitte L 119 Saarbriicker Strale — Hauptroute | fehlende Radfiihrung fir Links-
9 Pirminiusstralle VKP abbieger, Nebenast ohne Flhrg.
. Hauptroute | fehlende Radfiihrung im
Homburg Mitte Am Forum — Am Stadtbad VKP Kreuzungsbereich
Homburg Mitte Am Stadtbad — Entenmuhilstr. Hauptroute | fehlende Radfu_hrung im
VKP Kreuzungsbereich
Homburg Mitte B 423 Entenweiherstralle — Nebenroute | unzureichende Radfiihrung im
9 Am Forum — Zweibrticker Str. LSA Seitenraum
Homburg Mite |8 423 Zwelbricker Statte — | Nebenroute | g BERENGS B CUE T
9 L 213 Ringstr. — Entenmihlstr. LSA . r 9
gemeinsam mit Fugangern
Homburg Mitte L 213 Ringstr. — Akazienweg - Nebenroute | unzureichende Radfiihrung im
9 Fridastralle VKP Seitenraum, Schilerradfiihrung
. L 213 Ringstrafte — Kirrberger Hauptroute unzureichende Radfiihrung im
Homburg Mitte Stralle LSA Knotenbereich
Homburg Mitte L 213 Kirrberger Stralke — Hauptroute | fehlende Radfiihrung im Seiten-
Zufahrt Uniklinik LSA raum und auf der Fahrbahn
Homburg Mitte B 423 Zweibricker Strale - Nebenroute | fehlende Radfuihrung in der
Cappelallee VKP Hauptrichtung auf der Fahrbahn
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. B 423 Zweibrlicker Stralle — Nebenroute u"nzureichende Seit"enraum-
Homburg Mitte . fihrung und Unterfiihrung,
Ulmenweg — Neue Industriestr. LSA - .
Schilerradverbindung
Hombura Mitte Neue Industriestralle — Nebenroute | fehlende Radflihrung im
9 Kardinal-Wendel-Stral3e VKP Knotenbereich, Schilerradweg
Beeden L 217 Beeder Stralle — Nebenroute | fehlende Radfiihrung im
JagerhausstralRe VKP Knotenbereich
Beeden L 217 Blieskasteler Stralle — Hauptroute fehlende Radfiihrung im
PirminiusstralRe VKP Knotenbereich
Beeden L 217 Blieskasteler Stralle - Hauptroute | fehlende Radfiihrung im
Kraftwerkstrafie VKP Knotenbereich
Schwarzenbach B 423 Eintder Strale — Hauptroute | fehlende Radfiihrung im
Alte Reichsstralle VKP Knotenbereich
Schwarzenacker B 423 Homburger Stralle — Hauptroute unzureichende Radfiihrung und
L 111 Bierbacher Stralle LSA fehlende Radsignalisierung
Waérschweiler L 111 Bierbacher Stralle — Hauptroute | fehlende Radfiihrung im
L 222 Limbacher Strale VKP Knotenbereich
Inaweiler L 212 Wérschweilerstrale — Nebenroute | fehlende Radflihrung im
9 KieskautstralRe VKP Knotenbereich
Inaweiler L 212 Wérschweilerstralle — Nebenroute | fehlende Radflihrung im
9 Anschluss B 423 VKP Knotenbereich
Eindd B 423 HauptstralRe — Heinrich- Hauptroute unzureichende Seitenraumfiihrg.
Spoerl-Str. — Kieskautstr. LSA ohne signalisierte Radfurten
Eindd B 423 Hauptstralle — Hauptroute | fehlende Radfiihrung im
L 110 HauptstralRe LSA Knotenbereich
Eindd L 110 HauptstralRe — Neben- Hauptroute | fehlende Radfiihrung in den
stralRen in der Ortsdurchfahrt VKP Knotenbereichen
Eindd L 110 HauptstraRe — Hauptroute | fehlende Radfiihrung im
Webenheimer Stralle VKP Knotenbereich
Eindd L 110 Ernstweilerstralle — Hauptroute | fehlende Radfiihrung im
Nillbergstr. / Traubenbergstr. VKP Knotenbereich
Eindd L 110 Ernstweilerstralle — Hauptroute | fehlende Radfiihrung und Rad-
Neunmorgenstralie LSA signalisierung im Knotenbereich
LSA = signalisierter Knoten | VKP = vorfahrtgeregelter Knoten | KVP = Kreisverkehr
Tabelle 12: Knotenpunkte mit unzureichender Radverkehrsfiihrung
An allen signalisierten Knotenpunkten fehlt eine Fahrstreifeneinteilung in den Knoten-
asten, die eine Fuhrung der Radverkehrsstréme auf der Fahrbahn ermdglichen wirde.
Zugleich sind die geschalteten Signalprogramme nur auf die Verkehrsablaufe des Kfz-
Verkehrs ausgelegt. Eine radverkehrsgeeignete Signalisierung der vorhandenen
Radfurten (insbesondere Uber mehrere Teilfurten) ist bislang nicht realisiert. Ebenso
sind keine dualen Knotenpunktfiihrungen (Radverkehrsfiihrung auf der Fahrbahn fir
gelibte Radfahrende und im Seitenraum flr Radfahrende mit erhéhtem Schutzbedarf)
vorhanden. Damit entfallt die Mdglichkeit flr den Alltagsradverkehr, einen Knotenpunkt
ohne gréReren Zeitverlust mit direktem oder indirektem Abbiegen zligig zu Uberfahren.
Entlang der B 423, die von Nord nach Sud durch das Stadtgebiet verlauft, sind fur das
Queren der Knotenaste (gemeinsam) signalisierte Furten fur FulRganger und die im
Seitenraum gefuhrten Radfahrer vorhanden. Aufgrund der auf den Kfz-Verkehr ab-
gestimmten LSA-Schaltprogramme muissen Radfahrer fir eine Strafleniberquerung
bei verteilten Furten mehrmals halten, was zu uberflissigen Wartezeitverlusten fuhrt
(z.B. Bexbacher Stral3e — Richard-Wagner-Stral3e).
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Zudem sind die vorhandenen Warteflachen auf den Fahrbahnteilern flr das Aufstellen
mehrerer (wartepflichtiger) Fahrrader bei dem angestrebten erhdhten Radverkehrs-
aufkommen im Alltagsverkehr unterdimensioniert.

An allen Knotenpunkten mit Lichtsignalanlagen und an Kreisverkehrsplatzen fehlen
geschitzte Rickfihrungen vom Seitenraum auf die Fahrbahn (Radschleusen) in den
Knotenzufahrten mit ausreichendem Abstand vor der Warte- oder Haltlinie. Am KVP
Berliner Stralke — Charlottenburger Strale — Cranachstral’e wird der beidseitige
Radfahrstreifen auf der Charlottenburger StralRe sogar vor der Kreisfahrbahn auf den
beengten Seitenraum zuriick verschwenkt und der Radverkehr anschlieRend in der
Kreisausfahrt wieder zurlick auf die Fahrbahn gelenkt.

4.4.4 Problematische Uberquerungsstellen

Eine besondere Problemsituation besteht an den meisten Uberquerungsstellen im
Radverkehrsnetz in den Ubergangsbereichen zwischen der innerdrtlichen Radfiihrung
im Einrichtungsverkehr und den meist einseitigen Seitenraumflihrungen mit Zweirich-
tungsverkehr aul3erhalb der bebauten Ortslage.

Stadtbereich Uberquerungsstelle Funktion Radflihrung

B 423 Saarpfalz-Stralle in/aus

Jagersburg Richtung Waldmohr Hauptroute keine Querungshilfe vorhanden
i B 423 Kleinottweilerstralle . .
Jagersburg in/aus Richtung Kleinottweiler Nebenroute | keine Querungshilfe vorhanden
Jagersbur L 118 Saarpfalz-Stralle in/aus Haubtroute neue Querungshilfe markiert,
9 9 Richtung Reiskirchen P Flhrung nicht eindeutig
. L 119 Kaiserslauterner Stralte . .
Bruchhof in/aus Richtung Homburg Mitte Hauptroute keine Querungshilfe vorhanden
L 119 Kaiserslauterner Stralle . .
Bruchhof am Abzweig Schwarzer Weg Hauptroute keine Querungshilfe vorhanden
Sanddorf L 215 Sickinger Strafe in/aus Nebenroute | keine Querungshilfe vorhanden

Richtung Homburg Mitte

L 215 vor Einmiindung L 120
Kashofer Stralte

L 213 OrtsstralRe in/aus
Richtung Kirrberg

L 213 Kirrberger Stralle Hohe
Ostzufahrt Uniklinik

L 119 Saarbriicker StralRe
in/aus Richtg. Limbach/Altstadt

Neue Industriestralle Hohe
Anschluss Saarland-Radweg

Homburg Mitte Nebenroute | keine Querungshilfe vorhanden

Kirrberg Hauptroute keine Querungshilfe vorhanden

Homburg Mitte Hauptroute keine Querungshilfe vorhanden

Homburg Mitte Hauptroute keine Querungshilfe vorhanden

Homburg Mitte Hauptroute keine Querungshilfe vorhanden

L 212 Worschweilerstrale

Ingweiler in/aus Richtung Wérschweiler

Nebenroute | keine Querungshilfe vorhanden

L 110 Ernstweilerstralle vorhandene Querungshilfe nicht

Einod in/aus Richtung Ernstweiler Hauptroute radverkehrsgeeignet

* Die vorhandene Querungsstelle mit baulicher Mittelinsel am 6stlichen Ortseingang von Bruchhof
in Richtung Vogelbach ist ausreichend breit, bendtigt jedoch eine Verbesserung der Beleuchtung.

Tabelle 13: Fehlende Uberquerungshilfen in den Ubergangsbereichen
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Nur an wenigen Routenabschnitten sind die aulleren Ortseinfahrten bereits radver-
kehrstauglich ausgebaut. Die Lage der Querungsstellen ist jedoch teils nicht geeignet:

— L 119 Kaiserslauterner Stralte an der Stadtgrenze Richtung Vogelbach
— B 423 Eintder Stralte an der Ortsgrenze Schwarzenbach Richtg. Homburg Mitte
— L 220 Hoécher Stralle in Héhe der Friedenstralde (Zufahrt Friedhof)

An den aufgezeigten Ubergangsstellen fehlen bislang sichere Querungshilfen fiir den
Radverkehr oder die vorhandenen Uberquerungen sind nicht radverkehrsgerecht aus-
gebaut. Ab ca. 5.000 Kfz Tagesverkehrsbelastung sollte zur verkehrssicheren Uber-
querung eine Mittelinsel fur den Radverkehr eingebaut werden, die eine Mindesttiefe
von 2,5 m bendtigt. Die festgestellten Konfliktpotenziale an Knotenpunkten und
Querungsstellen im Radverkehrszielnetz beschreibt Anlage 3-2.

4.4.5 Sonstige Gestaltungsdefizite und Handicaps

Um den stadtischen Alltagsradverkehr als ein alltaglich benutzbares Verkehrssystem
zu gestalten, sind neben den Netzlicken, kritischen Knotenpunktfihrungen und prob-
lematischen Uberquerungsstellen weitere Hemmnisse abzubauen.

— Unsichere Radflihrung an Briicken und Unterfiihrungen

— unzureichende Durchlassigkeit von Sackgassen und Einbahnstrallen

— fehlende ortsfeste Beleuchtung an Hauptrouten und sensiblen Nebenrouten
— geringe Anzahl diebstahl- und vandalismussicherer Abstelleinrichtungen

— unzureichendes Angebot an Ladestellen flir E-Fahrrader

— fehlendes Angebot an Servicepunkten (Luft- und Flickstationen)

— fehlende Radwegweisung als Leitsystem fiur den Alltagsradverkehr und/oder
kombiniert mit Wegweisungs- und Informationssystem fir den Freizeit-, Ausflugs-
und touristischen Radverkehr

4.5 Handlungsbedarf

Fur die Herleitung des Handlungsbedarfs wird der Leitgedanke und Planungsgrundsatz
im RVK Homburg hinterlegt, dass der Radverkehr zum Fahrverkehr gehdrt. Und damit
ist der Alltagsradverkehr im Regelfall auf der Fahrbahn mit dem Kfz-Verkehr zu flhren
und von Fuliganger- und Aufenthaltsbereichen wenn maéglich zu trennen.

Der Handlungsbedarf leitet sich aus den festgestellten Mangel im Netzzusammenhang
sowie Komfort- und Sicherheitsmangel an den Anlagen fir den alltaglichen Radverkehr
ab. Die festgestellten Gestaltungsmangel, die Abweichung bei vielen bestehenden
Radverkehrsanlagen von den ERA-Breitenmalien oder die nicht erforderliche Kenn-
zeichnung von benutzungspflichtigen Radfiihrungen sind raumlich Gber das gesamte
Stadtgebiet vorzufinden, wenngleich sie in Homburg Mitte verstarkt vorhanden sind.
Die vordringlich zu behebenden Mangel bestehen in Problembereichen und Konflikt-
punkten im Verlauf der Bundesstral’e B 423, an den Landstralien und an stadtischen
Hauptverkehrs- und Sammelstralien, meist verursacht durch das Zusammentreffen
von einem hohen Kfz-Verkehrsaufkommen bei zuldssigen Geschwindigkeiten tber 30
km/h und unzureichenden oder fehlenden Radverkehrsanlagen.
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Nur an wenigen Routenabschnitten sind die aulReren Ortseinfahrten bereits radver-
kehrstauglich ausgebaut. Die Lage der Querungsstellen ist jedoch teils nicht geeignet:

— L 119 Kaiserslauterner Stralte an der Stadtgrenze Richtung Vogelbach
— B 423 Eintder Stralte an der Ortsgrenze Schwarzenbach Richtg. Homburg Mitte
— L 220 Hoécher Stralle in Héhe der Friedenstralde (Zufahrt Friedhof)

An den aufgezeigten Ubergangsstellen fehlen bislang sichere Querungshilfen fiir den
Radverkehr oder die vorhandenen Uberquerungen sind nicht radverkehrsgerecht aus-
gebaut. Ab ca. 5.000 Kfz Tagesverkehrsbelastung sollte zur verkehrssicheren Uber-
querung eine Mittelinsel fur den Radverkehr eingebaut werden, die eine Mindesttiefe
von 2,5 m bendtigt. Die festgestellten Konfliktpotenziale an Knotenpunkten und
Querungsstellen im Radverkehrszielnetz beschreibt Anlage 3-2.

4.4.5 Sonstige Gestaltungsdefizite und Handicaps

Um den stadtischen Alltagsradverkehr als ein alltaglich benutzbares Verkehrssystem
zu gestalten, sind neben den Netzlicken, kritischen Knotenpunktfihrungen und prob-
lematischen Uberquerungsstellen weitere Hemmnisse abzubauen.

— Unsichere Radflihrung an Briicken und Unterfiihrungen

— unzureichende Durchlassigkeit von Sackgassen und Einbahnstrallen

— fehlende ortsfeste Beleuchtung an Hauptrouten und sensiblen Nebenrouten
— geringe Anzahl diebstahl- und vandalismussicherer Abstelleinrichtungen

— unzureichendes Angebot an Ladestellen fir E-Fahrrader

— fehlendes Angebot an Servicepunkten (Luft- und Flickstationen)

— fehlende Radwegweisung als Leitsystem fiur den Alltagsradverkehr und/oder
kombiniert mit Wegweisungs- und Informationssystem fir den Freizeit-, Ausflugs-
und touristischen Radverkehr

4.5 Handlungsbedarf

Fur die Herleitung des Handlungsbedarfs wird der Leitgedanke und Planungsgrundsatz
im RVK Homburg hinterlegt, dass der Radverkehr zum Fahrverkehr gehort. Und damit
ist der Alltagsradverkehr im Regelfall auf der Fahrbahn mit dem Kfz-Verkehr zu flhren
und von Fuliganger- und Aufenthaltsbereichen wenn maéglich zu trennen.

Der Handlungsbedarf leitet sich aus den festgestellten Mangel im Netzzusammenhang
sowie Komfort- und Sicherheitsmangel an den Anlagen fir den alltaglichen Radverkehr
ab. Die festgestellten Gestaltungsmangel, die Abweichung bei vielen bestehenden
Radverkehrsanlagen von den ERA-Breitenmalien oder die nicht erforderliche Kenn-
zeichnung von benutzungspflichtigen Radfiihrungen sind raumlich lber das gesamte
Stadtgebiet vorzufinden, wenngleich sie in Homburg Mitte verstarkt vorhanden sind.
Die vordringlich zu behebenden Mangel bestehen in Problembereichen und Konflikt-
punkten im Verlauf der Bundesstral’e B 423, an den Landstralien und an stadtischen
Hauptverkehrs- und Sammelstralien, meist verursacht durch das Zusammentreffen
von einem hohen Kfz-Verkehrsaufkommen bei zuldssigen Geschwindigkeiten tber 30
km/h und unzureichenden oder fehlenden Radverkehrsanlagen.
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Bild 38: Problembereiche und Konfliktpunkte im Stadtgebiet
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Es wird davon ausgegangen, dal} fur die Umsetzung der Gestaltungsmalinahmen
Uberwiegend keine (groBeren) stralRenbaulichen Anderungen am Verkehrsraum oder
NeubaumalBnahmen durchgeflhrt werden. Somit sind vor allem Markierungslésungen
im vorhandenen Fahrbahnbereich oder die (duale) Radfiihrung im Seitenraum umzu-
setzen. Vor diesem Hintergrund werden die folgenden Handlungsziele definiert:

Die festgestellten Netzllicken im Haupt- und Nebenroutennetz sollen moglichst
zeitnah durch verkehrssichere und komfortabel befahrbare Radverkehrsanlagen
geschlossen werden.

Die Radverkehrsfuhrung auf der Fahrbahn stellt in Homburg noch die Ausnahme
dar. Meist sind die Radfuhrungen im Seitenraum angelegt und diese haufig als
benutzungspflichtige Radwege gekennzeichnet, obwohl die ERA-Standards nicht
erfullt sind. Die unterdimensionierten Radverkehrsanlagen sollen entweder aus-
gebaut oder die Benutzungspflicht aufgehoben werden.

Eine Benutzungspflicht soll zuklnftig auf mdglichst wenige Netzabschnitte ein-
gegrenzt werden, wenn es die Verkehrsverhaltnisse im Kfz-Verkehr erfordern
und der Fuldgangerverkehr dies ermdglicht.

Auf Netzabschnitten mit fahrbahnbegleitenden Radverkehrsanlagen, an denen
ein erhohter Parkdruck besteht, soll die Radfiihrung gut erkennbar sein und wenn
erforderlich durch bauliche Elemente gegen Falschparken gesichert werden.

Bei Netzabschnitten mit einer dichten Abfolge von Uberfahrten an Grundstiickzu-
fahrten, einem erhéhten FulRgangeraufkommen oder eine engen Folge von un-
tergeordneten Einmindungen soll der Radverkehr auf der Fahrbahn geflihrt wer-
den. Auf Hauptrouten und wichtigen Nebenrouten sollen Radfahrstreifen (evtl.
geschitzte Radfahrstreifen) oder zumindest Schutzstreifen (einschl. Sicher-
heitsraumen) markiert werden. Nach Bedarf soll fur ungetbte und unsichere
Radfahrende, Schulkinder, Familien oder Senioren an Hauptstralien zusatzlich
zu Schutzstreifen eine Gehwegfreigabe (duale Radfuihrung) erfolgen.

Um die Konfliktsituationen an gréfReren Knotenpunkten mit héherem Verkehrs-
aufkommen zu minimieren soll fir die Radverkehrsstréme mdglichst eine duale
Knotenfihrung angeboten werden. Neben der Fihrung auf der Fahrbahn, die ein
direktes oder indirektes Abbiegen ermdglicht, wird eine Radfuhrung im Seiten-
raum fur die ungeubten oder unsicheren Radfahrer*innen eingerichtet.

An signalgeregelten Knotenpunkten soll das LSA-Schaltprogramm eher radver-
kehrsorientiert geplant werden. Bei der Radfiihrung auf der Fahrbahn mit vorge-
zogenen Haltlinien, aufgeweiteten Aufstellbereichen (ARAS) oder Radauf-
fangstreifen in Mittellage (RiM) soll mdglichst eine separate Radsignalisierung
hergestellt werden. Bei einer fahrbahnbegleitenden Radflhrung soll an LSA-
Knoten mit mehreren Teilfurten das LSA-Schaltprogramm optimiert werden, um
das Uberqueren in einem Zuge ohne Zwischenhalte zu ermdglichen.

In aufgeweiteten Knotenpunkten mit einzelnen Fahrstreifen fir Richtungsstrome
soll ein frei gefuhrter Kfz-Rechtsabbieger moglichst vermieden oder eine grol3e
Eckausrundung zuriick gebaut werden. Eine Fihrung von aufgeteilten geradeaus
und rechts abbiegenden Radverkehrsstromen soll nach Mdglichkeit durch eine
Radweiche per Umbau oder Markierung verdeutlicht werden. Eine Ruckflihrung
des Radverkehrs (am Ende von Radwegen oder in zufiihrenden Knotenasten)
soll durch eine (ggf. signalisierte) Radschleuse gesichert werden.
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In allen Stadtteilen und Stadtbereichen besteht nach den festgestellten Gestaltungs-
mangeln ein umfangreicher Handlungsbedarf. An Hauptrouten und sensiblen Neben-
routenabschnitten (z.B. im Verlauf von Schilerradstrecken) haben Konzeptmafinah-
men eine erhdhte Dringlichkeit. An den Ubrigen Netzabschnitten der Nebenrouten und
an ausgewahlten Ergadnzungsstrecken des Radverkehrszielnetzes besteht ein durch-
schnittlicher Handlungsbedarf.
Ein dringender Handlungsbedarf wird fiir folgende Netzelemente ermittelt:

— Streckenabschnitte an Hauptrouten und wichtigen Nebenrouten (z.B. Strecken
mit Schiler- oder Pendlerradverkehr, Streckenverlaufe im Umfeld von verkehrs-
relevanten Gewerbebetrieben und im Umfeld von Zielorten zur Versorgung des
taglichen Bedarfs)

— Knotenpunkte mit hohem Konfliktpotenzial aufgrund hohen Verkehrsaufkommens
und unsicherer Radverkehrsfiihrung, insbesondere im Zuge von Hauptrouten

— Uberquerungsstellen im Zuge von schnell befahrenen Land- und StadtstraRen
und an den Ortseinfahrten (Ubergangsbereiche zwischen wechselnden aufer-
und innerdrtlichen Radflihrungen)

Stadtbereich Netzbereich Funktion Handlungsbedarf
. Querungshilfe an der Ortsein-
Jagersburg Ei:iizowrzelr}zz?&;’tsvli\g ?SI?rmohr Hauptroute | fahrt, Radfiihrung im Zuge der
9 ' Saarpfalz-Stralie bis Ortsmitte
Radfiihrung in Richtung Orts-
Jagersburg ;g 18 Saarpfalz-StraBe von Hauptroute | mitte und im Abzweig B 423,
zweig B 423 bis Ortseinfahrt :
Querungsstelle komplettieren
. Radquerung L 110 — Einfahrt Querungsstelle verdeutlichen
Reiskirchen Richardstralle Hauptroute und Anschluss an Ortsfihrung
Radwegende an Steinbachstr. Ausbau eines separaten
Reiskirchen und Radweg entlang der Robert- | Hauptroute | Radwegs als Liickenschluss,
Bosch-StralRe Querungshilfe an Steinbachstr.
Erbach DirerstralRe von Berliner Stralle Haubtroute Radfiihrung vom Stadltteil-
bis L 118 Robert-Bosch-Stralle P zentrum in Richtung Stadtmitte
. Querungsstellen an Grinewald-
stralenbegleitender Radweg an

Erbach L 118 Robert-Bosch-Strale Hauptroute | stral’e u_nd Vogelbacher Weg

verdeutlichen
Erbach LSA-Knoten Berliner StralRe — Haubtroute duale Radfiihrung entwickeln,
Direrstrafe — Steinbachstralie P evtl. KVP einrichten

Erbach L 118 Robert-Bosch-Str. bis Haubtroute Radfuihrung in den LSA-Knoten
Erbacher Brucke P Ostring und Durerstr. anpassen
KVP Berliner Strafle — . .
Erbach Charlottenburger Strale Nebenroute | duale Radfiihrung entwickeln
Erbach Radwegquerung Berliner StraRe | Hauptroute | Uberquerungsstelle ausbauen
Erbach Berliner StrafRe von Diirerstralle Nebenroute Radflihrung an Nebenstrallen
bis Schaefflerring und Rampen L 110 markieren

Bruchhof Berliner Strafle von Schaefflerring Nebenroute Radflihrung im Seitenraum aus-
bis L 119 Kaiserslauterner Stralle bauen und Radfurten anpassen
LSA-Knoten L 119 Kaiserslauter- . .

Bruchhof ner StraRe — Berliner Strake Hauptroute | duale Radfiihrung einrichten
L 119 Kaiserslauterner Str. von Radflihrung auf der Fahrbahn

Bruchhof Ortseinfahrt von Vogelbach bis Hauptroute | ermoglichen und an
Ortseinfahrt von Homburg Mitte Nebenstrafen verdeutlichen
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Querungsstelle an Ortseinfahrt
L 119 Kaiserslauterner Stralle Bruchhof ausbauen, Kreuzungs-
Bruchhof von Ortsgrenze bis Abzweig Hauptroute | punkt Schwarzer Weg — Mainzer
Mainzer StralRe / Schwarzer Weg Str. umbauen, fahrbahnbeglei-
tende Radflihrung verbessern
L 215 Sickinger Straf3e ab Orts- Querungsstellen an Ortseinfahrt
Sanddorf einfahrt bis Einmindung L 120 Nebenroute | Sanddorf und Ortseinfahrt
Kashofer Stralle Homburg Mitte ausbauen
L 120 Karlsbergstr. ab Kashofer Radflihrung auf der Fahrbahn
Homburg Mitte Str. bis Kreuzung Brunnenstr. / Nebenroute | ermdglichen, direktes Abbiegen
Karlsbergstr. an der Kreuzung einrichten
L 119 Richard-Wagner-Strafte fahrbahnbegleitende Radfiih-
Homburg Mitte von Mainzer Strale bis Zufahrt Hauptroute | rung an LSA-Furten verdeut-
Bahnhofvorplatz lichen, LSA-Schaltung anpassen
Homburg Mitte LSA-Knoten B 423 Bexbacher Str. Nebenroute LSA-Schaltung fiir fahrbahnbe-
9 — L 119 Richard-Wagner-Strafie gleitende Radflihrung anpassen
LSA-Knoten B 423 Bexbacher Str. .
Homburg Mitte — Hasenacker Stralle sowie Nebenroute LSA-SchaItung“fur fahrbahnbe-
. gleitende Radfiihrung anpassen
Berliner Strale
. Mainzer Str. — Kaiserstr. von Radflihrung anpassen, Linksab-
Homburg Mitte Rich.-Wagner-Str. bis Uhlandstr. Nebenroute biegen in die Uhlandstr. sichern
Homburg Mitte Fullgangerzone zwischen Talstr. Nebenroute Radfuhrung in FuBgangerzone
und Markplatz ermoglichen
. . Radflihrung auf der Fahrbahn in
Homburg Mitte Talstrafe zwischen Am Muhl- Hauptroute | EinbahnstralRenrichtung, in Ge-
graben und Gerberstrale . ; .
genrichtung im Seitenraum
TalstraRe — Saarbrucker Strafl3e . . .
Homburg Mitte zwischen Gerberstraf3e und Hauptroute fahrbah_r_nntegnerte _Ra_dfuhrung,
duale Fihrung ermoglichen
Bexbacher Stralle
Querverbindung zwischen Radflihrung uber Kirchenstr. und
Homburg Mitte Talstralle / Saarbriicker Str. bis Hauptroute 9 L
Schwesternhausstr. ertiichtigen
Obere Allee
Hombura Mitte Obere / Untere Allee zwischen Haubtroute Radfuihrung des Schilerverk.
9 Schiitzenstr. und Kirrberger Str. P auf der Fahrbahn ermdglichen
Hombura Mitte Obere / Untere Allee zwischen Nebenroute Radflihrung des Schiilerverk.
9 Schutzenstr. und Zweibrlicker Str. auf der Fahrbahn ermoglichen
Zweibricker StralRe — Am .
Homburg Mitte Zweibrlicker Tor ab B 423 Enten- | Nebenroute 5;?2:?:“”3:1? ﬁgggﬁhrbahn
weiherstrale bis KVP Talstral’e 919 9
Hombura Mitte Am Forum zw. B 423 Entenwei- Nebenroute duale Radfiihrung, zumindest in
9 herstr. und L 119 Saarbr. Str. den Knotenbereichen herstellen
Homburg Mitte Kirrberger Stralke zwischen Haubtroute Radflihrung auf der Fahrbahn
9 Untere Allee und Ringstrale P einrichten, Parken anpassen
. . . Radfuhrung Richtung Stadtmitte
Homburg Mitte L 213 R'”g.StT- o Kirrberger Str. bis Hauptroute | auf der Fahrbahn herstellen, in
Zufahrt Uniklinik . o
Gegenrichtg. tGber vorh. Radweg
. . . duale Radfiihrung im versetzten
Homburg Mitte L 213 Rln.gstr. zwischen Fridastr. Nebenroute | Knotenbereich fiir Schiilerrad-
und Akazienweg L
verkehr einrichten
Homburg Mitte Wohnbereich Birkensiedlung Nebenroute | Radflihrung auf der Fahrbahn,
zwischen Cappelallee — Warburg- Schilerradverkehr zwischen den
ring und Zweibricker Str. Gymnasien sichern
Homburg Mitte Neue Industriestralle Hohe Hauptroute | Querungsstelle fir
Saarland-Radweg Schilerradverkehr sichern
Homburg Mitte LSA-Knoten B 423 Zweibrlicker Nebenroute | Geradeaus-Radverkehr tber die
Stralle — Ulmenweg B 423 auf der Fahrbahn sichern
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Radflihrung auf der Fahrbahn
L 119 Saarbriicker Stral3e von komplettieren, Geradeausstrom
Homburg Mitte Ortseinfahrt aus Zollbahnhof bis | Hauptroute | an LSA-Knoten B 423 und
B 423 Bexbacher Stralie Beeder Str. direkt fihren, Que-
rungshilfe an Ortseinfahrt bauen
Radflihrung auf der Fahrbahn
Homburg Mitte Am Stadtbad zwischen Am Forum Haubtroute einrichten, direkte Radfiihrung
9 und EntenmihlstralRe P und duale Alternative in beiden
Kreuzungspunkten
Pirminiusstral’e zwischen L 119 Radfthl_m_g auf der Fahrbahn in
- der PirminiusstralRe und an
Beeden Saarbricker Strale und L 217 Hauptroute . .
- beiden Anschlussknoten ermdg-
Blieskasteler Stralke :
lichen, ggf. Parken anpassen
L 217 Blieskasteler Stralle Radflihrung auf der Fahrbahn
Beeden zwischen Jagerhausstr. und Hauptroute | ermdglichen, ggf. duale Fiihrung
Kraftwerkstrale anbieten
Querungshilfe in Héhe der neu
L 213 Kirrberger Strale zw. geplanten Zufahrt Uni Ost an-
Kirrberg Zufahrt Uniklinik und Ortseinfahrt | Hauptroute | legen, Querungshilfe am Ab-
Kirrberg zweig Audenkellerhofstr. und an
Ortseinfahrt Kirrberg einbauen
Einmindung B 423 Eintder Str. — abbiegende Radfiihrung auf der
Schwarzenbach Alte Reichsstralle Hauptroute Fahrbahn einrichten
Schwarzenbach B 423 Eindder Strale zw. Alte Haubtroute duale Radfiihrung auf der Fahr-
Reichsstr. und Bierbacher Str. P bahn und im Seitenraum ermdgl.
Schwarzenacker LSA-Knoten B 423 Homburger Haubtroute Radfiihrung im Knoten auf der
Str. — L 111 Bierbacher Str. P Fahrbahn einrichten
. Radfiihrung auf der OD und im
Woérschweiler L 111 Bierbacher Str. zw. B 423 Hauptroute | Knoten L 222 Limbacher Str. auf
Homburger Str. und Ortsgrenze -
der Fahrbahn einrichten
. duale Radfiihrung ermdglichen,
Schwarzenacker B 423 Hombgrger Str..von Bier- Hauptroute | Knotenflihrung auf der Fahrbahn
bacher Str. bis Abzweig Hauptstr. L
einrichten
LSA-Knoten B 423 Homburger duale Radfiihrung einrichten,
Einod StralRe — Heinrich-Spoerl-Stral’e | Hauptroute | Knotenfiihrung auf der Fahr-
und L 110 HauptstralRe bahn, LSA-Schaltung anpassen
Querverbindung Bliesaue — Saar- Neubau einer Radfahrbriicke
Einod land-Radweg zwischen Heinrich- | Nebenroute | Uber die Blies als Lickenschluss
Spoerl-Str. und Kieskautstr. und Alternativstrecke zur B 423
Radflihrung auf der Fahrbahn
Einbd L 110 HauptstraRe zw. B 423 und Haubtroute herstellen, evtl. duale Fiihrung,
Webenheimer Strale P im Knotenpunkt Radfuihrung auf
der Fahrbahn einrichten
Webenheimer Str. ab Hauptstr. Radfuhrung und Abbiegen auf
Ein6d bis Abzweig Feldwegverbindung | Nebenroute | der Fahrbahn ermdglichen, Feld-
Richtung Ernstweiler weg als Ausweichstr. nutzen
Einod L 110 Hauptstr. — Ernstweilerstr. | Hauptroute | Radfiihrung auf der Fahrbahn
ab Webenheimer Str. bis ermoglichen, Radfurten an
Stadtgrenze Einmindungen markieren
Eintd Querverbindung zwischen Nebenroute | Neubau einer Radbriicke uber
Feldweg und Hauptstralte den Bahnstrecke mit Rampen-
anschluss an die Hauptstr. und
vorh. Querungshilfe ausbauen
Einod LSA-Knoten L 110 Ernstweilerstr. | Hauptroute | duale Radfiihrung im
— Neunmorgenstrafie Knotenbereich einrichten
Tabelle 14: Handlungsbedarf mit erhéhter Dringlichkeit
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Streckenabschnitte und Knotenpunkte 2
mit Konfliktpotenzial im Radverkehr
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Fir das Beheben der Gestaltungsmangel und Sicherheitsdefizite an den Hauptrouten
und wichtigen Nebenrouten besteht eine hohe bis sehr hohe Dringlichkeit. Geeignete
Malnahmen sollen mdglichst kurzfristig durchgefuhrt werden. Fur die verbleibenden
Netzabschnitte von Nebenrouten und Erganzungsstrecken und die daran anliegenden
Knotenpunkte und Uberquerungsstellen wird ein weiterer Handlungsbedarf festgestellt.

Zusammenfassend ist festzuhalten, dass der Handlungsbedarf im Bereich Homburg
Mitte mit Abstand am hochsten ist. Dies resultiert zum einen daraus, dass alle Haupt-
routenverbindungen auf das Stadtzentrum ausgerichtet werden, zum anderen treffen in
der Stadtmitte hohe Kfz-Verkehrsmengen auf ein dichtes OPNV-Busliniennetz, ein
hohes FuRgangeraufkommen und eine starke Parkverkehrsnachfrage. Die rdumliche
Konzentration des Stadtverkehrs erfordert eine entsprechende radverkehrsgerechte
Gestaltung des Verkehrsraums # (vgl. Anlage 3-3).

Die sonstigen Gestaltungsdefizite und die daraus abzuleitenden Handlungsfelder wie
ein Angebotskonzept flir Radabstelleinrichtungen oder ein Wegweisungskonzept flr
den Alltagsradverkehr werden als optionale Konzeptteile nicht weiter behandelt.

22 \/iele Problembereiche und Konfliktpunkte liegen an Hauptrouten des Radverkehrs, die haufig an klas-

sifizierten StralRen entlang flihren. Wegen der erhéhten Dringlichkeit und einer moglichst zeitnahen
Durchfiihrung von Gestaltungsmafnahmen wurden einzelne Gestaltungsfragen bereits wahrend der
Konzeptphase mit der Planungsabteilung beim Landesbetrieb flir Stralenbau als zustédndigem Bau-
lasttrager erortert.
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5 MASSNAHMENENTWICKLUNG

Mit den baulichen, verkehrlichen, markierungstechnischen und verkehrs-/ordnungs-
rechtlichen MaBnahmen kann der im Radverkehr festgestellte Handlungsbedarf durch
die konzipierten MaRnahmen mdglichst zeitnah behoben werden. Die einzelnen Mal3-
nahmen werden in einem Malnahmenplan zusammengefasst, nach ihren Dringlich-
keiten unterschieden und in Prioritatsstufen eingeordnet. Somit definieren die vorge-
schlagenen Malinahmen einen Planungsleitfaden fir die Radverkehrsentwicklung in
Homburg.?®

Die Entwicklung der Mallnahmen zur Forderung des stadtischen Alltagsradverkehrs ist
auf die Haupt- und Nebenrouten des Radverkehrszielnetzes ausgelegt.

VAT

Routenfiihrung Raumbezug Bevorzugte Radfiihrung

Stadtgebiet, Verbindung zwischen | getrennte Radfiihrung:

Hauptroute / Stadtteilen und Stadtmitte bzw. (Geschltzter) Radfahrstreifen, Zwei- oder
Vorrangstrecke zwischen Stadtteilzentren und Einrichtungsradweg,

Stadtzentrum zusatzlich: FahrradstralRe, Fahrradzone

getrennte oder geschutzte Radfiihrung:
Radfahrstreifen, Gemeinsamer Geh- und
Radweg, Fahrradzone, Schutzstreifen,
Gehweg Rad frei (duale Fihrung),
Anderer Radweg, Tempo 30-Zone

Stadtteile, Verbindung von
Nebenroute / Stadtteilzentren, Anbindung an
Basisstrecke Hauptrouten und Verdichtung des
Routennetzes

Erschlielung des Stadtbereichs gemischte Radfuhrung:
Erganzungsstrecke | und Anbindung von Zielen im Mischverkehr, Schutzstreifen,
Nahbereich Gehweg Rad frei

Tabelle 15: Unterscheidung von Routen nach der verkehrlichen Bedeutung

5.1 Grundsatze fir die MaBnahmenentwicklung

Im Hinblick auf eine Qualitatssteigerung des Fahrradfahrens im Alltag zielen die Maf3-
nahmen zur Netzentwicklung darauf ab, méglichst direkt geflihrte, umwegarme Verbin-
dungen fur den Schuler- und Pendlerverkehr anzubieten. Diese Radflihrungen sollen
eine hohe zeitliche Attraktivitat besitzen und verkehrssicher und komfortabel benutzbar
sein. Es sind die folgenden planerischen Grundsatze anzuwenden:

— Die Verkehrssicherheit aller (Rad)Verkehrsteilnehmer geht vor die Leichtigkeit
des motorisierten Stadtverkehrs. Radfahrer und FuRganger sollen weitgehend
getrennte Bewegungsraume haben.

— Eine fahrbahnintegrierte Radfiihrung oder Mischverkehrsflihrung wird gegeniber
einer unzureichenden Radverkehrsanlage oder einer nicht erforderlichen Anord-
nung einer Benutzungspflicht bevorzugt.

— Bei der Einrichtung von Radverkehrsanlagen soll keine Aneinanderreihung von
Mindestbreiten fir den Kfz-, Rad- und Fulgangerverkehr vorgenommen werden.

® Die im Weiteren beschriebenen MaRnahmen und planerischen Gestaltungsvorschlage bertcksichtigen
die aktuellen Planungsrichtlinien und das verkehrsplanerische Regelwerk einschlieRlich der StvO 2020
und der noch giltigen VwV-StVO. Im Rahmen der MalRnahmenumsetzung sollten die verkehrs- und
ordnungsrechtlichen Belange der MalRnahmen abschlieRend geprift werden, um die Realisierung im
Einklang mit dem Verkehrsrecht zu bestéatigen.
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— FUr das Beheben der Gestaltungs- und Flihrungsméangel werden vorrangig Mal}-
nahmen an Haupt- und Nebenrouten des Alltagsradverkehrs unter Anhalten der
vorhandenen Stral3en- und Verkehrsraumbreite entwickelt.

— Alle Streckenabschnitte der Hauptrouten und der wichtigen Nebenrouten sollen
ganzjahrig und zu allen Tageszeiten sicher zu befahren sein.

5.2 Abgrenzung der Haupt- und Nebenrouten

Die MaRnahmen werden routenbezogen nach Haupt- und Nebenrouten in einen Mal}-
nahmenkatalog aufgenommen. In der folgenden Tabelle sind die Haupt- und Neben-
routenverbindungen im Radverkehrszielnetz Homburg mit ihren Start- und Endpunkten
im StralRennetz und dem nach den ERA anzuwendenden Fuhrungsprinzip (als Korrelat
von Belastungsklasse und Sicherheitsbedarf) zusammengestellt. Mit Bericksichtigung
der vor Ort anzutreffenden Gegebenheiten ist daraus die zu favorisierende Flhrungs-
form bzw. das Fuhrungsprinzip flir einen Netzabschnitt herzuleiten. Die Fuh-
rungsprinzipe sind Trennen — Schitzen — Mischen (vgl. Kap. 3.3). In Anlage 4-1 sind
die Routenverlaufe der Haupt- und Nebenrouten grafisch dargestellt.

Hauptroute Start- und Endpunkt der Route Fuhrungsprinzip
Hauptrouten im Stadtgebiet Homburg
Stadtgrenze Jagersburg entlang B 423 und L 118 tber An- Trennen/

HR 11 schluss Reiskirchen, Robert-Bosch-Strafle (Umfahrung Er- Schiitzen
bach), Bahnhofvorplatz und FuRgangerzone bis Stadtmitte
Stadtmitte Uber Talstralle und Forum, Am Stadtbad,

HR 12 Saarland-Radweg, Alte Reichsstrale Schwarzenbach Trennen/
entlang B 423 bis Abzweig Eindd und entlang L 110 bis Schitzen
Stadtgrenze Eindd

HR 21 Alter Zollbahnhof entlang L 119, Anschluss Beeden entlang Trennen/
Saarbrucker Stral3e und Talstraf3e bis Stadtmitte Schitzen

HR 22 Stadtmitte Uber TalstralRe, Am Mihlgraben, Stadtpark Trennen/
und entlang L 119 bis Stadtgrenze Bruchhof Schitzen
Berliner Viertel Uber Charlottenburger Str., Cranachstr. und Trennen/

HR 31 Lappentascher Str. zur B 423 und weiter in Richtung Forum Schiitzen
bis Anschluss HR 22 Saarbricker Strale / KVP TalstralRe
Stadtteilzentrum Kirrberg entlang L 213, Gber Uni-Klinik- Trennen/

HR 32 gelande, Kirrberger StralRe und Obere/Untere Allee bis Schiitzen
HR 12 / KVP TalstralRe

HR 41 Stadtteilzentrum Waérschweiler Gber L 111 bis HR 12 Schutzen

HR 42 Stadtteilzentrum Beeden Uber L 217 Blieskasteler Str., Schiitzen
Remigiusstrale und Pirminiusstraf3e bis HR 22

HR 43 Stadtteilzentrum Erbach Uber Durerstralle bis HR 11 Schitzen

HR 44 S.tadtteilzentrum Sanddorf Uber Schwarzer Weg Trennen
bis HR 21
ab HR21 / Mainzer Stral3e entlang Richard-Wagner-Stralle

HR 45 bis HR11 / Bahnhofvorplatz Trennen

Tabelle 16: Hauptrouten im Radverkehrszielnetz
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Bild 40: Haupt- und Nebenrouten des Radverkehrszielnetzes
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Nebenroute Start- und Endpunkt der Route Fuhrungsprinzip
Nebenrouten nordlich der Bahnstrecke
NR 11 Websweiler/Altbreitenfelderhof Gber Saarland-Radweg und Trennen/
Hoécher StralRe bis HR 11 Schutzen
Stadtgrenze Jagersburg Brickweiher Uber B 423 .
NR 12 Kleinottweilerstral’e bis HR 11 Schiitzen
Abzweig L 118 Uber Richardstrafte (L 218), .
NR 21 Stadtteilzentrum Reiskirchen, Fugelstrafl3e bis NR 22 Schiitzen
NR 22 Abzweig HR 11 (Umfahrung Erbach) Gber Steinbachstralle Schitzen/
bis NR 23 und weiter Gber Ostring bis HR 11 Mischen
Stadstteilzentrum Bruchhof entlang Berliner Stral3e bis Trennen/
NR 23 Stadtteilzentrum Erbach und weiter entlang Berliner Strale Schiitzen
zur B 423 Bexbacher Stralle bis NR 25
NR 24 Stadtgrenze Lappentascher Hof Gber B 423 Bexbacher Schitzen/
StralRe bis NR 23 Berliner Stralle Mischen
NR 25 Lappentascher Stralle ab HR 31 Uber Zillestralle und Schutzen/
Hasenackerstralle bis HR 43 Direrstrale Mischen
Tabelle 17: Nebenrouten nordlich der Bahnstrecke
Nebenroute Start- und Endpunkt der Route Fuhrungsprinzip
Nebenrouten siidlich der Bahnstrecke in Homburg Mitte
NR31 | Sanddorf ab HR 44 iiber Heidebruchstrafe bis HR 22 Schtzen/
Mischen
NR 32 Verbindung Bechhofen (Sportplatz) nach Bruchhof (HR 21) Mischen
NR 33 Anschluss NR 33 Richtung Sanddorf (Tennisanlage, NR 34) Mischen
NR 34 Sanddorf ab HR 44 ber L 215 Sickinger Stralle und Trennen/
L 120 KarlsbergstralRe, weiter Uber Alter Markt bis HR 11 Schitzen
NR 41 Abzweig L 119 Schwarzer Weg Uber Mainzer Stral3e, Schutzen/
Kaiserstral’e und Uhlandstralie bis Stadtzentrum Mischen
NR 42 Stadtzentrum Uber KirchenstraRe und Schwesternhaus- Mischen
stral3e bis HR 32 Obere/Untere Allee
NR 43 Stadtteilzentrum Kirrberg Giber Rabenhorst und Trennen/
Obere/Untere Allee bis HR 32 Mischen
NR 44 ab HR 21 Saarbriicker Stral3e iber Am Forum, Zweibrticker Schiitzen
Str. und Gerberstralle bis HR 12 Stadtmitte
ab HR 32 Kirrberger Str. Gber Virchowstr., Fridastr., L 213 Schiitzen/
NR 45 Ringstr. und Akazienweg bis B 423 Zweibriicker Str., weiter .
.. . . Mischen
Uber Neue Industriestr. bis Johanneum
NR 46 ab HR 22 entlang B 423 Entenweiherstr. und Trennen/
Zweibrucker Str. bis HR 12 Abzweig Alte Reichsstr. Mischen
NR 47 ab NR 45 Kardinal-Wendel-Str. Uber Neue Industriestr. und Schutzen/
Jagerhausstr. bis NR 48 Beeder Stralie Mischen
NR 48 Stadtteilzentrum Beeden Uber Blieskasteler Str. und Beeder Schutzen/
Str., Richard-Wagner-Str. bis Bahnhofvorplatz Mischen
NR 49 Stadtteilzentrum Beeden Uber Kraftwerkstr., Ziegelhitte Schutzen/
und Pirminiusstr. bis HR 42 Mischen

Tabelle 18: Nebenrouten in Homburg Mitte
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Nebenroute Start- und Endpunkt der Route FUhrungsprinzip

Nebenrouten in den siidlichen Stadtbereiche

NR 51 HR 41 Bierbacher Str. in Worschweiler, weiter Richtung Trennen

ab HR 12 Beeder Mihle Gber Saarland-Radweg bis

Ingweiler

NR 52 zur Kieskautstr., weiter Uber Bahnbricke bis HR 12

ab Saarland-Radweg Uber neue Radbricke Uber die Blies
Trennen/

Abzweig Heinrich-Spoerl-Str. bzw. Kieskautstr. bis NR 53 Mischen

NR 53

ab Anschluss Saarland-Radweg Uber L 212 Wérschweiler-

str. und alte Ingweilerstr. bis Bahnhof Einéd und NR 54 Mischen

NR 54

ab HR 12, Abzweig Bahnhof Eindd tiber Webenheimer Str.,
Feldwirtschaftsweg parallel zur Bahnstrecke, Trennen/
neue Bahnbricke bis Ernstweilerstr., HR 12 Abzweig Mischen
Neunmorgenstr.

Tabelle 19: Nebenrouten in den siidlichen Stadtbereichen

5.3

Abgrenzung der MaBnahmen

Die im Weiteren genannten Malinahmen fiir die Gestaltung des Haupt- und Nebenrou-
tennetzes werden auf die Radverkehrsanlagen im engeren Sinne bezogen.?* Nach
dem Raumbezug werden die konzipierten Malinahmen in punktuelle Mallnahmen an
Knotenpunkten, Uberquerungsstellen oder Grundstiickiberfahrten und strecken- bzw.
netzbezogene MalRnahmen an Routennetzabschnitten unterschieden.

Als punktuelle MalRnahmen werden zum Beispiel angewendet:

Markierte Radflihrung in Knotenasten in Verbindung mit vorgezogenen Warte-/
Haltlinien oder aufgeweiteten Aufstellbereichen (ARAS), die ein direktes, indirek-
tes oder fahrbahnbegleitendes Abbiegen der Radfahrenden ermdglichen

Flachige Rot-Einfarbung von Konfliktflachen und Uberfahrten zum Verdeutlichen
der Radfiihrung

Einbau von (umfahrbaren) Teilaufpflasterungen oder bauliche Uberfahrten

Markierte oder baulich geschitzte Rickfiihrung von stral3enbegleitenden Rad-
wegen auf die Fahrbahn (z.B. Einleitung mit Sperrflachenmarkierung)

Signalisierte Radschleuse zur Radfuhrung auf der Fahrbahn in der Knotenzufahrt
in Verbindung mit direktem oder indirektem Linksabbiegen des Radverkehrs

Radverkehrsgeeignete Signalisierung von Radfahr- oder Schutzstreifen an LSA-
Knoten mit Vorlaufgrin, Vorgabe- oder Zugabezeit flr Kfz-Rechtsabbieger

Verkleinerte Eckausrundungen und Verzicht auf freie Rechtsabbieger, in Verbin-
dung mit einer Fahrradweiche oder einer markierten Geradeausspur

24

Nach der Projektstruktur (vgl. Kap. 1.4) sind in der ersten Konzeptphase die erganzenden Maf-
nahmen zum Fahrradparken, zur Zielwegweisung fir den Alltagsradverkehr, zur Verknlpfung mit

dem OPNV oder zur Gestaltung der Offentlichkeitsarbeit optionale Bearbeitungsmodule. Diese sollen

in einer spateren Konzeptphase bearbeitet werden.
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— Fahrbahnbegleitende Flhrung bzw. geringe Absetzung einer Radverkehrsfurt
zum Verdeutlichen der Bevorrechtigung des Radverkehrs

— Freihalten von ausreichenden Sichtfeldern an Einfahrten, Einmindungen und
Kreuzungen auf den bevorrechtigten Radverkehr

Sichtfeld bei Tempo 50 Sichtfeld bei Tempo 70
Schenkellange 70 m Schenkellinge 110 m

|— Zeichen 237 StVO

Zeichen 205 StVO

Bild 41: Erforderliche Anfahrsicht auf bevorrechtigte Radfahrende

Bildquelle: Musterlésungen fir Radverkehrsanlagen in Baden-Wirttemberg, Ministerium fiir Verkehr, 2017

Zum Repertoire der strecken- und netzbezogenen Malinahmen zahlen u.a.:

— Aufheben einer nicht erforderlichen Benutzungspflicht
— Einrichten von dualen Radflhrungen bei Nichteinhalten der Regelbreiten
— Asymmetrische Einrichtung von Radverkehrsanlagen bei beengter Stralsenbreite

— Beschranken der Hochstgeschwindigkeit auf 30 km/h bei zu geringer Stral3en-
raumbreite fur das Einrichten sicherer Radfuhrungen

— Freigabe von EinbahnstralRen fur Radverkehr in Gegenrichtung in Verbindung mit
baulicher oder markierungstechnischer Sicherung der Ein-/Ausfahrten

— Kennzeichnung bzw. Beschilderung von durchlassigen Sackgassen

Kennzeichnung einer gedffneten Kennzeichnung einer
Einbahnstrale durchlassigen Sackgasse

=

frei

£220+ Z21000-32 Z2B7 + Z1022-10 Z 357-50 £ 357-52

Bild 42: Beschilderung von geoéffneten EinbahnstraBen und Sackgassen

ATP - Axel Thés PLANUNG 16/438 Mai 2021 84



Kreisstadt Homburg (Saar) - Hochbauamt
Radwegekonzept Homburg

- A

und Universitatsstadt

OMBURG

Ertlichtigen von ,unbefestigten‘ Wegeverbindungen fiir den Alltagsradverkehr
Sichern des Benutzungsrechts fur Radfuhrungen Uber private Wege

Zugiges Reparieren von Schaden am Belag, Anheben von Schachtdeckeln u.a.,
die den Fahrkomfort und die Fahrsicherheit vermindern

Unterbinden der unzulassigen Fremdnutzung durch Aufparken oder Behinderung
auf Radverkehrsanlagen durch Mdblierung, Einbauten, Beleuchtung u.a.

Aufstellen von Zielwegweisern flr den Alltagsradverkehr

Eine MalRnahmentypisierung wird nach der Art der Umsetzung vorgenommen:

5.4

Bauliche MalRnahmen (Neubau, Ausbau bzw Umbau an Radverkehrsanlagen)

Signaltechnische MafRnahmen (z.B. Signalisierung der Radfihrung auf der
Fahrbahn und angepasste LSA-Schaltung)

Markierungstechnische MaRnahmen (Linien- oder Flachenmarkierung)

Verkehrsrechtliche MaRnahmen (Kennzeichnung und Beschilderung, Offnen von
Einbahnstrallen oder Freigabe von Fuligangerbereichen)

Erganzende MalRnahmen (Radparken, Radwegweisung, Bike und Ride, Fahrrad-
mitnahme, Radwegbeleuchtung, Information und Serviceangebot)

Forderungen der AG Pro Fahrrad Homburg und Bilirgerhinweise

Zur Foérderung des Radverkehrs in Homburg hat sich eine AG Pro Fahrrad gegriindet,
die im Mai 2018 einen ersten Forderungskatalog von wichtigen Radverkehrsmafinah-
men aufgestellt hat. Diese geforderten MalRnahmen werden in dem aufgestellten Rad-
verkehrskonzept berlcksichtigt.

Radverkehrsgeeignete bauliche Veranderung des KVP TalstralRe

Kennzeichnung der Radwege und Radwegmarkierungen in der TalstralRe, in der
Stralte Zweibricker Tor und der Saarpfalz-Strale

Offnung von Einbahnstralen wie die KirchenstraRe, Saarbriicker Strale, Zwei-
briicker Strale, Michaelstral’e u.a.25

Durchgangige Freigabe der Fuligéngerzone fir Radverkehr zwischen Sieber-
stralRe und Marktplatz (Abschnitt TalstralRe — Markplatz noch nicht ged6ffnet)

Verbesserte Durchlassigkeit zwischen Kirchen- und Schwesternhausstralie

Verbesserte Radverkehrsfiihrung im Bereich Untere und Obere Allee und
Kirrberger Strale (Schiler- und Arbeitsweg)

Lickenlose Radverbindungen zwischen den Stadtteilen und der Stadtmitte
Freihalten von Radwegen vor Autoparken, Millbehaltern u.a. Hindernissen
Fahrradfreundliche Ampelschaltungen und Beleuchtung wichtiger Alltagsradwege

25

Mit der verkehrsrechtlichen Anorderung (VRA) vom 09.06.2020 wurden folgende Einbahnstrallenab-

schnitte bereits gedffnet: Kirchenstralle, Untergasse, Marktstrale, Schanzstral’e, Gerberstralie, Zwei-
briicker StralRe, Storchenstraf’e und Schiitzenstrale sowie Amselstral3e.
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Uber den ,RADar! Service* der Stadt Homburg wurden weitere Hinweise gesammelt:

- Verbesserung der Sichtfelder Bexbacher Stralle — Richard-Wagner-Stral3e
- Sichere Querung der Entenmunhlstral’e im Zuge des Saarland-Radwegs
- Sichere Uberquerung der Neue Industriestralie (Saarland-Radweg)

- Erneuerung der Markierung der Radflhrung im Zweirichtungsverkehr Gber die
Erbacher Bahnbricke

- Verdeutlichen der Radfiihrung im Kreuzungsbereich Kreuzgartenstralte -

Richard-Wagner-Strale — Zufahrt Bahnhofvorplatz und der Weiterfiihrung in
Richtung Erbacher Bricke

- Sichere Flhrung zwischen Mini-KVP Zweibrlcker Strale und KVP TalstralRe

In das RVK Homburg werden auch diese Konzepthinweise zur Verkehrsicherheit der
Radverkehrsfuhrungen eingearbeitet.

Weitere MaRnahmen, die von der AG Pro Fahrrad genannt werden,

— Einrichtung einer wegweisenden Beschilderung fir den Alltagsradverkehr

— Aufstellen mdglichst Uberdachter Fahrradstdnder am Christian-Weber-Platz,
Marktplatz u.a. Standorten

— Regelmalige Reinigung verschmutzter Radwege
— Verbesserung der Befahrbarkeit des Saarland-Radwegs
— Verbesserung des Mitnahmeangebot in Bussen

sind als wichtige Erganzungsmalnahmen fir die Komplettierung des RVK Homburg
einzuordnen. Als optionale Module werden sie im vorliegenden Gestaltungskonzept fur
den Alltagsradverkehr in Homburg nicht weiter ausgefihrt.

5.5 Prinzipielle Gestaltungslosungen

Bereits mehrere Bundeslander haben Musterldsungen fir die radverkehrsgerechte Ge-
staltung von Radverkehrsanlagen publiziert. Mit diesen Lésungsvorschlagen soll eine
(moglichst bundesweite) Standardisierung der anzuwendenden Entwurfselemente und
Breitenmalie im Alltagsradverkehr erreicht werden. Die Gestaltungslésungen orientie-
ren sich an dem angestrebten Qualitatsstandard und basieren auf dem gultigen Regel-
werk flr den Radverkehr: ERA 2010, RAL 2010 und RASt 2006.

In Anlehnung an die Musterldsungen sind MaRnahmenskizzen entwickelt worden, die
als Planungshilfe die durchzufihrenden MaRnahmen in den MalRnahmenblattern
bildlich beschreiben. Folgende Literaturstellen wurden hierflr beriicksichtigt:

— Planungsskizzen in den ERA 2010 fir die Radfihrung an innerortlichen Haupt-
verkehrsstralten (Kap. 3), die Radfihrung an Knotenpunkten (Kap. 4) und die
Radfiihrung an Uberquerungsanlagen (Kap. 5)

— Querungsstellen fur den Radverkehr. Fachbroschire der AGFS Nordrhein-
Westfalen, Sept. 2013
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Sicher geradeaus! Leitfaden zur Sicherung des Radverkehrs vor abbiegenden
Kfz, hrsg. von der Senatsverwaltung fir Stadtentwicklung und Umwelt Berlin, Mai
2015

So geht Verkehrswende — Infrastrukturelemente fir den Radverkehr, ADFC All-
gemeiner Deutscher Fahrrad-Club e.V. Berlin

Musterldsungen flir Radverkehrsanlagen in Baden-Wirttemberg, hrsg. vom Mi-
nisterium flr Verkehr, bearbeitet durch Planungsbiro VIA eG und Brenner
Bernhard Ingenieure GmbH, Nov. 2017

Leitfaden Markierungsldsungen. Einsatz von Markierungslésungen zur Sicherung
des Radverkehrs, hrsg. von der Arbeitsgemeinschaft Fahrrad- und FuRganger-
freundliche Kommunen in Baden-Wirttemberg (AGFK-BW) e.V., Nov. 2019

Qualitatsstandards und Musterldsungen in Hessen, hrsg. vom Hessisches Minis-
terium fur Wirtschaft, Energie, Verkehr und Wohnen, bearbeitet durch Planer-
societat und Planungsbuiro VIA eG, Marz 2019

Konkrete Gestaltungsvorschlage

Im Rahmen der MalRnahmenkonzeption sind flr konfliktbehaftete Problemstellen im
stadtischen Stralen- und Wegenetz bereits alternative Mal3nahmenvorschlage erarbei-
tet und diskutiert worden. In einem intensiven Abstimmungsprozess mit den beteiligten
Stadtémtern und der Radverkehrsbeauftragten wurden die Planungsideen vertieft und
in detaillierten Gestaltungsvorschlagen ausgearbeitet. Fur die folgenden Problembe-
reiche werden abgestimmte Gestaltungsvorschlage im RVK Homburg dargestellt:

Alternative Radwegeverbindung zwischen Webenheimer Stralle und Ernstweiler-
stralle Uber einen vorhandenen Feldweg mit Neubau einer Radfahrbriicke tber
die Bahnstrecke Zweibrucken — Eindd

Querverbindung Ingweiler als Lickenschluss zwischen der Hauptstral’e in Eindd
und dem Saarland-Radweg entlang der Blies

Alternative Radwegeverbindung zwischen Eindd und Schwarzenacker (Bier-
bacher Stral3e) und weiter nach Schwarzenbach Gber den Saarland-Radweg ent-
lang der Autobahn A8

Abgrenzung einer Fahrradzone im Stadtbereich Birkensiedlung und einer Fahr-
radstral’e im Verlauf Akazienweg — Warburgring

Radquerung Neue Industriestrale im Kreuzungsbereich des Saarland-Radwegs

Fahrbahnintegrierte Radverkehrsfuhrung im Bereich der versetzten Einmindun-
gen Friedastral’e — Ringstralle — Akazienweg

Duale Radverkehrsfihrung am KVP Talstralle — Saarbricker Stralle

Duale Radverkehrsfihrung zwischen Gerberstral’e und KVP Talstralle
Alternative Fihrungsformen fur den Radverkehr in der Untere / Obere Allee
Radverkehrsquerung auf der Fahrbahn im Knoten Am Forum / Am Stadtbad

Radverkehrsquerung und Liickenschluss Steinbachstral3e in Erbach
(stadtischer Gestaltungsvorschlag)
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Die bearbeiteten Problembereiche liegen mehrheitlich in der Stadtmitte. Fir die Berei-
che Untere/Obere Allee, Am Forum und Neue Industriestralie ist bereits eine verkehrs-
rechtliche Anordnung (VPA) beim stadtischen Ordnungsamt beantragt worden.

Zweihdiftige Rompe

mit mifflerer

Steigung 4 m
-

h

Bild 43: Anschlusssituation der alternativen Radwegeverbindung in Ein6d
Plangrundlage: Orthofoto Stadt Homburg 2020; eigene Bearbeitung
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Bild 44: Querverbindung zwischen Eindd und Saarland-Radweg
Plangrundlage: Orthofoto Stadt Homburg 2020; eigene Bearbeitung
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| |Baulicher Autwand fur Bahnbriicke
(ca. 40 m) und anschlieflende Rad-
wegfiihrung in Richtung Schwar-
enacker (Neubau ca. 80 m, Ausbau
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Bild 45: Alternative Radwegeverbindung entlang der Autobahn A8
Plangrundlage: Orthofoto Stadt Homburg 2020; eigene Bearbeitung
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Bild 46: Einrichtung einer Fahrradzone im Bereich Birkensiedlung
Plangrundlage: Orthofoto Stadt Homburg 2011; eigene Bearbeitung
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Bild 47: Radquerung Neue IndustriestraBe im Zuge des Saarland-Radwegs
Plangrundlage: Orthofoto Stadt Homburg 2020; eigene Bearbeitung
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Bild 48: Radfiihrung zwischen FridastraBe und Akazienweg
Plangrundlage: Orthofoto Stadt Homburg 2020; eigene Bearbeitung
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Bild 49: Duale Radverkehrsfiihrung am KVP TalstraBe — Saarbriicker StralRe
Plangrundlage: Orthofoto Stadt Homburg 2020; eigene Bearbeitung
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Bild 50: Radverkehrsfiihrung im Knotenbereich GerberstraBe — TalstraBe
Plangrundlage: Orthofoto Stadt Homburg 2020; eigene Bearbeitung
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Bild 51: Alternative Fiihrungsformen im Verlauf der Untere / Obere Allee
Plangrundlage: Orthofoto Stadt Homburg 2011; eigene Bearbeitung

Bild 52: Mdoglichkeiten der StraBenraumeinteilung in der Untere Allee
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Bild 53: Radverkehrsfiihrung im Kreuzungsbereich Am Forum — Am Stadtbad
Plangrundlage: Orthofoto Stadt Homburg 2011; eigene Bearbeitung

Bild 54: Radverkehrsquerung und Liickenschluss SteinbachstraBe in Erbach
Bildquelle: Stadtverwaltung Homburg, Tiefbauamt, Stand Aug. 2020
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Bild 55: Radverkehrsfiihrung im Einmiindungsbereich Kleinottweilerstrale
Bildquelle: Markierungsplan des LfS zur L 118 Saarpfalz-Strale, Stand Nov. 2020

Bild 56: Radverkehrsquerung im Ubergangsbereich Ortseingang Jigersburg
Bildquelle: Markierungsplan des LfS zur L 118 Saarpfalz-Stralle, Stand Febr. 2021

Die erarbeiteten MaRnahmenskizzen zu den diskutierten Gestaltungsvorschlagen sind
in den Anlagen 5-1 bis 5-8 grafisch dargestellt.
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5.7 MaRnahmenplan

Der aufgestellte MaRnahmenplan umfasst die erforderlichen GestaltungsmalRnahmen
zur Realisierung von verkehrssicheren und moglichst komfortabel befahrbaren Radver-
kehrsfiinrungen im Stadtgebiet Homburg.?® Die fiir den Alltagsradverkehr durchzufiih-
renden MalRnahmen beziehen sich auf die definierten Haupt- und Nebenrouten des
Radverkehrszielnetzes.”

Die einzelnen punktuellen oder streckenbezogenen Mallnahmen werden zunachst auf
kleinteilige Routen- bzw. Streckenabschnitte bezogen. Mit dem Zusammenfligen der
Abschnitte zu Radrouten ergibt sich ein routenbezogener MafRnahmenplan. Alle ent-
wickelten Maflnahmen zur Gestaltung des Radverkehrsnetzes bzw. der Rad-
verkehrsanlagen werden tabellarisch in einem MalRnahmenkatalog zusammengefasst.
Fir jeden Netzabschnitt wird ein Mallnahmenblatt erzeugt. Im Umsetzungskonzept
(vgl. Kap. 6) wird abschlieRend fir jede Haupt- bzw. Nebenroute eine Prioritaten-
reihung und eine zeitliche Umsetzungsempfehlung festgelegt.

MaBnahmenbedarf im Zuge der Nord-Siid-Achse

Vrtaria

Fahrrad = 13,4 km in 45 Min.
E-Bike = 14,4 km in 39 Min.

Bild 57: Routenbezogene Herleitung des MaRnahmenbedarfs

% Entsprechend dem Untersuchungsauftrag enthalt der MalRnahmenplan keine Konzeptempfehlungen

zur Zielwegweisung fur den Alltagsradverkehr, zum Fahrradparken an den Quell- oder Zielorten des
Alltagsradverkehrs oder zu erganzenden Serviceangeboten und Informationsmedien.

2" Die Erganzungsstrecken verdichten das Haupt- und Nebenroutennetz des Alltagsradverkehrs und er-

moglichen eine unproblematische kleinrdumige ErschlieBung im Nahbereich. Nach der Bestands- und
Defizitanalyse weisen die im Radverkehrszielnetz enthaltenen Erganzungsstrecken kein oder nur ein
sehr geringes Konfliktpotenzial fiir das Befahren im Alltag auf. Meist ist die Hochstgeschwindigkeit auf
30 km/h beschrankt und damit vom Grundsatz her radverkehrsvertraglich. Die Kfz-Verkehrsmengen
sind durchgangig niedrig. Zugleich besitzen diese Streckenabschnitte eine hdhere Aufenthaltsqualitat.
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Der MaRnahmenplan mit dem zentralen MaRnahmenkatalog (tabellarische Zusammen-
stellung der konzipierten MaRnahmen flr jeden Routen-/Streckenabschnitt) umfasst
drei Ausgabemodule:

Routenblatt: Plantbersicht mit wesentlichen Konzeptinformationen je Radroute

Malnahmenkatalog: Routenbezogene Mallnahmentabelle

Malnahmenblatt: Beschreibung der Einzelmalinahmen je Streckenabschnitt

RVK Homburg - MaBnahmenplan

Hauptroute HR11
008

HR11

Hauptverkehrsstratie

Stadtteil /Ortsbereich Erbach [

Straften.

| Routen:

Start der Route:  Ortseinfahrt B 423 lagersburg Weg bis Berliner Strae StraBennetzfunktion

Abschnittiange (m) 620

Lage des Abschnitts

Steigung/Gefalle
Kiz-elastung

sehr gering
hoch

Zielder Route:  TalstraRe / Christian-Weber-Platz
auterorts

6890m

Streckenlange:

MaBnahmen an Knotenpunkten: 1
AR I

Regionale RV-Verbindung auSerorts

Radnetzkategorie
MaBnahmen an Streckenabschnitten: 11

Manahmen an Uberquerungsstellen 4

Vorh, ca. 8m

_[RadfGhrung auf der Fahrbahn
= Richtung Ortsmitte ermbglichen|

Radfuhrung bow.
Radverk. aniage (RVA)

il gem. Geh-/Radweg
LUF

Prioritat und Umsetzungsfrist: A
Kosten (Grobschatzung): arsaso€ [

RVA-Breitenach ERA  Regelbreite erfollt

Querungen an untergeordneten

Erschwernis
Zufahrten, Pfosten, Stralenquerungen,
Unterfiihrungen

Unfallpotenzial RV nicht bekannt

MaBnahmenvorschlag

Routenabschnitt HR1L

Rv-Netzfunktion Hauptroute / Vi

MaBnahme 1

Wegweisung aufstelien

Maknahme 2

ortsfeste Beleuchtung entlang Aob.-Bosch-
str. und bessel

MaEnahme 3

Gestaltung gem MaBnahmenskizze

MaBn.aternative

Prioritat A Kurzfristig: 1-2 lahre

Dringlichkeit hoch/er

emseniree a2 BEISPIEN
— == Malnahmenblatt

Bemerkung

Beispiel
Routenblatt

indung wichtig

Bild 58: Musterbild eines Routenblatts und MaBnahmenblatts

Die Routenblatter enthalten die kennzeichnenden Informationen zu einer Haupt- bzw.
Nebenroute. Der im Konzept hinterlegte Routenverlauf und die Hinweise auf die we-
sentlichen KonzeptmalRnahmen sind in dem jeweiligen Routenblatt dargestellt (vgl.
Anlage 6 fur die Hauptrouten und Anlage 7 fir die Nebenrouten).

Die Malknahmenblatter werden flr die Streckenabschnitte der Haupt- und Nebenrouten
erstellt. Jedes MalRnahmenblatt bezieht sich auf genau einen Streckenabschnitt der
Radroute im Radverkehrszielnetz. In den einzelnen MalRhahmenblattern werden meh-
rere Informationen zusammengefasst. Der obere Blattteil enthalt ein exemplarisches
Foto zur Ausgangssituation und das Ergebnis der Bestandsanalyse. Im unteren Blatt-
teil werden die entwickelten Mallnahmenvorschlage in gekurzter Textform be-
schrieben. Als erganzende Konzepthinweise werden ein Bildausschnitt des Routen-
plans zur rdumlichen Lage des Streckenabschnitts und eine Prinzipdarstellung zu dem
MafRnahmenvorschlag dargestellt. In einzelne MalRnahmenblatter ist anstelle der Prin-
zipskizze eine Bilddarstellung mit konkretisiertem MafRnahmenvorschlag aufgenommen
worden.
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Im Malnahmenplan werden fur insgesamt 145 Streckenabschnitte des erstellten Rad-
verkehrszielnetzes einzelne MalRnahmen konzipiert. Diese baulichen, markierungs-
technischen, signaltechnischen und verkehrsrechtlichen MalRnahmen verteilen sich
Uber den gesamten Untersuchungsraum.
: ; betroffene MaRnahmen Mafnahmen
SRl el Netzabschnitte an Hauptrouten an Nebenrouten
Beeden 6 8 6
Bruchhof 6 9 6
Erbach 17 20 20
Homburg Mitte 65 69 92
Reiskirchen 7 6 11
Sanddorf 7 5 10
Schwarzenbach 4 4 5
Homburg Mitte 112 121 150
Einod 8 12 5
Ingweiler 5 0 10
Schwarzenacker 2 3 2
Einodd 15 15 17
Jagersburg 9 11 12
Websweiler/Altbreitenfelderhof 3 0 7
Jagersburg 12 11 19
Kirrberg 3 7 0
Worschweiler 3 7 0
Stadtgebiet Homburg gesamt 145 161 186
Gesamt ohne Briickenneubauten 143 161 184
Tabelle 20: Aufteilung der MaBnahmenvorschldage nach Stadtbereichen
Zu den katalogisierten MalRnahmenvorschlagen werden erlduternde Konzepthinweise
fur die Haupt- und die Nebenrouten im Folgenden zusammengefasst. Der raumliche
Bezug der MaRnahmen auf die jeweilige Ortlichkeit ist in den Routenblattern fiir die
Haupt- und Nebenrouten dargestellt (vgl. Anlage 6 und 7). In den MaRnahmenkatalog
sind die durchzufiihrenden MafRnahmen an Haupt- und Nebenrouten bezogen auf
Strecken-/Teilabschnitte aufgenommen worden (vgl. Anlage 8 fir MalRnahmen an
Hauptrouten und Anlage 9 fir MaRnahmen an Nebenrouten). Ebenfalls werden im
MafRnahmenkatalog die Prioritatsstufe und der geschatzte Kostenaufwand angegeben.
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In den Malnahmenblattern sind fir alle Strecken-/Teilabschnitte des Haupt- und
Nebenroutennetzes die analysierten Bestandsmerkmale den konzipierten Gestaltungs-
mafRnahmen gegenubergestellt (vgl. Anlage 10 und 11).

Grundsatzlich ist festzuhalten, dass die im Strallen- bzw. Radverkehrsnetz anzu-
treffenden Fahrbahnbreiten und die verfugbaren Seitenraumbreiten als Leitplanken fur
die Konzeptplanung zugrunde gelegt werden.

Der Spannungsbogen reicht von Stralenabschnitten, deren Fahrbahnbreite sehr grol3-
zugig bemessen ist und mehrere Richtungsfahrstreifen und aufgeweitete Knotenbe-
reiche mit freien Rechtsabbiegern ermdglicht, bis zu in groRer Anzahl vorhandenen
Strallenabschnitten, deren Fahrbahnbreite hchstens 7,0 m betragt und das Markieren
von Schutzstreifen mit der Regelbreite von 1,5 m (als niedrigste Stufe einer geschutz-
ten Radfuhrung auf der Fahrbahn) verhindert. Mit Blick auf die neue StVO und die
VwV-StVO wird bei zu schlieRenden Netzlicken als einfache MalRnahme das Mar-
kieren einer Piktogrammspur und/oder die Begrenzung der zulassigen Hoéchstge-
schwindigkeit auf 30 km/h vorgeschlagen.

5.7.1 Hauptrouten HR 11 — HR 12:

Die beiden Hauptrouten HR 11 und HR 12 bilden zusammen die fir das Radver-
kehrszielnetz wichtige Nord-Sid-Radachse zwischen Jagersburg und Einéd. Zu den
besonderen Problembereichen gehdren an beiden Hauptrouten die Ortseingange mit
den Ubergangsbereichen zwischen Zweirichtungsradwegen auferorts und Einrich-
tungsradfuhrung in der Ortsdurchfahrt. Im Bereich von Jagersburg soll die Radflhrung
moglichst auf der Fahrbahn erfolgen. Eine duale Radfuhrung mit einem Seitenraum-
angebot (z.B. Gehweg — Rad frei) wird flir die ungelibten und unsicheren Radfahren-
den angestrebt.

Der vorhandene Radweg zwischen Jagersburg und der Stadtmitte entlang der L 118
Robert-Bosch-Stralie ist insgesamt gut befahrbar, bendtigt aber noch eine durch-
gehende Beleuchtung, damit das Befahren auch ganzjahrig und zu allen Tageszeiten
gefahrlos maéglich ist. Als Ergadnzungsmalinahme ist angedacht, an den Verzweigungs-
punkten Steinbachstrafle und Erbacher Briicke eine deutliche Wegweisung flr die
Radhauptroute aufzustellen. Der Engpass Erbacher Bricke kann ohne bauliche Mal3-
nahme (z.B. Auskraken des westlichen Seitenbereichs) nicht vollwertig in das Rad-
verkehrszielnetz integriert werden.

Nach dem Durchfahren der zentralen Achse Talstral’e wird die HR 12 entlang des Fo-
rums Uber die Stralle Am Stadtbad und ab der Entenmihstral3e tber den bereits gut
befahrbaren Saarland-Radweg bis nach Schwarzenbach gefiihrt. Damit wird eine alter-
native Route zu dem konflikttrachtigen Abschnitt der B 423 zwischen Saarbrlicker
Stralle und Neue Industriestral3e in das Alltagsradnetz aufgenommen.

Ab Schwarzenbach flhrt die Hauptroute entlang der B 423 bis nach Eindd. Hierbei sind
in den Ortsdurchfahrten aufgrund der teils beengten Strallenraumbreiten gewisse
Kompromisse einzugehen. Als Alternativroute wird die Weiterfiihrung tber den Saar-
land-Radweg als Nebenroute NR 51 vorgeschlagen.
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5.7.2 Hauptrouten HR 21 — HR 22:

Den zweiten zentralen Baustein des Radwegekonzeptes ermdglichen die Hauptrouten
HR 21 und HR 22. Beide bilden die konzeptrelevante Ost-West-Radachse zwischen
Bruchhof und Zollbahnhof. Diese Hauptroutenverbindung Uberlagert in der Talstralie
zwischen dem KVP und der Eisenbahnstral’e die Nord-Std-Route. Auch bei dieser
Hauptroute ist der westliche Ortseingang zu ertlichtigen. Die Planung der erfor-
derlichen MalRnahme ist aber mit der aktuellen Planung des LfS zur L 119 zwischen
Homburg und der Nachbargemeinde Kirkel-Limbach abzustimmen. Auch bei dieser
Routenverbindung ist die Beleuchtung abschnittweise zu verbessern, um eine ganz-
jahrige Benutzung zu erméglichen.

Die geplante Radroute fuhrt zwischen Stadtpark und Talstral3e Uber den Knotenbereich
TalstraRe — Am Mduhigraben. Aufgrund der geplanten Neugestaltung der umliegenden
Flachen sind MalRnahmen flr den Radverkehr in diesem Netzabschnitt beim Umbau
des Knotenpunktes zu berlcksichtigen.

Zwischen dem KVP Talstralle und dem Anschluss Pirminiusstraf3e in Richtung Beeden
wird eine fahrbahnintegrierte Radfiihrung favorisiert, um ein schnelles Uberwinden der
Strecke im Alltagsradverkehr zu ermdglichen. Dies bedingt, dass in den Zufahrten zum
LSA-Knoten Bexbacher Stralle — Saarbricker Stral3e der Geradeaus-Radverkehr fahr-
bahnintegriert gefuhrt und in den LSA-Schaltprogrammen optimiert wird. Auf der Saar-
briicker Stralle wird eine durchgangige Radfiihrung auf der Fahrbahn Uber beidseitige
Schutzstreifen durch eine Anpassung der Richtungsfahrstreifen in den Knotenpunkt-
zufahrten erreicht. Die vorhandenen getrennten Linksabbiegefahrstreifen werden in
5,5 m Uberbreite Fahrstreifen einbezogen.

5.7.3 Hauptrouten HR 31 — HR 32:

Die Hauptroutenverbindung HR 31 und HR 32 fuhrt zwischen dem Berliner Viertel Uber
den Radweg entlang der Bexbacher Strafle und den KVP Talstralle in suddéstlicher
Richtung bis nach Kirrberg. Diese Radroute integriert alle wichtigen weiterbildenden
Schulen in der Stadtmitte und die Uni-Klinik in das Radverkehrszielnetz.

Fur die erfolgreiche Realisierung der Radhauptroute werden unterschiedliche MalRnah-
men vorgeschlagen. Ein hohe Bedeutung wird in der Optimierung der LSA-Schal-
tungen im Zuge der Bexbacher Strafle an den vorhandenen geteilten Radfurten ge-
sehen. Es soll aus Sicherheits- und Komfortgriinden ein Uberfahren der Mehrfachfur-
ten in einem Zug ohne Zwischenhalt auf Fahrbahnteilern ermdéglicht werden.

Eine Engstelle, die nur durch bauliche und markierungstechnische Eingriffe in den
grol3zigig breiten Fahrbahnbereich zu beheben ist, stellt die Bahnunterfiihrung der
Bexbacher Stralle zwischen den Knotenpunkten Richard-Wagner-Stra3e und Pappel-
stralle dar. Beispielsweise kdonnte im Unterfiihrungsbereich auf der 6stlichen Stralien-
seite ein Richtungsfahrstreifen flir das Herstellen eines baulich erweiterten Zweirich-
tungsradwegs genutzt werden.

Eine besondere Problematik ergibt sich aus der vorgeschlagenen Routenfihrung Gber
die Ringstralte und das Uni-Klinikgelande bis zur 6stlichen Klinikzufahrt an der L 213
Kirrberger Stralle. Hierzu ist das Einverstandnis des Klinikbetreibers erforderlich.
AuRerdem stehen StralRenplanungen zur Neugestaltung der éstlichen Zufahrt (It. Aus-
kunft des LfS) an, die bei der Routenflhrung zu bertcksichtigen sind.
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Fir die Radflhrung in der Untere Allee und Obere Allee sind die alternativen Gestal-
tungsmalnahmen ausfuhrlich im Arbeitskreis diskutiert worden. Als Ergebnis ist festzu-
halten, dass in beiden StralRenzligen Uber einen Zeitraum von 1 — 2 Jahre eine Fahr-
radstralRe (mit Freigabe fiir den Kfz-Verkehr der Bewohner und den OPNV) unter Bei-
behaltung der Einbahnregelung auch fir den Radverkehr testweise eingerichtet wird.

5.7.4 Hauptrouten HR 41 — HR 45:

Die Hauptrouten HR 41, HR 42, HR 43, HR 44 und HR 45 komplettieren das Haupt-
routennetz im Radwegekonzept. Diese Routen fuhren nur Gber kurze Wegstrecken. Sie
dienen der Anbindung und Erschliefung der kleineren Stadtteile bzw. Stadtbereiche
Woérschweiler (HR 41), Beeden (HR 42), Erbach (HR 43) und Sanddorf (HR 44) an die
zentralen Nord-Sid- bzw. Ost-West-Radachsen und somit an die relevanten Radver-
kehrszielorte im Stadtzentrum.

Auffallig ist, dass sowohl die L 111 Bierbacher Stralle in Woérschweiler (HR 41) als
auch die L 217 Blieskasteler Strale in Beeden (HR 42) einen beengten Strallenraum
haben, der das Markieren von beidseitigen Schutzstreifen auf der Fahrbahn nicht
ermOglicht. Fur die Blieskasteler Stralle ware das Markieren von einseitigen
Schutzstreifen im Wechsel mit dem Langsparken von Bewohnern am Fahrbahnrand
evtl. moglich. Gleichzeitig sind die Seitenraumbreiten fur eine verpflichtende Rad-
fuhrung wegen geringer Breite nicht geeignet. Als Losungsvorschlag wird die Anord-
nung von 30 km/h Héchstgeschwindigkeit in den MalRhahmenkatalog aufgenommen.

Die HR 43 verbindet Uber die Durerstrale als Direktverbindung das Stadtteilzentrum
Erbach mit der HR 11 und damit mit dem Stadtzentrum. Uber den gut befahrbaren
Schwarzen Weg fuhrt die HR 44 mit Anschluss an die HR 21 im Kreuzungspunkt
Mainzer StralBe von Sanddorf in Richtung Stadtmitte. Als Verknupfungspunkt der
Hauptrouten HR 21 und HR 44 und der Nebenroute NR 41 soll der Netzbereich L 119
Kaiserslauterner Stralle — Mainzer Stralte —Schwarzer Weg radverkehrsgerecht um-
gebaut werden.

Die Hauptroute HR 45 flhrt Gber eine kurze netzrelevante Zwischenstrecke vom An-
schluss an die HR 21 (westlich des Stadtparks) zum Radverkehrszielort Hauptbahnhof.
Die Route kreuzt die beiden Einmindungen Mainzer Strale und Robert-Bosch-Strale.
In beiden Einmindungsbereichen sollen die abgesetzten Radfuhrten zu fahrbahn-
nahen Radfiihrungen umgebaut und in den LSA-Schaltungen optimiert werden.

5.7.5 Nebenrouten NR 11 — NR 12:

Die Nebenroute NR 11 verbindet Altbreitenfelderhof und Websweiler mit dem Stadt-
teilzentrum Jagersburg Uber eine Waldstrecke, die auch Teil des Saarland-Radwegs
ist.?® Auf der Teilstrecke von Websweiler (iber Websweilerhof bis zum Abzweig nach
Jagersburg wird eine Radflhrung auf der Fahrbahn vorgesehen. Zum Schutz der Rad-
fahrenden konnte die Kfz-Geschwindigkeit begrenzt werden. Das Anlagen eines bauli-
chen Radwegs wird wegen dem niedrigen Radverkehrspotenzial nicht vorgeschlagen.

% Uber die Klassifizierten Landstraken L 117 (von Bexbach-Hochen nach Waldmohr) und L 220

(Hocher Stralle) sind die beiden AuRenstadtteile im nordwestlichen Untersuchungsraum nur um-
wegig und nicht verkehrssicher an Jagersburg und in Richtung Stadtmitte angebunden.
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Entlang der B 423 flhrt die Radverbindung NR 12 vom westlichen Ortseingang Jagers-
burg in Hohe des Briickweihers in das Stadtteilzentrum. Der beengete Strallenraum
lasst keine geschutzte Radfihrung auf der Fahrbahn oder auf dem Seitenraum zu. Zur
Erhdhung der Verkehrssicherheit der Radfahrenden (auch erheblicher Freizeitrad-
verkehr) wird die Beschrankung der Hochstgeschwindigkeit auf 30 km/h festgelegt.

5.7.6 Nebenrouten NR 21 — NR 25:

Die Nebenrouten NR 21 bis NR 25 komplettieren das Hauptroutennetz zwischen den
beiden Radachsen in den Stadtbereichen nérdlich der Bahnhauptstrecke. Die NR 21
fuhrt als Sammelverbindung von dem Anschluss an die HR 11 Uber die Richardstralle
und die FugelstraBe zur SteinbachstraBe. Uber die NR 22 wird ohne Umweg das
Stadtteilzentrum Erbach erreicht. Unter Berlcksichtigung der ortlichen Parksituation
der Bewohner im Strallenraum wird eine beidseitige Radfihrung auf der Fahrbahn (mit
oder ohne Schutzstreifen) und nach Bedarf die Anordnung von 30 km/h vorgeschlagen.

Uber den gesamten Verlauf fiihrt die HR 23 entlang der Berliner StraRe. Als Tangen-
tialstrecke verbindet sie die Stadtbereiche Bruchhof und Berliner Viertel mit dem Stadt-
teilzentrum Erbach. Aufgrund der intensiven industriell-gewerblichen Umfeldnutzung
wird zwischen der Kaiserslauterner Straf3e in Bruchhof und der Robert-Bosch-Stral3e in
Erbach ein Ausbau der beiderseitig vorhandenen Radwegfiihrungen vorgeschlagen.
Fir den signalgeregelten Knotenpunkt Berliner StralRe — Durerstralle ist der mogliche
Umbau in einen Mini-KVP angedacht worden. Die Realisierungsmoglichkeit sollte
weiter untersucht werden.

Die kurze Nebenroute NR 24 verknupft die beiden Hauptrouten HR 31 und HR 43 und
erschliet den Bereich Hasenackerstralle (mit Betriebsstandort Schaeffler Technolo-
gies GmbH & Co. KG). Die Fuhrung durch Wohn- und Sammelstral3en ist weitgehend
unproblematisch.

Eine Lickenschluss im Bereich Lappentascherhof ermoéglicht die Nebenroute NR 25.
Zur Sicherung der Radfuhrung an der Stralle Zum Lappentascher Hof sollen Maf3-
nahmen zum Vermeiden von unberechtigtem Aufparken durchgefihrt werden.

5.7.7 Nebenrouten NR 31 — NR 34:

Die Nebenrouten NR 31 bis NR 33 verdichten die ErschlieRung im Alltagsradverkehr in
den Stadtbereichen Bruchhof und Sanddorf. Die Nebenroute NR 32 startet aul3erhalb
des Stadtgebietes in Bechhofen (VG Zweibriicken-Land) und flhrt nach Bruchhof, wo
sie an die Hauptroute HR 21 anbindet. Davon zweigt die NR 33 vor Bruchhof in
Richtung der Tennisanlage und der Ortsmitte Sanddorf zum Anschluss an die NR 34
ab. Zu der Streckenverbindung ab Bechhofen laufen aktuelle Planungsiberlegungen
bei der Verbandsgemeinde Zweibricken Land in Abstimmung mit dem Saarpfalz-Kreis.
Diese kdnnen zu einem spateren Zeitpunkt in dem RVK Homburg integriert werden.

Von Sanddorf fiihrt die Route NR 34 entlang der L 215 und L 120 Uber die Karlsberg-
stralle in die Stadtmitte, wo sie mit den Hauptrouten HR 11/HR 12 und HR 21/HR 22
verknipft ist. Um die Route zu realisieren, muss der stdliche Abschnitt der FuRganger-
zone zwischen Marktplatz und Talstral3e flr den Radverkehr freigegeben werden.
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5.7.8 Nebenrouten NR 41 — NR 49:

Im Stadtteil Homburg Mitte erschlieRen die meist kurzen Radrouten NR 41 bis NR 45
sowie NR 47 und NR 49 die Siedlungsbereiche zwischen den Hauptroutenasten. Die
langeren Nebenrouten NR 46 und NR 48 dienen hingegen als Sammelrouten bzw.
alternative Radverbindungen zu den Hauptroutenfihrungen.

Die NR 46 verlauft entlang der B 423 von der Saarbriicker Stralle bis nach Schwar-
zenbach, wo sie an die HR 12 anschlief3t. Die NR 48 fiihrt von Beeden Uber den Ge-
werbebereich Beeder Stralle als Direktverbindung bis zum Hauptbahnhof.

Fir die weiteren Nebenrouten werden unterschiedliche MaRnahmen vorgeschlagen.
Die Malinahmenauswahl richtet sich nach der vorhandenen Fahrbahn- bzw. Strallen-
raumbreite, der Intensitat der Umfeldnutzung und dem Sicherungsbedarf der Radver-
kehrsstrome im Alltagsverkehr (insbesondere Schuler- und Berufspendlerverkehr).

Eine hervorzuhebende Bedeutung besitzt dabei die NR 45 als Schiilerradverbindung
zwischen den weiterflihrenden Schulen im Stadtzentrum und dem Johanneum. Fir die-
se ist bereits ein konkreter Planungsvorschlag fur den Stralenabschnitt Ringstralle
zwischen Fridastrale und Akazienweg im Arbeitskreis und mit dem LfS abgestimmt
worden. FUr den Akazienweg wird eine Fahrradstrale vorgeschlagen. Der
Wohnbereich Birkensiedlung zwischen Cappelallee und Zweibricker Stralle ist fur die
Einrichtung der ersten Fahrradzone in Homburg vorgesehen.

5.7.9 Nebenrouten NR 51 — NR 54:

Die Nebenrouten NR 51 bis NR 54 verlaufen Uber Streckenabschnitte des Radver-
kehrszielnetzes im Stadtteil Eindd. Die NR 51 flihrt zwischen Beedermihle (stdlich
Johanneum) und Ingweiler Gber den ausgebauten Saarland-Radweg. Um diesen ganz-
jahrig auch in der Dunkelheit gut benutzbar zu machen, misste eine ortsfeste Beleuch-
tung hergestellt werden. Auf einzelnen Abschnitten soll die Fahrbahndecke nach Be-
darf erneuert werden. Fir die Anbindung an den Mastauweg ist eine Deckenerneue-
rung einschlieRlich Unterbau bereits vorgesehen. Ein sinnvoller Luckenschluss (vor
allem fir den Freizeit- und Tourismusradverkehr) auf der L 212 zwischen den beiden
Anschlissen des Saarland-Radwegs kann noch vorliegenden Informationen wg. den
hohen Umbaukosten an dem vorhandenen Brickenbauwerk nicht realisiert werden. Als
erganzende Malnahme wird daher die Einrichtung von zwei Querungshilfen in den
Anschlussbereichen vorgeschlagen, so dass die Radfahrenden den dazwischen
liegenden Abschnitt der L 212 gesichert erreichen kdnnen.

Die Nebenroute NR 52 ist eine neu auszubauende Querverbindung als Luckenschluss
zwischen dem Saarland-Radweg (als Alternativroute zur Radfiihrung entlang der
B 423) und der B 423 Homburger Stralle in Eindéd. Hierzu soll eine radverkehrs-
geeignete neue Brlcke Uber die Blies neu gebaut werden.

Auf der Nebenroute NR 53 ist vom Anschluss des Saarland-Radwegs bis zum Ortsein-
gang Ingweiler der Neubau eines baulichen Seitenraumradwegs an der L 212 mit ge-
sicherter Querungsmaéglichkeit im Ubergangsbereich bzw. im Einmindungsberich der
Kieskautstralie in das MaRnahmenkonzept integriert.
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Die Nebenroute NR 54 bindet Uber die Webenheimer Stralle die Ortsdurchfahrt Eindd
(HR 12) an den Bahnhaltepunkt Eindd an. Danach verlauft die Nebenroute als Aus-
weichstrecke zur Hauptroute Uber einen bestehenden Feldweg in dstlicher Richtung
und soll zwischen Traubenbergstrale und Neunmorgenstralte an die L 110 Ernstwei-
lerstralle angebunden werden. Hierfur ist der Neubau eines kostenaufwendigen Bru-
ckenbauwerks fur den Radverkehr uber die Bahnstrecke von Zweibrticken nach Eindd
erforderlich, da eine héhengleiche Gleisquerung von der Bahn AG auf der Grundlage
der gesetzlichen Bestimmungen und nach dem Regelwerk nicht unterstitzt wird.

5.8 Weitergehende MaBRnahmen

Zum Vervollstdndigen der Ausfuihrungen zum MaRnahmenplan des RVK Homburg
werden im Folgenden noch weitergehende MaflRnahmen aufgelistet, deren Gestaltung
im Rahmen dieser Untersuchung lediglich eine Option darstellt. Diese MaRnahmen er-
ganzen die GestaltungsmalRnahmen flr Radverkehrsanlagen und kénnen das Radver-
kehrskonzept komplettieren. Damit tragen sie zu einer weiteren Verbesserung der Rad-
verkehrssituation im Alltagsradverkehr und einer Entwicklung des Radverkehrs zu
einem vollwertigen und gleichberechtigten Mobilitdtsangebot im Stadtverkehr bei.

Mogliche weitergehende MalRnahmen sind:

— Einrichten einer alltagsspezifischen Wegweisung fur die Radfahrenden im Haupt-
und Nebenroutennetz

— Ubermitteln von zusétzlichen Informationen (z.B. Geschwindigkeitsempfehlung
fur eine ,grine Welle* entlang der Bexbacher Stralle)

— Regelung zur ganzjadhrigen Unterhaltung (Betriebsdienst) und zum Winterdienst
(zumindest fur die Radhauptrouten)

— Aufstellen von Radservicestationen (mit Luftpumpmaéglichkeit und E-Ladestelle)

— Einrichten von geeigneten Fahrradabstellanlagen an den Fahrtquellorten (z.B. an
Wohnblocks oder Mehrfamilienhdusern; in Form von Sammel- und Einzelboxen,
Anlehnern, gut zuganglichen Fahrradkellern, mit E-Ladestellen u.a.)

— Ermdoglichen der sicheren und bedarfsgerechten Fahrradabstellung an den Ziel-
orten (Lage/Nahe zu den Zielen, Zufahrt zu den Abstelleinrichtungen, Lade-
moglichkeit fur E-Fahrrader, Bike+Ride, Ride+Bike-Station; z.B. als Fahrradbox,
Fahrradkeller, Anlehnbugel)

— Unterstutzen des (privaten) Fahrradverleihs (z.B. Cargo- oder Lastenfahrrad, E-
Fahrrad) einschl. Schnittstellen zum Freizeit- und Tourismusradverkehr)

— Kontinuierliche Veroffentlichung von Informationen zur Entwicklung des stadti-
schen Radverkehrs in Homburg durch Pressearbeit und Webinformation (z.B. Ak-
tionen, Kampagnen, Broschiren, Information tGber Fordermdglichkeit und Spon-
soring, Fahrrad-Stadtplan, Fahrrad-Schulwegplan)®

29 Ab der Altersstufe 5. — 6. Klasse (etwa 10 — 11 Jahre) nehmen die motorische Fahigkeit der Schi-

ler*innen und die mobile Selbststéandigkeit sowie der tagliche Aktionsradius stetig zu. Durch gezielte
Schulprojekte wie z.B. das Erlangen eines Fahrradfiihrerscheins in der 4. Klasse kann die Bereit-
schaft zum Radfahren gefordert werden.
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— Unterstitzen von Radprojekten und Mobilititsmanagementkonzepten in Schulen
und Betrieben

— Zusammenarbeit mit dem ortlichen Fahrrad-Einzelhandel und -Wartungsservice
sowie den ortlichen Interessengruppen (z.B. ADFC, AG Pro Fahrrad)

— Beschaffen von Dienstfahrradern und Bereitstellen von Dienstfahrrad-Hubs (im
Rahmen eines kommunalen Mobilitdtsmanagements)

— Aufbau eines Informationspools zum Alltagsradverkehr als Burgerservice (z.B.
Verlinkung auf der stadtischen Website)

— Aktive Mitgliedschaft in der neu gegriindeten AGFK Saarland
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6 UMSETZUNGSKONZEPT

Das Umsetzungskonzept umfasst eine grobe Schatzung der Kosten zur Realisierung
der RadverkehrsmalRnahmen, die Einordnung der konzipierten MaRnahmen nach ihrer
Prioritdt bzw. Dringlichkeit und die Angaben zur Umsetzungsfrist.

Die Uberwiegend routenbezogenen MalRnahmen werden zunadchst abschnittweise hin-
sichtlich ihrer Dringlichkeit, Prioritat und Umsetzungsfrist sowie des mit den Malinah-
men verbundenen Kostenaufwands betrachtet. Danach erfolgt eine Zusammenfassung
der bewerteten Abschnitte fir die festgelegten Haupt- und Nebenrouten des Radver-
kehrszielnetzes.

6.1 Geschatzte Realisierungskosten

Das MalRnahmenkonzept zum RVK Homburg umfasst alleine fir die Hauptrouten be-
reits 61 MalRnahmenabschnitte. Fir die Nebenrouten kommen weitere 73 Streckenab-
schnitte hinzu, fur die MalRnahmen zur Férderung des Alltagsradverkehrs vorgeschla-
gen werden. Der Kostenumfang aller konzipierten Malnhahmen des Radverkehrskon-
zeptes wird auf netto rd. 4,38 Mio. Euro abgeschatzt. Uber ein Viertel aller Mainahmen
soll nach Mdglichkeit kurzfristig durchgefihrt werden. Weitere 40 % der geschatzten
Kosten des MaRRnahmenkonzeptes werden mittelfristig angesetzt. Auch ist festzuhal-
ten, dass nicht alle MaRnahmen im Verantwortungsbereich der Stadt Homburg liegen,
sondern bei den Mallnahmen entlang von klassifizierten Bundes- und Landesstralen
das Saarland, vertreten durch den Landesbetrieb flr Strallenbau, der Baulasttrager ist.

Die fur die Realisierung der GestaltungsmalRnahmen im RVK Homburg geschatzten
Investitionskosten kdnnen nach verschiedenen Ansatzen aufgeteilt werden. Die mog-
lichen Kostenaufteilungen sind im Weiteren dargestellt.

Kostenaufteilung nach MaRnahmenprioritdt und Umsetzungsfristen

Bei einer Kostenaufteilung nach den Umsetzungsfristen zeigt sich, dass auf den kurz-
fristigen Umsetzungszeitraum 26,4 % der geschatzten Gesamtkosten entfallen. Wenn
fur die Realisierung des RVK Homburg ein Realisierungszeitraum von 10 Jahren zu-
grunde gelegt wird und die Kostensummen auf die anteiligen Jahre der Umsetzungs-
zeitrdume bezogen werden, liegt der mittlere Investitionsbedarf bei rd. 438.000 Euro
pro Jahr. Als durchschnittlicher Kostenaufwand flr die ersten beiden Jahre errechnen
sich rd. 577.000 Euro pro Jahr.

Umsetzungszeitraum Bezugsjahre Euro (netto) Euro/Jahr
Kurzfristige Realisierung 2 Jahre 1.154.085 € 577.043 €
Mittelfristige Realisierung 3 Jahre 1.770.795 € 590.265 €
Langerfristige Realisierung 5 Jahre 1.454.620 € 290.924 €
Gesamt 10 Jahre 4.379.500 € 437.950 €

Tabelle 21: Aufteilung des Realisierungskosten nach Fristen
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Kostenaufteilung nach Baulasttrager

Weiterhin kann der Kostenaufwand nach den MaRnahmen an klassifizierten Stra3en-
abschnitten und an stadtischen Stralen und Wegen unterschieden werden. Demnach
entfallen auf die Stadt als Baulasttrager rd. 2,7 Mio. Euro oder 62 % der geschatzten

VAT

Gesamtkosten.

StralBentyp Euro (netto) Lange (km) Euro/km
BundesstralRe 310.670 € 12,86 24.158 €
Landesstralle 1.364.520 € 26,87 50.782 €
Stadtische Strale 1.029.910 € 35,72 28.833 €
Feld- und Forstweg 1.674.400 € 12,61 132.784 €
Gesamt einschl. 4.379.500 € 88,05 49.739 €
Briickenneubauten
Feld-/Forstweg ohne 484.400 € 12,56 38.567 €
Briickenneubauten
Gesamt ohne 3.189.500 € 88,00 36.244 €
Brlckenneubauten

Tabelle 22: Aufteilung der Realisierungskosten nach Baulasttrager

Kostenaufteilung nach Haupt- und Nebenrouten

Bei einer Unterscheidung des geschatzten Kostenaufwands nach der Radnetzkate-
gorie entfallen auf die Hauptrouten 42,3 % der Investitionskosten. Daraus errechnet
sich ein mittlerer Finanzierungsbedarf von 52.500 Euro pro Routenkilometer fir die
Hauptrouten und 53.300 Euro fir die Nebenrouten (ohne die beiden kostenauf-
wendigen neuen Briickenbauwerke Uber die Blies bzw. Uiber die Bahnstrecke).

StralRentyp Euro (netto) Lange (km) Euro/km
Hauptrouten 1.865.810 € 35,54 52.506 €
Nebenrouten 2.538.180 € 25,51 99.497 €
Erganzungsstrecken n.n. 27,00 --
Gesamt 4.403.990 € 88,05 50.017 €
Nebenrouten ohne 1.358.180 € 2548 53.304 €
Briickenneubauten
Gesamt ohne 3.223.990 € 88,02 36.627 €
Briickenneubauten

Tabelle 23: Aufteilung der Realisierungskosten nach Routenkategorie
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Kostenaufteilung nach Stadtbereichen und Stadtteilen

Eine mogliche Unterscheidung der Kostenschatzung nach den Stadtteilen bzw. Stadt-

bereichen beschreibt die folgende Tabelle.

Stadtteil/Stadtbereich Euro (netto) Euro/Einwohner
Beeden 57.970 € 21,79 €
Bruchhof 115.540 € 62,45 €
Erbach 581.815 € 47,23 €
Homburg Mitte 1.285.435 € 107,30 €
Reiskirchen 220.530 € 174,33 €
Sanddorf 170.780 € 147,22 €
Schwarzenbach 61.110 € 32,08 €

Homburg Mitte 2.493.180 € 75,23€
Eindd 1.124.070 € 432,33 €
Ingweiler 382.450 € 2.467,42 €
Schwarzenacker 26.160 € 41,52 €
Einod 1.532.680 € 452,79 €
Jagersburg 157.870 € 58,25 €
Websweiler/Altbreitenfelderhof 24.750 € 64,29 €
Jagersburg 182.620 € 59,00 €
Kirrberg 164.020 € 62,37 €
Worschweiler 7.000 € 25,45 €
Stadtgebiet Homburg gesamt 4.379.500 € 103,00 €
Gesamt ohne Briickenneubauten 3.189.500 € 75,00 €

Tabelle 24: Aufteilung der Realisierungskosten nach Stadtbereichen

Werden die anteiligen Kosten auf die jeweilige Einwohnerzahl bezogen ergeben sich

daraus die mittleren Realisierungskosten je Einwohner fur die Umsetzung der konzi-

pierten Mallnahmen. Pro Einwohner waren ohne Brickenneubauten im Mittel rd. 7,50

Euro pro Jahr in den nachsten 10 Jahren aufzuwenden.*

% Die Zielaussagen des NRVP 2020 empfehlen hinsichtlich der Realisierungskosten, dass fir die mittel-
fristige Umsetzung von Maflnahmen zur Férderung des stadtischen Radverkehrs ein erhéhter Haus-
haltsansatz eingefiihrt werden soll. Wahrend bislang in der Regel weniger als durchschnittlich 3 Euro
pro Einwohner und Jahr fir den Radverkehr ausgegeben werden, sollen zukiinftig im kommunalen
Haushalt bis zu 10 Euro pro Einwohner und Jahr veranschlagt werden. Davon kdnnten 40 — 60 % auf
Investitionen in die Radinfrastruktur, 20 — 40 % auf Unterhaltungs- und Sanierungsmafinahmen, 10 —
20 % auf Offentlichkeitsarbeit und andere nicht investive MaRnahmen entfallen.

In westdeutschen Stadten stehen den vergleichweise geringen Aufwendungen fir den Radverkehr die
bis 30-fach héheren Ausgaben fiir StraRenverkehr und OPNV pro Einwohner und Jahr gegeniiber.
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Kostenaufteilung nach Bebauungsgrenzen

Eine Aufteilung der geschatzten Kostensumme kann auch fiir Netzabschnitte innerhalb
der Bebauung und nicht angebaute Teilstrecken ermittelt werden. Auf die innerdrtlichen
Netzbereiche des Radverkehrszielnetzes entfallen 1,75 Mio. Euro oder 40 % der Ge-
samtkosten (einschl. der beiden Bruckenneubauten) bzw. 55 % ohne Berucksichtigung
der neuen Brickenverbindungen in Ingweiler und Eindd.

VAT

Bebauungsgrenze Euro (netto) Lange (km) Euro/km
Abschnitte mit Bebauung 1.751.375 € 56,23 31.147 €
Abschnitte ohne Bebauung 2.628.125 € 31,82 82.593 €
Gesamt 4.379.500 € 88,05 49.739 €

Nicht bebaute Abschnitte

ohne Briickenneubauten 1.438.125 € 31,77 45.267 €

Gesamt ohne Brlicken-

3.189.500 € 88,00 36.244 €
neubauten

Tabelle 25: Aufteilung des Realisierungskosten nach Baugrenze

Kostenaufteilung nach MalRnahmentypen

Abschliel3end wird noch eine Kostenaufteilung nach der Malinahmentypisierung vorge-
nommen. Die Malinahmenvorschlage werden in bauliche, markierungs-, signaltech-
nische und verkehrsrechtliche Malinahmen sowie erganzende Beleuchtungsmafnah-
men eingeteilt. Nicht berlcksichtigt sind u.a. alle erforderlichen Malinahmen zur weg-
weisenden Beschilderung der Alltagsradverkehrsrouten und zu Abstelleinrichtungen.

MaRnahmentyp Euro (netto)
Bauliche Maflnahmen 2471940 €
Signaltechnische MaRnahmen 221.600 €
MarkierungsmafRnahmen 892.720 €
Verkehrssrechtliche Mafinahmen 117.240 €
Erganzende MaRnahmen 676.000 €
Gesamt 4.379.500 €

Tabelle 26: Aufteilung des Realisierungskosten nach MaBnahmentypen

Die Kostenubersicht nach Mallnahmentypen verdeutlicht, dass (auch bedingt durch die
beiden angedachten Briickenneubauten) auf die baulichen Malnahmen mit mehr als
56 % der grote Kostenanteil entfallt. Ohne die neuen Briickenverbindungen reduziert
sich die Kostensumme flr bauliche Maltnahmen auf 1.1.281.940 Euro und der Kosten-
anteil sinkt auf 40 % der reduzierten Gesamtkosten.
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6.2 Kosteneffizienz und Fordermoglichkeit
6.2.1 Kosteneffiziente MaBnahmen

Die Umsetzung des MaRRnahmenkonzeptes zur Forderung des stadtischen Radver-
kehrs im Alltag besitzt im Vergleich mit den anderen Verkehrstragern im Stadtverkehr
eine recht hohe Kosteneffizienz. Die Mdglichkeit einer starkeren Nutzung des Fahr-
rades im Alltagsverkehr sichert allen Einwohnern eine vergleichsweise kostengtnstige
und sozial gerechte Mobilitdt. Durch den emissionsfreien Radverkehr wird zudem die
Aufenthalts- und Umfeldqualitat im Stadtgebiet gesteigert.

Einen Ansatz zur Beschreibung und Festlegung kosteneffizienter MalRnahmen fir die
Forderung des Radverkehrs hat das 6sterreichische Verkehrsministerium im Jahr 2011
verdffentlicht.®" Fiir die unterschiedlichen RadverkehrsmaRnahmen wird in dem Leit-
faden die erreichbare Kosteneffizienz dargestellt. Hierbei wird fir die einzelne Gestal-
tungsmalinahme der finanzielle Aufwand dem potenziellen Nutzen fur den Radverkehr
gegenulber gestellt. Darlber hinaus werden der administrative Aufwand und die 6ffent-
liche Akzeptanz der Einzelmallinahme als Indikator berlcksichtigt. Einen ahnlichen
Beschreibungsansatz fur die Kosteneffizienz von RadverkehrsmalRnahmen enthalt das
von der ivm GmbH herausgegebene Handbuch fiir die kommunale Praxis.*?

In dem Planungsleitfaden werden auch zahlreiche kostenglinstige Malihahmen be-
schrieben, mit denen Radverkehrsprobleme |6sbar werden.

In der nachstehenden Tabelle werden der finanzielle und administrative Aufwand sowie
die offentliche Akzeptanz verschiedener Radverkehrsmallnahmen dem erzielbaren
Nutzen der MaRnahme fir den Radverkehr gegenlber gestellt.

Der Indikatorenvergleich zeigt, dass kostengunstige MaRnahmen wie die Ausweitung
von Geschwindigkeitsbegrenzungen (z.B. entlang von wichtigen Haupt- und Nebenrou-
ten), das Markieren von Radfahr- und Schutzstreifen oder die Offnung von Einbahn-
strallen und Sackgassen ein hohes Nutzenpotenzial fiir den Radverkehr haben.

Einen hoéheren Nutzen erzielen (bei hoherem Aufwand) auch Mallnahmen wie das Ent-
flechten von Geh- und Radwegbereichen, der Neu- und Ausbau von Radwegfihrungen
oder die Einrichtung eines Wegweisungs-, Beschilderungs- und Leitsystems flr den
(Alltags)Radverkehr.

Mit einem jahrlichen Investitionsaufwand von z.B. 100.000 Euro kdnnten folgende
MafRnahmen (ohne Planung, Genehmigung u.a.) realisiert werden:

— eine (bauliche) Anpassung fiur die Radverkehrsflihrung am KVP

— zwei Mittelinseln (mittlerer Aufwand) an Uberquerungsstellen

" Das Bundesministerium fiir Verkehr, Innovation und Technologie (BMVIT) in Wien hat 2011 den Leit-

faden Kosteneffiziente Mallnahmen zur Férderung des Radverkehrs in Gemeinden herausgegeben.
An der Bearbeitung durch die Grazer Forschungsgesellschaft Mobilitat war u.a. Prof. Dr. Heiner Mon-
heim (Universitat Trier) unterstitzend beteiligt.

%2 |m Handbuch fir die kommunale Praxis werden vor dem Hintergrund begrenzter finanzieller Méglich-

keiten der offentlichen Hand kosteneffiziente MalRnahmen im 6ffentlichen Stralenraum zur Férderung
des Rad- und FuRverkehrs zusammengestellt und erlautert. Das im Jahr 2014 von der ivm GmbH in
Frankfurt am Main herausgebene Handbuch ist Teil der Schriftenreihe der ivm Nr. 3.
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— 10 signalgesicherte Radfahrschleusen mit Fahrbahnrtckflihrung
— 20 - 30 radverkehrsgerecht markierte Knotenpunkte
— 220 m Fahrradrampen an Treppenanlagen
— 270 m Radwegneubau
— 3.000 m Radfahrstreifen
— 4.500 m Schutzstreifen
Indikator
Mafnahme Admini- | Akze
- p-
AR N stration tanz
Neu-/Ausbau von Radwegen entlang
Haupt-/ Verkehrsstraflien M i i i
Fahrradfreundlicher Riickbau in
Erschliefungs- und Nebenstrallen i A i M
Entflechten/trennen von Ful3- und Radfiihrungen +++ ++ +++ +++
Freigabe/Nutzung von Feld- und Forstwegen
fur den Radverkehr * e * M
Nutzung/Offnung stillgelegter Bahntrassen . et . .
fur den Radverkehr
Offnung von Busspuren fiir den Radverkehr + +++ ++ +++
Offnung von FuRgangerzonen fiir Radverkehr + ++ + ++
Offnung von Einbahnstralen fiir Radverkehr + . -+ it
in Gegenrichtung
Einrichtung von Radfahrstreifen oder
Schutzstreifen entlang Verkehrsstraf3en i A * T
Einrichtung von Radfahrstreifen oder + + + .
Schutzstreifen in ErschlielRungsstrafien
Farbige Markierung von Konfliktflachen + +++ + +++
Markierung vorgezogener Aufstellflachen + ++ + ++
Einrichtung von Fahrradstralen + ++ ++ +
Offnung von Sackgassen fiir den Radverkehr ++ +++ ++ +++
Ausweitung von Geschwindigkeitsbegrenzungen + +++ ++ ++
Griine Welle fir den Radverkehr an Hauptrouten ++ ++ ++ ++
Einrichtung einer LSA fur den Radverkehr +++ ++ ++ ++
Einrichtung einer Wegweisungs- + et + .
und Leitsystems
Aufwand = finanzieller Aufwand, Nutzen = Nutzen fir den Radverkehr,
Administration = administrativer Aufwand, Akzepatanz = 6ffentliche Akzeptanz der Malihahme
Tabelle 27: Kosteneffizienz von RadverkehrsmaBnahmen
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6.2.2 Forder- und Finanzierungsmoglichkeit der MaBnahmen

Die geschatzten Realisierungskosten erscheinen insgesamt sicher sehr hoch. Jedoch
kénnen durch die Radverkehrsférderung haufig héhere Investitionen in andere Ver-
kehrsmittel reduziert oder auch vermieden werden. Zum Weiteren ist anzufiihren, dass
fur eine groflte Anzahl von MaRnahmen die Voraussetzungen fir die Férderung der In-
vestitionen nach dem aktuellen Férderkatalog des Saarlandes (oder/und des Bundes)
bestehen.

Auf Bundesebene stehen Uber folgende Programme Fordermittel zur Verfigung:

— Nationale Klimaschutzinitiative (NKI) des BMU — Klimaschutzprojekte im kommu-
nalen Umwelt (Kommunalrichtlinie) zur Férderung von Klimaschutzprojekten, u.a.
Malnahmen zur Verbesserung des Alltagsradverkehrs und der Radverkehrsin-
frastruktur, z.B. Wegweisungssysteme fiur Alltagsverkehr-Radrouten, Radver-
kehrsanlagen wie Fahrradstrallen und bauliche Lickenschlisse, hocheffiziente
Beleuchtung von Radwegflihrungen, Fahrradparkhauser und Abstellanlagen in
Kfz-Parkbauten min mind. 70 Radstellplatzen, Radabstellanlagen an Verknlp-
fungspunkten zum OPNV, Programmlaufzeit vom 5.6.2019 bis 31.12.2022

— Forderprogramm des BMU ,Klimaschutz durch Radverkehr®, Programmlaufzeit
vom 01.03.2020 bis 31.10.2023 zur Forderung modellhafter, investiver Projekte
zur Verbesserung der Radverkehrssituation, bei Antragstellung bis Ende 2021,
Bezuschussung bis zu 80 % der zuwendungsfahigen Gesamtausgaben, finanz-
schwache Kommunen kénnen bis zu 100 % geférdert werden

— Nationaler Radverkehrsplan 2020 (NRVP), Uber den nicht investive Mallnahmen
zur Umsetzung des NRVP (kein Projektaufruf in 2021) und investive Mallnahmen
zur Entwicklung innovativer Modellprojekte (bis Ende 2021) geférdert werden,
wenn diese einen Beitrag zur Verbesserung der Verkehrsverhaltnisse fur den
Radverkehr leisten oder eine nachhaltige Mobilitat sichern (z.B. Leitfaden, Infor-
mations- und Kommunikationskampagnen), Regelférderquote bis zu 80 % der
zuwendungsfahigen Gesamtausgaben

— Richtlinie zur Férderung innovativer Projekte zur Verbesserung des Radverkehrs
in Deutschland vom 21.12.2020, mit der investive MalRnahmen bezuschusst wer-
den, die zur Verbeserung der Verhaltnisse flir den Radverkehr beitragen
und/oder z.B. Gber quartiershezogene Mobilitdtskonzepte eine nachhaltige Mobi-
litat sichern, in Kraft getreten zum 1.1.2021, Projektlaufzeit bis 31.12.2026

— Sonderprogramm des Bundes ,Stadt und Land®, in Kraft getreten im Jan. 2021,
Programmlaufzeit bis Ende 2023, mit dem die Herstellung einer sicheren und
modernen Radverkehrsinfrastruktur auf Landerebene mit vom Bund bereitge-
stellten Finanzhilfen geférdert wird

Forderfahig sind u.a. die Beschaffung von Pedelecs und Cargobikes, Reparatur-
und Servicestationen, Einrichtung von E-Ladestationen, Fahrradabstellanlagen
ab sechs Radstellplatzen, Férderquote von 50 — 80 % bei einer Férdersumme bis
zu 50.000 Euro
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Auf der Landesebene férdert das Saarland ebenfalls gezielt MalRnahmen zur Entwick-
lung des Radverkehrs, insbesondere im Alltagsverkehr.

— Richtlinie RL NMOB-Rad zur Férderung der nachhaltigen Mobilitat im Saarland
durch den Radverkehr im Alltag, ersetzt die Richtlinie zur Férderung regionaler
Klimaschutzprojekte und Elektro-Fahrrad-Mobilitat im Saarland (EMOB), verof-
fentlicht am 11.3.2021, Laufzeit bis 31.12.2022

— Forderrichtlinie RL NMOB-StadtLand zur Durchfihrung von forderfahigen MafR-
nahmen im Rahmen des Sonderprogramms ,Stadt und Land®, mit einem erhdh-
ten Regelférdersatz bis zu 80 % bis Ende 2021 und danach bis Ende 2023 mit
einer Forderquote bis zu 75 %; finanzschwache Kommunen kénnen darlber hin-
aus bis zu 90 % Forderquote fur forderfahige MalRnahmen zur Verbesserung der
Radverkehrsinfrastruktur erhalten

Forderfahige MalRnahmen sind z.B. Neu-, Um- und Ausbau einschl. erforderlicher
Planungsleistungen Dritter und Grunderwerb, Fahrradstra3en und Fahrradzonen,
Radwegebricken, Beleuchtungsanlagen und wegweisende Beschilderung, Rad-
abstellanlagen, LSA-Anpassung, sofern die MalRnahmen im Rahmen eines Rad-
verkehrskonzeptes, Radwegekonzeptes oder integrierten Verkehrskonzeptes er-
folgt und eine Verkehrsbedeutung fur den Alltagsverkehr hat

Dennoch wird ein erheblicher Finanzierungsbedarf fir die MaRnahmenumsetzung und
die fortlaufende Unterhaltung und Sanierung bei der Stadt Homburg verbleiben. Hierflr
mussen im stadtischen Haushalt entsprechende investive und konsumtive Finanzmittel
bereitgestellt werden.

6.3 Priorisierung der MaBnahmen und Umsetzung
6.3.1 Priorisierung der Routen und MaRnahmen

Fir die in den Mallnahmenkatalog aufgenommenen MalRnahmenvorschlage werden
die Prioritaten unter Berucksichtigung der Dringlichkeit nach einem einheitlichen Be-
wertungsschema festgelegt. Fur alle Streckenabschnitte von Haupt- und Nebenrouten
werden zunachst die in der Analyse erfassten Bestandsmerkmale und -defizite sowie
die Netzfunktion und das erreichbare Radverkehrspotenzial mit Punkten bewertet
(siehe Tab. 28).

Dem routenbezogenen Realisierungsansatz folgend werden danach fir die einzelnen
Haupt- und Nebenrouten die Gesamtpunktwerte gebildet. Diese maligebenden Punkt-
werte bestimmen die Prioritat eines Routenabschnittes und damit die Priorisierung der
darauf verorteten Mallnahmen (siehe Tab. 29).

Die Einstufung eines Routenabschnittes und der dort verorteten MaRnahmen in der
héchste Prioritatstufe A ergibt sich beispielsweise, wenn im Radverkehrszielnetz flr
den Alltagsradverkehr eine Netzliicke oder eine erhebliche Unterschreitung der Regel-
breite nach den ERA 2010 festgestellt wird. Ein dringlicher Handlungsbedarf besteht
auch, wenn durch eine hohe zulassige Geschwindigkeit in Einheit mit einer intensiven
Umfeldnutzung und einer dichten Abfolge von Zufahrten das Befahren der Kfz-Fahr-
bahn mit einem erhéhten Unfallpotenzial fir den Radverkehr verbunden ist.
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Die Radrouten, die wichtige Verbindungsstrecken flr den Schiiler- und Berufspendler-
radverkehr sind, werden zumindest in die Prioritatsstufe B eingestuft, beim Vorliegen
von relevanten Konflikten werden sie mit der Prioritat A bewertet.

Routen- % i 8 g §§ Punkt Routen- é i 5 é ég Punkt-
abschnitt | 28 | =25 | G | wer abschnitt | 78 | 2€ | §& | wer
m z < m z <

HR 11 5 19 15 38,4 NR 23 5 18 11 33,5
HR 12 4 20 14 38,5 NR 24 2 13 13 27,0
NR 25 8 12 8 28,0

HR 21 5 19 14 38,0
HR 22 6 19 12 B7AS NR 31 1 14 12 27,0
NR 32 3 16 8 27,5

HR 31 4 18 16 37,7
HR 32 3 21 15 39,5 NR 41 2 15 7 24,0
NR 42 2 10 9 20,5
HR 41 3 22 9 33,7 NR 43 2 14 12 27,6
HR 42 5 18 12 35,0 NR 44 3 19 11 32,7
HR 43 7 24 15 46,0 NR 45 2 15 13 30,0
HR 44 1 14 13 28,0 NR 46 7 18 10 5,9
HR 45 6 22 14 42,0 NR 47 2 20 12 34,0
NR 48 4 15 13 32,0
NR 11 2 15 6 22,7 NR 49 4 12 6 22,0

NR 12 3 18 6 27,0
NR 51 0 9 6 15,0
NR 21 3 20 6 28,7 NR 52 0 10 6 16,0
NR 22 2 15 10 27,0 NR 53 3 15 6 23,5
NR 54 2 12 6 20,0

HR = Hauptroute | NR = Nebenroute | Einzelwerte auf 5 gerundet | Punktwert: >38=A | 23-37,9=B | <23=C

Tabelle 28: Prioritatswerte der Haupt- und Nebenrouten

Die fur das Radverkehrszielnetz vorgeschlagenen Hauptrouten erreichen mehrheitlich
eine Einstufung in die Prioritdt A. Die Routenabschnitte HR 22 und HR 31 verfehlen
den gesetzten unteren Grenzwert der Stufe A nur sehr knapp. Die kurzen Hauptrouten-
anbindungen HR 41, HR 42 und HR 44 erreichen aufgrund des beschrankten Radver-
kehrspotenzials und des relativ niedrigen Kfz-Verkehrsaufkommens nur eine Einord-
nung in die Prioritatsstufe B.
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Fir die beiden Hauptroutenverbindungen in Nord-Sud- und West-Ost-Richtung ist
festzustellen, da® zum Herstellen von verkehrssicheren Radflihrungen im Schiuler- und
Pendlerradverkehr die notwendigen Gestaltungsmalinahmen zeitnah durchgefihrt
werden mussen.

Hauptroute 11 12 21 22 31 32 41 42 43 44 45

Prioritat A A A B B A B B A B A

Nebenroute | 11 12 21 22 23 24 25 31 32 41 42

Prioritat B B B B B B B B B B Cc

Nebenroute | 43 44 45 46 47 48 49 51 52 58 54

Prioritat B B B B B B C C C B C

Tabelle 29: Priorititseinstufung der Haupt- und Nebenrouten

6.3.2 Umsetzungsfristen

Aus der Prioritatseinstufung der Radrouten leitet sich der empfohlene Umsetzungszeit-
raum fur die einzelnen Mallnahmenvorschlage ab. Es werden nach den Realisierungs-
zeitrdumen kurz-, mittel- und langerfristige Mal3nahmen unterschieden.

Bei der Festlegung der Umsetzungsfristen wird der mit der Umsetzung verbundene
Kostenaufwand bericksichtigt. Aus Kostengriinden werden verkehrsregelnde und mar-
kierungstechnische MalRnahmen im Bestand und innerhalb des Verkehrsraums gegen-
Uber Neubau-, Umbau- und Ausbaumalinahmen bevorzugt. Diese kdnnen meist
schnell und kostengunstig durchgefuhrt werden und ermdglichen zeitnah eine wesent-
liche Verbesserung fliir den Radverkehr.

MafRnahmen mit einem umfangreicheren Prif- und Abstimmungsaufwand oder/und ei-
ner langeren Vorlaufzeit fir Planung (in der Regel bauliche EinzelmalRnahmen) werden
aus diesem Grund zumeist der Prioritatsstufe B zugeordnet.

LSS Defizitbewertung Handlungsbedarf | Prioritat Umgetzungs
stufe zeitraum
sehr erhebliche Gestaltungs kurzfristia:
und Sicherheitsdefizite an hohe bis sehr hohe . g
A hoch innerhalb der

Hauptrouten und alltagsnetz- | Dringlichkeit

relevanten Nebenrouten nachsten 1-2 Jahre

mittelfristig:
mittel innerhalb der
nachsten 3-5 Jahre

relevante Mangel und einge-
B schrankte Verkehrssicherheit
an Haupt- und Nebenrouten

mittlere und erhohte
Dringlichkeit

weitere Komfortmangel an
C Radroutenabschnitten sowie
an Erganzungsstrecken

langerfristig:
in 6 und mehr Jahren

niedrige oder sehr

niedrige Dringlichkeit niedrig

Tabelle 30: Umsetzungsfristen der MaBRnahmen
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7  AKTEURSBETEILIGUNG

Die Erstellung des Radwege- bzw. Radverkehrskonzeptes fur die Stadt Homburg er-
folgte von Beginn an in kontinuierlicher Abstimmung mit den betroffenen Stadtadmtern
und der Fahrradbeauftragten der Stadt Homburg. Als weitere Gesprachpartner waren
die Polizei Homburg, der Saarpfalz-Kreis und Vertreter der Ortsgruppe des ADFC und
der Aktionsgemeinschaft AG Pro Fahrrad Homburg sowie der Landesbetrieb fir
Stralenbau in das RVK involviert.

Fur eine direkte Blrgerbeteiligung an der Erstellung des RVK Homburg war zum Pro-
jektbeginn als Form des Birgerdialogs die Durchflihrung eine Planungscafés vorge-
sehen. Aufgrund der durch die Corona-Pandemie verursachten besonderen Situation
(mit Shutdown/Lockdown und monatelangen Kontaktbeschrankungen) ist eine Pra-
senzveranstaltung nicht durchgefiihrt worden. Auf der stadtischen Website kénnen
Uber das Burgerserviceportal RADar! (https://www.homburg.de/index.php/rathaus/buerger-
service/stoerungen-melden/stoerungen-im-radwegenetz) von Blrger*innen Hinweise zu
Stérungen und Problemen im Radwegenetz online gemeldet werden. Diese Meldungen
wurden gepift und in der Mangelanalyse bericksichtigt.

Meldung einer Stoérung im Bereich des Radwegenetzes

Herzlichen Dank, dass Sie sich kurz Zeit fir eine Stérungsmeldung nehmen!

Dies hilft uns, die Radwege frei und gut befahrbar zu halten. Bei Storungen kiinnen wir so schneller reagieren.

Ihre Stadtverwaltung

Pflichifeld *

Bitte lesen Sie zeuerst unsere Datenschutzerklarung

Millablagerung auf Radweg O
Radwegbelag defekt O
Radweqg durch Fahrzeug versperrt O
Radweg verschmuizt O
Aste/Zweige ragen in den Radweg O

sonstige Storung

Standort der Stérung *

bitte beschreiben Sie den Standort, . B. Strae, Hausnummer

Ihre E-Mail-Adresse (fiir Rickfragen) *

Bild 59: Meldeformular fiir Mdangel im Radwegenetz
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Zur Eréffnung der Projektbearbeitung fand am 08. Juni 2020 ein erstes Koordinierungs-
gesprach und am 15. Juli 2020 ein zweites Koordinierungsgesprach mit einem erwei-
terten Teilnehmerkreis statt. Die weiteren Gespachsrunden wurden aufgrund der pan-
demiebedingten Kontaktbeschrankungen in einem kleineren Teilnehmerkreis von max.
10 Personen durchgefuhrt. Zwischen den Koordinierungssitzungen fand ein kontinuier-
licher Informationsaustausch zum Projektsachstand Uber Internet und eMail statt.

Axel Thos ”%
PLANUNG (| [-d v o > 8 Fahrradfahren im Alltag

MaRnahmenplanung

Fahrradfahren im Alltag

MaBnahmenvorschlége fiir
die verkehrssichere Filhrung
des Schiilerradverkehrs

in der Stadtmitte

Erstellung eines Radwegekonzeptes

Ronicie MuSistiadt MomBurg (5ean) Erstellung eines Radwegekonzeptes

Koordinierungsgespriach am 08.06.2020 fiir die Kreisstadt Homburg (Saar)

5. Koordinierungsgesprach am 21.01.2021

Bild 60: Prasentationen zu den Koordinierungsgesprachen

Am 24. Juni 2020 wurden die Plane zum RVK Homburg in der Saarbrlcker Zeitrung,
Homburger Rundschau vorgestellt. Am 20. Januar 2021 wurde wieder in der Hombur-
ger Rundschau Uber den aktuellen Projektstand berichtet.

Pldne fiir eine Fahrradstadt Homburg
i

Autoverkehr ausgelegt. In
Homburg soll das besser
werden. Daher wird an
cinem Radwegekonzept
gearbeitet. An vielen
Stellen wurden schon
Verbesserungen erreicht

VON ULRIKE STUMM

Hanlagen [ Fahr
ind elnige Radwege

et werden mitlssen, dazu gehoren: — wurde die AG Pro Fahrrad aus der

— e Tor Stadt

Bild 61: Pressemeldungen in der Homburger Rundschau
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8 HANDLUNGSEMPFEHLUNG UND AUSBLICK

Nach dem Ergebnis des ADFC-Fahrradklima-Test 2020 hat sich die Einstellung der
Befragten zum Radfahren in der Stadt Homburg und die Einschatzung zur Qualitat der
Radverkehrsanlagen gegenuber dem letzten Fahrradklima-Test 2018 quasi nicht ver-
andert. Weiterhin wird das Radverkehrsangebot und die Mdglichkeit zum Radfahren
als gerade noch ausreichend mit der Gesamtnote 4,6 bewertet. Eine positive Verande-
rung der Einschatzung scheint aber bereits aufgrund der aktuellen kommunalen Pro-
jekte zur Forderung des Radverkehrs im Befragungsergebnis zu bestehen.

Mit dem vorliegenden Radwege- bzw. Radverkehrskonzept (RVK) erhalt die Stadtver-
waltung Homburg eine Entscheidungshilfe an die Hand, auf deren Grundlage einzelne
Gestaltungsvorschlage und Planungskonzepte weiter entwickelt und voran getrieben
werden kénnen. Im Kontext mit anstehenden Planungen und Sanierungen im Stral3en-
raum soll das RVK Homburg in den Abwagungsprozess einbezogen werden.

Bei Fordermallnahmen insbesondere fur den Alltagsradverkehr sollten grundsatzlich
die Gestaltungsspielrdaume zur Beeinflussung der Stralenverkehrsablaufe innerhalb
der verkehrsrechtlichen Leitplanken ausgereizt werden. In der Stralienverkehrsord-
nung ist in § 45 Abs. 1 StVO die Voraussetzung gegeben, auch MalRnahmen (ver-
suchsweise) umzusetzen, wenn diese der Erforschung des Unfallgeschehens, des Ver-
kehrsverhaltens, der Verkehrsablaufe sowie zur Erprobung geplanter verkehrssichern-
der oder verkehrsregelnder MalRnahmen dienen (§ 45 Abs. 1 S.2 Nr. 6). Zum anderen
kann die Benutzung bestimmter Strallen oder Stralenstrecken aus Griinden der Si-
cherheit oder Ordnung des Verkehrs beschrankt oder verboten und der Verkehr umge-
leitet werden (§ 45 Abs. 1 S. 1). Damit sind innovative Ansatze probeweise moglich.

Radverkehr ist ,Fahrverkehr’ und Fahrrader sind Fahrzeuge, die nach § 2 Abs. 1 StVO
vorhandene Fahrbahnen grundsatzlich benutzen missen. Eine Benutzungspflicht von
(baulichen) Radwegen in der jeweiligen Fahrtrichtung besteht nach § 2 Abs.4 StVO
nur, wenn dies durch Zeichen 237, 240 oder 241 angeordnet ist. Nach der VwV-StVO
darf eine Benutzungspflicht aber nur angeordnet werden, wenn ausreichend Flachen
fur den FuRgangerverkehr zur Verfligung stehen und wo es die Verkehrssicherheit
oder der Verkehrsablauf erfordern. Einem Radfahrstreifen auf der Fahrbahn ist der
Vorzug vor einem Schutzstreifen zu geben. Entfallt die Moglichkeit zur fahrbahninte-
grierten Radfiihrung (z.B. wegen zu geringer Fahrbahnbreite) sollte die Freigabe des
Gehweges (bei ausreichender Gehwegbreite) zur Mitbenutzung durch den Radverkehr
gepruft werden. Vor diesem Hintergrund soll eine fahrbahnbegleitende Flhrung des
Radverkehrs auf Gehwegen moglichst vermieden werden und eine Benutzungspflicht
quasi nur in Ausnahmefallen (z.B. auf Verkehrsstrallen mit hohem Kfz-Verkehrsauf-
kommen und/oder unvertraglich hohen Fahrgeschwindigkeiten) angeordnet werden.

Im stadtischen Radverkehrszielnetz sind die bestehenden Fahrbahnen haufig nicht
ausreichend breit, um (ohne erheblichen Umbauaufwand) eine geschitzte Radfiihrung
auf der Fahrbahn durch das Markieren beidseitiger Radfahrstreifen oder Schutzstreifen
herzustellen. Zugleich weisen die Seitenrdume keine ausreichenden Breiten flr das
Einrichten von benutzungspflichtigen Radwegen auf. Fir diesen Fall soll gepruft wer-
den, ob einseitige Radfihrungen auf der Fahrbahn einzurichten sind. Alternativ sollte
die Relevanz des Radverkehrs durch eine Piktogrammspur verdeutlicht werden. Sofern
die Radfuhrung nicht zu kennzeichnen ist, sollte die zuldssige Hochstgeschwindigkeit
im Zuge von Haupt- und Nebenrouten auf 30 km/h begrenzt werden.
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Das Radwegekonzept Homburg sollte als erster Baustein eines umfassenden Rad-
verkehrsplans der Stadt Homburg angesehen werden. Die bisherige Konzepterstellung
beschrankt sich nach der definierten Aufgabenstellung auf die Entwicklung eines zu-
sammenhangenden Radverkehrszielnetzes und die darauf bezogenen Malinahmen
zur radverkehrsgerechten und verkehrssicheren Gestaltung der Radverkehrsinfra-
struktur bzw. der Radverkehrsanlagen im engeren Sinne.

Bezogen auf den Netzbereich zwischen Zweibricker Stralle und Ringstrafle sind
bereits konkrete MaRnahmen fir die testweise Umsetzung einer Fahrradstrallenlésung
im Bereich der Untere/Obere Allee und einer Schutzstreifenmarkierung im Zuge der
Kirrberger Stral’e ausgearbeitet worden. Die Plandarstellungen sind in Anlage 12 und
13 enthalten.

Auf der Grundlage des RVK Homburg sollten folgende ,Programme* zur Férderung des
Alltagsradverkehrs weiter partizipativ diskutiert bzw. vertieft werden:

— Schulradwege- und Pendlerwegeprogramm
— Innenstadtprogramm
— Knotenpunkt- und Uberquerungsstellenprogramm

— Einbahnstrallen- und Sackgassenprogramm

Nicht behandelt werden im vorliegenden RVK Homburg die ergédnzenden Konzept-
module, die eine Komplettierung im Sinne eines qualitativ hochwertigen Infrastruktur-
angebots fur den Alltagsradverkehr liefern. Diese Konzeptbausteine sollten zeitnah an-
gegangen werden:

— Programm fir Abstellanlagen, Fahrradboxen und Fahrradstationen
— Programm fiir die Verkniipfung mit dem OPNV (Bike+Ride/Ride+Bike)
— Programm fur Abstellanlagen in Wohnbereichen

— Programm fiir die wegweisende Beschilderung im Alltagsradverkehr nach einem
bundeseinheitlichen Standard mit hoher Wiedererkennbarkeit

— Programm fir die Ausstattung der Hauptrouten mit Beleuchtung
— Programm flr Elektrofahrrad-Ladestellen und E-Stationen

— Programm fir Servicepunkte und Reparaturstationen

— Programm flr Fahrradverleih- und Lastenradstationen

— Programm fir die Reinigung und den Winterdienst an Haupt- und Nebenrouten

Darlber hinaus sollten wichtige Querschnittsaufgaben zur Férderung des Radverkehrs
im Alltag intensiviert werden.

— Offentlichkeitsarbeit mit einem Informations- und Kommunikationsprogramm

— Kontinuierliche Pressearbeit und Marketingprogramm mit
regelmafigen Aktionen und Kampagnen
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— Mitgliedschaft in der neu gegrindeten Arbeitsgemeinschaft
Fahrradfreundlicher Kommunen im Saarland (AGFK Saar)

— Sponsoring und Mobilitdtsmanagement gemeinsam mit dem
ortsansassigen Fahrradhandel

Bild 62: Sternfahrt fiir einen sicheren Schulweg (18.09.2020)

Bildquelle: https://www.homburg.de/index.php/aktuelles/6865-sternfahrt-fuer-einen-sicheren-schulweg

aufgestellt:
ATP Axel Thés PLANUNG
Mai 2021

ATP - Axel Thés PLANUNG 16/438 Mai 2021 119



Ausgewaibhlte Quell- und Zielorte des Radverkehrs

Schulen:  Grundschule

Realschule

Gemeinschaftsschule

Gymnasium

Berufsbildende Schule

Zentralortliche Einrichtung/
Versorgungs-/Einkaufsstéatte:

Industrie-/Gewerbebetrieb
mit h6herem Radpotenzial:

Freizeiteinrichtung mit
héherem Radpotenzial:

Hauptbahnhof / ZOB Homburg:

E-Bike Ladestationen:

Q@ » e © INNEEEN

Relevanz der Quellen und Ziele fiir den Radverkehr:
niedrig [l O . A 1 Einrichtung
’ 2-3 Einrichtungen oder
miel Wl © @ A 3 groRere Einrichtung
mehr als 3 Einrichtungen
hoch . Q . A oder groBeres Zentrum

Erforderliche Radverkehrsverbindungen:

Radhauptverbindung / Hauptroute zwischen
— benachbarten Stadtteilzentren und Anbindung
der Stadtteile an das Stadtzentrum

Radverbindung / Nebenroute / Basisstrecke
zwischen kleineren Versorgungszentren und
Anbindung von Stadtteilen an die Stadtmitte

Ergénzende Radverbindung / Ergéanzungsstrecke
--------- zur Erschlieung auf Stadtteilebene und Verbin-
dung mit Uberwiegendem Freizeitradverkehr

KREISSTADT Axel Thés
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Radwegekonzept (RVK) Stadt Homburg (Saar)

‘ Plan-Nr.

1.1

Bestandsanalyse

Quellen und Ziele des Radverkehrs
und Wunschlinienverbindungen

MaRstab im Original M 1:20.000
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Geschwindigkeitsklasse

A

30 km/h

50 km/h

A

> 50 km/h

Kfz-Belastungsklasse

- = = = Kfz/d nicht bekannt
< 5.000 Kfz/d
< 10.000 Kfz/d
< 15.000 Kfz/d

> 15.000 Kfz/d
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Geschwindigkeit und Kfz-Belastung
auf Streckenabschnitten




Hauptroute/Vorrangstrecke

Nebenroute/Basisstrecke

Ergénzungsstrecke

auszubauender Streckenabschnitt
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Radverkehrs-Zielnetz mit Radrouten
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Radverkehrsfiihrung und Radverkehrsregelung s o st
Feld- und Forstwirtschaftsweg NLREE e 4 B
— -
oder separate Radwegfiihrung ickelbach I
guter Belag — <
schutz~
schlechter Bela [
g s freo r\s t WA =
— use
J &g e 72
Ungesicherte Radfiihrung & S Fetur-
auf der Fahrbahn auBerorts N T X7 e
T e
< 50 km/h - K
> 70 km/h
Stralenbegleitende Radfiihrung ! e
— N e 7 B
aulerhalb bebauter Gebite N danmeines®™ V
- \
> 2,5m breit schutz -
< 2,5m breit sammnnn
Radfiihrung auf der Fahrbahn
im Mischverkehr
< 30km/h —
> 30 km/h
Innerértliche Radfiihrung
—
auf dem Gehweg
getr. Rad- und Gehweg —
gem. Geh- und Radweg LEETTTT
Gehweg-Rad frei oder —_—
Anderer Radweg ohne '
Benutzungspflicht
thrbahninteg_riene Radfiihrung
mit Schutzstreifen
geringer Parkdruck —
erhohter Parkdruck CLIXTTETT
Fz:lhrbahnintegrierte Radfiihrung
mit Radfahrstreifen
geringer Parkdruck —
erhohter Parkdruck -
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Verkehrsregelungen und Radfiihrung




Einhaltung der Breitenmafie nach ERA
auf Haupt- und Nebenrouten

Regelbreite eingehalten

Mindestbreite noch eingehalten

Netzliicke / Radfiihrung im Mischverkehr 7
mit erhohtem Geféhrdungspotenzial

——

—

mmmmmm  Regelbreite deutlich unterschritten
—

= = mm mit geringerem Gefahrungspotenzial

Radfiihrung im Mischverkehr

ungsstand: 17.02.2021

MaRstab im Original M 1:20.000
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Einhaltung der BreitenmaBe nach ERA 2010
und Netzliicken mit Gefahrungspotenzial




Befahrbarkeit vorhandener
Infrastruktur im Radverkehr

I gut befahrbar
I eingeschrankt befahrbar
— schlecht befahrbar

Problembereiche/Konfliktstellen

@ Parken im Radverkehrsraum

A Steigung > 3 % Uber langere Strecke

@  Bricke/Unterfiihrung/Bahnquerung

Hindernisse im Radverkehrsraum
(Laternen, Baume, Milltonnen)

Bl Sonstige Hindernisse (Schranken,
Sperrpfosten, Treppen, Quergitter)

48 Wechselnde Radverkehrsfiihrung

fehlende Beleuchtung
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Befahrbarkeit der Radverkehrsanlagen
Problembereiche und Konfliktstellen

Bestandsanalyse
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— Untersuchte Streckenabschnitte

Streckenabschnitt mit Radverkehrskonflikt

niedriges bis mittleres Konfliktpotenzial

hoheres bis hohes Konfliktpotenzial

Netzknotenpunkt mit Konfliktpotenzial
im Radverkehr

niedriges bis mittleres Konfliktpotenzial

héheres bis hohes Konfliktpotenzial

Querungsbedarf an Uberfiihrungen
und Radwegkreuzungen

Querungsbereich am Ortseingang

ohne gesicherte Radfiihrung
mit teilgesicherter Radfiihrung
mit gesicherter Radfiihrung

ohne radverkehrsgeeignete
Ortseingangsgestaltung
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Streckenabschnitte und Knotenpunkte
mit Radverkehrskonflikten




Streckenabschnitte und Knotenpunkte
mit Konfliktpotenzial im Radverkehr

s Keine RV-Fuhrung/
unterschreitung der Breiten nach ERA

m m mm Unterschreitung der Breiten nach ERA
(Anbindungsrouten an Hauptnetz)

s Grenzbereich Hauptrouten

Grenzbereich Nebenrouten

Streckenabschnitte
ohne gesicherte Radftihrung

Querungs-/Kreuzungspunkt einer
Radverbindung mit Konfliktpotenzial

(0]
[T  mitteilgesicherter Radfiihrung
-

10

MaRstab im Original M 1:20.000
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Streckenabschnitte und Knotenpunkte
mit Handlungsbedarf in Zusténdigkeit des LfS
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Erstellung eines Radwegekonzeptes

RVK Stadt Homburg (Saar)
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Hauptroute HR 11

Start der Route:  Ortseinfahrt B 423 Jagersburg

Ziel der Route: TalstraRBe / Christian-Weber-Platz

Streckenlange: 6.890 m

Malnahmen an Knotenpunkten: 11
MaRnahmen an Streckenabschnitten: 11
MaRnahmen an Uberquerungsstellen: 4
Prioritat und Umsetzungsfrist: A
Kosten (Grobschatzung): 478.150 €

Querungsstelle mit H
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Hauptroute HR 12
Start der Route:  TalstraRe / Christian-Weber-Platz
Ziel der Route: Ortseinfahrt L 110 Ein6d —hes X
in beiden Richtungen G
Streckenldnge: 8.220m Fow = I
Malnahmen an Knotenpunkten: 16 )
L e AL "
MalRnahmen an Streckenabschnitten: 14 Radverkehrsgerechte F4
MaRnahmen an Uberquerungsstellen: 2 4| Markierung 'm
«| Kreuzungsbereich
Prioritat und Umsetzungsfrist: A-B
Kosten (Grobschatzung): 250.940 €
Querungsstelle zw.
2 den Anschlusspunkten F
%] der Radroutenfiihrung
N \\_/“‘"_l"/’ T
3 Eonl \\
4 "JRadverkehrsgerechte ==
e T a g
- Markierung im .
Einmiindungsbereich |-
BAC ﬂ & ,ﬁ{i%&smg&_@'“"--:
Asymmetrische Radfiihrung |
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ARichtung Homburg, 30 km/h|. |
; =|in Gegenrichtung bergab
) SCHWARZENACKER {
Radverkehrsgerechte //_’fi:;
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»‘11’\11'/-—/\' \_fv_%gc% muwne'r\'\%
Netzlticke schlieBen, Rad- /
fuhrung auf der Fahrbahn, |
30 km/h anordnen :
/’.9/-\,‘.3/?4_5 Dyt ’//'
77j Radverkehrsgeeignete
_ 17 (| Querungsstelle mit Mittel-|.
e NS insel und Beleuchtung
Fahrbahnintegrierte ) et 7
J Radfiihrung in LSA-
Schaltung integrieren .
7 / ¥ f“ T,
e
/'f_,g, alaKENHUL.—)_
(g }.:':{;‘Sé,._--\,\ At
/\Qﬁ\”% \ 4 =
Aol Thie Radverkehrskonzept (RVK) Kreisstadt Homburg (Saar) Anlage 6
PLANUNG
V=]
Blatt
5’*, T T MaRnahmenplan - Routenblatt 2
- HOMBURG Stand: 06/21




Hauptroute HR 21

Start der Route:
Ziel der Route:

Streckenlange:

Malnahmen an Knotenpunkten: 7
MaRBnahmen an Streckenabschnitten: 6 Mlschverkehr bei
. 30 km/h und
Malnahmen an Uberquerungsstellen: 1 | duales Angebot
,Gehweg - Rad frei
N . beibehalten |
Prioritdat und Umsetzungsfrist: A-B ——

Kosten (Grobschatzung):

TalstraRBe / Christian-Weber-Platz

Ortseinfahrt L 119 Bruchhof ‘}s Voo sy

Querungsstelle mit
X Mittelinsel beleuchten

342.925 €

£
4 beidseitige Radfuhrung ‘
Jauf der Fahrbahn

i beldseltlge Radfuhrung im
Seltenraum sichern

Hauptroute HR 22

Start der Route:
Ziel der Route:

Streckenlange:

Malnahmen an Knotenpunkten: 7 Schaltung integrieren .

LYY Y
MaRnahmen an Streckenabschnitten: 5 Querungsstellg mit , A
MaRnahmen an Uberquerungsstellen: 1 bl Wi Eelovenin |
Prioritat und Umsetzungsfrist: A

Kosten (Grobschatzung):

TalstraBe / Christian-Weber-Platz

Ortseinfahrt L 119 / Zollbahnhof

Radverkehrsgerechte
«» Markierung im

Radfuhrung entgegen

7 Seitenraumradweg
Bl

2

Fahrbahnintegrierte
Radflihrung in LSA-

95.605 €

Y :
li '21 = \/ OO

Fahrradpiktogramme
im Einmindungsbereich |
=N als Hinweis markieren

NN

’Fahrbahnlntegrlerte ‘-\x\

Radflihrung mit i
Radweiche in LSA-
Schaltung integrieren /?

' 5747 [N

Querungsstelle mit o

der Einbahnstralle tUber

Kreuzungsbereich |
der Radrouten
*//lumbauen

KVP fr duale
Radfihrung |
umbauen

beldseltlge Radfuhrung
auf der Fahrbahn

Axel Thos
PLANUNG
AP

;35‘ Kreis- und Universitatsstadt

HOMBURG

Radverkehrskonzept (RVK) Kreisstadt Homburg (Saar)

Malnahmenplan - Routenblatt

Blatt 3

Stand: 06/21




Hauptroute HR 31

Start der Route:  Charlottenburger Stralle

Ziel der Route:

Streckenlange: 3.040 m

Malnahmen an Knotenpunkten: 12
MaRnahmen an Streckenabschnitten: 8
MaRnahmen an Uberquerungsstellen: 0
Prioritat und Umsetzungsfrist: A

Kosten (Grobschatzung): 90.585 €

KVP TalstralRe / Am Zweibricker Tor

Ve 7 v 2 ‘“
| Fahrbahnintegrierte

Radflihrung in LSA-
Schaltung integriere

N % N -

Hauptroute HR 32

B Radfurten

tung fur

Start der Route: KVP TalstralRe / Am Zweibriicker Tor

Ziel der Route: Kirrberg Ortsmitte Eckstralle

Streckenlange: 4.880 m

Malnahmen an Knotenpunkten: 15
MaRBnahmen an Streckenabschnitten: 10
MaRnahmen an Uberquerungsstellen: 3
Prioritat und Umsetzungsfrist: A

Kosten (Grobschatzung): 335.285 €

| Beleuchtung

Querungsstelle mit

ot

hrung erneuern

T \
,“ N

Markierung im

_| duale Radflihrung
am KVP einrichten

Radverkéhrsgerechte

X N

ST

Markierung mit Radweiche

T aw m

FahrradstraRen in

N, o
G Y '!)\ )
Sl N -8

beiden EinbahnstraRen

LR

A

36 km/h Hﬁchs;:c‘éeschw. ;

fuir Mischverkehr

g 7

auf der Fahrbahn

beidseitige Radfihrung |~

o SR g

Qﬁyﬁ/ S

N

Fahrbahnintegrierte
Radflihrung in LSA-

S 1
3 3

| Schaltung integrieren
Q) . ¥
®

] Querungsstelle mit
> Beleuchtung an der
inik

A

&uale Radfiihrung

am KVP einrichten
o Y

Axel Thos
PLANUNG

Radverkehrskonzept (RVK) Kreisstadt Homburg (Saar)

Anlage 6

AP

Kreis- und Universitatsstadt

% HOMBURG

Malnahmenplan - Routenblatt

Blatt 4

Stand: 06/21




Hauptroute HR 42

Start der Route: Beeden Blieskasteler Stralte
Ziel der Route: Homburg/Beeden Anschluss HR 22

Streckenlange: 1.960 m

"I Radverkehrsgerechte

Malnahmen an Knotenpunkten: 5 Markierung im
| Einmandungs

i

. . " : il 0
Malnahmen an Streckenabschnitten: 5 w e e
MaRnahmen an Uberquerungsstellen: 0 AT auf der Fahrbahn, ggf.
AN 30 km/h anordnen,
Prioritdat und Umsetzungsfrist: A
Kosten (Grobschatzung): 28.090 €

m/h anordnen I

=)

3}3 éo'k
NI o

§

3
\
. )
=Nyl

Fl‘ahrbahnintegrierte Rad-
fah enpunkt

Hauptroute HR 41 =
ggf. ,Gehweg - Rad

frei anordnen

5

Start der Route: Worschweiler Bierbacher Stralle L A
s/ generell 30 km/h fir | |

Ziel der Route: Schwarzenacker Anschluss HR 12 3§ Mischverkehrsfiihrung
g GERPE R
Streckenlange: 810 m
Malnahmen an Knotenpunkten: 2
MaRBnahmen an Streckenabschnitten: 2
MaRnahmen an Uberquerungsstellen: 0
Prioritat und Umsetzungsfrist: A-B
Kosten (Grobschatzung): 7.000 €
Aol Thie Radverkehrskonzept (RVK) Kreisstadt Homburg (Saar) Anlage 6
PLANUNG Ve

Blatt
& A MaRnahmenplan - Routenblatt >
- U Stand: 06/21




Hauptroute HR 44

Start der Route:  Sanddorf Anschluss Sickinger Stral3e
Ziel der Route: L 119 Anschluss HR 21

Streckenlange: 1.520m

Malnahmen an Knotenpunkten: 3
Malnahmen an Streckenabschnitten: 2
MaRnahmen an Uberquerungsstellen: 0
Prioritdt und Umsetzungsfrist: B
Kosten (Grobschatzung): 129.200 €

» i

Fahrbahnintegrierte
S Radfiihrung in LSA-
Schaltung integrieren

Hauptroute HR 43

Start der Route:  Erbach Mitte Berliner StraRBe anordnen wegen

Pl | )
Py J méglichst 30 km/h
8
1y

. i ~ [ A Mischverkehrsfithrung, | T .
Ziel der Route: Erbach Sid Anschluss HR 11 il n ~
. Parken ggf. einschranken ¥ Fahrbahnnahe
1 N Ve i
Streckenlange: 1.180m o K) .S(\} Radfurten in LSA-
g 7 A AT N
MaRnahmen an Knotenpunkten: 1 J
MaRnahmen an Streckenabschnitten: 2 p:
.. b
Malnahmen an Uberquerungsstellen: 0 .‘ﬂ
Prioritat und Umsetzungsfrist: A i A iy
i= Markierung der
Kosten (Grobschatzung): 2.500 € =5 Uberfahrten in Ein-

Hauptroute HR 45

Start der Route:

Ziel der Route:

Richard-Wagn.-Str. Anschluss HR 21

Eisenbahnstralle Anschluss HR 11

Streckenlange: 460 m

Malnahmen an Knotenpunkten: 3

MaRnahmen an Streckenabschnitten: 3

MaRnahmen an Uberquerungsstellen: 0

Prioritdt und Umsetzungsfrist: A

Kosten (Grobschatzung): 36.600 €

Aol Thie Radverkehrskonzept (RVK) Kreisstadt Homburg (Saar) Anlage 6
PLANUNG Ve

Blatt
Malnahmenplan - Routenblatt ° 6

Stand: 06/21




Nebenroute NR 11

Start der Route: Websweiler Ortsmitte

Ziel der Route: Hocher StralRe Anschluss HR 11

Streckenlange: 4.160 m

Malnahmen an Knotenpunkten: 8
MaRnahmen an Streckenabschnitten: 5
MaRnahmen an Uberquerungsstellen: 0

Prioritat und Umsetzungsfrist: B-C

Kosten (Grobschatzung): 61.950 €

verbessern/aufstellen

/ N(X%
A
7 NS

| Netzliicke schlieRen,

Radfiihrung auf der

; Fahrbahn, ggf. 30 km/h
\‘\\ \‘/ i

=, ,;-'Q‘g

Anschlussstelle kennzeichnen

¥ und Beleuchtung aufstellen

©, [4] =y o I
NS
abschnittweise Belag [ el
ausbessern / ggf.
Deckenerr;euerung
\ &R
Umfahrbarkeit der
Schranke sichern

im Anschlussbereich

1;)0\\0

7P
i
@

Nebenroute NR 12

Fahrbahn markieren 4

Start der Route: B 423 Ortseinfahrt Jagersburg

Ziel der Route: Saarpfalz-Stralle Anschluss HR 11

Streckenlange: 1.050 m

Malnahmen an Knotenpunkten: 2
MaRBnahmen an Streckenabschnitten: 2
MaRnahmen an Uberquerungsstellen: 1
Prioritat und Umsetzungsfrist: B

Kosten (Grobschatzung): 45.070 €

Querungsstelle am Orts- s '*;\
anfang mit Beleuchtung

AN \7;/ ) x
S £ A1 beidseitige Radfiihrung [

? Netzliicke schlieRen, Radfiirhung !l auf der Fahrbahn, ggf.
& in beiden Richtungen auf der Y 30 km/h anordnen
Fahrbahn, 30 km/h anordnen '

Parken einschranken

Axel Thos
PLANUNG
Ve

Radverkehrskonzept (RVK) Kreisstadt Homburg (Saar)

Anlage 7

Malnahmenplan - Routenblatt

Blatt 1

Stand: 06/21




Nebenroute NR 21
beidseitige Radfiih i
Start der Route:  Reiskirchen Anschluss HR 11 eigseltige Taciunring % I_\(Iarklerung d.er . &
- auf der Fahrbahn, ggf. Uberfahrten in Ein- ]
Ziel der Route: SteinbachstraRe Anschluss NR 22 | 130 km/h anordnen, /| mindungsbereichen |
Parken einschranken ¥ I .
5 . Al S A
Streckenlange: 1.660 m : SREACHERSA
BAHNH
E': A1
MaRnahmen an Knotenpunkten: 5 Einbau einer Mittelinsel
Hohe Radquerung
MalRnahmen an Streckenabschnitten: 5 0 priifen
.. = rope il
MalRnahmen an Uberquerungsstellen: 1 ;= beidseitige Radfiihrung ||
auf der Fahrbahn,
abschnittweise 30 km/h
Prioritat und Umsetzungsfrist: B . {anordnen, ggf. Parken
Kosten (Grobschatzung): 28.530 € ] einschrénken
4 auf der Fahrbahn, ggf.
30 km/h anordnen,
< Markierung der ,1 LSA-Schaltung
Knotenpunkte , =% | integrieren
- o
CSALES
" Markierung der
775,55 Uberfahrten in Ein- &8
Nebenroute NR 22 W% 1 mundungsbereichen (#4
5 f“\\{)
N N 73 B
¥ S 4 4 2
Start der Route:  SteinbachstraRe Anschluss HR 11 NN O3
Ziel der Route: Ostring Anschluss HR 11
Streckenlange: 2.300 m
Malnahmen an Knotenpunkten: 10
MaRBnahmen an Streckenabschnitten: 6
MaRnahmen an Uberquerungsstellen: 0
Prioritat und Umsetzungsfrist: B
Kosten (Grobschatzung): 98.900 €
Aol Thie % Radverkehrskonzept (RVK) Kreisstadt Homburg (Saar) Anlage 7
PLANUNG
VZ
Blatt
Ay B YT MaRnahmenplan - Routenblatt 2
- HOMBURG Stand: 06/21




Nebenroute NR 23
Start der Route:  Bruchhof Anschluss HR 21 ; ‘
. Radfiihrungin | =
Ziel der Route: Bexbacher StraRe Anschluss NR 25 |~ < LSA-Schaltung | &°
Streckenlange: 3.860 m
Malnahmen an Knotenpunkten: 14
MalRnahmen an Streckenabschnitten: 10
. fahrbahnnahe _
Malnahmen an Uberquerungsstellen: 2 Uberfahrten/Radfurten|_
"™ herstellen
Prioritat und Umsetzungsfrist: A-B X Ao AW
Kosten (Grobschatzung): 274.420 €
beidseitige Rédfl’jhrung
auf der Fahrbahn
Radfiihrung in ) )
:| LSA-Schaltung N Ag Ry
a1 integrieren ' gt s ,33{ W, By
-:_7..__.., E Nt Vo 3 175 e ”c“_‘
T < £,50 ¢<2i] beidseitige duale
R . /4 Radfiihrung erméglichen j
) 4 i‘) T TR )
i @ﬂé‘ ‘,ﬂ\ . », Sk £
&
4 Markierung der 7
4 Uberfahrten in Ein- ;
o}
/}/"%%,i
-‘ﬁ‘é‘},’l
Querungsstelle zur
Ausweichstrecke Richtung
Breslauer Stra'rse :
. g -
s TR e
Axel This Radverkehrskonzept (RVK) Kreisstadt Homburg (Saar) Anlage 7
PLANUNG Ve

Blatt
e MaRnahmenplan - Routenblatt 3
+% HOMBURG

Stand: 06/21




Nebenroute NR 24

Start der Route:  Lappentascher Str. Anschluss HR 31

Ziel der Route: DirerstraBe Anschluss HR 43
Streckenlange: 800 m -
Markierung der
Uberfahrten in Ein-
Malnahmen an Knotenpunkten: 5 miindungsbereichen
MaRnahmen an Streckenabschnitten: 4 1
MaRnahmen an Uberquerungsstellen: 0
Fahrbahnintegrierte
Radfiih d 30 km/h}, |
Prioritat und Umsetzungsfrist: C C L m/
Kosten (Grobschatzung): 6.180 €

30 km/h anordnen,
g Parken einschranken,
Radq Radfiihrung im Mischv.

in LSA-Schaltung ~ 7 \ c" ’,
integrieren \ ; j&“\y\ - e
y, 2\ €I

Seitenraumfihrung
neu markieren und
gegen Aufparken sichern

Nebenroute NR 25

g, A

Start der Route: Berliner StrafRe Anschluss NR 23 %\ m

. Wechsel auf Zweirichtungs-
Ziel der Route: Lappentascher Str. Anschluss HR 31 radweg verbessern —

Gewerbebereich Lappentascher Hof /\ 7 -
» Y

Streckenldnge: 1.650 m A} /((\ ﬁ
MafRnahmen an Knotenpunkten: 4
MaRnahmen an Streckenabschnitten: 3
MaRnahmen an Uberquerungsstellen: 1
Prioritat und Umsetzungsfrist: B-C
Kosten (Grobschatzung): 38.400 €
Aol Thie Radverkehrskonzept (RVK) Kreisstadt Homburg (Saar) Anlage 7
PLANUNG Ve

Blatt 4
HEA Kreis- und Universitatsstadt Maﬂnahmenplan - Routenblatt

+ % HOMBURG

Stand: 06/21




Nebenroute NR 32 und NR 33

Kaiserst

Start der Route:

Ziel der Route:

Bechhofen Sportplatz

Bruchhof Anschluss HR 21
Sanddorf Anschluss HR 44 / NR 34

Streckenlange: 2.320m+570 m

Malnahmen an Knotenpunkten:

Maflinahmen an Streckenabschnitten:

MaRnahmen an Uberquerungsstellen:

Prioritat und Umsetzungsfrist:

Kosten (Grobschatzung):

B-C

n.n.

Radfijhrung ab Bech-
hofen in Abstimmung
mit VG Zweibriicken

%
K o

730 km/h anordnen

bedarfsweise

und/oder Pikto-

Nebenroute NR 31

Start der Route:

Ziel der Route:

Bruchhof Anschluss HR 21

Sanddorf Anschluss HR 44 / NR 34

Streckenlange: 1.020 m | ? o
B // oy://;(

Malnahmen an Knotenpunkten: 3 NES S

Querungsstelle am Orts- §

MaRnahmen an Streckenabschnitten: 2 anfang mit Beleuchtung

MaRnahmen an Uberquerungsstellen: 0

Prioritdat und Umsetzungsfrist: B

Kosten (Grobschatzung): 2.000 €

Nebenroute NR 34

Start der Route:
Ziel der Route:

Streckenlédnge:

Sanddorf Anschluss HR 44

TalstraBe Anschluss HR 11 / HR 21

Malnahmen an Knotenpunkten:

MaRnahmen an Streckenabschnitten:

MaRnahmen an Uberquerungsstellen:

Prioritat und Umsetzungsfrist:

Kosten (Grobschatzung):

Markierung des
Kreuzungsbereichs

Radverkehrsgerechte g

Marklerung der

Axel Thos
PLANUNG
Ve

;35‘ Kreis- und Universitatsstadt

HOMBURG

Malnahmenplan - Routenblatt

3.590 m b Uberfahrten in Ein-
| Treigabe der | miindungsbereichen
12 FuBgangerzone :
fur Radverkehr
10 X i
i? \} 5 Radflihrung entgegen
2 der EinbahnstralRe
. 'f‘ verdeutlichen
B-C
81.380 €
F"}’Hrw ;?h
Radverkehrskonzept (RVK) Kreisstadt Homburg (Saar) Anlage 7
Blatt 5

Stand: 06/21




Nebenroute NR 41

d . . h Anschluss am umgebauten
Start der Route: Mainzer Str. Anschl. HR 21 / HR 41 AT R e 6

. . 2\ PR WM S Hauptrouten HR 21 / HR 44
Ziel der Route: Richard-Wagn.-Str. Anschl. HR 45 =% It f ,7 'i S T ,
N /Njé" i 2 X \%ﬂ
% beidseitige Radfiihrung | ,:! N

oy

Streckenlédnge: 1.560 m

e ,\g}:ﬁ !:; auf der Fahrbahr"n, zZus.
MaRnahmen an Knotenpunkten: 7 J*;’q\fj_;%% Gehweg-Rad frei
) \ ‘,»\g%';%ﬂ“ S~

Malnahmen an Streckenabschnitten: 5 Benutzungspflicht ’

. ’ d-/ I ‘;,‘/ .
MaRnah Ub tellen: 0 getrennter Ra <

aBnahmen an Uberquerungsstellen Gehweg aufheben ‘&j
Prioritat und Umsetzungsfrist: B-C
Einmindungen und

Kosten (Grobschatzung): 54.680 € inmundungen 4

Zufahrten in Rot
%
Duale Radfiihrung,

ggf. 30 km/h anordnen =

Nebenroute NR 42 Befahrbarkeit des ~_'~f<¢}>,%
4 Pflasterbelags verbessern = ﬁ

Sperrpfosten als

Hindernis kennzeichnen
£\ W 3%

Start der Route:  TalstraRe Anschluss HR 12 / HR 22

Ziel der Route: Untere/Obere Allee Anschl. HR 32

Streckenlange: 480 m

Malnahmen an Knotenpunkten: 4 -
MaRnahmen an Streckenabschnitten: 3 | &,
MaRnahmen an Uberquerungsstellen: 0 IR | Beleuchtung entlang N
& LA Wt der Radroute
Fortsetzung der ; z
Prioritdt und Umsetzungsfrist: C FahrradstraBenregelung S
) in der Untere/Obere Al 7\\ ,
Kosten (Grobschatzung): 31.790 € Ir et Uniteriey O Alee v O

2l P,

Umfahrbarkeit der

. Schranke ermdoglichen

Nebenroute NR 43

00,6‘
AL~ .
Belagschdden ausbessern, LA &7 H
Start der Route:  Untere/Obere Allee Anschl. HR 32 >abschnittweise Deckenerneuerung \ )‘fb/f\ 2
.

Ky o §s
<
SN

Ziel der Route: Kirrberg Ortsmitte Anschluss HR 32

Streckenlange: 3.100 m

Malnahmen an Knotenpunkten: 12

MaRBnahmen an Streckenabschnitten: 8

MaRnahmen an Uberquerungsstellen: 0

Prioritat und Umsetzungsfrist: A-B

Kosten (Grobschatzung): 128.000 €

Axol Thée Radverkehrskonzept (RVK) Kreisstadt Homburg (Saar) Anlage 7
PLANUNG Ve

Blatt 6

HEA Kreis- und Universitatsstadt MaBnahmenplan - RO Utenb|att

+ % HOMBURG
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Nebenroute NR 44

Start der Route:  Saarbriicker Str. Anschluss HR 22 h UG ™ o8 Nl 4 . =
o I (P <.y EinbahnstraRe fu

Radfiihrung in beiden Radverkehr in Gegen-
Richtungen auf der richtung 6ffnen
Fahrbahn, ggf.

Ziel der Route: TalstraBe Anschluss HR 12/ HR 22

Streckenlange: 1.270 m

Malnahmen an Knotenpunkten: 6
Malnahmen an Streckenabschnitten: 5
MaRnahmen an Uberquerungsstellen: 0
Prioritat und Umsetzungsfrist: B
Kosten (Grobschatzung): 38.810 € flihrung zwischen beiden
versetzten Einmindungen

T 2 it

£ IN]

Pl

S

2N

Akazienweg als
<4 FahrradstraRe und
Birkensiedlung als
Fahrradzone festlegen

T

3 \“ *. ‘\>
’ a4 7 20 Sl ¥
, ; ; ot
einseitiger Schutzstreifen| | Radquerung/Radfurt .

% auf der Fahrbahn auf der Fahrbahn in LSA-

Nebenroute NR 45 g Schaltung integrieren
’f:‘J = \_/"':-'w‘-lf/ ] ¥
{{"{ i b -—’/‘ " b

Start der Route:  Kirrberger Str. Anschluss HR 32
Ziel der Route: Gymnasium Johanneum

Streckenlange: 2.370 m

Malnahmen an Knotenpunkten: 9

MalRnahmen an Streckenabschnitten: 9

MaRnahmen an Uberquerungsstellen: 0

Prioritat und Umsetzungsfrist: A-B

Kosten (Grobschatzung): 57.270 €

Aol Thie Radverkehrskonzept (RVK) Kreisstadt Homburg (Saar) Anlage 7
PLANUNG Ve

Blatt 7
HEA Kreis- und Universitatsstadt MaBnahmenplan - RO Utenb|att

¥ HOMBURG Stand: 06/21




Nebenroute NR 46
Start der Route:  TalstraRe Anschluss HR 21 / HR 31
Ziel der Route: Schwarzenbach Anschluss HR 12
Streckenlange: 3.280m
Malnahmen an Knotenpunkten: 5
MalRnahmen an Streckenabschnitten: 6 5
MaRnahmen an Uberquerungsstellen: 1 '
Prioritat und Umsetzungsfrist: A-B Bl )
Kosten (Grobschatzung): 60.810 € o E|nmu.ndungstr|chter %
;,* verkleinern oder rad- |
»{ geeignete Mittelinsel D /577%
il Py LfT\
A m i “’E "‘-l ‘
\ 3 Zy”,:/i:"".
5&“!' | ‘ L”"J k‘
= ; -,
5 S
% ] Wl L
§' Radquerung/Radfurt in $
/J | LSA-Schaltung integrieren}*
et
)l:\‘-l \ !
,‘n\\" /4
GFa
LN
A Beleuchtung der Radfiihrung
./T , im Seitenraum verbessern C
nll / ) I N ==
iy~ Beleuchtung an vorh.
//' e : / Querungsstelle verbessern Eber
1 ANEY . — '
/ /ﬁ"'%e‘?}z:&g-’f.’ \/ NS \ / ;Zi
Paninche® // 2 N e e L . o
Y7 I " ,;\3 % einseitiger Schutzstreifen  Keol\o ™,
. .7’"?‘;,{ & bergauf bis Querungsstelle =
i ety
A\ ‘&:}‘f\*mﬂ ’Bf‘xﬁ’-{%’ ) ’ /\/
Aol Thie % Radverkehrskonzept (RVK) Kreisstadt Homburg (Saar) Anlage 7
PLANUNG
=
Blatt
Malnahmenplan - Routenblatt 8
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Nebenroute NR 47

Start der Route:  Zufahrt Johanneum Anschl. NR 45 .:/)

(o %8
\ & v
Ziel der Route: Beeden Anschluss NR 48 A beidseitige Radfahrung
N o
Streckenldnge: 900 m ) auf der Fahrbahn, gef.
“| Parken einschranken
= ‘(&' %
Malnahmen an Knotenpunkten: 2
MaRnahmen an Streckenabschnitten: 2
MaRnahmen an Uberquerungsstellen: 1
Uberfahrten an
Prioritat und Umsetzungsfrist: C 4 Einmiindungen
Kosten (Grobschitzung): 33.560€ | undZufahrten
.| in Rot markieren

auf der Fahrbahn, ggf.

Parken einschranken

b
Nebenroute NR 49

Start der Route:  Beeden Sid Anschluss HR 42

Ziel der Route: Beeden Anschluss HR 42 / NR 48

Streckenlange: 1.400m

Malnahmen an Knotenpunkten: 8

MalRnahmen an Streckenabschnitten: 5

MaRnahmen an Uberquerungsstellen: 0

Prioritat und Umsetzungsfrist: B

Kosten (Grobschatzung): 25.400 €
Aol Thie % Radverkehrskonzept (RVK) Kreisstadt Homburg (Saar) Anlage 7
PLANUNG

VZ
Blatt

Ay B YT MaRnahmenplan - Routenblatt ° 9
- HOMBURG Stand: 06/21




Nebenroute NR 48

Start der Route: ~ Beeden Anschluss HR 42 %;\-\& .
Ziel der Route: Bahnhof Anschluss HR 11 / HR 45 ?%g?" 3
SEIN /4
Streckenldnge: 2.860 m :’;@f ,
T A
MaRnahmen an Knotenpunkten: 11 Uitz e
Einmiindungen
MaRnahmen an Streckenabschnitten: 7 und Zufahrten
. in Rot markieren
Malnahmen an Uberquerungsstellen: 0 :
Prioritat und Umsetzungsfrist: B = N

12/ in LSA-Schaltung
4 ':j/integrieren
_._u,{l -~ /‘1

Kosten (Grobschatzung): 92.020 € )

Duale Radfiihrung e m\
mit beiseitiger
Piktogrammspur

30 km/h far Lkw > 3,5 t
Schutzstreifen auf der } ¢

Fahrbahn
Ny AL T B

Uberfahrten an

Einmiindungen

und Zufahrten

in Rot markieren

'y N
30 km/h fiir Lkw > 3,5 t,

] Fahrbahn erweitern und |J

Y

T80 (‘\\
Py, O O o \“ /
7/ Radverkehrsgerechte
v

Tl Markierung der
Knotenpunkte
=4

o g

i

L2

Aol Thie % Radverkehrskonzept (RVK) Kreisstadt Homburg (Saar) Anlage 7
PLANUNG
Ve
Blatt 10
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Nebenroute NR51
Start der Route: ~ Beedermiihle Anschluss HR 12
Ziel der Route: Ingweiler Anschluss NR 52 / NR 53
Streckenlange: 4.110 m
Malnahmen an Knotenpunkten: 2
MaRnahmen an Streckenabschnitten: 4
MaRnahmen an Uberquerungsstellen: 2
| Beleuchtung der
| s—edt Radfihrung
Prioritdt und Umsetzungsfrist: C \ [ 5 nach Bedarf
Kosten (Grobschatzung): 103.000 €
s i
.| Beleuchtung der | R " 1 nach Bedarf
Radfiihrung abschnittweise
7| nach Bedarf \ Deckenerneuerung
/74 baulich/durch Markierung
4«( sichern
N
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Nebenroute NR 52

Start der Route:  Saarland-Radweg Anschluss NR 51

Ziel der Route: Eindd Anschluss HR 12

Streckenlédnge: 590 m

Malnahmen an Knotenpunkten: 3
MaRBnahmen an Streckenabschnitten: 2
MaRnahmen an Uberquerungsstellen: 0
Prioritat und Umsetzungsfrist: C

el ey
Neubau einer Radbricke R et
Uber die Blies mit Anschluss
Saarland-Radweg (NR 51/)’////:,;//;
e
*

{7

Kosten (Grobschatzung): 205.000 €

1

straRenbegleitenden
Zweirichtungsradweg
neu bauen

Nebenroute NR 53

Start der Route:  Ingweiler Anschl. Saarland-Radweg

Ziel der Route: Eindd Bahnhof Anschluss NR 54

Streckenlange: 1.350 m

Malnahmen an Knotenpunkten: 3
MafRnahmen an Streckenabschnitten: 2
MaRnahmen an Uberquerungsstellen: 1
Prioritdt und Umsetzungsfrist: B

Kosten (Grobschatzung): 97.450 €

Nebenroute NR 54

Start der Route: Eindd Ortsmitte Anschluss HR 12

Ziel der Route: Eindd Ost Anschluss HR 12

VTN
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f i -
L) v

S ok
iems= ]l
@ﬁm:%\

Ty
. eSS SRR
L.f J;T“Q>W

L b e
7

= 7
AR
N

nach Bedarf ~

1 :3”'} Deckenerneuerung p

é‘“

41 und Ertiichtigung
der Bahnbriicke A
oS 7B
Linksabbiegen durch [“<#5 =%
f Markierung sichern

Linksabbiegen durch
Markierung sichern Ly

AR e i N
‘ nach Bedarf Ausbau der \
Radfiihrung und/oder

\| Deckenerneuerung

N PN 1
Neubau einer Radbriicke
Uber die Bahn mit Anschluss
Ernstweilerstrafle (HR 12)

Streckenlange: 790 m
Malnahmen an Knotenpunkten: 3
MaRnahmen an Streckenabschnitten: 2
MaRnahmen an Uberquerungsstellen: 0
Prioritat und Umsetzungsfrist: C
Kosten (Grobschatzung): 1.018.000 €
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Ifd.Nr . RoutenNr Teilstrecke Lange Stadtbereich Bestandsmangel MaBnahmenvorschlag Alternativvorschlag Kostenschatzung | Umsetzungsfrist
1 HRTI Saarpfalz-S!raBe von Waldmohr bis 575 m Jigersburg eingeschrankte Radfiihrung auf freigegebenem | Querungsinsel mit/ohne Mittelinsel, stationare Beleuchtung 53500 € B - Mittelfristig
Ortseingang Gehweg, fehlende Beleuchtung aufstellen
Saarpfalz-Strafie von Ortseingang bis Anordnen von 30 kivh prifen, evil. Oherfahrten markieren, Ia-lanzgssiitr:/i?se aufheben;
2 HR1 P gang 650 m Jagersburg Ein-/Ausparken, fehlende Radfiihrung (Netzliicke), |evtl. einseitig Schutzstreifen markieren, Duale Radfiihrung - L 10.300 € A - Kurzfristig
SchlofBstrafle L beidseitige Schutzstreifen
ermoglichen
anleaen
beidseitige Schutzstreifen, Anpassung an Bestand, Uberfahrten
3 HR11 Saarpfalz-StraBe von Schlofistrafle bis L118 |  80m Jagersburg Parken, Baume, fehlende Radfiihrung (Netzliicke), 'markieren, alternativ: 30 km/h anordnen und Nutzung ‘anderer | ggf. Léngsparken aufheben 3.000 € A - Kurzfristig
Radwege' sichern
’ I Querungsstelle Ortseingang ohne Mittelinsel (bereits ! !
. Parken auf dem nicht benutzungspflichtigen N . ) . Piktogrammspur Ri.
4 HRM L8 Sgarpfalz Strafie von B 423 bis 530 m Jagersburg anderen Radweg, einseitig fehlende Radfiihrung herggstellt), beidseitige Schutzsreifen (Ri. Homburg bereits Ortsmitte, nach Bedarf zus. 8.800 € A - Kurzfristig
Ortseingang markiert), nach Bedarf an Querungsstelle Beleuchtung
auf der Fahrbahn, 30 km/h
verbessern
Furtmarkierung Richardstrafie fiir RV-Querverkehr erneuern,
L 118 von Ortseinfahrt Jagersburg bis L ortsfeste Beleuchtung aufstellen/verbessern, Verkehrsspiegel 'nach Bedarf 30 km/h -
5 HR1I Steinbachstrafle 1480 m Reiskirchen fehlende Beleuchtung aufstellen, Fahrbahnriickfiihrung in Richardstr. Richtung anordnen 10500 € A- Kurzfristig
Ortsmitte ] —
. Pfosten, Unterfilhrung, fehlende beleuchtete Querungsstelle Steinbachstrafle in Hohe
Robert-Bosch-Strafie von Steinbachstrafie _ X . Bushaltestellen herstellen, Ausbau Radweg zw. -
6 HR1 NP 630 m Reiskirchen | Querungssicherung und fehlende Verbindung . - 90.200 € A - Kurzfristig
bis Griinewaldstrafie Steinbachstraie. fehlende Beleuchtun Steinbachstrafle und vorh. Radfiihrung, Beleuchtung entlang
' 9 Radwea Rob.-Bosch-Str. und weaweisende Beschilderuna
Beleuchtung an beiden Querungsstellen und entlang Rob.- Direktfiihrung auf
Robert-Bosch-Strafle von Griinewaldstrafle Pfosten, Unterfiihrung, Querungen an Bosch-Str. verbessern, Verkehrspiegel an beiden . -
7 HRTI bis Vogelbacher Weg 670m Erbach untergeordneten Zufahrten, fehlende Beleuchtung |Querungsstellen aufstellen, Wegweisende Beschilderung der \S/iog:;:)i:ic:;rnWeg mit LSA 124000 € A- Kurzfristig
Geh-/Radbriicke iiber L118 (Griinewaldstrafie) 9 9
Pfosten, Straenquerungen, Unterfiihrungen, Querungsstelle mit Mittelinsel ausbauen Radkreuzung
8 HR1 Robert Bo sch-Strafie von Vogelbacher Weg 620m Erbach Querungen an untergeordneten Zufahrten, Berliner Strafe, Wegweisung aufstellen, ortsfeste Beleuchtung - 122.000 € A - Kurzfristig
bis Berliner Strafle
fehlende Beleuchtung entlang Rob.-Bosch-Str. und an Querungen verbessern
vor Ostring Radschleuse oder bauliche Riickfiihrung
9 HRTI R.obert-.Bosch-Straﬁe von Berliner Strafle %0 m Erbach Haufung Einfahrten, Unterfiihrung, Pfosten, , .herste:llen, Radver.lfehr auf der Fahrl?.ahn in Signalisierung LSA-geschiitzte Querung 30100 € A- Kurzfristig
bis Ostring fehlende Beleuchtung integrieren, geschiitzte Aufstellung fiir Querung zum zum Radweg
einseitiaen Radwea
Radverkehr auf der Fahrbahn in Signalisierung integrieren, Schutzstreifen einrichten
10 HRTI Rtfbert-Bosch-StraBe von Ostring bis 195 m Erbach geringe RV-Eignung der LSA-gesicherten Radfahrstrelfen bis Erhat.:her'Bru'cke markler'en (Fahrstreifen und duale Radfiihrung 19075 € A- Kurzfristig
Diirerstrafle Querungen, reduzieren), Radfahrstreifen in Richtung Berliner Str. -
. . . ermdglichen
markieren (Fahrstreifen reduzieren)
N .. . ! ungiinstige Signalisierung (warten in Gemeinsamen Geh-/Radweg im Zweirichtungsverkehr nutzen, . . .
n HR1 Diirersr. tiber Erbacher Briicke bis FSA 420m Homburg Mitte | Fahrbahnmitte), gemeinsame Rad- und nach Bedarf Markierung erneuern, nach Bedarf Beleuchtung westlichen Briickenbereich 3.600 € A - Kurzfristig
Bahnhofvorplatz w " . - . um 1- 1,5m auskragen
FuBgangerfiihrung im Zweirichtungsverkehr, und Wegweisung verbessern
Eisenbahnstrae von Sieberstrafie bis Radfiihrung auf der Fahrbahn in Ri. Bahnhof (Schutzstreifen | Einrichtung einer
12 HR1 Richard-Wagner-Strafe 120m Homburg Mitte  fehlende Querungssicherung , priifen), alternativ: 30 km/h mit/ohne Piktogrammspur, Fahrradstrafe zwischen 2770 € A - Kurzfristig
9 Querfiihrung in Ri. Bahnhof markieren/sichern FGZ und Richard-W.-Str.
13 HRTI ﬁsenbahnstraﬁe von Talstrafe bis 220m Homburg Mitte geme!nsame Rad- und FuBgangerfiihrung im nach Bedarf weitere Mainahmen prilfen Bewegl..lngsberelch des RV n _
Sieberstrafie Zweirichtungsverkehr, kennzeichen/begrenzen
Radfiihrung in T30-Zone auf der Fahrbahn in Einbahnrichtung, " .
unklare Radfiihrung, flieBender und ruhender Pkw- alternativ: zusétzlich Piktogramme als Hinweis auf Duale Radfiihrung in
14 HR22 |Talstrafle (Gerberstr.-Eisenbahnstr.) 145 m Homburg Mitte 9 . g Richtung Eisenbahnstr. 1220 € A - Kurzfristig

Verkehr,

Radverkehr, Radfiihrung in Gegenrichtung auf
Seitenraumradwea
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Ifd.Nr . RoutenNr Teilstrecke Lange Stadtbereich Bestandsmangel MaBnahmenvorschlag Alternativvorschlag Kostenschatzung | Umsetzungsfrist
.. Radfiihrung auf der Fahrbahn; 30 km/h in zw. Gerberstr. und . .
15 HR22 |TalstraBe (KVP-Gerberstrafe) 150 m Homburg Mitte 72l;ll':::k':euht:.rsl;rzjii(::]:;r?us;:wor 4nde KVP anordnen, an Einmiindung Gerberstr. Radweiche fiir duale giuc;:teu rl?a(éf:rbr::sg"ln riifen 6730 € A - Kurzfristig
’ gange, Radfiihrung in Ri. KVP, Schutzstreifen in Richtung KVP anlegen 9 P
_ . Bauliche Anpassung fiir duale Radfiihrung am KVP Talstrafle, "
16 | HR3z Am2weibrickerTorvon KVPbis 55m | HomburgMitte unsichere Radverkehrsfiihrung in KVP-Zufahrten, | Auffangstreifen in KVP-Ein- und Ausfahrt, beidseitige Radfahr- Dot Redfuhrung nach 101.800 € A - Kurzfristig
Mannlichstr. . Maglichkeit zulassen
/Schutzstreifen
. Parkverkehr, unklare Radfiihrung und fehlende keine bauliche oder markierungstechn. Mafinahme kurzfristig | Radbefahrbarkeit der
17 HR12 | Am Rathaus/ Parkplatz 355m Homburg Mitte Kennzeichnung der Uberfahrten, erforderlich Flache verbessern nn -
] ' Einmiindung mit Radkreuzung auf der Fahrbahn, Beidseitige .
18 HR 12 Am Sta(itbad von Am Forum bis 495 m Homburg Mitte fehlepde Ken_pzelchnung der Schutzstreifen markieren, Beschilderung und Wegweisung Fahrbahr?erwelterung 23.390 € A - Kurzfristig
Entenmdihlstafie Radfiihrung/Uberfahrten an Parkplatzzufahrten, durch Seitenraumausbau
aufstellen/verbessern
. fehlenqe Slc.herung der Querungsstelle, Radfiihrung auf der Fahrbahn im Knotenbereich herstellen, gesicherte Radquerung im
Saarland-Radweg von Entenmiihlstr. - Neue . abschnittweise Belag ’ . . . . .
19 HR12 . 800 m Homburg Mitte . Radwegweisung aufstellen, Beschilderung verbessern, Seitenraum mit 49.500 € B - Mittelfristig
Industriestr. erneuern/Deckensanierungsbedarf, fehlende .
Deckenerneuerung auf 750 m Querungsinsel
Beleuchtuna
. . Querungssicherung zw. versetzten Anbindungen des Saarland-
20 HR 12 ?aarlarld Radweg von Neue Inr.!ustrlestr. 770 m Homburg Mitte Befahrbark.elt nach Bedarf verbessern (evil Radwegs, stationdre Beleuchtung und Beschilderung - 16.300 € B - Mittelfristig
Uber Jagerhausstr. bis Alte Reichsstr. Deckensanierung), fehlende Beleuchtung . .
aufstellen, nach Bedarf Deckensanierung durchfiihren
Alte Reichsstrafle von Jagerhausstr. bis Einmiindung Alte Reichsstr. radverkehrsgerecht mit Einmiindungsbereich
21 HR 12 o 9 : 820 m Schwarzenbach | Bewohnerparken, “g . .sg umbauen und/oder 3100 € B - Mittelfristig
Eindder Strafle Fahrbahnfiihrung markieren, Radwegeisung aufstellen L
signalisieren
Mischfiihrung und 30 km/h in Richtung Einéd (bergab),
Eindder Strafle von Ortseingang bis Gehwegverengung und Langsparken, fehlende Strafenlangsparken nur einseitig Richtung Eindd erlauben, -
z HR12 Mastauweg 850 m Schwarzenbach Radfiihrung auf der Fahrbahn (Netzliicke), Radfahr-/Schutzstreifen < 2,0 m bis alte ReichsstraBe in 9300¢€ A~ Kurziristig
Richtuna Hombura mitte anleaen
Hauptstrafie von Mastauweg bis hohe Bordsteine und Langsparken, fehlende Fahrbahnftihrung unFI 30 kmh (Rlchtung Eindd) elnselFlger E.|nmu‘n (.1ungs.bere|ch -
23 HR12 Schiangenhihler We 170 m | Schwarzenacker Radfiihrung auf der Fahrbahn (Netzliicke) Radfahr-/Schutzstreifen < 2,0 m (Richtung Homburg Mitte), signalisieren; Gehweg - 14.160 € A - Kurzfristig
g 9 9 ’ Einmiindungsbereich L111-B423 radgerecht markieren Rad frei beibehalten
. ' hohe Bordsteine, keine Radfiihrung auf der Beldselt.l.ger Schutzstrelf en und fahr bahnintegrierte . Benutzung der Bahnbriicke
HauptstraBe von Schlangenhdhler Weg bis " . Knotenfiihrung, alternativ: Asymetrischer Schutzstreifen 1,50 - . -
24 HR 12 " 365m Einod Fahrbahn, fehlende Kennzeichnung von . ggf. durch bauliche 1590 € A - Kurzfristig
Heinrich-Spoerl-Strafie - 2,0 m und 30 km/h (Gegenrichtung), Benutzung der vorh. o
Uberfahrten und LSA-Schaltung, . N Mafnahme ermdglichen
Bahnbriicke zur Kieskautstr. priifen
RVin Signalisierung auf der Fahrbahn integrierten in Seitenraum erweitern und
HauptstraBe von Heinrich-Spoerl-Strafie bis " hohe Bordsteine, fehlende Kennzeichnung von Ri.Schwarzenacker, Neueinteilung des StraBenquerschnitts fir —." " . . -
B HR12 L 110 Hauptstrafe 330m Eindd Uberfahrten, keine Radfiihrung auf der Fahrbahn, |beidseitige Schutzstreifen, Signalisierte Radschleuse in Ri. 5|gTal|5|e|1e Querung R. 32540¢€ A- Kurziristig
. Eindd ausbauen
Eindd Haubtstrafe - . ;
. . fehlende Radfiihrung im LSA- qudUFChfahn e.mf 30 km/h be'schranken, Gehweg I"I'Ilt Rad frei Alternativstrecke iiber
Hauptstrafie von B423 bis Webenheimer . . X priifen, alternativ: parken verbieten und Schutzstreifen . -
26 HR 12 890 m Einod Einmiindungsbereich, hohes Verkehrsaufkommen, . . . Ingweilerstrafle - 7.250 € A - Kurzfristig
Strafle anlegen (Schwellenbereich), Radfiihrung auf Fahrbahn in
mehrere Einfahrten, Randparken, i e Kirchenpfad
Knotenbereich B 423 ermdalichen
Ortsdurchfahrt auf 30 km/h beschréanken; Gehweg mit Rad frei Alternativestrecke iiber
HauptstraBBe von Webenheimer Strafle bis " Randparken, fehlende Radfiihrung auf der priifen, alternativ: parken verbieten und Schutzstreifen - . -
z HR12 Neunmorgenstrafie 780m Einod Fahrbahn (Netzliicke), anlegen (Schwellenbereich), Radfiihrung auf Fahrbahn in Ei;dwegfuhrung (siehe NR 6750€ A - Kurzfristig
Knotenbereichen aaf. ermdalichen —
. fehlende Radfihrung im LSA- Querungsstelle fur Radverkehr in Hohe vorh. Mittelinsel /. e ignalisierte
Ernstweilerstrafie ab Neunmorgenstrafie " . R . A ausbauen, Riickfiihrung auf die Fahrbahn in der westlichen . . -
28 HR12 . I 320m Einod Einmiindungsbereich, unzureichende Mittelinsel . . . . Radschleuse fiir 47940 € B - Mittelfristig
Richtung Zweibriicken LSA-Zufahrt , Radfiihrung und Linksabbiegen im LSA-Knoten ) .
als Querungsstelle, sichern Linksabbieger herstellen
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Ifd.Nr . RoutenNr Teilstrecke Lange Stadtbereich Bestandsmangel MaBnahmenvorschlag Alternativvorschlag Kostenschatzung | Umsetzungsfrist
Radfiihrung im Anschlusspunkt der Nebenroute NR 32 sichern,
2 HR 21 IKalsgrslauterer Straf3e von Ortseingang bis 975 m Bruchhof fehlende Beleuchtung LSA-E.nmundung mit fahrbahnlnt‘egrlerter Fuhr.ung, _ 9420 € B - Mittelfristig
Berliner Str. Radweiche und angepasstem freien Rechtsabbieger, nach
— ] . Bedarf stationdre Beleuchtuna verbessern
Kaiserslauterer Strafe von Berliner Strafie ;2?1:3:::?: Salgfn ngllfg:pga;:d It;:lesn[‘aiken Vorh. Fiihrung Gehweg-Rad frei beibehalten, Mischverkehr bei 2,50 m Gehwegbreite
30 HR21 ) . 685 m Bruchhof . 9 . . 9P ’ Geschwindigkeitsbeschrankung 30 km/h, Fahrbahnradfiihrung |sichern und gem. Geh- 8100 € A - Kurzfristig
bis Ortseingang Einmiindungen, gemeinsame Fiihrung auf dem . . . . . .
Gehwea im Einmiindungsbereich Heidebruchstr. ermoglichen /Radweg beschildern
Kaiserslauterer Strafie von Ortseingan fehlende Radftihrung flir Linksabbiegen in die Ef:!:nrg:uifgti:izht;;gsn;ﬁ?ued;i‘(:;r;ls;iir]::s:s tl:il;eK';The Duale Fiihrung mit Gehweg-
31 HR 21 _ gang 445 m Bruchhof | Heidebruchstrafie, fehlende Radfiihrung im enbruchsiratie, ge Seite 9 _ nrung 9 s7100€ A - Kurzfristig
Bruchhof bis KOI . ermdglichen, Uberfahrten von Einmiindungen und Zufahrten in |Rad frei einrichten
Fahrbahnbereich, R
Rot markieren
fahrbahnbegleitende Radfiihrung an Zufahrt zum Parkplatz KOI Radguerung Schwarzer
22 HR 21 Kalserslauter(.er StrafBe von KOI bis 385m Homburg Mitte keine gesch.utz‘te Rédfuhrung (Netzliicke), hohe ausbauen, !(notenberelch Schwarzer Weg, Kaiserslauterer Weg - Mainzer Strafle mit 170.000 € B - Mittelfristig
Anschluss Mainzer StraBe/Schwarzer Weg Kfz-Geschwindigkeit, hohes Verkehrsaufkommen, | Strafle, Mainzer Strafie radverkehrsgerecht umbauen, . L
. . L Bedarfs-LSA signalisieren
Querunasstellen im Knotenbereich mit mind. 2.50 m aushauen
. . . Unterfiihrung, teilweise Deckenerneuerung abschnittweise Deckenerneuerung von Hinkelsbix bis altes . ..
3 HR21 Wegeverbindung im Stadtpark 900 m Homburg Mitte erforderlich, fehlende Beleuchtung Freibad, Beleuchtung an Radfiihrung im Stadtpark einbauen B 69.000€ B - Mittelfristig
Anschluss an Am Miihlgraben Linksabbiegen/-einbiegen mit Umbauplanung Am
34 HR21  Wegeverbindung unterhalb Jugendherberge | 240 m Homburg Mitte  Unterfiihrung, , fehlende Beleuchtung sichern, Verbindung Stadtpark - Am Miihlgraben ortsfest Mihlgraben - Talstrafe 19.200 € B - Mittelfristig
beleuchten abstimmen
" . ) - - . " . ... . Radfiihrung mit geplantem
35 HR 21 Am Miihlgraben von Mainzer Strafie bis 2%0m Homburg Mitte Baume, Parken., fehlende Uberleitung und ngrungsstelle Am Miihlgraben snlchem, Schutzstreifen in Ri. Knotenumbau Talstrafie 8300 € B - Mittelfristig
Talstrafle Querungshilfe im Anschlusspunkt , Mainzer Str. markieren als Netzliickenschluss abstimmen
Radfahren in Einbahnrichtung auf der Fahrbahn, Radfilhrung mit geplantem
% HR 21 Talstrafle von Am Mihlgraben bis 25m Homburg Mitte unklare Radfiihrung, erhdhter Kfz-Fahr- und Seitenraumfiihrung d'es Radv?arkehrs in Gegenrichtung, Knotenumbau Talstrafie 1500 € A- Kurzfristig
Eisenbahnstrafle Parkverkehr, Anschluss TalstraBe in/aus Richtung L 120 an R
. abstimmen
Eradnzunasstrecke herstellen _____ S
schlechte Oberfldche im Seitenraum, fehlende beidseitige Schutzstreifen mit 5|gna.l.|5|erter Knotenfiinrung fiir Straflenbegleitende
. . " . Geradeaus-Radverkehr, Duale Radfiihrung am KVP Talstrafle " ) . -
37 HR31 Talstrafe von KVP bis Bexbacher Strafle 1N0m Homburg Mitte  Radfiihrung auf der Fahrbahn in LSA- und KVP- L ) . . L Radfiihrung Ri. Kirkel tiber 17.840 € A - Kurzfristig
einrichten, Indirektes Linksabbiegen und Riickfiihrung auf s
Zufahrten, . signalisierte Radfurten
Seitenraum
beidseitig Schutz-/Radfahrstreifen anlegen, Knotenfiihrung auf | Linksabbiegen in Richtung
Saarbriicker Strafle von B423 Bexbacher . Miilltonen, Baume, mehrere Einfahrten ohne gut | der Fahrbahn in Signalisierung integrieren, LSA Bexbacher Bexbacher Str. tiber -
38 HR22 Strafe bis Beeder Strafle 500 m Homburg Mitte gekennzeichnete Uberfahrten, Str. indirektes Linksabbiegen und Riickfiihrung auf Seitenraum| Seitenraum-Radfurten 31540€ A~ Kurziristig
in Ri. Richard-Waaner-Str. einrichten herstellen
Querungsstelle mit Mittelinsel im Ubergangsbereich Hohe
Saarbriicker Strafie von Beeder Strafle bis . Ortseinfahrt (Bereich Sperrflache), innerorts beidseitige Duale Radfiihrung als -
39 HR22 Pirminiusstrafie 395m Homburg Mitte - hohes Verkehrsaufkommen, Schutz-/Radfahrstreifen mit Kombispur fiir Linksabbieger an | Angebot realisieren S1780€ A~ Kurzfristig
Knotenpunkten. Weaweisuna und Beschilderuna sowie
Saarbriicker Strafie von Pirminiusstrafie bis . Info: LfS plant einen Unbau/eine Sanierung der L keine Konzeptmafinahmen wg. anstehenden Planung des LfS zwischen
40 HR 22 1105 m Homburg Mitte 119 zwischen Limbach und Homburg, , fehlende Kirkel und Homburg an L nn -
Am Zollbahnhof UmbaumafBnahmen -
Beleuchtung 19 berticksichtigen
Charlottenburgerstraie von Termpelhofer fehlende Radfiihrung in den KVP-Zufahrten, beidseitig markierte Radfahrstreifen erneuern und ‘éz'i’t':nraum Lerungen zu
41 HR 31 . g . s 385m Erbach Riickfiihrung der Radfahrstreifen vom/auf den Auffangradstreifen markieren, Fahrbahnintegrierte Fiihrung q g 13.270€ B - Mittelfristig
Str. bis KVP Berliner Str. . - . L umlaufender Radfiihrung
Seitenraum, iber KVP-Kreisfahrbahn ermdglichen
als duales Radfahranaebot
. . . ] von An der Sandrennbahn
42 HR 31 Cranachstrafie von Berliner Str. bis 495 m Erbach erhdhtes Kfz-Aufkommen zwischen KVP und An Radverkehr auf der Fahrbahn fiihren (bestehende T30-Zone) | bis Lappentascher StraBe nn -
Lappentascher Str. der Sandrennbahn, L
Fahrradstraf3e einrichten
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Ifd.Nr . RoutenNr Teilstrecke Lange Stadtbereich Bestandsmangel MaBnahmenvorschlag Alternativvorschlag Kostenschatzung | Umsetzungsfrist
. L beidseitiger Schutzstreifen von Cranachstr. bis Bexbacher Str.,
3 HR 31 L‘.appentascher Strafle von Cranachstrafle 455 m Erbach fehlende Fahrbahnfiihrung und Geschwindigkeit Seitenraumriickfihrung an LSA Bexbacher Str. und nach Bedarf 30 km/h 2590 € A- Kurzristig
bis Bexbacher Strafie 50 km/h, i .. | . anordnen
signalisierte Querung zum Geh-/Radweg Ri. Stadtmitte
Zweirichtungsverkehr Uber ostlichen gemeinsamen Geh- Anpassung des
Bexbacher Strafe von Lappentascher Str. . nicht angepasste Radsignalisierung an LSA- /Radweg bis Richard-Wagner-Str. , Von Richard-Wagner-Str. | Seitenraums, Riickbau von . .-
44 HR 31 bis Saarbriicker Strafle 1450 m Homburg Mitte Furten, bis Saarbrticker Str. beidseitig Einrichtungsradwege mit Kfz-Fahrstreifen fiir RV auf 46500 € B - Mittelfristig
indirektem Linksabbieaen in die Talstr.. Annassuna der LSA-  der Fahrbahn
Am Zweibriicker Tor von Mannlichstrafle bis . Ein-/Ausfahrten, unklare Radverkehrsfiihrung und | beidseitige Radfahr-/Schutzstreifen bis Mini-KVP, Duale Radfiihrung nach -
4 HR32 Mini-KVP 170 m Homburg Mitte Parkplatzzufahrten, Querungsstelle Hohe Einmiindung Saarbriicker Str. sichern Bedarf ermdglichen 25740€ A~ Kurzfristig
Zweibriicker Strafie von Mini-KVP bis Untere . Baume im Seitenraum und schlechter Belag, Radfljlhru'ng auf der Fahrbahr.1 mit Radweiche Zur Untere Allee, -
46 HR 32 55m Homburg Mitte . Neueinteilung der Fahrbahn im Streckenabschnitt gem. - 9.900 € A - Kurzfristig
Allee fehlende Radfiihrung auf der Fahrbahn,
Mafnahmenvorschlag
- . abschnittweise 50 km/h zuldssig, Parkverkehr an Fahrradstrafle mit "Anlieger und OPNV frei mlt. Einbindung in eine
Untere Allee von Zweibriicker Strafle bis . X . : . R Einbahnverkehr als Test, alternativ: in Einbahnrichtung R .
47 HR 32 290m Homburg Mitte  beiden Fahrbahnrandern, keine Radfiihrung im . N . . . quartiershezogene 6.000 € A - Kurzfristig
Kirrberger Strafle . Fiihrung im Mischverkehr bei 30 km/h und in Gegenrichtung
Seitenraum und auf der Fahrbahn, . X . Fahrradzone
aedffnete EinbahnstraBe. alternativ: Einbahnstrafie mit
g Langsparkstreifen und beengte Restfahrbahn, Fahrradstrafie mit A"“e.g‘?f und OPNV frel mit . . Einbindung in eine
Obere Allee von Kirrberger Straf3e bis Mini- ] ; o Einbahnverkehr, alternativ: in Einbahnrichtung Fiihrung im . -
48 HR 32 170 m Homburg Mitte  teils beidseitiges Parken, schlechter . . . . quartiershezogene 3.000 € A - Kurzfristig
KVP Mischverkehr bei 30 km/h, alternativ: Einbahnstrafie mit
Fahrbahnbelag, . Fahrradzone
Schutzstreifen
I N . : . Einrichtung einer
' abwechselnd beidseitiges (Auf)Parken, beidseitigen Schutzstreifen (mind. 1,25m) ,markieren und
49 HR 32 Iﬁ.rrberger Strafle von Untere Allee bis 600 m Homburg Mitte | abschnittweise 50 km/h zuléssig, fehlende Langsparken aufheben, alternativ: einseitigen Schutzstreifen Fahr.radstra.rie t?der 20920 € A - Kurzfristig
Ringstrafle - . . - Einbindung in eine
Uberfahrten an mehreren Einfahrten, markieren und Parken gegeniiber ermdglichen Fahrradzone
gemeinsame Rad-/FuBgangerfiihrung im Richtung Stadtmitte Schutzstreifen mit LSA-Integration,
Ringstrafie/Kirrberger Strafe zwischen . Zweirichtungsverkehr genutzt, fehlende Richtung Uni vorh. Geh-/Radweg nutzen, Ausbau eines -
50 HR32 Zufahrt Uni-Klinikum und LSA 80m Homburg Mitte Radfiihrung auf der Fahrbahn und in LSA- separaten Radwegs zwischen den Einmiindungen Ringstr - 15910¢€ A~ Kurzfristig
Zufahrten. Kirrberaer Str.
s Uberfahrt der Verbindungsstrafle zur Cappelallee Richtung
51 | Ry ZufahrtUni-Kinikumvon LSAKirrberger Str. o oo vite | Forkplate-/Parksuchverkehr, fehlende Unieinfahrt rot markieren, Moglichkeit der Radfiihrung Gber |- 6945 € B - Mittelfristig
bis Unieinfahrt Uberfahrten an Einmiindungen und Zufahrten, L . .
Unigelande mit Klinik abstimmen
L 213 Kirrberger Straf3e von Ortseinfahrt bis . fehlende Fahrbahnriickfiihrung vor dem LSA- Riickfiihrung auf die Fahrbahn mit Auffangstrreifen in der LSA- . -
52 HR3Z i Ziahrt Ost 935m | HomburgMitte |, il bereich, fehlende Beleuchtung Zufahrt - 6500€ B- Mittelfristig
Querungsinsel in Hohe der dstlichen Unizufahrt herstellen,
L 213 Kirrberger Strafie von Ostzufahrt Uni- fehlende Fahrbahnriickfiihrung vor dem LSA- Abstimmung der Radfiihrung mit Anschlussplanung Uni Ost . -
53 HR32 Klinikum bis Ortseingang Kirrberg 1450 m Kirrberg Aufstellbereich, fehlende Beleuchtung und LfS, Querungshilfe am Anschluss der Radverbindung 90000€ B - Mittelfristig
- Lambsbachtour ] .
o Uarenglo g s, 2% e
54 HR32 L213 Ortsstrafle von Ortseingahrt bis KVP 750 m Kirrberg g elfig ra 9 " Auffangschutzstreifen vor/nach Querungshilfe markieren, ab . 72,020 € B - Mittelfristig
Ortseingang und Hohe Uni, fehlende Radfiihrung . . Schutzstreifen in 0D
Ortseingang bis KVP Eckstrafie 30 km/h anordnen .
auf der Fahrbahn, ' weiterfiihren und
Eckstrafe von KVP bis Anschluss zu geringe Gehwegbreite fiir gemeinsamen Geh- wo ger.l noer F.ahrbahnbrelte 30. km/h anon.jnen, 9gf. Gehweg - prufen Fier I.:a.hrbahnbrelte: . -
55 HR 32 . 350m Kirrberg - Rad frei beschildern, evtl. Radpiktogramm in Zufahrten ein-/beidseitigen 2000 € B - Mittelfristig
Verbindung Rabenhorst NR 43 /Radweg, fehlende Radfiihrung auf der Fahrbahn, . K .
markieren Schutzstreifen markieren
Bierbacher Strafie von HsNr.61 in Richtung . . Parken am Fahrbahnrand, fehlende GeschWIndlgkeltsbethrankung af 3.0 kmvh, nach Bedarf . -
56 HR 41 320m Worschweiler . o Straflenrandparken nicht zulassen, Mischverkehr, Gehweg - | - 1.000 € B - Mittelfristig
Ortsausgang Fahrbahnradfiihrung und 50 km/h zuléssig, Rad frei priifen
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L 111 Bierbacher Strafle von HsNr. 61 bis L . . Parken am Fahrbahnrand, fehlende nach Bedarf S.t.raﬁenr.andparken nlcht Zu!assen' Beschilderung 30 km/h fiir -
57 HR 41 . 215m Worschweiler . . Fahrbahnradfiihrung im Knotenbereich Limbacher Str. alle Kfz 3.000 € A - Kurzfristig
222 Limbacher Strafle Fahrbahnradfiihrung und 50 km/h zulassig, L .
ermoglichen anwenden/beibehalten
Bierbacher Str. von L 222 bis B 423 . . erﬁchwerte l\.lutzbarkelt des Senenraumf im GeschW|ndlgkeltsbethrankung auf 3F] km/h, nach Bedarf FrelsPerr-Ar.npel mit . o
58 HR 41 320m Worschweiler | Briickenbereich, fehlende Fahrbahnradfiihrung Straflenrandparken nicht zulassen, Mischverkehr, Gehweg - | Radfiihrung im 3.000 € B - Mittelfristig
Homburger Str. i — A
und 50 km/h zul&ssig, Rad frei priifen Knotenbereich einrichten
Blieskasteler Strafle von Ortseingang bis Bordsteine, Parken, Biume, einseitig zu :?;:i?;ngei:g:;r:: gn;;?feiodt:::/:;irll(t);d::rr:;nsadfumung
5 | HR42 @ gang 875 m Beeden schmaler Gehweg filr Radfreigabe, fehlende g _ ) durch Fikiog _ 4LTIOE B - Mittelfristig
Remigiusstrafie . verdeutlichen, Wegweisung mit Hinweis auf alternative
Uberfahrten an mehreren Einfahrten, .
Streckenfiihruna NR 49
Remigiusstrafie von Blieskasteler Str. bis Linksabbiegen in RemigiusstraBe und Uberfahrten durch
60 HR 42 emigl ’ 550 m Beeden keine Probleme Markieren verdeutlichen, Wegweisung im Zuge der Hauptroute | - 1.200 € B - Mittelfristig
Pirminiusstrafie
HR 42 aufstellen
Fahrstreifeneinteilung im Einmiindungs-bereich Pirminiusstr. -
Pirminiusstraf3e von Remigiusstrafie bis keine geschiitzte Radfiihrung (Netzliicke), Remigiusstr. mit Radfiihrung auf der Fahrbahn, beidseitig -
6l HR 42 Saarbriicker Strafle 665m Beeden wechselseitig Langsparken, 50 km/h zuléssig, Schutzstreifen markieren, nach Bedarf Parken einschranken, 2180€ A - Kurzfristig
Weaweisuna im Zuae der Hauntroute HR 42 aufstellen
in Knotenzufahrt zur Berliner Str. Auffangstreifen markieren |ein-/beidseitig
. Rand-/Langsparken, Baume, erhohte Dichte von | (siehe NR 23), abschnittsweise Geschwindigkeitsbeschrénkung Schutzstreifen bei -
62 HR43 | Dirersirafie 1160m Erbach Einfahrten, keine Radfiihrung (Netzliicke), 30 km/h priifen/ anordnen, nach Bedarf Langsparken am ausreichender 2500 € A - Kurzfristig
Fahrbahnrand verbieten Fahrbahnbreite oder
8 HR 44 All.eestrafie von Sickinger Strafe bis 290m Sanddorf keine Probleme nach Eedarf Radfiihrung a.uf der Fahrbahn im Knotenbereich 2000 € B - Mittelfristig
Heidebruchstrafie markieren, Routenwegweisung aufstellen
Unterfiihrung, fehlende Radkreuzung im Anschlussquerung zur Mainzer Strafie aus-/umbauen (siehe
64 HR 44 | Schwarzer Weg 1220 m Sanddorf Anschlussbereich L 119 - Mainzer Str., fehlende HR 21), nach Bedarf Deckenerneuerung durchfiihren, ortsfeste - 127.200 € B - Mittelfristig
Beleuchtung Beleuchtung aufstellen
Richard-Wagner-Srafie von Mainzer Strafie Schilderpfosten im Fahrbereich, nicht \Snlegrl;zlsi;:es'i?ganfﬁzir:rrt‘g gdﬁ:;tlf:: t:: rSiT;i;ts:r:. Robert-
6 HR4S | Uber Robert-Bosch-Strafle bis 230m Homburg Mitte radverkehrsangepasste LSA-Schaltung, Bosch-Str. verbessern, fahrbahnnahe Radfurten iiber Robert- |~ 36600€ A~ Kurzfristig
Eisenbahnstr.
Bosch-Strafie herstellen
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. X X Straflenparken, punktuelle Fahrbahnverengung, " T "
¢ | NRy  Rmerstrafie von Ortseingang bis 330m | Websweiler fehlende Radfiihrung auf der schmalen Fahrbahn | N2ch Bedarf Hichstgeschwindigkeit auf 30 kmh beschranken, |_ 4,000 € B - Mittelfristig
Ortsausgang A . Beleuchtung im Ortseinfahrtsbereich verbessern
und/oder im Seitenraum,
. ' . . schmale Fahrbahn ohne Radfiihrung, fehlende ortsfeste Beleuchtung in regelmaBigem Abstand aufstellen, ) -
67 NR11 Romerstrafle von Golf-Club bis Ortseingang | 1250 m Websweiler Beleuchtung Wegweisung fiir Alternativstrecke Ri. Homburg aufstellen 18.000 € B - Mittelfristig
30 km/h im Anschlussknoten Hochstgeschwindigkeit
48 NR1l | Dorfstrafie 1160 m  Altbreitenfelderhof fehlende Radfuhrung auf der schmalen Fahrbahn Webswelle.rstr./Dorf"str./Romerstraﬁe anordn:en, ZWISCht.?n Anschluss 2750 € B - Mittelfristig
und/oder im Seitenraum, Zielwegweiserung fiir Alltagsradverkehr erganzen, Webweilerstr. und
Verkehrsspieael aufstellen Hattweilerwea auf 30 km/h
Schranke , Umfahrbarkeit der Schranke . .
69 NR11  Waldweg Richtung Websweiler 1510 m Jagersburg eingeschrankt, Belag teils schlecht befahrbar, Umfahrbarkeit der Schranke erteichtern, Belag r_1ach B_edarf 34,000 € C - Langfristig
ausbessern, ortsfeste Beleuchtung nach Bedarf installieren
fehlende Beleuchtung
70 NR11  Websweilerstrafle 575m Jagersburg Ansc.r'\luss an Hocher Strafie ohne gesicherte keine Mafinahme erforderlich - nn -
Radfiihrung,
. Héchstgeschwindigkeit 30 km/h von Saarpfalz-Str. bis
7| NRT  Hocher Strafle 755m | Jigersburg | (oricnde Radfthrung auf der Fahrbahn, GehWege |\yepeilersir. 30 kmyh zum Sichern des RV-Linksabbiegers - 3200€ B- Mittelfristig
ohne Radfreigabe, X .
im Anschlussknoten Websweilerstr.
mehrere Parkplatzzufahrten, hohes radverkehrsgerechte Querungsstelle vor Einmiindung
Kleinottweilerstrafle von Ortseinfahrt bis . FuBgangeraufkommen, fehlende Mozartstr. (50 km/h) anlegen, einseitiger Schutzstreifen vorh. Mitteltrennstreifen . -
72 NR12 Hohe Hotel Peters 300m Jagersburg Uberquerungsstelle am Beginn der einseitigen Richtung Ortsmitte, vorh. Radweg Ri. Kleinottweiler fiir fiir Radquerung umbauen 4som0€ B- Mittelfristig
Radfiihruna, teilweise fehlende Beleuchtuna Einrichtunas-RV beschildern . )
_ _ . Langsparken im Fahrbahnbereich, fehlende Héchstgeschwindigkeit auf 30 km/h beschréanken, Verbindung o .
7’ NR 12 Kleinottweilerstrafie von Hotel Peters bis 740 m Jaaersbur Radfiihrung im Fahrbahnbereich. deringe Mozartstrafle - Herzogstrafle zur Saarpfalz-Strafie als Fahrbahnriickfiihrung in 1000 € B - Mittelfristi
Saarpfalz-Strafle 9 9 Gehwe brgiten  gering Ausweichstrecke beschildern, nach Bedarf 30 km/h im Hohe Ortseingang : 9
9 ' Knotenbereich B 423 - L 118 anordnen
. ab L118 beidseitige Schutzstreifen (21,25m) bis Ortsmitte, Hochstgeschwindigkeit im
74 | NRZl Richardstrafie 1220m | Reiskirchen g::l‘; Zr:l:hr auf der Fahrbahn durch Langsparker | o Radfiihrung beibehalten, nach Bedarf Zuge der Richardstrafie auf  25.320 € B - Mittelfristig
' Fahrbahnrandparken einschranken 30 km/h beschranken
Fugelstrafie von Richardstrafie bis Parkverkehr auf der Fahrbahn, zuldssige ab Richardstr. bis Abzweig Reiskircher Str.
75 NR 21 g 220m Reiskirchen  Geschwindigkeit 50 km/h, keine Radfiihrung auf | Héchstgeschwindigkeit 30 km/h anordnen, Piktogrammspur |- 1.460 € B - Mittelfristig
Weiherweg . .
der Fahrbahn, zum Verdeutlichen der Routenfiihrung NR 21
. Schutzstreifen einseitig
. : Parkverkehr auf der Fahrbahn, zuldssige . .
76 | NRz1  Fugelstrafe von Weiherweg bis 300m | Reiskirchen | Geschwindigkeit 50 kmyh, keine Radfihrung auf  "2ch Bedarf 30 kmyh anordnen, nach Bedarf Randparken markieren, abwechseln mit 1750 € B - Mittelfristig
Reiskircherstrafie einschranken Parkangebot, zus. 30 km/h
der Fahrbahn,
anordnen
77 NR 21 Reiskircher Strafe 350 m Reiskirchen teilweise Fahrbahnrandparken, keine Mafinahme erforderlich - nn -
abschnitt-weise erhohter Parkverkehr auf der beidseitige Schutzstreifen *1,25m anlegen, Parkverkehr . .
Steinbachstrafle - Diirerstrafie von L 118 bis Fahrbahn, Einbauten zur Verkehrsber., fehlende  |abschnittweise nicht zulassen, nach Bedarf einseitigen Schutzstreifen
8 NR22 Berliner Strafie 1420m Reiskirchen Radfiihrung auf der Fahrbahn, Gehwege ohne Hochstgeschwindigkeit von Parkplatz Sportzentrum bis :ﬁ:tl::]g Sportzentrum 45300¢€ B- Mittelfristig
Radfreiaabe. Berliner Str. auf 30 km/h beschrénken 9
nach Bedarf RV-Linksabbiegen von Diirerstr. sichern,
. I Radwegfiihrung in Richtung Robert-Bosch-Strafie . -
79 NR22 |Ostring 955 m Erbach teilweise Fahrbahnrandparken, beschildern, RV auf Fahrbahn und Signalisierung in LSA- - 7.600 € B - Mittelfristig
Zufahrt Robert-Bosch-Straf3e intearieren
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. . mehrere Einfahrten in Folge, Furtmarkierung mit .
g0 | NRgg | bertiner StraflevonKaiserslauterer Strafle | p51,  gruchhof  Emeuerungsbedart, teilweise fehlende vorh. Geh-/Radweg auf 3m Breite aushauen, fafrbahmnahe | _ 38920€ | B- Mitelfristig
bis Hohe Michelin Uberfahrten anlegen und in Rot markieren
Beleuchtung
. . . Markieren von Schutz-
. T mehrere Einfahrten in Folge, Furtmarkierung mit . .
8l NR 23 Berliner Strafle von Michelin bis Robert- 1020m Erbach Erneuerungsbedarf, teilweise fehlende \_/_orh. Geh-/Radweg auf 3r'n Breite aus.bauen, fahrbahnnahe /Radfe.ihrstrelfen und 85.470 € A- Kurzfristig
Bosch-Strafle Uberfahrten anlegen und in Rot markieren Beschilderung Gehweg-
Beleuchtung .
- . Rad frei als duales
. fehlende Radfuhrung in den LSA-Kno!e_nzufahrtgn, Fahrbahnriickfiihrung in den LSA-Knotenzufahrten und ARAS .
Berliner Strafle von Robert-Bosch-Strafie mehrere Einfahrten in Folge, Furtmarkierung mit | . . Umbau des LSA-Knotens in -
82 NR 23 - 520m Erbach S einrichten, Querungsstelle mit HR11 radverkehrsgerecht . . . 65.340 € A - Kurzfristig
bis Diirerstrafie Erneuerungsbedarf, teilweise fehlende einen kleinen KVP priifen
ausbauen und beleuchten
Beleuchtuna
beidseitige Schutzstreifen anlegen und Gehweg-Rad frei Seitenraum erweitern auf 3
Berliner Strafle von Diirerstrafie bis Furtmarkierung mit Erneuerungsbedarf, fehlende | beschildern, fahrbahnnahe Radwegfurt an Spandauer Str. m Breite und . -
8 NR23 Spandauer Strafle 380m Erbach Radfiihrung auf der Fahrbahn, markieren, Radfiihrung in Knotenzufahrt Spandauer Str. auf fahrbahnbegleitende 15690 € B- Mittelfristig
~ ] der Fahrbahn Radfiihruna beschildern
Berliner Strafle von Spandauer Strafle bis ::Ler'r;ﬁz Eitf’::\:::?r: r;:fl%&f:;?ﬂ;::‘n mit Uherfahrten im Vertauf Berliner Sir. fahrbahnnah in Rot
84 NR 23 P 665 m Erbach . g ’ 9 markieren, Duale Radfiinrung am KVP Charlottenburger Str. - 26.600 € B - Mittelfristig
KVP Erneuerungsbedarf, teilweise fehlende R
(siehe HR 31)
Beleuchtuna
. . . Zufahrtsbereich Berliner Strafle anpassen und Radfiihrung Ri.
Berliner Strafle von KVP bis Bexbacher wechselnde Seitenraumbreite, Hecken im Stadtmitte optimieren, nach Bedarf zus. Querungsinsel am
85 NR 23 660 m Erbach Fahrbereich, mehrere Einfahrten in Folge, . P o ) g - 42.400 € B - Mittelfristig
Strafle Furtmarkierana mit Erneuerunasbedarf Beginn der Aufweitung zum B423-Parallelweg herstellen,
9 9 i Alternativverbinduna zw. Berliner Str. und Saaaner Str. und
Lappentascher Strafe von Cranachstrafe von Cranachstrafie bis ZillestraB3e beidseitige Schutzstreifen
86 NR 24 X pp. 115m Erbach fehlende Radfiihrung auf der Fahrbahn, markieren, nach Bedarf 30 km/h anordnen, Routenfiihrung 30 km/h anordnen 4430 € C - Langfristig
bis Zillerstrafe .
wegweisen (NR 24)
. . Kreuzungsbereich Diirerstr./Hasendckerstr./Rupprechtstr. -
87 NR 24 | Zllestrafle 345 m Erbach keine Probleme nach Bedarf auf 30 km/h beschréinken - 500 € C - Langfristig
. Baume, Parken, zuldssige Geschwindigkeit 50 " L . -
88 NR 24 | Hasendckerstrafle 1010 m Erbach kmyh, keine Radfiihrung auf der Fahrbahn, Héchstgeschwindigkeit auf 30 km/h beschranken - 1250 € C - Langfristig
fehlende gesicherte Querung der B 423 zum i?g::,iis;h;?i;?:i::;n;g%Bj:-lg:r S:_ éuggR;idcmean if: erganzend: Radquerungen
89 NR25 | Bexbacher Strafle 3470m | Homburg Mitte |Lappentascher Hof, fehlende Anpassung der LSA- h SIgn: querung 9 in LSA-Schaltung 26900 € B - Mittelfristig
Signalisierung fiir den Radquerverkehr, Zunderbaum einrichten und anschlieffend optimieren
9 9 q ’ Fahrbahnriickfiihruna. Anschluss der Radauerunasfurt an P
. . . L Radwegmarkierung erneuern, getrennten Rad-/Gehweg vor |30 km/h zwischen
90 NR 25 Zum Lappentascher Hof von B423 bis am 225m Homburg Mitte Lkw-Verkehr im Gewerbel?erelch, teilweise Aufparken schiitzen, Radweganschluss an Bexbacher Strale  Bexbacher Str. und 11.500 € C - Langfristig
Vierherrenwald schlecht erkennbare Markierungen
verbessern Vierherrenwald
P NR 31 He.ldebruchstraﬁe von Schwarzer Weg bis 95m Bruchhof keine Probleme Enrnundungsberemh radverkehrsgerecht markieren, keine 2000 € B - Mittelfristig
Kaiserslauterer Strafle weiteren MaBinahmen erforderlich
. s . Zielwegweisung fiir
92 NR3 Heidebruchstrafievon Sickinger Strafiebis | 55 Sanddorf  keine Probleme keine bauliche und verkehrliche Mafinahme erforderlich Alltagsradverkerhr nn -
Alleestrafie
aufstellen
! . .. Verbindung mit Planung der Verbandsgemeinde Zweibriicken
93 NR 32 Wegeverbindung Bechhofen - Bruchhof tber 2160 m Bruchhof schlechter Oberflachenbela, fehlende und des Saarpfalz-Kreises abstimmen, Wegweisung fiir - nn B - Mittelfristig

Kehrberg

Beleuchtung

Routenverbindung NR 32 aufstellen
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. . . Verbindung mit Planung der Verbandsgemeinde Zweibriicken
94 NR 33 Weggverbmdung Bechhofen - Sanddorf {iber 570 m Sanddorf - schlechter Oberfléchenbelag, fehlende und des Saarpfalz-Kreises abstimmen, Wegweisung fiir - nn C - Langfristig
Tennisanlage Beleuchtung .
Routenverbindung NR 33 aufstellen
nach Bedarf 30 km/h anordnen und Uberfahrten in Rot
Sickinger Strafle von Heidebruchstr. bis N . markieren, nach Bedarf Linksabbiegen Ri. Tennisanlage durch Gehweg-Rad frei -
i NR 34 Abzweig Tennisanlage 745m Sanddorf beidseitiges Langsparken am Fahrbahnrand.,, Markierung verdeutlichen, Wegweisung fiir Radroute NR 33 ermoglichen 6500€ C - Langfristig
aufstellen
. . . Gehwege nicht freigegeben, Querung am L ! . .
9% | NR34 g::l;:ge;nswaﬁe von Heidebruchstr. bis 1040 m Sanddorf  Ortseingang ohne Sicherung, fehlende ;ggidoa:n:’/‘:‘ifz:'j’:enp'kmgram"‘s"”r markieren, nach 2::2"*&&:: frei 5680 € B - Mittelfristig
gang Fahrbahnfiihrung und Furtmarkierung, 9
fehlende Riickfiihrung und Radquerung am Ortsanfang Sanddorf zum einseitigen Radweg Lo
L 215 zwischen Sanddorf und L 120 Kashofer Uberquerungssicherung, unzureichende verdeutlichen, Radquerung ostlich Kashofer Strafle markieren, Querungsstellen in beiden
97 NR 34 1000 m Sanddorf guerung ung. » Radq 9 " | Ubergangsbereichen 27.000 € B - Mittelfristig
Str. Kennzeichnung von Uberfahrten, fehlende an Querungsstellen ortsfeste Beleuchtung .
baulich herstellen
Beleuchtuna aufstellen/verbessern - -
L 120 Karlsbergstr. von Kashofer Str. bis anderer Radfahrstreifen’ durch Parkverkehr :ﬁ:ﬁﬁ?ﬁiﬁiﬁﬂ:&:ﬁ Reag:;r;:zrs“?r:ilfj;:irinrichten
98 NR 34 gsir: : 570 m Homburg Mitte | belegt, fehlende beidseitige Radfiihrung auf der - R C g 29.520 € B - Mittelfristig
Brunnenstr. Fahrbahn, 50 kmy/h zuldssige Geschwindigkeit und Uberfahrten in Rot markieren, nach Bedarf
' g 9Ke%_ Bewohnernarken auf der Fahrbahn unterbinden
Gehweg (eine Seite) auf 2,0
Karlsbergstrafie von Schlof3berg-Hohen- . erhéhter Werksverkehr der Karlsberg Brauerei, |30 km/h anordnen , Parken einseitig mit Aufparken - 2,5m riickbauen, . -
9 NR 34 Strafle bis L120 645m Homburg Mitte 50 km/h Hochstgeschwindigkeit, markieren, alternativ: Randparken nach Bedarf verbieten beidseitigen Schutzstreifen 6480¢€ B - Mittelfristig
(>1.25m) priifen
Radfiihrung gegen die Einbahnstrafenrichtung ermadglichen,
Karlsbergstrafie von Eisenbahnstrafie bis . Radverkehr in Gegenrichtung zur Einbahnstraflenausfahrt . -
100 NR34 Schlofberg-Hohen-Strafie Z5m Homburg Mitte | runde Schwellen, , verdeutlichen , Einbahnstrafe fiir RV in Gegenrichtung - 3500€ B - Mittelfristig
beschildern
. . " . . . . . N . evtl. FGZ-Freigabe fiir
101 NR 34 Eisenbahnstrafie von Karlsbergstrafie bis 130m Homburg Mitte Gemeinsame Verkehrsfiihrung mit FuBgangern in Ful.igangerzone fiir Radverkehr in beiden Richtungen Radverkehr auf bestimmte 300€ B - Mittelfristig
Talstrafle FGZ, freigeben R R A
Zeitfenster einschranken
. . ] " " Beschilderung Gehweg-Rad frei beibehalten, beidseitige
102 NR1 N.Ialn_zer Strafle von Kaiserslauterer Strafie 955 m Homburg Mitte SChll.(.jer' Miilltonnen, Bsume, fehlende Schutz-/Radfahrstreifen markieren, Uberfahrten in Rot - 49.280 € B - Mittelfristig
bis Richard-Wagner-Strafie Radfiihrung auf der Fahrbahn, .
markieren
. " LSA-Schaltung ohne RV-Anpassung, unglistige Beschilderung getrennter Rad-/Gehweg aufheben, beidseitge
103 NR 41 N!alnzer Straie von Richard-Wagner-Strafie 265m Homburg Mitte | Radfiihrung an der Querung Sieberstrafle bzw. Am| Piktogrammspur markieren, Duale Radfiihrung mit Gehweg- |30 km/h anordnen 2710€ B - Mittelfristig
bis Eisenbahnstrafie " . L
Miihlgraben, Rad frei ermoglichen
Parken, wechselnde Gehwegbreite, fehlende giigngﬁn[::ngm:ﬁ::r:nﬁ:u?: \l;?r/hdeﬂﬂio:::sr:j'er
104 NR 41 | Kaiserstrafle 645 m Homburg Mitte | Uberfahrtmarkierungen, kein RV-Linksabbieger in g P . . - 2690 € C - Langfristig
) Radfiihrung (Route NR 41), Duale Radfiihrung mit Gehweg-Rad
die Uhlandstr., . L
frei ermaalichen o ~
st osn o o (L0 B e 0 0
105 NR 42  Kirchenstrafie 125m Homburg Mitte | Schwesternhausstr., schlecht befahrbarer ) RN . - 26,850 € C - Langfristig
S Beginn Schwesternhausstr. deutlich markieren, Wegweisung
Pflasterbelag und kurze Steilheit, .
fiir Radroute NR 42 aufstellen
. ... |Auffangstreifen vor Anschluss Obere Allee markieren,
106 = NR42 |Schwesternhausstrafe 160m | Homburg Mitte |- orkverkehrauf der Fahrbahn, kurze Steilheit bis | o\ cifen bergauf markieren, Randparken zwischen - 4940 € C - Langfristig
Obere Allee, X
Obrere Allee und Lagerstrafie verbieten
] N . . . -- o Routenabschnitt in
Untere Allee von Kirrberger Strafie bis . beidseitiges Langsparken am Fahrbahnrand , Kfz- | Fahrradstrafle mit "Anlieger und OPNV frei" mit . -
107 NR43 Robert-Koch-Strafle 2%0m Homburg Mitte Verkehr mit zuldssiger Geschwindigkeit 50 km/h, |Einbahnverkehr, alternativ: EinbahnstraBe mit Radfahrstreifen g:z:::j:::;)?:; Zrieren 6000€ A - Kurzfristig
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Ifd.Nr . RoutenNr Teilstrecke Lange Stadtbereich Bestandsmangel MaBnahmenvorschlag Alternativvorschlag Kostenschatzung | Umsetzungsfrist
Obere Allee von Germanenstrafie bis Langsparkstreifen linksseitig, schmale FahrradstraBe mit "Anlieger und OPNV frei" mit Routenabschnitt in
108 NR 43 Kirrberger Straflie 380m Homburg Mitte Restfahrbahn, schlechter Fahrbahnbelag, Einbahnverkehr, alternativ: Einbahnstrafie mit Schutzstreifen quarhersbezogene . 3000€ A- Kurzfristig
Fahrrardzone integrieren
109 NR4g | UntereAlleevonRobert-Koch-Strafie bis 420m | HomburgMitte |Parkverkehr auf der Fahrbahn, , Fahrradstrafie bis Einmiindung Amselstrafie fortfihren, - 1.000 € B - Mittelfristig
Ringstrafle alternativ: Einbahnstrafle mit Schutzstreifen
10 NR 43 | Kraepelinstrafie 470 m Homburg Mitte  keine Probleme keine Mafinahme erforderlich - nn -
. ] " . abschnittweise Deckenerneuerung erforderlich, Beleuchtung
m | NRs43 | \wegeverbindung Rabenhorst bis Eckstr. 1270m | Homburg Mitte | SCr"anke, schlecht befahrbare Oberflache, teils ;v g nashereich aufstellen, Schrankenumfahrbarkeit |- 118,000 € B- Mittelfristig
Kirrberg Belagschaden, fehlende Beleuchtung .
sicherstellen
- ] —— . . beidseitigen Schutstreifen
" . magliche ein-/beidseitige Schutzstreifenmarkierung . i .
2 NR4s Am Forumvon Saarbriicker Str. bis 575m | Homburg Mitte |MeTer® Ein-/Ausfahrten, fehlende abstimmen, nach Bedarf abschnittweise 30 kmvh anordnen, | Toriieren (mind 125mmit . 400 ¢ B - Mittelfristig
Zweibrticker Str. Fahrbahnfiihrung und Furtmarkierung, . . baulicher
nach Bedarf Piktogrammspur markieren . .
Seitraumannassuna im
i . . ; . " T beidseitige Schutzstreifen anlegen, Duale Radfiihrung mit
113 | NR4sy | Zweibricker Strafle von Entenweihersir: biS | pgg | Homburg Mitte | “eIn® Gehweafreigabe, Baume, teilweise Gehweg-Rad frei ermdglichen, Radfiihrung im LSA-Knoten - 19.860 € B- Mittelfristig
Untere Allee eingeschrankte Seitenraumbefahrbarkeit, L . -
Zweibrticker Str. signalisieren
o B . Langsparken am linken Einbahnstrafienrand, Enbéhnstraﬁe in Gegenrlchtun.g berel.ts geoffnet, Lingsparken
Zweibriicker Strafle von Mini-KVP bis . R . R am linken Fahrbahnrand regulieren/nicht zulassen, Ein- . -
N4 NR 44 . 150 m Homburg Mitte  fehlende Kennzeichnung der Radfiihrung in . . ; . 1.000 € B - Mittelfristig
Saarbriicker Strafie ) /Ausfahrt mit Radverkehr in Gegenrichtung verdeutlichen
Gegenrichtung, X
(bereits erfolat)
15 NR 44 Gerberstrafie von Talstrafie bis 150 m Homburg Mitte | Parkplatzeinfahrt, , zusaatzlich ggf. Piktogrammspur beidseitig markieren - 500 € B - Mittelfristig
Schanzstrafle
Gerberstrafie von Schanzstrafie bis . . . Einfahrt entgegen der Einbahnsttrafie durch Markierung . -
N6 NR 44 Saarbriicker Strafie 150 m Homburg Mitte  nicht gedffnete Einbahnstrafie, , sichern, Einbahnstrafie in Gegenrichtung 8ffnen 1.350 € B - Mittelfristig
Aufstellung auf der Fahrbahn im Anschluss Kirrberger Strafle
. NR 45 Virc'l?owstraﬁe von Kirrberger Strafle bis 895 m Homburg Mitte  keine Probleme verdeutl!chen, Roytenverlz?uf durch Wegwe.zlsung ' 900€ B - Mittelfristig
Schiitzensrae verdeutlichen, zwischen Kirrberger und Fridastrafle keine
weitere Mafinahme erforderlich
. . Anschluss Ringstrafie mit fahrbahnintegrierter Radfiihrung, an
ng  nRs  Friedastrafie von Virchowstrafie bis 265m | Homburg Mitte | keine Probleme Strafieniiberfahrten Radfiihrung mit Radpiktogramm - 1820 € B- Mittelfristig
Ringstrafle . . .
verdeutlichen, Routenverlauf durch Wegweisung verdeutlichen
. . . . " Beschilderung gem. Geh-/Rad aufheben, Radverkehr auf der
N9 NR4s | Ringstrafe vonKirrberger Strafie bis 335m | Homburg Mitte | Boume Mit Erhdhung/Schwellen, fehlende Fahrbahn fiihren gem. Planungsvorschlag, Duale Radfiihrung |- 14520 € B - Mittelfristig
Lindenstrafie Uberfahrten, ; . -
mit Gehweg-Rad frei ermdglichen
Anschluss Ringstrafle mit fahrbahnintegrierter Radfiihrung,
120 NR45  Akazienweg von Ringstrafie bis Cappelallee | 460m | Homburg Mitte keine Probleme Fahrradstrafie mit Anlieger frei einrich-ten, Gehweg zwischen _ 4660 € B- Mittelfristi
9 9 PP 9 Kirschbaumstrafle und Cappelallee 6ffnen fiir Radverkehr, ’ g
Routenfiihruna weaweisen (NR 45)
Warburgring von Capellallee bis Route NR 45 in quartiershezogene Fahrradzone
121 NR 45 gring PP 630m Homburg Mitte | Verkehrsinseln, , 'Birkensiedlung' integrieren, umfahrbare Poller deutlich - 4300 € B - Mittelfristig

Verbindung Erlenweg

markieren, Routenfiihrung wegweisen (NR 45)
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Ifd.Nr . RoutenNr Teilstrecke Lange Stadtbereich Bestandsmangel MaBnahmenvorschlag Alternativvorschlag Kostenschatzung | Umsetzungsfrist
Ulmenwed mit Warburaring bis Zweibriicker Radfiihrung im Kreuzungsbereich Zweibriicker Strafe auf der
122 NR 45 Strafle 9 gring 255 m Homburg Mitte  schlechte Oberflache, , Fahrbahn, Signalisierung an fahrbahnintegrierte Radfiihrung |- 21170 € B - Mittelfristig
anpassen, Routenfiihrung wegweisen (NR 45)
Neue Industriestraf3e von Querun ;TI?;Z?:ZF&B ?:ﬁli;sd:rz:r:::isc:\:\:m der Linksabbiegen in Kardinal-Wendel-Strafie sichern,
123 NR 45 . 9 275 m Homburg Mitte | - 9 . 9 Routenfiihrung wegweisen (NR 45), nach Bedarf 30 km/him |- 2000 € B - Mittelfristig
Saarlandradweg bis B423 Uberfahrten, fehlende Beleuchtung in .
- Anschlussbereich Johanneum anordnen
Unterfiihruna
einseitiger Schutzstreifen in Richtung Johanneum, ggf. ;;2:22?2;maufwei tun
124 NR 45 | Kardinal-Wendel-Strafie 330m Homburg Mitte  Pkw- und Bus-Schulverkehr, Seitenraum anpassen, Gehweg - Rad frei in Gegenrichtung und beidseitigen 9 7.900 € B - Mittelfristig
beibehalten . g
Schutzstreifen anleaen
Entenweiher-/Zweibriicker Str. von Ringstr. schlechte Anpassung der LSA-Schaltung an RV- | separate Radfiihrung beibehalten, Radfurten ohne Eafz:b:f:r_]\l;:::ﬁt ahrstreife
125 NR 46 B - ’ gstr- 775 m Homburg Mitte |Belange, fehlende/erneuerbare Uberfahrt- und Zwischenhalte in Signalisierung einpassen, ) 20.000 € A - Kurzfristig
bis Saarbriicker Str. . - . . reduzieren und
Furtmarkierungen, Grundstiickzufahrten nach Bedarf in Rot markieren .
aeschiitzten RfS anleaen
Radfiihrung im Seitenraum/iiber separate Wegverbindung groflen Einfahrtstrichter
Zweibriicker Str. von Ringstr. bis Neue . fehlende Sicherung der Querung Cappelallee, beibehalten, Radquerung Cappelallee nach Bedarf Markierung | zuriickbauen und . .
126 NR 46 Industriestr. 845m Homburg Mitte teilweise fehlende Beleuchtung erneuern, fahrdynamische Eckausrundung fiir frei gefiihrten | Mittelinsel als 3100¢€ B - Mittelfristig
Rechtsabbieaer an Radaueruna anpassen | Querunashilfe einbauen
o2 st S i S v e e "
127 NR 46  Neue Industriestr. bis Ortseingang 1340 m | Schwarzenbach teilweise fehlende Beleuchtung . gang . . . - 3170 € B - Mittelfristig
Reichsstrafie in Ri. Homburg bis Querungsstelle, in Gegen-
Schwarzenbach . . .
richtuna Radpiktoaramme markieren S
Neue Industriestrafie von Jagerhausstrafie erhohter Lkw-Verkehr, fehlende xr:l::Z:Sgsgi:rgc?;tzz-z/;g:;\:\’}sztzri:f:ﬁfrabeer?;rl:::rﬁ: Ilg:t
128 NR 47 . 9 765 m Homburg Mitte | Uberfahrtmarkierungen, teilweise fehlende lerung " . § . 33560 € C - Langfristig
bis Querung Saarlandradweg markieren, Duale Radfiihrung mit Gehweg-Rad frei
Beleuchtung .
ermoalichen
. : Bordsteine, Randparken, fehlende wag. geringer Fahrbahnbreite Piktogrammspur beidseitig
129 | NRug  Dueskasteler Strafie vonBeeder Straflebis | ., Beeden | Kennzeichnung an Einfahrten, fehlende markieren, Duale Radfiihrung mit Gehweg-Rad frei - 4480 € B- Mittelfristig
Remigiusstrafle - Lo
Fahrbahnradfiihrung, ermoglichen
Schilder, Parken, Baume, erhdhter Werksverkehr, | einseitiger schmaler Gehweg aufheben und Fahrbahn um 50 E:S:E?E?;:;f;?r:r?;h
130 NR 48 |L217 Beeder Strafle 580 m Homburg Mitte | fehlende Fahrbahnfiihrung, 50 km/h zul3ssige cm verbreitern, beidseitiger Schutzstreifen anlegen, 30 km/h markieren und gem. Geh- 40.980 € B - Mittelfristig
Geschwindigkeit, fiir Lkw N und gem.
/Radwea in Gegenrichtuna
30 km/h anordnen und Piktogrammspur beidseitig markieren,
Richard-Wagner-Strafie von B423 bis . beidseiitges Langsparken am Fahrbahnrand, Strafleniiberfahrten in Rot und Aufstellflache an LSA- . -
132 NR 48 Saarbriicker Strafie 480m Homburg Mitte fehlende Radfiihrung auf der Fahrbahn, Kreuzung markieren, Duale Radfiihrung mit Gehweg-Rad frei 14360€ B- Mittelfristig
ermoalichen
: " . Beschilderung mit getrennten Rad-/Wegen beibehalten,
133 NRag | ichard-Wagner-Strafie von Robert-Bosch- | o0y 1 po o vitge | berfahrten an Einmiindungen und Binfahrten 1y oo Rot markieren, Wegweisung im Bereich - 15.200 € B- Mittelfristig
Strafle bis B423 besser kennzeichnen, .
Bahnhof verdichten
Pirminiusstrafe - Ziegelhiitte von . . Schutz-/Radfahrstreifen beidseitig markieren, nach Bedarf 30 km/h durchgangig . -
134 NR 49 Blieskasteler Str- bis Kraftwerkstrafe 890 m Beeden fehlende schiitzte Radfiihrung auf der Fahrbahn, Langsparken auf Radfiihrung abstimmen anordnen 15.910 € B - Mittelfristig
Pirminiusstraf3e von Remigiusstrafie bis fehlende Radfiihrung auf der Fahrbahn und in Fahrbahnintegrierte Radfiihrung mit Schutzstreifen, . -
135 NR49 Blieskasteler Strafe 150m Beeden Knotenzufahrten, Linksabbiegen in Knotenbereichen sichern - 9.490 € B - Mittelfristig
Briickenbau-/Unterfiihrungswerke, . !
136 NR 51 | Saarland-Radweg - Verbindung Mastauweg | 1440 m | Schwarzenbach |Fahrbahnerneuerungsbedarf in Teilflachen, Teilftdchen der Verbindung Mastauweg erneuern, nach Bedarf 11.000 € C - Langfristig
ortsfeste Beleuchtung aufstellen
fehlende Beleuchtung
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Ifd.Nr . RoutenNr Teilstrecke Lange Stadtbereich Bestandsmangel MaBnahmenvorschlag Alternativvorschlag Kostenschatzung | Umsetzungsfrist
137 NR 51 Sgarland-Radweg von Mastauweg bis L 111 1060m | Schwarzenacker Briicken-/Unterfiihrungsbauwerke, , fehlende nad_1 B?darf Deckenerneuerung durchfiihren, nach Bedarf _ 12000 € C - Langfristig
Bierbacher Str. Beleuchtung stationdre Beleuchtung aufstellen
. . beide Radwegquerungen mit der L 212 baulich/durch
138 NR 51 Saarla.nd-Rad\.Neg - Verbindung L 111 bis 1410 m Ingweiler Briickenbauwerke, , fehlende Beleuchtung Markierung sichern, Radroutenwegweisung fiir Nebenroute NR | - 80.000 € C - Langfristig
L212 Ri. Ingweiler
52 aufstellen
Querverbindung Saarland-Radweg - . Blies, Radbriicke erforderlich, derzeit keine Neubau einer Radverbindung mit Radbriicke iiber die Blies, .
139 NR 52 Kieskautstr. 250m Ingweiler Radwegverbindung, Radroutenwegweisung fiir Nebenroute NR 52 aufstellen 180.000 € C - Langfristig
i . fehlende Beschilderung, Benutzbarkeit der .. . .
140 NR 52 Kieskautstrafle zwischen Bahnbriicke und L 640 m Ingweiler Bahnbriicke kliren, schlechte Oberfliche, nach Bedarf Deckener.neuerung durchfiihren, keine weiteren 10.000 € C - Langfristig
212 L Mafinahmen erforderlich
teilweise fehlende Beleuchtung
Briicken-/Unterfiihrungsbauwerke, fehlende Zweirichtungs-Radweg straflenbegleitend ab Saarland-
L212 von Saarland-Radweg bis Abzweig . Querungshilfe zum Saarland-Radweg, Radweg bis Ortseingang und Querungsstelle ausbauen, . .
14 NRS3 Worschweilerstr. in Ingweiler 305m Ingweiler uniibersichtlicher Straflenverlauf ohne Linksabbiegen zur Kieskautstrafle sichern, 94150 € B - Mittelfristig
Fahrbahnradfiihruna. fehlende Beleuchtuna  |Radroutenweaweisuna fiir Nebenroute NR 52 aufstellen
142 NR53  Worschweilerstrafie 200 m Ingweiler fehlende Sicherung fiir RV-Linksabbieger, Linksabbiegen in Worschweilerstrafie sichern - 1.800 € B - Mittelfristig
schlechter Belag,
143 NR53  Raiffeisenstrafie 825 m Einod teilweise fehlende Beleuchtung keine Mafinahme erforderlich - nn -
schlechte Nutzbarkeit durch Uberschreiten der Radfiihrung auf der Fahrbahn im Anschlussbereich
. " zuldssigen 50 km/h, fehlende Radfiihrung auf der |verdeutlichen, Verkehrsspiegel und ortsfeste Beleuchtung zur -
144 NRS4 |\ Webenheimer Strafie S5 m Einod Fahrbahn und fiir RV-Linksabbieger, fehlende Sicherung aufstellen, Ausweichstrecke tiber - 9.000€ C - Langfristig
Beleuchtuna Feldweaverbinduna beweaweisen
fehlende Bahniiberfiihrung im Anschlussbereich | Neubau einer Radbriicke zwischen Feldweg und
145 NR54 | Feldwegverbindung Ernstweilerstrafie 575m Einod Ernstweilerstrafie, derzeit keine Ernstweilerstrafie, nach Bedarf Deckenerneuerung an dem - 1.009.000 € C - Langfristig
Radwegverbindung, fehlende Beleuchtung vorh. Feldweg
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RVK Homburg - MaRnahmenplan

Stadtteil/Ortsbereich

StraBen-/Netzabschnitt

Abschnittlange (m)
Lage des Abschnitts

Jagersburg MaRBnahmen-Nr. 001
Saarpfalz-StraRe von Waldmohr bis Routen: HR11
Ortseingang StraRennetzfunktion Hauptverkehrsstrafe
575 Steigung/Gefille sehr gering
auBerorts Kfz-Belastung mittel

Bestandsanalyse

Radnetzkategorie

Vorh. Fahrbahnbreite

Radfiihrung bzw.
Radverk.anlage (RVA)

RVA-Breite nach ERA

Erschwernis

Unfallpotenzial RV

ARl

Regionale RV-Verbindung aulRerorts
mind. 7,50 m

Ri. 1:  Gehweg - Rad frei
Ri.2: -

Regelbreite erfillt

eingeschrankte Radfiihrung auf
freigegebenem Gehweg

nicht bekannt

MalBnahmenvorschlag

Routenabschnitt
RV-Netzfunktion

MaRnahme 1

MaRnahme 2

MaRnahme 3

Gestaltung gem.

MaRn.alternative

Prioritat
Dringlichkeit

Kostenaufwand netto

HR11

Hauptroute / Vorrangstrecke

Querungsinsel mit/ohne Mittelinsel

stationdre Beleuchtung aufstellen

MaRnahmenskizze

B Mittelfristig: 3 - 5 Jahre

mittel

ca. 53.500 EUR

Stationare Beleuchtung der Radwegquerung fiir ganzjahrige Benutzung an Hauptroute erforderlich

Bemerkung

Axel Thos
PLANUNG

Radverkehrskonzept (RVK) Kreisstadt Homburg (Saar)

Anlage 10

20

2 Kreis- und Universitatsstadt

£% HOMBURG

MaBnahmenblatt - Hauptroute / Vorrangstrecke

Blatt 1

Stand: 03/21




RVK Homburg - MaRnahmenplan

Stadtteil/Ortsbereich

StraBen-/Netzabschnitt

Abschnittlange (m)
Lage des Abschnitts

Jagersburg

Saarpfalz-Stralle von Ortseingang bis
SchloRstraRe

650

innerorts

MaBnahmen-Nr. 002
Routen: HR11
StraBennetzfunktion HauptverkehrsstraRe
Steigung/Gefille sehr gering
Kfz-Belastung mittel

Bestandsanalyse

Radnetzkategorie

Vorh. Fahrbahnbreite

Radfiihrung bzw.
Radverk.anlage (RVA)

RVA-Breite nach ERA

Erschwernis

Unfallpotenzial RV

IR

Innergemeind|. Radhauptverbindung
mind. 7,80 m

Ri. 1:
Ri. 2:

Mischverkehr
Mischverkehr

Netzllicke, Mischverkehr

Ein-/Ausparken, fehlende Radfuihrung
(Netzliicke)

erhoht

MalBnahmenvorschlag

Routenabschnitt
RV-Netzfunktion

MaRnahme 1

MaRnahme 2

MaRnahme 3

Gestaltung gem.

MaRn.alternative

Prioritat
Dringlichkeit

Kostenaufwand netto

HR11

Hauptroute / Vorrangstrecke

Anordnen von 30 km/h prifen

evtl. Uberfahrten markieren, evtl. einseitig
Schutzstreifen markieren

Duale Radfiihrung ermdglichen

MaRnahmenskizze

Langsparken abschnittweise aufheben;
beidseitige Schutzstreifen anlegen

A Kurzfristig: 1 - 2 Jahre
hoch/erhéht

ca. 10.300 EUR

NR-1Y

Teilabschnitt der zentralen Nord-Siid-Radachse

Bemerkung

Radverkehrskonzept (RVK) Kreisstadt Homburg (Saar)

Anlage

10

Axel Thos {
PLANUNG
e

2 Kreis- und Universitatsstadt

$3 HOMBURG

MalBnahmenblatt -

Hauptroute / Vorrangstrecke

Blatt

2

Stand: 03/21




RVK Homburg - MaRnahmenplan

Stadtteil/Ortsbereich

StraBen-/Netzabschnitt

Abschnittlange (m)
Lage des Abschnitts

Jagersburg

Saarpfalz-StralRe von SchloBstrale bis
L118

80

innerorts

MaBnahmen-Nr. 003
Routen: HR11
StraBennetzfunktion HauptverkehrsstraRe
Steigung/Gefille ohne

Kfz-Belastung hoch

Bestandsanalyse

Radnetzkategorie

Vorh. Fahrbahnbreite

Radfiihrung bzw.
Radverk.anlage (RVA)

RVA-Breite nach ERA

Erschwernis

Unfallpotenzial RV

IR

Innergemeind|. Radhauptverbindung
mind. 7,50 m

Ri. 1:
Ri. 2:

Mischverkehr
Mischverkehr

Mindestbreite erreicht

fehlende Radfiihrung (Netzliicke), Parken,
Baume

nicht bekannt

MalBnahmenvorschlag

Routenabschnitt
RV-Netzfunktion

MaRnahme 1

MaRnahme 2

MaRnahme 3

Gestaltung gem.

MaRn.alternative

Prioritat
Dringlichkeit

Kostenaufwand netto

HR11

Hauptroute / Vorrangstrecke

beidseitige Schutzstreifen, Anpassung an
Bestand

Uberfahrten markieren

alternativ: 30 km/h anordnen und
Nutzung 'anderer Radwege' sichern

MaRnahmenvorschlag

gef. Langsparken aufheben

A Kurzfristig: 1 - 2 Jahre
hoch/erhoht
ca. 3.000 EUR

Bemerkung
P—— Radverkehrskonzept (RVK) Kreisstadt Homburg (Saar) Anlage 10
PLANUNG V=)

Blatt 3

Kreis- und Universitatsstadt

HOMBURG

MalBnahmenblatt -

Hauptroute / Vorrangstrecke

Stand: 03/21




RVK Homburg - MaRnahmenplan

Stadtteil/Ortsbereich

StraBen-/Netzabschnitt

Abschnittlange (m)
Lage des Abschnitts

Jagersburg

L118 Saarpfalz-Stralle von B 423 bis
Ortseingang

530

aulerorts

MaBnahmen-Nr. 004
Routen: HR11
StraBennetzfunktion HauptverkehrsstraRe
Steigung/Gefille ohne

Kfz-Belastung hoch

Bestandsanalyse

Radnetzkategorie

Vorh. Fahrbahnbreite

Radfiihrung bzw.
Radverk.anlage (RVA)

RVA-Breite nach ERA

Erschwernis

Unfallpotenzial RV

ARl

Regionale RV-Verbindung aulRerorts
mind. 7,90 m

Ri. 1:
Ri. 2:

Schutzstreifen
Mischverkehr

Mindestbreite erreicht

einseitig fehlende Radfiihrung auf der
Fahrbahn, Parken auf dem nicht
benutzungspflichtigen anderen Radweg

nicht bekannt

MalBnahmenvorschlag

Routenabschnitt
RV-Netzfunktion

MaRnahme 1

MaRnahme 2

MaRnahme 3

Gestaltung gem.

MaRn.alternative

Prioritat
Dringlichkeit

Kostenaufwand netto

HR11

Hauptroute / Vorrangstrecke

Querungsstelle Ortseingang ohne
Mittelinsel (bereits hergestellt)

beidseitige Schutzstreifen (Ri. Homburg
bereits markiert)

nach Bedarf an Querungsstelle
Beleuchtung verbessern

MaRnahmenvorschlag

Piktogrammspur Ri. Ortsmitte, nach
Bedarf zus. 30 km/h

A Kurzfristig: 1 - 2 Jahre
hoch/erhoht
ca. 8.800 EUR

Stationdre Beleuchtung der Radwegquerung fiir ganzjahrige Benutzung an Hauptroute erforderlich

Bemerkung
P—— Radverkehrskonzept (RVK) Kreisstadt Homburg (Saar) Anlage 10
PLANUNG V=)

Blatt 4

Kreis- und Universitatsstadt

HOMBURG

MalBnahmenblatt -

Hauptroute / Vorrangstrecke

Stand: 03/21




RVK Homburg - MaRnahmenplan

Stadtteil/Ortsbereich

StraBen-/Netzabschnitt

Abschnittlange (m)
Lage des Abschnitts

Reiskirchen MaRnahmen-Nr. 005

L 118 von Ortseinfahrt Jagersburg bis| [ Routen: HR11
Steinbachstrafe StraRennetzfunktion Hauptverkehrsstrafe
1480 Steigung/Gefille ohne

auBerorts Kfz-Belastung hoch

Bestandsanalyse

Radnetzkategorie

Vorh. Fahrbahnbreite

Radfiihrung bzw.
Radverk.anlage (RVA)

RVA-Breite nach ERA

Erschwernis

Unfallpotenzial RV

ARl

Regionale RV-Verbindung aullerorts
mind. 6,30 m

Ri.1: gem. Geh-/Radweg
Ri.2: -

Mindestbreite erreicht
nicht bekannt

nicht bekannt

MaRnahmenvorschlag e TP P

Routenabschnitt
RV-Netzfunktion

MaRnahme 1

MaRnahme 2

MaRnahme 3

Gestaltung gem.

MaRn.alternative

Prioritat
Dringlichkeit

Kostenaufwand netto

HR11 Jagersburg s, 84 I
Hauptroute / Vorrangstrecke S _;_1. \

PR e S n
Furtmarkierung RichardstraRe fur RV- ' ng‘ 4 \
Querverkehr erneuern \\
ortsfeste Beleuchtung P \
aufstellen/verbessern, Verkehrsspiegel o

aufstellen

Fahrbahnrickfiihrung in Richardstr.
Richtung Ortsmitte

Reakirchen .

MaRnahmenskizze

nach Bedarf 30 km/h anordnen

A Kurzfristig: 1 - 2 Jahre

hoch/erhéht

ca. 10.500 EUR

Entscheidungspunkt mit Lenkung des Radverkehrs (iber Radweg entlang der Robert-Bosch-StraRe in

Bemerkung Richtung Stadtmitte und tiber Steinbachstralle zum Stadtteilzentrum Erbach
R Te Rl { Radverkehrskonzept (RVK) Kreisstadt Homburg (Saar) Anlage 10
PLANUNG
Ve
Blatt 5

A3 Kreis- und Universitatsstadt

5% HOMBURG

MaBnahmenblatt - Hauptroute / Vorrangstrecke

Stand: 03/21




RVK Homburg - MaRnahmenplan

Stadtteil/Ortsbereich

StraBen-/Netzabschnitt

Abschnittlange (m)
Lage des Abschnitts

Reiskirchen MaBnahmen-Nr. 006
Robert-Bosch-StraRe von Routen: HR11
SteinbachstraRe bis GrinewaldstraRe | giragennetzfunktion Hauptverkehrsstrafe
630 Steigung/Gefille sehr gering
auBerorts Kfz-Belastung hoch

Bestandsanalyse

Radnetzkategorie

Vorh. Fahrbahnbreite

Radfiihrung bzw.
Radverk.anlage (RVA)

RVA-Breite nach ERA

Erschwernis

Unfallpotenzial RV

ARl

Regionale RV-Verbindung aulRerorts
mind. 7,80 m

Ri.1: gem. Geh-/Radweg
Ri.2: -

Regelbreite erfiillt

fehlende Querungssicherung und fehlende
Verbindung Steinbachstralle, Pfosten,
Unterfiihrung

nicht bekannt

MalBnahmenvorschlag

Routenabschnitt
RV-Netzfunktion

MaRnahme 1

MaRnahme 2

MaRnahme 3

Gestaltung gem.

MaRn.alternative

Prioritat
Dringlichkeit

Kostenaufwand netto

HR11 [ FE S g g——"
A=l T N\
Hauptroute / Vorrangstrecke b S Riakirchen . ” 2

beleuchtete Querungsstelle
SteinbachstraRe in Hohe Bushaltestellen
herstellen

Ausbau Radweg zw. SteinbachstraBe und
vorh. Radfiihrung

Beleuchtung entlang Radweg Rob.-Bosch-
Str. und wegweisende Beschilderung

aufstellen/verbessern

MaRnahmenvorschlag

A Kurzfristig: 1 - 2 Jahre
hoch/erhoht

ca. 90.200 EUR

Beleuchtung der Radwegflihrung fiir ganzjahrige Benutzung der Hauptroutenverbindung wichtig

Bemerkung
P—— Radverkehrskonzept (RVK) Kreisstadt Homburg (Saar) Anlage 10
PLANUNG V=)

Blatt 6

2] Kreis- und Universitatsstadt

£% HOMBURG

MaBnahmenblatt - Hauptroute / Vorrangstrecke

Stand: 03/21




RVK Homburg - MaRnahmenplan

Stadtteil/Ortsbereich

StraBen-/Netzabschnitt

Abschnittlange (m)
Lage des Abschnitts

Erbach MaBnahmen-Nr. 007
Robert-Bosch-StraRRe von Routen: HR11
GrUnewaldstralRe bis Vogelbacher

Weg StraBennetzfunktion HauptverkehrsstraRe
670 Steigung/Gefille sehr gering
auBerorts Kfz-Belastung hoch

Bestandsanalyse

Radnetzkategorie

Vorh. Fahrbahnbreite

Radfiihrung bzw.
Radverk.anlage (RVA)

RVA-Breite nach ERA

Erschwernis

Unfallpotenzial RV

ARl

Regionale RV-Verbindung aulRerorts
mind. 7,60 m

Ri. 1:
Ri. 2:

gem. Geh-/Radweg
teilw. gem. Geh-Radweg

Regelbreite erfiillt

Querungen an untergeordneten
Zufahrten, Pfosten, Unterfihrung

nicht bekannt

MalBnahmenvorschlag

Routenabschnitt
RV-Netzfunktion

MaRnahme 1

MaRnahme 2

MaRnahme 3

Gestaltung gem.

MaRn.alternative

Prioritat
Dringlichkeit

Kostenaufwand netto

HR11 [ FE S g g——"
A=l T N\
Hauptroute / Vorrangstrecke b S Riakirchen . ” 2

Beleuchtung an beiden Querungsstellen
und entlang Rob.-Bosch-Str. verbessern

Verkehrspiegel an beiden Querungsstellen
aufstellen

Wegweisende Beschilderung der Geh-
/Radbriicke tiber L118 (GriinewaldstraRe)

MaRnahmenskizze

Direktfiihrung auf Vogelbacher Weg mit
LSA-Signalisierung

A Kurzfristig: 1 - 2 Jahre
hoch/erhoht

ca. 124.000 EUR

Stationare Beleuchtung der Radwegquerung fir ganzjahrige Benutzung an Hauptroute erforderlich

Bemerkung
P—— Radverkehrskonzept (RVK) Kreisstadt Homburg (Saar) Anlage 10
PLANUNG V=)

Blatt 7

2] Kreis- und Universitatsstadt

£% HOMBURG

MaBnahmenblatt - Hauptroute / Vorrangstrecke

Stand: 03/21




RVK Homburg - MaRnahmenplan

Stadtteil/Ortsbereich

StraBen-/Netzabschnitt

Abschnittlange (m)
Lage des Abschnitts

Erbach

Robert-Bosch-StralRe von Vogelbacher
Weg bis Berliner StraRe

620

aulerorts

MaBnahmen-Nr. 008
Routen: HR11
StraBennetzfunktion HauptverkehrsstraRe
Steigung/Gefille sehr gering
Kfz-Belastung hoch

Bestandsanalyse

Radnetzkategorie

Vorh. Fahrbahnbreite

Radfiihrung bzw.
Radverk.anlage (RVA)

RVA-Breite nach ERA

Erschwernis

Unfallpotenzial RV

ARl

Regionale RV-Verbindung aulRerorts
mind. 7,80 m

Ri.1: gem. Geh-/Radweg
Ri.2: -

Regelbreite erfiillt

Querungen an untergeordneten
Zufahrten, Pfosten, StraRenquerungen,
Unterfiihrungen

nicht bekannt

MalBnahmenvorschlag

Routenabschnitt
RV-Netzfunktion

MaRnahme 1

MaRnahme 2

MaRnahme 3

Gestaltung gem.

MaRn.alternative

Prioritat
Dringlichkeit

Kostenaufwand netto

HR11

Hauptroute / Vorrangstrecke

Querungsstelle mit Mittelinsel ausbauen
Radkreuzung Berliner Strafe

Wegweisung aufstellen

ortsfeste Beleuchtung entlang Rob.-Bosch-
Str. und an Querungen verbessern

MaRnahmenskizze

A Kurzfristig: 1 - 2 Jahre
hoch/erhoht

ca. 122.000 EUR
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Beleuchtung der Radwegflihrung fiir ganzjahrige Benutzung der Hauptroutenverbindung wichtig

Bemerkung

Axel Thos

Radverkehrskonzept (RVK) Kreisstadt Homburg (Saar)

Anlage 10

MalBnahmenblatt -

Hauptroute / Vorrangstrecke

Blatt 8

Stand: 03/21




RVK Homburg - MaRnahmenplan

Stadtteil/Ortsbereich

StraBen-/Netzabschnitt

Abschnittlange (m)
Lage des Abschnitts

Erbach MaRnahmen-Nr. 009
Robert-Bosch-StraRe von Berliner Routen: HR11

Strae bis Ostring StraRennetzfunktion Hauptverkehrsstrafe
960 Steigung/Gefille sehr gering
auBerorts Kfz-Belastung hoch

Bestandsanalyse

Radnetzkategorie

Vorh. Fahrbahnbreite

Radfiihrung bzw.
Radverk.anlage (RVA)

RVA-Breite nach ERA

Erschwernis

Unfallpotenzial RV

ARl

Regionale RV-Verbindung aulRerorts
mind. 7,30 m

Ri.1: gem. Geh-/Radweg
Ri.2: gem. Geh-/Radweg

Regelbreite erfillt

Haufung Einfahrten, Unterfiihrung,
Pfosten

nicht bekannt

MaRnahmenvorschlag Lok
s SAITSESON [ \
Routenabschnitt HR11 ; I _;:"—'N b
,,.'N-R_‘?; a0 2 \ S .A,. q
RV-Netzfunktion Hauptroute / Vorrangstrecke b S Rietmiirchven 1o m 20" ol I OK
) <5 o < > industriegebiet
MaRnahme 1 vor Ostring Radschleuse oder bauliche < =3 " .23
Ruckfihrung herstellen e "'&' %
EX ‘ ‘bﬁﬂz?ﬂ l/’ ‘
MaRnahme 2 Radverkehr auf der Fahrbahn in T E"“\"*’I.i k. ‘
Signalisierung integrieren ., %" %_:, Ia #
. . i e BT A -
eschitzte Aufstellung fiir Querung zum SO o » -
VaBnahme 3 geschi glirQuennezm | g S A M A/ B
einseitigen Radweg
Gestaltung gem. MaRnahmenskizze
MaRn.alternative LSA-geschiitzte Querung zum Radweg —Q
Prioritét A Kurzfristig: 1 - 2 Jahre — N
Dringlichkeit hoch/erhoht
Kostenaufwand netto ca. 30.100 EUR
Bedeutung des Alltagsradverkehrs durch Fahrbahnfiihrung verdeutlichen
Bemerkung
R st Radverkehrskonzept (RVK) Kreisstadt Homburg (Saar) Anlage 10
PLANUNG | [ |-

2 Kreis- und Universitatsstadt

py HOMBURG

MaBnahmenblatt - Hauptroute / Vorrangstrecke Blatt

9

Stand: 03/21




RVK Homburg - MaRnahmenplan

Stadtteil/Ortsbereich

StraBen-/Netzabschnitt

Abschnittlange (m)
Lage des Abschnitts

Erbach

Robert-Bosch-StralRe von Ostring bis
DirerstralRe

195

aulerorts

MaBnahmen-Nr. 010
Routen: HR11
StraBennetzfunktion HauptverkehrsstraRe
Steigung/Gefille sehr gering
Kfz-Belastung hoch

Bestandsanalyse

Radnetzkategorie

Vorh. Fahrbahnbreite

Radfiihrung bzw.
Radverk.anlage (RVA)

RVA-Breite nach ERA

Erschwernis

Unfallpotenzial RV

ARl

Regionale RV-Verbindung aulRerorts
mind. 18,30 m

Ri. 1:
Ri. 2:

gem. Geh-/Radweg
gem. Geh-/Radweg

Regelbreite erfiillt
geringe RV-Eignung der LSA-gesicherten
Querungen

nicht bekannt

MalBnahmenvorschlag

Routenabschnitt
RV-Netzfunktion

MaRnahme 1

MaRnahme 2

MaRnahme 3

Gestaltung gem.

MaRn.alternative

Prioritat
Dringlichkeit

Kostenaufwand netto

HR11

Hauptroute / Vorrangstrecke

Radverkehr auf der Fahrbahn in
Signalisierung integrieren

Radfahrstreifen bis Erbacher Briicke
markieren (Fahrstreifen reduzieren)

Radfahrstreifen in Richtung Berliner Str.
markieren (Fahrstreifen reduzieren)

MaRnahmenskizze

Schutzstreifen einrichten und duale
Radfiihrung ermdglichen

A Kurzfristig: 1 - 2 Jahre
hoch/erhoht

ca. 19.075 EUR

i Fatermdans e §

PP

G S rv Fam 3L
o B Sl i

Bedeutung des Alltagsradverkehrs durch Fahrbahnfiihrung verdeutlichen

Bemerkung
P—— Radverkehrskonzept (RVK) Kreisstadt Homburg (Saar) Anlage 10
PLANUNG V=)

Blatt 10

2] Kreis- und Universitatsstadt

$% HOMBURG

MalBnahmenblatt -

Hauptroute / Vorrangstrecke

Stand: 03/21




RVK Homburg - MaRnahmenplan

Stadtteil/Ortsbereich

StraBen-/Netzabschnitt

Abschnittlange (m)
Lage des Abschnitts

Homburg Mitte MaRnahmen-Nr. 011
Diirerstr. (iber Erbacher Briicke bis Routen: HR11

FSA Bahnhofvorplatz StraRennetzfunktion VerkehrsstraRe
420 Steigung/Gefille ohne

innerorts Kfz-Belastung hoch

Bestandsanalyse

Radnetzkategorie

Vorh. Fahrbahnbreite

Radfiihrung bzw.
Radverk.anlage (RVA)

RVA-Breite nach ERA

Erschwernis

Unfallpotenzial RV

IR

Innergemeind|. Radhauptverbindung
mind. 8,80 m

Ri.1: gem. Geh-/Radweg
Ri.2: gem. Geh-/Radweg

Regelbreite erfiillt

gemeinsame Rad- und FulRgangerfiihrung
im Zweirichtungsverkehr, ungiinstige
Signalisierung (warten in Fahrbahnmitte)

leicht erhoht

MalBnahmenvorschlag

Routenabschnitt
RV-Netzfunktion

MaRnahme 1

MaRnahme 2

MaRnahme 3

Gestaltung gem.

MaRn.alternative

Prioritat
Dringlichkeit

Kostenaufwand netto

HR11

Hauptroute / Vorrangstrecke

Gemeinsamen Geh-/Radweg im
Zweirichtungsverkehr nutzen

nach Bedarf Markierung erneuern

nach Bedarf Beleuchtung und
Wegweisung verbessern

Konzept

westlichen Brickenbereich um 1- 1,5m
auskragen

A Kurzfristig: 1 - 2 Jahre
hoch/erhoht

ca. 3.600 EUR

Engstelle Erbacher Briicke nur mit erheblichem baulichen Erweiterungsaufwand zu beheben

Bemerkung
P—— Radverkehrskonzept (RVK) Kreisstadt Homburg (Saar) Anlage 10
PLANUNG V=)

Blatt 11

reis- und Universitatsstadt

MaBnahmenblatt - Hauptroute / Vorrangstrecke

Stand: 03/21




RVK Homburg - MaRnahmenplan

Stadtteil/Ortsbereich

StraBen-/Netzabschnitt

Abschnittlange (m)
Lage des Abschnitts

Homburg Mitte

EisenbahnstraBe von SieberstraRe bis
Richard-Wagner-Stralle

120

innerorts

MaRnahmen-Nr.

012

Routen:

HR11

StraRennetzfunktion

Steigung/Gefille
Kfz-Belastung

Sammelstralle

ohne

gering

Bestandsanalyse

Radnetzkategorie

Vorh. Fahrbahnbreite

Radfiihrung bzw.
Radverk.anlage (RVA)

RVA-Breite nach ERA

Erschwernis

Unfallpotenzial RV

IR

Innergemeind|. Radhauptverbindung
ca.50m

Ri.1:  getr. Geh-/Radweg; 2-Richtungsv.
Ri.2: -

Mindestbreite erreicht
fehlende Querungssicherung

nicht bekannt

MalBnahmenvorschlag

Routenabschnitt
RV-Netzfunktion

MaRnahme 1

MaRnahme 2

MaRnahme 3

Gestaltung gem.

MaRn.alternative

Prioritat
Dringlichkeit

Kostenaufwand netto

HR11

Hauptroute / Vorrangstrecke

Radfiihrung auf der Fahrbahn in Ri.
Bahnhof (Schutzstreifen prifen)

alternativ: 30 km/h mit/ohne
Piktogrammspur

Querfiihrung in Ri. Bahnhof
markieren/sichern

MaRnahmenskizze

Einrichtung einer FahrradstralRe zwischen
FGZ und Richard-W.-Str.

A Kurzfristig: 1 - 2 Jahre
hoch/erhoht
ca.2.770 EUR

Hohe Bedeutung des Netzabschnittes zwischen Bahnhof und Stadtmitte kann durch das Einrichten einer

Bemerkung FahrradstraBe zwischen Richard-Wagner-Strafle und FGZ gestarkt werden
P—— { Radverkehrskonzept (RVK) Kreisstadt Homburg (Saar) Anlage 10
PLANUNG
Vi
Blatt 12

2] Kreis- und Universitatsstadt

$% HOMBURG

MalBnahmenblatt -

Hauptroute / Vorrangstrecke
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RVK Homburg - MaRnahmenplan

Stadtteil/Ortsbereich

StraBen-/Netzabschnitt

Abschnittlange (m)
Lage des Abschnitts

Homburg Mitte MaRBnahmen-Nr.

013

EisenbahnstralRe von TalstraRRe bis Routen:

HR11

SieberstraBe StraRennetzfunktion

320

innerorts

Steigung/Gefille
Kfz-Belastung

Feld-/Forstweg

ohne

gering

Bestandsanalyse

Radnetzkategorie

Vorh. Fahrbahnbreite

Radfiihrung bzw.
Radverk.anlage (RVA)

RVA-Breite nach ERA

Erschwernis

Unfallpotenzial RV

IR

Innergemeind|. Radhauptverbindung

ohne Angabe

Ri. 1:  Fulgangerzone mit Rad-frei
Ri.2:  FuBgdngerzone mit Rad-frei
FGZ

gemeinsame Rad- und FulRgangerfiihrung
im Zweirichtungsverkehr

nicht bekannt

MalBnahmenvorschlag

Routenabschnitt
RV-Netzfunktion

MaRnahme 1

MaRnahme 2

MaRnahme 3

Gestaltung gem.

MaRn.alternative

Prioritat
Dringlichkeit

Kostenaufwand netto

HR11

Hauptroute / Vorrangstrecke

nach Bedarf weitere MaRnahmen priifen

Konzept

Bewegungsbereich des RV
kennzeichen/begrenzen

nach Bedarf

Bemerkung

Axel Thos
PLANUNG

Radverkehrskonzept (RVK) Kreisstadt Homburg (Saar)

Anlage

10

2] Kreis- und Universitatsstadt

$% HOMBURG

MaBnahmenblatt - Hauptroute / Vorrangstrecke

Blatt
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RVK Homburg - MaRnahmenplan

Stadtteil/Ortsbereich

StraBen-/Netzabschnitt

Abschnittlange (m)
Lage des Abschnitts

Homburg Mitte

TalstraRe (Gerberstr.-Eisenbahnstr.)

145

innerorts

MaRnahmen-Nr. 014

Routen: HR11/HR21/HR12/HR22

StraRennetzfunktion Sammelstralle

Steigung/Gefille ohne

Kfz-Belastung mittel

Bestandsanalyse

Radnetzkategorie

Vorh. Fahrbahnbreite

Radfiihrung bzw.
Radverk.anlage (RVA)

RVA-Breite nach ERA

Erschwernis

Unfallpotenzial RV

IR

Innergemeind|. Radhauptverbindung
ca.50m

Ri. 1:  Zwei-Richtungs Radfahrstreifen
Ri.2: -

Breite unterschritten

unklare Radfiihrung, flieBender und
ruhender Pkw-Verkehr

erhoht

MalBnahmenvorschlag

Routenabschnitt
RV-Netzfunktion

MaRnahme 1

MaRnahme 2

MaRnahme 3

Gestaltung gem.

MaRn.alternative

Prioritat
Dringlichkeit

Kostenaufwand netto

HR11/HR21/HR12/HR22

Hauptroute / Vorrangstrecke

Radfiihrung in T30-Zone auf der Fahrbahn
in Einbahnrichtung

alternativ: zuséatzlich Piktogramme als
Hinweis auf Radverkehr

Radfiihrung in Gegenrichtung auf
Seitenraumradweg

MaRnahmenvorschlag

Duale Radflihrung in Richtung
Eisenbahnstr. priifen

A Kurzfristig: 1 - 2 Jahre
hoch/erhoht
ca. 1.220 EUR

in Verbindung mit der Regelung T30-Zone und EinbahnstraRe ist die Richtungstrennung der

Bemerkung Richtungstréme sinnvoll und eine Einrichtungsradfiihrung im Seitenraum entgegen der Einbahnrichtung
sinnvoll
P—— { Radverkehrskonzept (RVK) Kreisstadt Homburg (Saar) Anlage 10
PLANUNG
Vi
Blatt 14

reis- und Universitatsstadt
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RVK Homburg - MaRnahmenplan

Stadtteil/Ortsbereich

StraBen-/Netzabschnitt

Abschnittlange (m)
Lage des Abschnitts

Homburg Mitte

TalstraRe (KVP-GerberstraRe)

150

innerorts

MaBnahmen-Nr. 015
Routen: HR12/HR22
StraRennetzfunktion Sammelstrale
Steigung/Gefille ohne
Kfz-Belastung mittel

Bestandsanalyse

Radnetzkategorie

Vorh. Fahrbahnbreite

Radfiihrung bzw.
Radverk.anlage (RVA)

RVA-Breite nach ERA

Erschwernis

Unfallpotenzial RV

IR

Innergemeind|. Radhauptverbindung
mind. 9,60 m

Ri. 1:  Zwei-Richtungs Radfahrstreifen
Ri.2: -

Breite unterschritten

unklare Fiihrung, hohes Quell-
/Zielverkehrsaufkommen, Parkvorgange

nicht bekannt

MalBnahmenvorschlag

Routenabschnitt
RV-Netzfunktion

MaRnahme 1

MaRnahme 2

MaRnahme 3

Gestaltung gem.

MaRn.alternative

Prioritat
Dringlichkeit

Kostenaufwand netto

HR12/HR22

Hauptroute / Vorrangstrecke

Radftihrung auf der Fahrbahn; 30 km/h in
zw. Gerberstr. und KVP anordnen

an Einmindung Gerberstr. Radweiche fir
duale Radfiihrung in Ri. KVP

Schutzstreifen in Richtung KVP anlegen

MaRnahmenvorschlag

Duale Radflihrung in Richtung Gerberstr.
prifen

A Kurzfristig: 1 - 2 Jahre
hoch/erhoht
ca. 6.730 EUR

im Kreuzungsbereich GerberstralRe mit erhohtem Unfallpotenzial soll eine

Bemerkung Zweirichtungsradverkehrsfiihrung vermieden werden
P—— { Radverkehrskonzept (RVK) Kreisstadt Homburg (Saar) Anlage 10
PLANUNG
Vi)
Blatt 15

Kreis- und Universitatsstadt

HOMBURG

MalBnahmenblatt -

Hauptroute / Vorrangstrecke

Stand: 03/21




RVK Homburg - MaRnahmenplan

Stadtteil/Ortsbereich

StraBen-/Netzabschnitt

Abschnittlange (m)
Lage des Abschnitts

Homburg Mitte MaRnahmen-Nr. 016
Am Zweibricker Tor von KVP bis Routen: HR12/HR32
Mannlichstr. StraRennetzfunktion SammelstraRe

55 Steigung/Gefille ohne

innerorts Kfz-Belastung gering

Bestandsanalyse

Radnetzkategorie

Vorh. Fahrbahnbreite

Radfiihrung bzw.
Radverk.anlage (RVA)

RVA-Breite nach ERA

Erschwernis

Unfallpotenzial RV

IRIV

Innergemeindliche RV-Verbindung
mind. 10,30 m

Ri.1: anderer RVS
Ri.2: anderer RVS

Netzllicke, Mischverkehr
unsichere Radverkehrsfiihrung in KVP-
Zufahrten

nicht bekannt

MalBnahmenvorschlag

Routenabschnitt
RV-Netzfunktion

MaRnahme 1

MaRnahme 2

MaRnahme 3

Gestaltung gem.

MaRn.alternative

Prioritat
Dringlichkeit

Kostenaufwand netto

HR12/HR32

Hauptroute / Vorrangstrecke

Bauliche Anpassung fuir duale Radfiihrung
am KVP TalstraRe

Auffangstreifen in KVP-Ein- und Ausfahrt

beidseitige Radfahr-/Schutzstreifen

MaRnahmenvorschlag

Duale Radfiihrung nach Maglichkeit
zulassen

A Kurzfristig: 1 - 2 Jahre
hoch/erhoht

ca. 101.800 EUR

fir die Radfiihrung am KVP TalstraRe wird eine duale Radfihrung mit umlaufender Radwegfiihrung und

Bemerkung

Radverkehr auf der Kreisfahrbahn favorisiert

Axel Thos

Radverkehrskonzept (RVK) Kreisstadt Homburg (Saar)

Anlage 10

MaBnahmenblatt - Hauptroute / Vorrangstrecke
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RVK Homburg - MaRnahmenplan

Stadtteil/Ortsbereich

StraBen-/Netzabschnitt

Abschnittlange (m)
Lage des Abschnitts

Homburg Mitte MaRnahmen-Nr. 017
Routen: HR12
Am Rathaus/ Parkplatz
StraBennetzfunktion Wohnstralle
355 Steigung/Gefille ohne
innerorts Kfz-Belastung gering

Bestandsanalyse

Radnetzkategorie

Vorh. Fahrbahnbreite

Radfiihrung bzw.
Radverk.anlage (RVA)

RVA-Breite nach ERA

Erschwernis

Unfallpotenzial RV

IR

Innergemeind|. Radhauptverbindung
ohne Angabe

Ri.1:  anderer Radweg
Ri.2: anderer Radweg

Mischverkehr

unklare Radfiihrung und fehlende
Kennzeichnung der Uberfahrten,
Parkverkehr

leicht erhoht

MalBnahmenvorschlag

Routenabschnitt
RV-Netzfunktion

MaRnahme 1

MaRnahme 2

MaRnahme 3

Gestaltung gem.

MaRn.alternative

Prioritat
Dringlichkeit

Kostenaufwand netto

HR12

Hauptroute / Vorrangstrecke

keine bauliche oder markierungstechn.
MaRnahme kurzfristig erforderlich

Konzept

Radbefahrbarkeit der Flache verbessern

nach Bedarf

Bemerkung
P—— Radverkehrskonzept (RVK) Kreisstadt Homburg (Saar) Anlage 10
PLANUNG V=)

Blatt 17

2] Kreis- und Universitatsstadt

£% HOMBURG

MaBnahmenblatt - Hauptroute / Vorrangstrecke
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RVK Homburg - MaRnahmenplan

Stadtteil/Ortsbereich

StraBen-/Netzabschnitt

Abschnittlange (m)
Lage des Abschnitts

Homburg Mitte MaRBnahmen-Nr.

018

Am Stadtbad von Am Forum bis Routen:

HR12

Entenmiihlstale StraRennetzfunktion

495 Steigung/Gefille

innerorts Kfz-Belastung

Sammelstralle

ohne

gering

Bestandsanalyse

Radnetzkategorie

Vorh. Fahrbahnbreite

Radfiihrung bzw.
Radverk.anlage (RVA)

RVA-Breite nach ERA

Erschwernis

Unfallpotenzial RV

IR

Innergemeind|. Radhauptverbindung
mind. 7,20 m

Ri.1:  Mischverkehr
Ri.2:  Mischverkehr

Netzllicke, Mischverkehr

fehlende Kennzeichnung der
Radfiihrung/Uberfahrten an
Parkplatzzufahrten

nicht bekannt

MalBnahmenvorschlag

Routenabschnitt
RV-Netzfunktion

MaRnahme 1

MaRnahme 2

MaRnahme 3

Gestaltung gem.

MaRn.alternative

Prioritat
Dringlichkeit

Kostenaufwand netto

HR12

Hauptroute / Vorrangstrecke

Einmindung mit Radkreuzung auf der
Fahrbahn

WA
L=

N\ A

Beidseitige Schutzstreifen markieren

-
L

Beschilderung und Wegweisung
aufstellen/verbessern

MaRnahmenvorschlag

Fahrbahnerweiterung durch
Seitenraumausbau

A Kurzfristig: 1 - 2 Jahre
hoch/erhoht

ca. 23.390 EUR

Rachrears s Kocten A Forum
- Rt g A Pratiad - Soartant Rty

der Kreuzungspunkt benétigt eine rasche Umsetzung radverkehrssichernder MaRnahmen; mit Blick auf

Bemerkung

die Planung einer Ortsumfahrung im Zuge der B 423 wird eine einfache Markierungslésung favorisiert

Axel Thos
PLANUNG

Radverkehrskonzept (RVK) Kreisstadt Homburg (Saar)

Anlage 10

MaBnahmenblatt - Hauptroute / Vorrangstrecke

Blatt 18

Stand: 03/21




RVK Homburg - MaRnahmenplan

Stadtteil/Ortsbereich

StraBen-/Netzabschnitt

Homburg Mitte

Saarland-Radweg von Entenmihlstr. -

Neue Industriestr.

MaRnahmen-Nr.

019

Routen:

HR12

StraRennetzfunktion

Feld-/Forstweg

Abschnittlange (m) 800 Steigung/Gefille ohne

Lage des Abschnitts innerorts Kfz-Belastung nicht bekannt
Bestandsanalyse

Radnetzkategorie AR IV

Vorh. Fahrbahnbreite

Radfiihrung bzw.
Radverk.anlage (RVA)

RVA-Breite nach ERA

Erschwernis

Unfallpotenzial RV

Nahraumige RV-Verbindung auBerorts

ca.2,5m
Ri.1: Weg
Ri.2: Weg

Separate Radfiihrung

abschnittweise Belag
erneuern/Deckensanierungsbedarf,
fehlende Sicherung der Querungsstelle

nicht bekannt

MalBnahmenvorschlag

Routenabschnitt
RV-Netzfunktion

MaRnahme 1

MaRnahme 2

MaRnahme 3

Gestaltung gem.

MaRn.alternative

Prioritat
Dringlichkeit

Kostenaufwand netto

HR12

Hauptroute / Vorrangstrecke

Radfiihrung auf der Fahrbahn im
Knotenbereich herstellen

Radwegweisung aufstellen, Beschilderung

verbessern

Deckenerneuerung auf 750 m

MaRnahmenskizze

gesicherte Radquerung im Seitenraum mit

Querungsinsel

B Mittelfristig: 3 - 5 Jahre
mittel

ca. 49.500 EUR

Bemerkung
P—— Radverkehrskonzept (RVK) Kreisstadt Homburg (Saar) Anlage 10
PLANUNG V=)

Blatt 19

reis- und Universitatsstadt
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RVK Homburg - MaRnahmenplan

Stadtteil/Ortsbereich

StraBen-/Netzabschnitt

Homburg Mitte

Saarland-Radweg von Neue
Industriestr. Gber Jagerhausstr. bis
Alte Reichsstr.

MaRnahmen-Nr.

020

Routen:

HR12

StraRennetzfunktion

Feld-/Forstweg

Abschnittlange (m) 770 Steigung/Gefille ohne

Lage des Abschnitts innerorts Kfz-Belastung nicht bekannt
Bestandsanalyse

Radnetzkategorie AR IV

Nahraumige RV-Verbindung auBerorts

Vorh. Fahrbahnbreite ca.2,5m
Radfiihrung bzw. Ri.1: Weg
Radverk.anlage (RVA) Ri.2: Weg

RVA-Breite nach ERA

Erschwernis

Separate Radfiihrung
Befahrbarkeit nach Bedarf verbessern

(evtl. Deckensanierung)

Unfallpotenzial RV

nicht bekannt

MalBnahmenvorschlag
Routenabschnitt
RV-Netzfunktion

MaRnahme 1

HR12

Hauptroute / Vorrangstrecke

Querungssicherung zw. versetzten

Anbindungen des Saarland-Radwegs

MaRnahme 2

stationdre Beleuchtung und Beschilderung

aufstellen

MaRnahme 3

nach Bedarf Deckensanierung

durchfiihren

Gestaltung gem.

MaRn.alternative

Prioritat B

Dringlichkeit

Kostenaufwand netto

MaRnahmenvorschlag

Mittelfristig: 3 - 5 Jahre

mittel

ca. 16.300 EUR

ScPerim) Oot Rassmney
Sasrwrs Ateacs

e~

die Radquerung zwischen den versetzten Anschllissen der Hauptroute im Zuge des Saarland-Radwegs hat

Bemerkung fir den Schiilerverkehr des Johanneum eine hohe Bedeutung
i Radverkehrskonzept (RVK) Kreisstadt Homburg (Saar) Anlage
PLANUNG || [l

Blatt

Kreis- und Universitatsstadt

HOMBURG
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RVK Homburg - MaRnahmenplan

Stadtteil/Ortsbereich Schwarzenbach MaRnahmen-Nr. 021
StraBen-/Netzabschnitt Alte ReichsstraRe von Jagerhausstr. Routen: HR12

bis Eindder Stralle StraRennetzfunktion WohnstraRe
Abschnittlange (m) 820 Steigung/Gefille ohne
Lage des Abschnitts innerorts Kfz-Belastung gering
Bestandsanalyse
Radnetzkategorie IRV

Vorh. Fahrbahnbreite

Radfiihrung bzw.
Radverk.anlage (RVA)

RVA-Breite nach ERA

Erschwernis

Unfallpotenzial RV

Innergemeindliche RV-Anbindung
mind. 5,80 m

Ri. 1:
Ri. 2:

Mischverkehr
Mischverkehr

Mischverkehr

Bewohnerparken

nicht bekannt

MalBnahmenvorschlag

Routenabschnitt

RV-Netzfunktion

HR12

Hauptroute / Vorrangstrecke

MaRnahme 1 Einmindung Alte Reichsstr.
radverkehrsgerecht mit Fahrbahnfiihrung =
markieren pY _{_z?
b" .f
MaRnahme 2 Radwegeisung aufstellen & —agyr AT LIT e
MaBnahme 3 - P =aste

Gestaltung gem.

MaRn.alternative

Prioritat
Dringlichkeit

Kostenaufwand netto

MaRnahmenskizze

Einmiindungsbereich umbauen und/oder
signalisieren

B Mittelfristig: 3 - 5 Jahre

mittel

ca. 3.100 EUR

Bemerkung
R Te Rl Radverkehrskonzept (RVK) Kreisstadt Homburg (Saar) Anlage 10
PLANUNG ==

Blatt 21

2 Kreis- und Universitatsstadt
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RVK Homburg - MaRnahmenplan

Stadtteil/Ortsbereich

StraBen-/Netzabschnitt

Abschnittlange (m)
Lage des Abschnitts

Schwarzenbach

Eindder StraRe von Ortseingang bis
Mastauweg

850

innerorts

MaBnahmen-Nr. 022
Routen: HR12
StraBennetzfunktion HauptverkehrsstraRe
Steigung/Gefille ohne

Kfz-Belastung hoch

Bestandsanalyse

Radnetzkategorie

Vorh. Fahrbahnbreite

Radfiihrung bzw.
Radverk.anlage (RVA)

RVA-Breite nach ERA

Erschwernis

Unfallpotenzial RV

IR

Innergemeind|. Radhauptverbindung
mind. 10,50 m

Ri. 1:
Ri. 2:

Gehweg - Rad frei
Gehweg - Rad frei

Breite unterschritten

fehlende Radfiihrung auf der Fahrbahn
(Netzliicke), Gehwegverengung und
Langsparken

leicht erhoht

MalBnahmenvorschlag

Routenabschnitt
RV-Netzfunktion

MaRnahme 1

MaRnahme 2

MaRnahme 3

Gestaltung gem.

MaRn.alternative

Prioritat
Dringlichkeit

Kostenaufwand netto

HR12

Hauptroute / Vorrangstrecke

Mischfiihrung und 30 km/h in Richtung
Eindd (bergab)

StraBenléangsparken nur einseitig Richtung
Eindd erlauben

Radfahr-/Schutzstreifen < 2,0 m bis alte
Reichsstralle in Richtung Homburg mitte
anlegen

MaRnahmenskizze

A Kurzfristig: 1 - 2 Jahre
hoch/erhoht
ca. 9.300 EUR

% . ;i _S‘cf‘.‘h';\’;t:ﬂb-‘ffl
’;P,&': e I-._'
o
L Ly 3
X .
e S
| —_—
e

mit Beriicksichtigung des Planungs- und Abstimmungsbedarfs kann mittel- langfristig eine

Bemerkung

parallel zu BAB 8 und Bahntrasse Eindd - Homburg hergestellt werden

Ausweichstrecke im Verlauf der Nebenrouten NR 51 - NR 52 oder iber eine neue Streckenfiihrung

Axel Thos
PLANUNG

Radverkehrskonzept (RVK) Kreisstadt Homburg (Saar)

Anlage 10

2 Kreis- und Universitatsstadt

£% HOMBURG

MalBnahmenblatt -

Hauptroute / Vorrangstrecke
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RVK Homburg - MaRnahmenplan

Stadtteil/Ortsbereich

StraBen-/Netzabschnitt

Abschnittlange (m)
Lage des Abschnitts

Schwarzenacker MafBnahmen-Nr. 023
HauptstraBe von Mastauweg bis Routen: HR12
Schlangenhohler Weg StraRennetzfunktion Hauptverkehrsstrafe
1170 Steigung/Gefille ohne

innerorts Kfz-Belastung hoch

Bestandsanalyse

Radnetzkategorie

Vorh. Fahrbahnbreite

Radfiihrung bzw.
Radverk.anlage (RVA)

RVA-Breite nach ERA

Erschwernis

Unfallpotenzial RV

IR

Innergemeind|. Radhauptverbindung
mind. 8,20 m

Ri. 1:
Ri. 2:

Gehweg - Rad frei
Gehweg - Rad frei

Breite unterschritten

fehlende Radfiihrung auf der Fahrbahn
(Netzliicke), hohe Bordsteine und
Langsparken

nicht bekannt

MalBnahmenvorschlag

Routenabschnitt
RV-Netzfunktion

MaRnahme 1

MaRnahme 2

MaRnahme 3

Gestaltung gem.

MaRn.alternative

Prioritat
Dringlichkeit

Kostenaufwand netto

HR12

Hauptroute / Vorrangstrecke

Fahrbahnfiihrung und 30 km/h (Richtung
Einod)

einseitiger Radfahr-/Schutzstreifen <2,0 m
(Richtung Homburg Mitte)

- 7t Scrrewarzenacker
-

’ : :

</ & Ui A
N ) /£ & ~
Einmiindungsbereich L111-B423 ,' :
radgerecht markieren e armie
MaRnahmenskizze
Einmiindunesbereich signalisi B
inmundungsbereich signalisieren _ﬁa

A Kurzfristig: 1 - 2 Jahre

hoch/erhéht

ca. 14.160 EUR

siehe Hinweis zu Abschnitt zur Ortsdurchfahrt Schwarzenbach

Bemerkung
R st Radverkehrskonzept (RVK) Kreisstadt Homburg (Saar) Anlage
PLANUNG =

Blatt

2 Kreis- und Universitatsstadt
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RVK Homburg - MaRnahmenplan

Stadtteil/Ortsbereich

StraBen-/Netzabschnitt

Abschnittlange (m)
Lage des Abschnitts

Einod MaBnahmen-Nr. 024
HauptstraBe von Schlangenhéhler Routen: HR12

Weg bis Heinrich-Spoerl-StraBe StraRennetzfunktion Hauptverkehrsstrafe
365 Steigung/Gefille ohne

innerorts Kfz-Belastung hoch

Bestandsanalyse

Radnetzkategorie

Vorh. Fahrbahnbreite

Radfiihrung bzw.
Radverk.anlage (RVA)

RVA-Breite nach ERA

Erschwernis

Unfallpotenzial RV

IR

Innergemeind|. Radhauptverbindung
mind. 8,30 m

Ri. 1:  Gehweg - Rad frei
Ri.2:  Gehweg - Rad frei

Breite unterschritten

fehlende Kennzeichnung von Uberfahrten
und LSA-Schaltung, hohe Bordsteine,
keine Radfiihrung auf der Fahrbahn

nicht bekannt

MalBnahmenvorschlag

Routenabschnitt
RV-Netzfunktion

MaRnahme 1

MaRnahme 2

MaRnahme 3

Gestaltung gem.

MaRn.alternative

Prioritat
Dringlichkeit

Kostenaufwand netto

HR12

Hauptroute / Vorrangstrecke

Beidseitiger Schutzstreifen und
fahrbahnintegrierte Knotenfiihrung

alternativ: Asymetrischer Schutzstreifen
1,50 - 2,0 m und 30 km/h (Gegenrichtung)

Benutzung der vorh. Bahnbriicke zur
Kieskautstr. priifen

MaRnahmenskizze

Benutzung der Bahnbriicke durch bauliche
MaRnahme ermdglichen

A Kurzfristig: 1 - 2 Jahre

hoch/erhoht

ca. 11.590 EUR

Bemerkung
Rt { Radverkehrskonzept (RVK) Kreisstadt Homburg (Saar) Anlage 10
PLANUNG
LA
reis- und Universitatsstadt Blatt 24
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RVK Homburg - MaRnahmenplan

Stadtteil/Ortsbereich

StraBen-/Netzabschnitt

Abschnittlange (m)
Lage des Abschnitts

Eindd

HauptstraRe von Heinrich-Spoerl-
StralSe bis L 110 Hauptstralie

330

innerorts

MaBnahmen-Nr. 025
Routen: HR12
StraBennetzfunktion HauptverkehrsstraRe
Steigung/Gefille ohne

Kfz-Belastung hoch

Bestandsanalyse

Radnetzkategorie

Vorh. Fahrbahnbreite

Radfiihrung bzw.
Radverk.anlage (RVA)

RVA-Breite nach ERA

Erschwernis

Unfallpotenzial RV

IR

Innergemeind|. Radhauptverbindung
mind. 8,20 m

Ri. 1:
Ri. 2:

Gehweg - Rad frei
Gehweg - Rad frei

Breite unterschritten

fehlende Kennzeichnung von Uberfahrten,
keine Radflihrung auf der Fahrbahn, hohe
Bordsteine

nicht bekannt

MalBnahmenvorschlag

Routenabschnitt
RV-Netzfunktion

MaRnahme 1

MaRnahme 2

MaRnahme 3

Gestaltung gem.

MaRn.alternative

Prioritat
Dringlichkeit

Kostenaufwand netto

HR12

Hauptroute / Vorrangstrecke

RV in Signalisierung auf der Fahrbahn
integrierten in Ri.Schwarzenacker

Neueinteilung des StraRenquerschnitts fiir
beidseitige Schutzstreifen

Signalisierte Radschleuse in Ri. Eindd
HauptstraRe

MaRnahmenskizze

Seitenraum erweitern und signalisierte
Querung Ri. Ein6d ausbauen

A Kurzfristig: 1 - 2 Jahre
hoch/erhéht

ca. 32.540 EUR

Bemerkung

Radverkehrskonzept (RVK) Kreisstadt Homburg (Saar)

Anlage 10

Axel Thos %
PLANUNG
AP

2 Kreis- und Universitatsstadt
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RVK Homburg - MaRnahmenplan

Stadtteil/Ortsbereich

StraBen-/Netzabschnitt

Abschnittlange (m)
Lage des Abschnitts

Einod

HauptstraRBe von B423 bis
Webenheimer StraRe

890

innerorts

MaBnahmen-Nr. 026
Routen: HR12
StraBennetzfunktion HauptverkehrsstraRe
Steigung/Gefille ohne

Kfz-Belastung hoch

Bestandsanalyse

Radnetzkategorie

Vorh. Fahrbahnbreite

Radfiihrung bzw.
Radverk.anlage (RVA)

RVA-Breite nach ERA

Erschwernis

Unfallpotenzial RV

IR

Innergemeind|. Radhauptverbindung
mind. 7,60 m

Ri. 1:
Ri. 2:

Mischverkehr
Mischverkehr

Netzllicke, Mischverkehr

hohes Verkehrsaufkommen, mehrere
Einfahrten, Randparken, fehlende
Radfiihrung im LSA-Einmindungsbereich

nicht bekannt

MalBnahmenvorschlag

Routenabschnitt
RV-Netzfunktion

MaRnahme 1

MaRnahme 2

MaRnahme 3

Gestaltung gem.

MaRn.alternative

Prioritat
Dringlichkeit

Kostenaufwand netto

HR12

Hauptroute / Vorrangstrecke

Ortsdurchfahrt auf 30 km/h beschrénken;
Gehweg mit Rad frei priifen

alternativ: parken verbieten und
Schutzstreifen anlegen (Schwellenbereich)

Radfiihrung auf Fahrbahn in
Knotenbereich B 423 ermdoglichen

MaRnahmenskizze

Alternativstrecke liber Ingweilerstrale -
Kirchenpfad

A Kurzfristig: 1 - 2 Jahre
hoch/erhoht
ca. 7.250 EUR

Bemerkung
P—— Radverkehrskonzept (RVK) Kreisstadt Homburg (Saar) Anlage 10
PLANUNG V=)

Blatt 26
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RVK Homburg - MaRnahmenplan

Stadtteil/Ortsbereich

StraBen-/Netzabschnitt

Abschnittlange (m)
Lage des Abschnitts

Eindd

HauptstraRe von Webenheimer
StralRe bis Neunmorgenstralie

780

innerorts

MaBnahmen-Nr. 027
Routen: HR12
StraBennetzfunktion HauptverkehrsstraRe
Steigung/Gefille ohne

Kfz-Belastung hoch

Bestandsanalyse

Radnetzkategorie

Vorh. Fahrbahnbreite

Radfiihrung bzw.
Radverk.anlage (RVA)

RVA-Breite nach ERA

Erschwernis

Unfallpotenzial RV

IR

Innergemeind|. Radhauptverbindung
mind. 7,90 m

Ri. 1:
Ri. 2:

Mischverkehr
Mischverkehr

Netzllicke, Mischverkehr

fehlende Radfiihrung auf der Fahrbahn
(Netzliicke), Randparken

nicht bekannt

F

N

MalBnahmenvorschlag

Routenabschnitt
RV-Netzfunktion

MaRnahme 1

MaRnahme 2

MaRnahme 3

Gestaltung gem.

MaRn.alternative

Prioritat
Dringlichkeit

Kostenaufwand netto

HR12

Hauptroute / Vorrangstrecke

Ortsdurchfahrt auf 30 km/h beschrénken;
Gehweg mit Rad frei prifen

alternativ: parken verbieten und
Schutzstreifen anlegen (Schwellenbereich)

Radfiihrung auf Fahrbahn in
Knotenbereichen ggf. erméglichen

MaRnahmenskizze

Alternativestrecke tGber Feldwegfiihrung
(siehe NR 54)

A Kurzfristig: 1 - 2 Jahre
hoch/erhoht
ca. 6.750 EUR

mit Bericksichtigung des Planungs- und Abstimmungsaufwands kann mittel- bis langfristig eine

Bemerkung Ausweichstrecke zur HauptstralRe - Ernstweilerstralle Gber die Nebenroute NR 54 hergestellt werden
B { Radverkehrskonzept (RVK) Kreisstadt Homburg (Saar) Anlage 10
PLANUNG
e
Blatt 27
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RVK Homburg - MaRnahmenplan

Stadtteil/Ortsbereich Einod MaBnahmen-Nr. 028
StraRen-/Netzabschnitt Ernstweilerstrale ab Routen: HR12
Neunmorgenstralie Richtung
Zweibriicken StraBennetzfunktion HauptverkehrsstraRe
Abschnittlange (m) 320 Steigung/Gefille ohne
Lage des Abschnitts innerorts Kfz-Belastung hoch
Bestandsanalyse
Radnetzkategorie IRIV

Vorh. Fahrbahnbreite

Radfiihrung bzw.
Radverk.anlage (RVA)

RVA-Breite nach ERA

Erschwernis

Unfallpotenzial RV

Innergemeindliche RV-Verbindung
mind. 9,60 m

Ri. 1:
Ri. 2:

gem. Geh-/Radweg
gem. Geh-/Radweg

Mindestbreite erreicht

unzureichende Mittelinsel als
Querungsstelle, fehlende Radfiihrung im
LSA-Einmindungsbereich

nicht bekannt

MalBnahmenvorschlag

Routenabschnitt
RV-Netzfunktion

MaRnahme 1

MaRnahme 2

MaRnahme 3

Gestaltung gem.

MaRn.alternative

Prioritat
Dringlichkeit

Kostenaufwand netto

HR12

Hauptroute / Vorrangstrecke

Querungsstelle fiir Radverkehr in Hohe
vorh. Mittelinsel ausbauen

Ruckfihrung auf die Fahrbahn in der
westlichen LSA-Zufahrt

Radfiihrung und Linksabbiegen im LSA-
Knoten sichern

MaRnahmenskizze

Bauliche/signalisierte Radschleuse fir
Linksabbieger herstellen

B Mittelfristig: 3 - 5 Jahre
mittel

ca. 47.940 EUR

die Sicherung der Radquerung im Ubergangsbereich von Zweirichtungsradfiihrung auRerorts zu

Bemerkung Einrichtungsradfiihrungen innerorts ist konzeptrelevant
B { Radverkehrskonzept (RVK) Kreisstadt Homburg (Saar) Anlage 10
PLANUNG
Vi)
Blatt 28
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RVK Homburg - MaRnahmenplan

Stadtteil/Ortsbereich Bruchhof MaRnahmen-Nr. 029

StraBen-/Netzabschnitt Kaiserslauterer StraRe von Routen: HR21
Ortseingang bis Berliner Str. StraRennetzfunktion VerkehrsstraRe

Abschnittlange (m) 975 Steigung/Gefille ohne

Lage des Abschnitts auBerorts Kfz-Belastung mittel

Bestandsanalyse

Radnetzkategorie AR Il

Regionale RV-Verbindung aulRerorts
Vorh. Fahrbahnbreite mind. 8,00 m

Radfiihrung bzw. Ri.1: gem. Geh-/Radweg
Radverk.anlage (RVA) Ri.2:  Mischverkehr

RVA-Breite nach ERA teils Mischverkehr

Erschwernis nicht bekannt
Unfallpotenzial RV nicht bekannt
MaRBnahmenvorschlag F = =
Routenabschnitt HR21 N\ 5 _ 4 /
RV-Netzfunktion Hauptroute / Vorrangstrecke ' ; /',:3‘ 12
Fa | | N T .
MaBnahme 1 Radfiihrung im Anschlusspunkt der j\ \ ‘ - Y
Nebenroute NR 32 sichern % B 4N \ e / Bruchhof
~ = J\/t - "{ﬁ?‘! Za %
; st ot \ ol Ne/
MaRnahme 2 LSA-Einmiindung mit fahrbahnintegrierter | | " \’;.;?j  Davry L 4
Fiihrung, Radweiche und angepasstem '& A = ~- & %" L L%
freien Rechtsabbieger —| &l\ b s T
MaRnahme 3 nach Bedarf stationdre Beleuchtung '.f..lf-. @ // &(’ ‘\
verbessern —— :
Gestaltung gem. MaRnahmenskizze

MaRn.alternative

Prioritat B Mittelfristig: 3 - 5 Jahre ‘T—_’
Dringlichkeit mittel 3 - | —r1- w.\

Kostenaufwand netto ca. 9.420 EUR

Bemerkung

B Radverkehrskonzept (RVK) Kreisstadt Homburg (Saar) Anlage 10
PLANUNG VT
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RVK Homburg - MaRnahmenplan

Stadtteil/Ortsbereich

StraBen-/Netzabschnitt

Abschnittlange (m)
Lage des Abschnitts

Bruchhof

Kaiserslauterer Strafle von Berliner
StralRe bis Ortseingang

685

innerorts

MaBnahmen-Nr. 030
Routen: HR21
StraBennetzfunktion Verkehrsstralle
Steigung/Gefille ohne
Kfz-Belastung mittel

Bestandsanalyse

Radnetzkategorie

Vorh. Fahrbahnbreite

Radfiihrung bzw.
Radverk.anlage (RVA)

RVA-Breite nach ERA

Erschwernis

Unfallpotenzial RV

IR

Innergemeind|. Radhauptverbindung
mind. 6,00 m

Ri. 1:
Ri. 2:

Gehweg - Rad frei
Gehweg - Rad frei

Mindestbreite erreicht

Langsparken, Einmindungen,
gemeinsame Fihrung auf dem Gehweg,
ungunstige Signalisierung und fehlende

Radfiihrune auf der Fahrbahn
leicht erhoht

MalBnahmenvorschlag

Routenabschnitt
RV-Netzfunktion

MaRnahme 1

MaRnahme 2

MaRnahme 3

Gestaltung gem.

MaRn.alternative

Prioritat
Dringlichkeit

Kostenaufwand netto

HR21

Hauptroute / Vorrangstrecke

Vorh. Fihrung Gehweg-Rad frei
beibehalten

Mischverkehr bei
Geschwindigkeitsbeschrankung 30 km/h

Fahrbahnradfiihrung im
Einmindungsbereich Heidebruchstr.
ermoglichen

MaRnahmenskizze

2,50 m Gehwegbreite sichern und gem.
Geh-/Radweg beschildern

A Kurzfristig: 1 - 2 Jahre
hoch/erhoht
ca. 8.100 EUR

P ——— R ———
Bt eten wnt mat e e |

Bemerkung
P—— Radverkehrskonzept (RVK) Kreisstadt Homburg (Saar) Anlage 10
PLANUNG V=)

Blatt 30
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RVK Homburg - MaRnahmenplan

Stadtteil/Ortsbereich Bruchhof MaRnahmen-Nr. 031

StraBen-/Netzabschnitt Kaiserslauterer StraRe von Routen: HR21
Ortseingang Bruchhof bis KOI StraRennetzfunktion VerkehrsstraRe

Abschnittlange (m) 445 Steigung/Gefille ohne

Lage des Abschnitts innerorts Kfz-Belastung mittel

Bestandsanalyse

Radnetzkategorie IR I

Innergemeind|. Radhauptverbindung
Vorh. Fahrbahnbreite mind. 8,00 m

Radfiihrung bzw. Ri.1: gem. Geh-/Radweg
Radverk.anlage (RVA) Ri.2: gem. Geh-/Radweg

RVA-Breite nach ERA Mindestbreite erreicht

Erschwernis fehlende Radfiihrung im Fahrbahnbereich,
fehlende Radflihrung fiir Linksabbiegen in
die HeidebruchstralRe

Unfallpotenzial RV erhoht
MaRBnahmenvorschlag g jo° N | T
FY o x/ NRas il
. Y & L\ c——
Routenabschnitt HR21 377 Industriegebiot 1 * . L@/ \ Sanddort
AT AN\ FS
RV-Netzfunktion Hauptroute / Vorrangstrecke Fondes P L NNy | Fas3
»,»“'{'33__'{1';,"—- .f '\/ a3 e o
MaRnahme 1 Radverkehrsgerechter Umbau der vorh. .f ' €W /g N . ,4““'-, 5
Querungsstelle Hohe ClosenbruchstraBe | = =18/ fgs . .‘/// @’-,’ b
2 _IE 7 _
MaRnahme 2 beidseitige Seitenraumfiihrung bis KOI ,
ermoglichen
MaRBnahme 3 Uberfahrten von Einmiindungen und
Zufahrten in Rot markieren
Gestaltung gem. MaRnahmenskizze
MaRn.alternative Duale Fiihrung mit Gehweg-Rad frei
einrichten
Prioritat A Kurzfristig: 1 - 2 Jahre
Dringlichkeit hoch/erhoht
Kostenaufwand netto ca. 57.100 EUR

die Sicherung der Radquerung im Ubergangsbereich von Zweirichtungsradfiihrung auRerorts zu

Bemerkung Einrichtungsradfiihrungen innerorts ist konzeptrelevant
P—— Radverkehrskonzept (RVK) Kreisstadt Homburg (Saar) Anlage 10
PLANUNG || [l

Blatt 31
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RVK Homburg - MaRnahmenplan

Stadtteil/Ortsbereich

StraBen-/Netzabschnitt

Abschnittlange (m)
Lage des Abschnitts

Homburg Mitte

Kaiserslauterer Strafle von KOl bis
Anschluss Mainzer StraRe/Schwarzer
Weg

385

aulerorts

MaBnahmen-Nr. 032
Routen: HR21
StraBennetzfunktion Verkehrsstralle
Steigung/Gefille ohne
Kfz-Belastung mittel

Bestandsanalyse

Radnetzkategorie

Vorh. Fahrbahnbreite

Radfiihrung bzw.
Radverk.anlage (RVA)

RVA-Breite nach ERA

Erschwernis

Unfallpotenzial RV

ARl

Regionale RV-Verbindung aulRerorts
mind. 8,00 m

Mischverkehr
Mischverkehr

Ri. 1:
Ri. 2:

Netzllicke, Mischverkehr

hohe Kfz-Geschwindigkeit, hohes
Verkehrsaufkommen, keine geschiitzte
Radfiihrung (Netzllcke)

leicht erhoht

MalBnahmenvorschlag

Routenabschnitt
RV-Netzfunktion

MaRnahme 1

MaRnahme 2

MaRnahme 3

Gestaltung gem.

MaRn.alternative

Prioritat
Dringlichkeit

Kostenaufwand netto

HR21

Hauptroute / Vorrangstrecke

fahrbahnbegleitende Radfiihrung an
Zufahrt zum Parkplatz KOI ausbauen

Knotenbereich Schwarzer Weg,
Kaiserslauterer StralRe, Mainzer StraRe
radverkehrsgerecht umbauen

Querungsstellen im Knotenbereich mit
mind. 2,50 m ausbauen

MaRnahmenskizze

Radquerung Schwarzer Weg - Mainzer
StraBe mit Bedarfs-LSA signalisieren

B Mittelfristig: 3 - 5 Jahre
mittel

ca. 170.000 EUR

s B3 .;\,\‘ na-a; TP SrarT
; %L"-;};»f*f"’ X .‘L_,:.-';;- // =S ;
-?f_;.'. "\'o:':"" ‘_\-. \\':-A/ﬁl \'.‘ 0 e
e P A | SN
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.,~_ ) * W\ /@‘ > s
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Bemerkung

Axel Thos

Radverkehrskonzept (RVK) Kreisstadt Homburg (Saar)

Anlage 10
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RVK Homburg - MaRnahmenplan

Stadtteil/Ortsbereich

StraBen-/Netzabschnitt

Abschnittlange (m)
Lage des Abschnitts

Homburg Mitte

Wegeverbindung im Stadtpark

900

innerorts

MaRnahmen-Nr.

033

Routen:

HR21

StraRennetzfunktion

Steigung/Gefille
Kfz-Belastung

Feld-/Forstweg

ohne
nicht bekannt

Bestandsanalyse

Radnetzkategorie

Vorh. Fahrbahnbreite

Radfiihrung bzw.
Radverk.anlage (RVA)

RVA-Breite nach ERA

Erschwernis

Unfallpotenzial RV

ARl

Regionale RV-Verbindung aulRerorts
ohne Angabe

Ri. 1:
Ri. 2:

Weg
Weg

Separate Radfiihrung

teilweise Deckenerneuerung erforderlich,
Unterfiihrung

leicht erhoht

MalBnahmenvorschlag

Routenabschnitt
RV-Netzfunktion

MaRnahme 1

MaRnahme 2

MaRnahme 3

Gestaltung gem.

MaRn.alternative

Prioritat
Dringlichkeit

Kostenaufwand netto

HR21

Hauptroute / Vorrangstrecke

abschnittweise Deckenerneuerung von
Hinkelsbix bis altes Freibad

Beleuchtung an Radfiihrung im Stadtpark
einbauen

Konzept

B Mittelfristig: 3 - 5 Jahre
mittel

ca. 69.000 EUR

separate Radwegefiihrung durch den Stadtpark bietet eine sichere und attraktive Radroutenverbindung

Bemerkung ohne Umweg
P—— { Radverkehrskonzept (RVK) Kreisstadt Homburg (Saar) Anlage 10
PLANUNG V=)

Blatt 33
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RVK Homburg - MaRnahmenplan

Stadtteil/Ortsbereich

StraBen-/Netzabschnitt

Abschnittlange (m)
Lage des Abschnitts

Homburg Mitte

Wegeverbindung unterhalb
Jugendherberge

240

innerorts

MaRnahmen-Nr.

034

Routen:

HR21

StraRennetzfunktion

Steigung/Gefille
Kfz-Belastung

Feld-/Forstweg

ohne

nicht bekannt

Bestandsanalyse

Radnetzkategorie

Vorh. Fahrbahnbreite

Radfiihrung bzw.
Radverk.anlage (RVA)

RVA-Breite nach ERA

Erschwernis

Unfallpotenzial RV

ARl

Regionale RV-Verbindung aulRerorts
ohne Angabe

Ri.1: Weg
Ri.2: Weg

Separate Radfiihrung
Unterfiihrung

leicht erhoht

MalBnahmenvorschlag

Routenabschnitt
RV-Netzfunktion

MaRnahme 1

MaRnahme 2

MaRnahme 3

Gestaltung gem.

MaRn.alternative

Prioritat
Dringlichkeit

Kostenaufwand netto

HR21

Hauptroute / Vorrangstrecke

Anschluss an Am Mihlgraben
Linksabbiegen/-einbiegen sichern

Verbindung Stadtpark - Am Muhlgraben
ortsfest beleuchten

MaRnahmenskizze

mit Umbauplanung Am Muhlgraben -
TalstraRe abstimmen

B Mittelfristig: 3 - 5 Jahre
mittel

ca. 19.200 EUR

Bemerkung

Axel Thos
PLANUNG

Radverkehrskonzept (RVK) Kreisstadt Homburg (Saar)

Anlage 10

LA

2 Kreis- und Universitatsstadt

py HOMBURG
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RVK Homburg - MaRnahmenplan

Stadtteil/Ortsbereich Homburg Mitte MaRnahmen-Nr. 035
StraBen-/Netzabschnitt Am Mhlgraben von Mainzer StraRe Routen: HR21

bis Talstrafe StraRennetzfunktion WohnstraRe
Abschnittlange (m) 260 Steigung/Gefille ohne
Lage des Abschnitts innerorts Kfz-Belastung gering
Bestandsanalyse
Radnetzkategorie IRIV

Vorh. Fahrbahnbreite

Radfiihrung bzw.
Radverk.anlage (RVA)

RVA-Breite nach ERA

Erschwernis

Unfallpotenzial RV

Innergemeindliche RV-Verbindung

mind. 8,50 m
Ri. 1:  Radfahrstreifen
Ri.2:  getr. Rad-/Gehweg

Mindestbreite erreicht

fehlende Uberleitung und Querungshilfe
im Anschlusspunkt , Baume, Parken

leicht erhoht

MalBnahmenvorschlag

Routenabschnitt
RV-Netzfunktion

MaRnahme 1

MaRnahme 2

MaRnahme 3

HR21

Hauptroute / Vorrangstrecke

Querungsstelle Am Miihlgraben sichern

Schutzstreifen in Ri. Mainzer Str.
markieren als Netzllickenschluss

Gestaltung gem. MaRnahmenskizze -
MaRn.alternative Radflihrung mit geplantem Knotenumbau —Q m
TalstraBe abstimmen
Prioritat B Mittelfristig: 3 - 5 Jahre
Dringlichkeit mittel )
Kostenaufwand netto ca. 8.300 EUR
Bemerkung
B f Radverkehrskonzept (RVK) Kreisstadt Homburg (Saar) Anlage 10
PLANUNG
VAT
o Kreis- und Universitatsstadt Blatt 35
& oMBLRG MaBnahmenblatt - Hauptroute / Vorrangstrecke
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RVK Homburg - MaRnahmenplan

Stadtteil/Ortsbereich Homburg Mitte MaRnahmen-Nr. 036

StraBen-/Netzabschnitt TalstraRe von Am Miihlgraben bis Routen: HR21
Eisenbahnstralie StraRennetzfunktion SammelstraRe

Abschnittlange (m) 235 Steigung/Gefille ohne

Lage des Abschnitts innerorts Kfz-Belastung mittel

Bestandsanalyse

Radnetzkategorie IR I

Innergemeind|. Radhauptverbindung
Vorh. Fahrbahnbreite mind. 6,50 m

Radfiihrung bzw. Ri.1:  Zwei-Richtungs Radfahrstreifen
Radverk.anlage (RVA) Ri.2: -

RVA-Breite nach ERA Breite unterschritten

Erschwernis unklare Radflihrung, erhéhter Kfz-Fahr-
und Parkverkehr

Unfallpotenzial RV nicht bekannt

MalBnahmenvorschlag

Routenabschnitt HR21

RV-Netzfunktion Hauptroute / Vorrangstrecke

MaRBnahme 1 Radfahren in Einbahnrichtung auf der
Fahrbahn

MaRnahme 2 Seitenraumfihrung des Radverkehrs in
Gegenrichtung

MaRBnahme 3 Anschluss TalstraBe in/aus Richtung L 120

an Ergdanzungsstrecke herstellen

Gestaltung gem. MaRnahmenskizze -
MaRn.alternative Radflihrung mit geplantem Knotenumbau ﬂ m
TalstraRRe abstimmen & — 3
Prioritat A Kurzfristig: 1 - 2 Jahre S Tl
. QD
Dringlichkeit hoch/erhoht
Kostenaufwand netto ca. 1.500 EUR

in Verbindung mit der Regelung T30-Zone und EinbahnstraRe ist die Richtungstrennung der

Bemerkung Richtungstréme sinnvoll und eine Einrichtungsradfiihrung im Seitenraum entgegen der Einbahnrichtung
sinnvoll
FeErn f Radverkehrskonzept (RVK) Kreisstadt Homburg (Saar) Anlage 10
PLANUNG
P
i s MaRnahmenblatt - Hauptroute / Vorrangstrecke Blatt 36
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RVK Homburg - MaRnahmenplan

Stadtteil/Ortsbereich

StraBen-/Netzabschnitt

Abschnittlange (m)
Lage des Abschnitts

Homburg Mitte MaRnahmen-Nr. 037
TalstraRe von KVP bis Bexbacher Routen: HR22/HR31
StraRe StraRennetzfunktion SammelstraRe

110 Steigung/Gefille ohne

innerorts Kfz-Belastung mittel

Bestandsanalyse

Radnetzkategorie

Vorh. Fahrbahnbreite

Radfiihrung bzw.
Radverk.anlage (RVA)

RVA-Breite nach ERA

Erschwernis

Unfallpotenzial RV

IR

Innergemeind|. Radhauptverbindung
mind. 11,80 m

Ri.1:  Radfahrstreifen
Ri.2: gem. Geh-/Radweg

Breite unterschritten

fehlende Radfiihrung auf der Fahrbahn in
LSA- und KVP-Zufahrten, schlechte
Oberflache im Seitenraum

nicht bekannt

MalBnahmenvorschlag

Routenabschnitt
RV-Netzfunktion

MaRnahme 1

MaRnahme 2

MaRnahme 3

Gestaltung gem.

MaRn.alternative

Prioritat
Dringlichkeit

Kostenaufwand netto

HR22/HR31

Hauptroute / Vorrangstrecke

beidseitige Schutzstreifen mit
signalisierter Knotenfuhrung fir
Geradeaus-Radverkehr

Duale Radfiihrung am KVP TalstraRe
einrichten

S e
Indirektes Linksabbiegen und Ruckfihrung| ;,&*&?}
auf Seitenraum = -

MaRnahmenskizze

StraRenbegleitende Radfiihrung Ri. Kirkel
Uiber signalisierte Radfurten

A Kurzfristig: 1 - 2 Jahre

hoch/erhoht

et den Lkt
s B T

ca. 17.840 EUR

Radfiihrung der Geradeausradstrome auf der Fahrbahn zwischen Ortseinfahrt von Kirkel-

Bemerkung Limbach/Altstadt und Stadtmitte bietet dem zeitsensiblen Schiler- und Pendlerverkehr eine LSA-
integrierte direkte Radflihrung
i f Radverkehrskonzept (RVK) Kreisstadt Homburg (Saar) Anlage 10
PLANUNG
Vo
Blatt 37
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RVK Homburg - MaRnahmenplan

Stadtteil/Ortsbereich

StraBen-/Netzabschnitt

Abschnittlange (m)
Lage des Abschnitts

Homburg Mitte

Saarbriicker StraBe von B423
Bexbacher StraRe bis Beeder Stralle

500

innerorts

MaBnahmen-Nr. 038
Routen: HR22
StraBennetzfunktion HauptverkehrsstraRe
Steigung/Gefille ohne

Kfz-Belastung hoch

Bestandsanalyse

Radnetzkategorie

Vorh. Fahrbahnbreite

Radfiihrung bzw.
Radverk.anlage (RVA)

RVA-Breite nach ERA

Erschwernis

Unfallpotenzial RV

IR

Innergemeind|. Radhauptverbindung
mind. 10,50 m

Ri. 1:
Ri. 2:

gem. Geh-/Radweg
gem. Geh-/ Radweg; Radfahrstr.

Mindestbreite erreicht

mehrere Einfahrten ohne gut
gekennzeichnete Uberfahrten, Miilltonen,
Baume

erhoht

MalBnahmenvorschlag

Routenabschnitt
RV-Netzfunktion

MaRnahme 1

MaRnahme 2

MaRnahme 3

Gestaltung gem.

MaRn.alternative

HR22

Hauptroute / Vorrangstrecke

beidseitig Schutz-/Radfahrstreifen anlegen

Knotenfuhrung auf der Fahrbahn in
Signalisierung integrieren

LSA Bexbacher Str. indirektes
Linksabbiegen und Rickfihrung auf
Seitenraum in Ri. Richard-Wagner-Str.

MaRnahmenskizze

Linksabbiegen in Richtung Bexbacher Str.
liber Seitenraum-Radfurten herstellen

==

Prioritat A Kurzfristig: 1 - 2 Jahre

Dringlichkeit hoch/erhoht

Kostenaufwand netto ca. 31.540 EUR

Bemerkung

R st { Radverkehrskonzept (RVK) Kreisstadt Homburg (Saar) Anlage 10
PLANUNG

Z

] T AMBLIRG MaBnahmenblatt - Hauptroute / Vorrangstrecke Blatt 38
{9 HOMBURG P & Stand: 03/21




RVK Homburg - MaRnahmenplan

Stadtteil/Ortsbereich

StraBen-/Netzabschnitt

Abschnittlange (m)
Lage des Abschnitts

Homburg Mitte

Saarbriicker StraBe von Beeder StralRe
bis Pirminiusstrale

395

innerorts

MaBnahmen-Nr. 039
Routen: HR22
StraBennetzfunktion HauptverkehrsstraRe
Steigung/Gefille ohne

Kfz-Belastung hoch

Bestandsanalyse

Radnetzkategorie

Vorh. Fahrbahnbreite

Radfiihrung bzw.
Radverk.anlage (RVA)

RVA-Breite nach ERA

Erschwernis

Unfallpotenzial RV

IR

Innergemeind|. Radhauptverbindung
mind. 13,00 m

Ri. 1:
Ri. 2:

gem. Geh-/Radweg
Radfahrstreifen

Mindestbreite erreicht
hohes Verkehrsaufkommen

nicht bekannt

MalBnahmenvorschlag

Routenabschnitt
RV-Netzfunktion

MaRnahme 1

MaRnahme 2

MaRnahme 3

Gestaltung gem.

MaRn.alternative

Prioritat
Dringlichkeit

Kostenaufwand netto

HR22

Hauptroute / Vorrangstrecke

Querungsstelle mit Mittelinsel im
Ubergangsbereich Héhe Ortseinfahrt
(Bereich Sperrflache)

innerorts beidseitige Schutz-
/Radfahrstreifen mit Kombispur fir
Linksabbieger an Knotenpunkten

Wegweisung und Beschilderung sowie
Beleuchtung aufstellen

MaRnahmenvorschlag

Duale Radflihrung als Angebot realisieren

A Kurzfristig: 1 - 2 Jahre
hoch/erhéht

ca. 51.780 EUR

‘
u"\"

L

.
.
L A gy

N,

die Sicherung der Radquerung im Ubergangsbereich von Zweirichtungsradfiihrung auRerorts zu

Bemerkung

Einrichtungsradfiihrungen innerorts ist konzeptrelevant

Axel Thos

Radverkehrskonzept (RVK) Kreisstadt Homburg (Saar)

Anlage 10

MalBnahmenblatt -
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RVK Homburg - MaRnahmenplan

Stadtteil/Ortsbereich

StraBen-/Netzabschnitt

Abschnittlange (m)
Lage des Abschnitts

Homburg Mitte

Saarbriicker StraRRe von
PirminiusstralRe bis Am Zollbahnhof

1105

aulerorts

MaBnahmen-Nr. 040
Routen: HR22
StraBennetzfunktion HauptverkehrsstraRe
Steigung/Gefille ohne

Kfz-Belastung hoch

Bestandsanalyse

Radnetzkategorie

Vorh. Fahrbahnbreite

Radfiihrung bzw.
Radverk.anlage (RVA)

RVA-Breite nach ERA

Erschwernis

Unfallpotenzial RV

ARl

Regionale RV-Verbindung aulRerorts
mind. 9,30 m

Ri. 1:
Ri. 2:

gem. Geh-/Radweg
gem. Geh-/Radweg

Regelbreite erfiillt

Info: LfS plant einen Umbau/eine
Sanierung der L 119 zwischen Limbach
und Homburg

nicht bekannt

MalBnahmenvorschlag

Routenabschnitt
RV-Netzfunktion

MaRnahme 1

MaRnahme 2

MaRnahme 3

Gestaltung gem.

MaRn.alternative

Prioritat
Dringlichkeit

Kostenaufwand netto

HR22

Hauptroute / Vorrangstrecke

keine KonzeptmaRnahmen wg.
anstehenden Umbaumaflnahmen

Konzept

Planung des LfS zwischen Kirkel und
Homburg an L 119 beriicksichtigen

nach Bedarf

.,<.-\1"'§“i =r

4

o

Bemerkung
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RVK Homburg - MaRnahmenplan

Stadtteil/Ortsbereich Erbach MaBnahmen-Nr. 041

StraBen-/Netzabschnitt CharlottenburgerstraRe von Routen: HR31
Tempelhofer Str. bis KVP Berliner Str. | strapennetzfunktion SammelstraRe

Abschnittlange (m) 385 Steigung/Gefille ohne

Lage des Abschnitts innerorts Kfz-Belastung mittel

Bestandsanalyse

Radnetzkategorie IRIV

Innergemeindliche RV-Verbindung
Vorh. Fahrbahnbreite mind. 12,90 m

Radfiihrung bzw. Ri.1:  Radfahrstreifen
Radverk.anlage (RVA) Ri.2:  Radfahrstreifen

RVA-Breite nach ERA Mindestbreite erreicht
Erschwernis Ruckfuhrung der Radfahrstreifen vom/auf

den Seitenraum, fehlende Radfiihrung in
den KVP-Zufahrten

Unfallpotenzial RV leicht erhoht

MalBnahmenvorschlag

Routenabschnitt HR31

RV-Netzfunktion Hauptroute / Vorrangstrecke

MaRnahme 1 beidseitig markierte Radfahrstreifen
erneuern und Auffangradstreifen
markieren

MaRnahme 2 Fahrbahnintegrierte Fiihrung tiber KVP-

Kreisfahrbahn erméglichen

Mafnahme 3 -
Gestaltung gem. MaRnahmenskizze
MaRn.alternative vorh. Seitenraumquerungen zu
umlaufender Radfiihrung als duales
Radfahrangebot umbauen
Prioritat B Mittelfristig: 3 - 5 Jahre
Dringlichkeit mittel S —
Kostenaufwand netto ca. 13.270 EUR
Bemerkung
i Radverkehrskonzept (RVK) Kreisstadt Homburg (Saar) Anlage 10
PLANUNG || [l
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RVK Homburg - MaRnahmenplan

Stadtteil/Ortsbereich Erbach MaRnahmen-Nr. 042

StraBen-/Netzabschnitt CranachstraRe von Berliner Str. bis Routen: HR31
Lappentascher Str. StraRennetzfunktion WohnstraRe

Abschnittlange (m) 495 Steigung/Gefille ohne

Lage des Abschnitts innerorts Kfz-Belastung gering

Bestandsanalyse

Radnetzkategorie IRIV

Vorh. Fahrbahnbreite

Radfiihrung bzw.
Radverk.anlage (RVA)

RVA-Breite nach ERA

Erschwernis

Unfallpotenzial RV

Innergemeindliche RV-Verbindung
mind. 6,50 m

Ri.1:  Mischverkehr
Ri.2:  Mischverkehr

Mischverkehr

erhohtes Kfz-Aufkommen zwischen KVP
und An der Sandrennbahn

nicht bekannt

MalBnahmenvorschlag

Routenabschnitt
RV-Netzfunktion

MaRnahme 1

MaRnahme 2

MaRnahme 3

Gestaltung gem.

MaRn.alternative

Prioritat
Dringlichkeit

Kostenaufwand netto

HR31

Hauptroute / Vorrangstrecke

Radverkehr auf der Fahrbahn fiihren
(bestehende T30-Zone)

Konzept

von An der Sandrennbahn bis
Lappentascher StraRRe FahrradstraRBe
einrichten

nach Bedarf

Bemerkung
P—— Radverkehrskonzept (RVK) Kreisstadt Homburg (Saar) Anlage 10
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RVK Homburg - MaRnahmenplan

Stadtteil/Ortsbereich

StraBen-/Netzabschnitt

Abschnittlange (m)
Lage des Abschnitts

Erbach MaRnahmen-Nr. 043
Lappentascher StraRe von Routen: HR31
Cranachstral’e bis Bexbacher StralRe StraRennetzfunktion SammelstraRe

455 Steigung/Gefille ohne

innerorts Kfz-Belastung gering

Bestandsanalyse

Radnetzkategorie

Vorh. Fahrbahnbreite

Radfiihrung bzw.
Radverk.anlage (RVA)

RVA-Breite nach ERA

Erschwernis

Unfallpotenzial RV

IR

Innergemeind|. Radhauptverbindung
mind. 8,10m

Ri.1:  Mischverkehr
Ri.2:  Mischverkehr

Mischverkehr

fehlende Fahrbahnfiihrung und
Geschwindigkeit 50 km/h

nicht bekannt

MalBnahmenvorschlag

Routenabschnitt
RV-Netzfunktion

MaRnahme 1

MaRnahme 2

MaRnahme 3

Gestaltung gem.

MaRn.alternative

Prioritat
Dringlichkeit

Kostenaufwand netto

HR31

Hauptroute / Vorrangstrecke

beidseitiger Schutzstreifen von Cranachstr.
bis Bexbacher Str.

Seitenraumrickfihrung an LSA Bexbacher
Str. und signalisierte Querung zum Geh-
/Radweg Ri. Stadtmitte

MaRnahmenskizze U

nach Bedarf 30 km/h anordnen _ G- = =
A Kurzfristig: 1 - 2 Jahre

hoch/erhoht

ca. 21.590 EUR

Bemerkung
R st { Radverkehrskonzept (RVK) Kreisstadt Homburg (Saar) Anlage 10
PLANUNG
Z
o Kreis- und Universitatsstadt B Iatt 43
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RVK Homburg - MaRnahmenplan

Stadtteil/Ortsbereich

StraBen-/Netzabschnitt

Abschnittlange (m)
Lage des Abschnitts

Homburg Mitte MaRnahmen-Nr. 044
Bexbacher StraRe von Lappentascher | [ Routen: HR31

Str. bis Saarbrucker StraRe StraRennetzfunktion Hauptverkehrsstrafe
1450 Steigung/Gefille ohne

auBerorts Kfz-Belastung sehr hoch

Bestandsanalyse

Radnetzkategorie

Vorh. Fahrbahnbreite

Radfiihrung bzw.
Radverk.anlage (RVA)

RVA-Breite nach ERA

Erschwernis

Unfallpotenzial RV

IR

Innergemeind|. Radhauptverbindung
mind. 16,10 m

Ri.1: gem. Geh-/Radweg
Ri.2: gem. Geh-/Radweg

Regelbreite erfillt

nicht angepasste Radsignalisierung an LSA-
Furten

leicht erhoht

MalBnahmenvorschlag

Routenabschnitt
RV-Netzfunktion

MaRnahme 1

MaRnahme 2

MaRnahme 3

Gestaltung gem.

MaRn.alternative

Prioritat
Dringlichkeit

Kostenaufwand netto

HR31

Hauptroute / Vorrangstrecke

Zweirichtungsverkehr tGber 6stlichen
gemeinsamen Geh-/Radweg bis Richard-
Wagner-Str.

Von Richard-Wagner-Str. bis Saarbricker
Str. beidseitig Einrichtungsradwege mit
indirektem Linksabbiegen in die Talstr.

Anpassung der LSA-Signalisierung an RV-
Geschwindigkeit im Zuge der B 423

MaRnahmenskizze

Anpassung des Seitenraums, Riickbau von Ay

Kfz-Fahrstreifen fiur RV auf der Fahrbahn

B Mittelfristig: 3 - 5 Jahre
mittel

ca. 46.500 EUR

um Wartezeitverluste im zeitsensiblen Schiiler- und Pendlerradverkehr zu vermeiden sollen die

Bemerkung

Radfurten im Zuge der Bexbacher StralRe in der LSA-Schaltung optimiert werden

Axel Thos
PLANUNG

Radverkehrskonzept (RVK) Kreisstadt Homburg (Saar)

Anlage 10

LA

2 Kreis- und Universitatsstadt
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RVK Homburg - MaRnahmenplan

Stadtteil/Ortsbereich

StraBen-/Netzabschnitt

Homburg Mitte

Am Zweibrticker Tor von
MannlichstraRRe bis Mini-KVP

MaRnahmen-Nr.

045

Routen:

HR32

StraRennetzfunktion

Sammelstralle

Abschnittlange (m) 170 Steigung/Gefille ohne
Lage des Abschnitts innerorts Kfz-Belastung gering
Bestandsanalyse .y

Radnetzkategorie IRIV

Vorh. Fahrbahnbreite

Radfiihrung bzw.
Radverk.anlage (RVA)

RVA-Breite nach ERA

Erschwernis

Unfallpotenzial RV

Innergemeindliche RV-Verbindung
mind. 8,40 m

Ri.1:  anderer Radweg
Ri.2: anderer Radweg

Netzllicke, Mischverkehr

unklare Radverkehrsfiihrung und
Parkplatzzufahrten, Ein-/Ausfahrten

nicht bekannt

MalBnahmenvorschlag

Routenabschnitt
RV-Netzfunktion

MaRnahme 1

MaRnahme 2

MaRnahme 3

Gestaltung gem.

MaRn.alternative

Prioritat
Dringlichkeit

Kostenaufwand netto

HR32

Hauptroute / Vorrangstrecke

beidseitige Radfahr-/Schutzstreifen bis
Mini-KVP

Querungsstelle Hohe Einmindung
Saarbriicker Str. sichern

MaRnahmenskizze

Duale Radfiihrung nach Bedarf
ermoglichen

A Kurzfristig: 1 - 2 Jahre
hoch/erhoht

ca. 25.740 EUR

Bratinsayer Battatvatreten
— e ane

P4 e —

Bemerkung
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RVK Homburg - MaRnahmenplan

Stadtteil/Ortsbereich

StraBen-/Netzabschnitt

Abschnittlange (m)
Lage des Abschnitts

Homburg Mitte MaRBnahmen-Nr.

046

Zweibriicker StraRe von Mini-KVP bis Routen:

HR32

Untere Allee StraBennetzfunktion
55 Steigung/Gefille
innerorts Kfz-Belastung

Sammelstralle

ohne

gering

Bestandsanalyse

Radnetzkategorie

Vorh. Fahrbahnbreite

Radfiihrung bzw.
Radverk.anlage (RVA)

RVA-Breite nach ERA

Erschwernis

Unfallpotenzial RV

IRIV

Innergemeindliche RV-Verbindung
mind. 10,00 m

Ri.1:  Mischverkehr
Ri.2:  Mischverkehr

Mischverkehr

fehlende Radfiihrung auf der Fahrbahn,
Baume im Seitenraum und schlechter
Belag

leicht erhoht

MalBnahmenvorschlag

Routenabschnitt
RV-Netzfunktion

MaRnahme 1

MaRnahme 2

MaRnahme 3

Gestaltung gem.

MaRn.alternative

Prioritat
Dringlichkeit

Kostenaufwand netto

HR32

Hauptroute / Vorrangstrecke

Radfiihrung auf der Fahrbahn mit
Radweiche zur Untere Allee

Neueinteilung der Fahrbahn im
Streckenabschnitt gem.
MafRnahmenvorschlag

MaRnahmenvorschlag

A Kurzfristig: 1 - 2 Jahre
hoch/erhéht
ca. 9.900 EUR

Bemerkung
P—— Radverkehrskonzept (RVK) Kreisstadt Homburg (Saar) Anlage 10
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RVK Homburg - MaRnahmenplan

Stadtteil/Ortsbereich

StraBen-/Netzabschnitt

Abschnittlange (m)
Lage des Abschnitts

Homburg Mitte MaRnahmen-Nr. 047
Untere Allee von Zweibriicker StraRe Routen: HR32

bis Kirrberger Strafe StraRennetzfunktion WohnstraRe

290 Steigung/Gefille ohne

innerorts Kfz-Belastung gering

Bestandsanalyse

Radnetzkategorie

Vorh. Fahrbahnbreite

Radfiihrung bzw.
Radverk.anlage (RVA)

RVA-Breite nach ERA

Erschwernis

Unfallpotenzial RV

IR

Innergemeind|. Radhauptverbindung
mind. 6,70 m

Ri.1:  Mischverkehr
Ri.2:  Mischverkehr

Netzllicke, Mischverkehr

keine Radfiihrung im Seitenraum und auf
der Fahrbahn, abschnittweise 50 km/h
zuldssig, Parkverkehr an beiden

Fahrbahnrandern
nicht bekannt

MalBnahmenvorschlag

Routenabschnitt
RV-Netzfunktion

MaRnahme 1

MaRnahme 2

MaRnahme 3

Gestaltung gem.

MaRn.alternative

Prioritat
Dringlichkeit

Kostenaufwand netto

HR32

Hauptroute / Vorrangstrecke

FahrradstraBe mit "Anlieger und OPNV
frei" mit Einbahnverkehr als Test

alternativ: in Einbahnrichtung Fiihrung im
Mischverkehr bei 30 km/h und in
Gegenrichtung geodffnete EinbahnstralRe

alternativ: EinbahnstralRe mit
Radfahrstreifen

MaRnahmenvorschlag

Einbindung in eine quartiersbezogene
Fahrradzone

A Kurzfristig: 1 - 2 Jahre
hoch/erhoht
ca. 6.000 EUR

Einrichtung einer FahrradstraRRe soll testweise liber einen Beobachtungszeitraum von ca. 1,5 - 2 Jahren

Bemerkung

erfolgen
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RVK Homburg - MaRnahmenplan

Stadtteil/Ortsbereich

StraBen-/Netzabschnitt

Abschnittlange (m)
Lage des Abschnitts

Homburg Mitte MaRBnahmen-Nr.

048

Obere Allee von Kirrberger StraRe bis | | Routen:

HR32

Mini-KvP StraRennetzfunktion
170 Steigung/Gefille
innerorts Kfz-Belastung

Sammelstralle

ohne

gering

Bestandsanalyse

Radnetzkategorie

Vorh. Fahrbahnbreite

Radfiihrung bzw.
Radverk.anlage (RVA)

RVA-Breite nach ERA

Erschwernis

Unfallpotenzial RV

IRIV

Innergemeindliche RV-Verbindung
mind. 5,60 m

Ri.1:  Mischverkehr
Ri.2:  Mischverkehr

Netzllicke, Mischverkehr

schlechter Fahrbahnbelag,
Langsparkstreifen und beengte
Restfahrbahn, teils beidseitiges Parken

nicht bekannt

MalBnahmenvorschlag

Routenabschnitt
RV-Netzfunktion

MaRnahme 1

MaRnahme 2

MaRnahme 3

Gestaltung gem.

MaRn.alternative

Prioritat
Dringlichkeit

Kostenaufwand netto

HR32

Hauptroute / Vorrangstrecke

FahrradstraBe mit "Anlieger und OPNV
frei" mit Einbahnverkehr

alternativ: in Einbahnrichtung Fiihrung im
Mischverkehr bei 30 km/h

alternativ: EinbahnstralRe mit
Schutzstreifen

MaRnahmenvorschlag

Einbindung in eine quartiersbezogene
Fahrradzone

A Kurzfristig: 1 - 2 Jahre
hoch/erhoht
ca. 3.000 EUR

Einrichtung einer FahrradstraBe soll testweise (iber einen Beobachtungszeitraum von ca. 1,5 - 2 Jahren

Bemerkung

erfolgen
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RVK Homburg - MaRnahmenplan

Stadtteil/Ortsbereich

StraBen-/Netzabschnitt

Homburg Mitte

Kirrberger StraBe von Untere Allee bis

MaRnahmen-Nr.

049

Routen:

HR32

Ringstrale StraRennetzfunktion SammelstraRe
Abschnittlange (m) 600 Steigung/Gefille ohne
Lage des Abschnitts innerorts Kfz-Belastung mittel
Bestandsanalyse
Radnetzkategorie IRIV

Vorh. Fahrbahnbreite

Radfiihrung bzw.
Radverk.anlage (RVA)

RVA-Breite nach ERA

Erschwernis

Unfallpotenzial RV

Innergemeindliche RV-Verbindung
mind. 7,10 m

Ri. 1:
Ri. 2:

Mischverkehr

Mischverkehr

Netzllicke, Mischverkehr

fehlende Uberfahrten an mehreren
Einfahrten, abwechselnd beidseitiges
(Auf)Parken, abschnittweise 50 km/h

zuldssig
nicht bekannt

MalBnahmenvorschlag

Routenabschnitt
RV-Netzfunktion

MaRnahme 1

MaRnahme 2

MaRnahme 3

Gestaltung gem.

MaRn.alternative

Prioritat
Dringlichkeit

Kostenaufwand netto

HR32

Hauptroute / Vorrangstrecke

beidseitigen Schutzstreifen (mind. 1,25m)
,markieren und Langsparken aufheben

alternativ: einseitigen Schutzstreifen
markieren und Parken gegeniber
ermoglichen

MaRnahmenvorschlag

Einrichtung einer FahrradstralRe oder
Einbindung in eine Fahrradzone

A Kurzfristig: 1 - 2 Jahre
hoch/erhoht

ca. 20.920 EUR

Bemerkung
P—— Radverkehrskonzept (RVK) Kreisstadt Homburg (Saar) Anlage 10
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RVK Homburg - MaRnahmenplan

Stadtteil/Ortsbereich

StraBen-/Netzabschnitt

Homburg Mitte
RingstraBe/Kirrberger StraRe
zwischen Zufahrt Uni-Klinikum und
LSA

MaRnahmen-Nr.

050

Routen:

HR32

StraRennetzfunktion

Sammelstralle

Abschnittlange (m) 80 Steigung/Gefille ohne
Lage des Abschnitts innerorts Kfz-Belastung hoch
Bestandsanalyse

Radnetzkategorie IRIV

Vorh. Fahrbahnbreite

Radfiihrung bzw.
Radverk.anlage (RVA)

RVA-Breite nach ERA

Erschwernis

Unfallpotenzial RV

Innergemeindliche RV-Verbindung
mind. 8,90 m

Ri. 1:
Ri. 2:

gem. Geh-/Radweg
gem. Geh-/Radweg

Mindestbreite erreicht

fehlende Radfiihrung auf der Fahrbahn
und in LSA-Zufahrten, gemeinsame Rad-
/FuBgéngerfihrung im
Zweirichtunesverkehr genutzt

leicht erhoht

MalBnahmenvorschlag

Routenabschnitt
RV-Netzfunktion

MaRnahme 1

MaRnahme 2

MaRnahme 3

Gestaltung gem.

MaRn.alternative

Prioritat
Dringlichkeit

Kostenaufwand netto

HR32

Hauptroute / Vorrangstrecke

Richtung Stadtmitte Schutzstreifen mit
LSA-Integration

Richtung Uni vorh. Geh-/Radweg nutzen

Ausbau eines separaten Radwegs
zwischen den Einmiindungen Ringstr -
Kirrberger Str.

MaRnahmenvorschlag

A Kurzfristig: 1 - 2 Jahre
hoch/erhoht

ca. 15.910 EUR
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RVK Homburg - MaRnahmenplan

Stadtteil/Ortsbereich

StraBen-/Netzabschnitt

Abschnittlange (m)
Lage des Abschnitts

Homburg Mitte

Zufahrt Uni-Klinikum von LSA
Kirrberger Str. bis Unieinfahrt

275

innerorts

MaBnahmen-Nr. 051
Routen: HR32
StraBennetzfunktion WohnstraRe
Steigung/Gefille sehr gering
Kfz-Belastung gering

Bestandsanalyse

Radnetzkategorie

Vorh. Fahrbahnbreite

Radfiihrung bzw.
Radverk.anlage (RVA)

RVA-Breite nach ERA

Erschwernis

Unfallpotenzial RV

IRIV

Innergemeindliche RV-Verbindung
ohne Angabe

Ri.1: gem. Geh-/Radweg
Ri.2: -

Netzllicke, Mischverkehr

fehlende Uberfahrten an Einmiindungen
und Zufahrten, Parkplatz-
/Parksuchverkehr

nicht bekannt

MalBnahmenvorschlag

Routenabschnitt
RV-Netzfunktion

MaRnahme 1

MaRnahme 2

MaRnahme 3

Gestaltung gem.

MaRn.alternative

Prioritat
Dringlichkeit

Kostenaufwand netto

HR32

Hauptroute / Vorrangstrecke

Uberfahrt der VerbindungsstraRe zur
Cappelallee Richtung Unieinfahrt rot
markieren

Moglichkeit der Radfiihrung tiber
Unigelande mit Klinik abstimmen

MaRnahmenskizze

B Mittelfristig: 3 - 5 Jahre
mittel

ca. 6.945 EUR

Ayt e S P AT e e A
e Bicatisnnang e Sautarriare § 5.5 =

die Fihrung der Hauptroute HR 32 tiber das Uni-Klinikgeldnde zwischen der Hauptzufahrt an der

Bemerkung Kirrberger StraBe und der Zufahrt Ost ermdglicht eine umwegarme Radfiihrung fiir den Schiler- und
Pendlerverkehr und eine direkte Zufahrt fiir die Beschaftigten und Auszubildenden der Uni-Klinik
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RVK Homburg - MaRnahmenplan

Stadtteil/Ortsbereich Homburg Mitte MaRnahmen-Nr. 052

StraBen-/Netzabschnitt L 213 Kirrberger StraRe von Routen: HR32
Ortseinfahrt bis Uni-Zufahrt Ost StraRennetzfunktion VerkehrsstraRe

Abschnittlange (m) 935 Steigung/Gefille ohne

Lage des Abschnitts auBerorts Kfz-Belastung mittel

Bestandsanalyse

Radnetzkategorie AR IV

Vorh. Fahrbahnbreite

Radfiihrung bzw.
Radverk.anlage (RVA)

RVA-Breite nach ERA

Erschwernis

Unfallpotenzial RV

Nahraumige RV-Verbindung auBerorts
mind. 7,80 m

Ri.1: gem. Geh-/Radweg
Ri.2: -

Regelbreite erfiillt

fehlende Fahrbahnrickfiihrung vor dem
LSA-Aufstellbereich

nicht bekannt

MalBnahmenvorschlag

Routenabschnitt
RV-Netzfunktion

MaRnahme 1

MaRnahme 2

MaRnahme 3

Gestaltung gem.

MaRn.alternative

Prioritat
Dringlichkeit

Kostenaufwand netto

HR32

Hauptroute / Vorrangstrecke

Ruckfiihrung auf die Fahrbahn mit
Auffangstrreifen in der LSA-Zufahrt

MaRnahmenvorschlag

B Mittelfristig: 3 - 5 Jahre
mittel

ca. 6.500 EUR
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Bemerkung
P—— Radverkehrskonzept (RVK) Kreisstadt Homburg (Saar) Anlage 10
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RVK Homburg - MaRnahmenplan

Stadtteil/Ortsbereich Kirrberg MaRBnahmen-Nr. 053
StraRen-/Netzabschnitt L 213 Kirrberger Strafe von Routen: HR32
Ostzufahrt Uni-Klinikum bis
Ortseingang Kirrberg StraBennetzfunktion Verkehrsstralle
Abschnittlange (m) 1450 Steigung/Gefille ohne
Lage des Abschnitts auBerorts Kfz-Belastung mittel

Bestandsanalyse

Radnetzkategorie AR IV

Nahraumige RV-Verbindung auBerorts
Vorh. Fahrbahnbreite mind. 7,60 m

Radfiihrung bzw. Ri.1: gem. Geh-/Radweg
Radverk.anlage (RVA) Ri.2: -

RVA-Breite nach ERA Regelbreite erfillt

Erschwernis fehlende Fahrbahnrickfiihrung vor dem
LSA-Aufstellbereich

Unfallpotenzial RV nicht bekannt
MaRnahmenvorschlag _—
b ""1 ¢
Routenabschnitt HR32 L. = 4 LS
N = S
RV-Netzfunktion Hauptroute / Vorrangstrecke e ;
MaRnahme 1 Querungsinsel in Hohe der 6stlichen 4‘3';, !'
Unizufahrt herstellen “ ‘ F
= - Kirberg o
MaBnahme 2 Abstimmung der Radfiihrung mit Nase DY X l /
Anschlussplanung Uni Ost und LfS - : g J "
( o S— 0/’
et 1732
MaRnahme 3 Querungshilfe am Anschluss der
Radverbindung Lambsbachtour
e
Gestaltung gem. MaRnahmenskizze A e—— o
MaRn.alternative ] =
e e e
e 9 a.
Prioritat B Mittelfristig: 3 - 5 Jahre e ——— o
et > N T
Dringlichkeit mittel
L, e
Kostenaufwand netto ca. 90.000 EUR e e S
Bemerkung
R st { Radverkehrskonzept (RVK) Kreisstadt Homburg (Saar) Anlage 10
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RVK Homburg - MaRnahmenplan

Stadtteil/Ortsbereich Kirrberg MaRBnahmen-Nr. 054
StraBen-/Netzabschnitt 1213 OrtsstraRe von Ortseingahrt bis | | Routen: HR32

Kvp Stralennetzfunktion VerkehrsstraRe
Abschnittlange (m) 750 Steigung/Gefille ohne
Lage des Abschnitts innerorts Kfz-Belastung mittel
Bestandsanalyse
Radnetzkategorie IRIV

Vorh. Fahrbahnbreite

Radfiihrung bzw.
Radverk.anlage (RVA)

RVA-Breite nach ERA

Erschwernis

Unfallpotenzial RV

Innergemeindliche RV-Verbindung
mind. 6,70 m

Mischverkehr
Mischverkehr

Ri. 1:
Ri. 2:

Netzllicke, Mischverkehr

fehlende Radfiihrung auf der Fahrbahn,
fehlende Uberquerungsstelle fiir Uber-
gang von einseitig auf beidseitig Rad-

filhrung am Ortseingang und Héhe Uni
leicht erhoht

MalBnahmenvorschlag

Routenabschnitt
RV-Netzfunktion

MaRnahme 1

MaRnahme 2

MaRnahme 3

Gestaltung gem.

MaRn.alternative

Prioritat
Dringlichkeit

Kostenaufwand netto

HR32

Hauptroute / Vorrangstrecke

Uberquerungshilfe im Ubergangsbereich
herstellen

Auffangschutzstreifen vor/nach
Querungshilfe markieren

ab Ortseingang bis KVP EckstralRe 30 km/h
anordnen
MaRnahmenskizze

bei ausreichender Fahrbahnbreite
Schutzstreifen in OD weiterfihren und
Uberfahrten in Rot markieren

B Mittelfristig: 3 - 5 Jahre
mittel

ca. 72.020 EUR
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die Sicherung der Radquerung im Ubergangsbereich von Zweirichtungsradfiihrung auRerorts zu

Bemerkung Einrichtungsradfiihrungen innerorts ist konzeptrelevant
P—— { Radverkehrskonzept (RVK) Kreisstadt Homburg (Saar) Anlage 10
PLANUNG
Vi)
Blatt 54
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RVK Homburg - MaRnahmenplan

Stadtteil/Ortsbereich

StraBen-/Netzabschnitt

Kirrberg

EckstralRe von KVP bis Anschluss
Verbindung Rabenhorst NR 43

MaRnahmen-Nr.

055

Routen:

HR32

StraRennetzfunktion

Sammelstralle

Abschnittlange (m) 350 Steigung/Gefille ohne
Lage des Abschnitts innerorts Kfz-Belastung gering
Bestandsanalyse

Radnetzkategorie IRIV

Vorh. Fahrbahnbreite

Radfiihrung bzw.
Radverk.anlage (RVA)

RVA-Breite nach ERA

Erschwernis

Unfallpotenzial RV

Innergemeindliche RV-Verbindung
mind. 6,00 m

Ri. 1:
Ri. 2:

Mischverkehr
Mischverkehr

Netzllicke, Mischverkehr

fehlende Radfiihrung auf der Fahrbahn, zu
geringe Gehwegbreite fiir gemeinsamen
Geh-/Radweg

nicht bekannt

MalBnahmenvorschlag

Routenabschnitt
RV-Netzfunktion

MaRnahme 1

MaRnahme 2

MaRnahme 3

Gestaltung gem.

MaRn.alternative

Prioritat
Dringlichkeit

Kostenaufwand netto

HR32

Hauptroute / Vorrangstrecke

wg. geringer Fahrbahnbreite 30 km/h
anordnen

MaRnahmenskizze

prifen der Fahrbahnbreite: ein-
/beidseitigen Schutzstreifen markieren

B Mittelfristig: 3 - 5 Jahre
mittel

ca. 2.000 EUR
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Bemerkung
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RVK Homburg - MaRnahmenplan

Stadtteil/Ortsbereich Wérschweiler MaRnahmen-Nr. 056
StraBen-/Netzabschnitt Bierbacher StraRe von HsNr.61 in Routen: HR41

Richtung Ortsausgang StraRennetzfunktion VerkehrsstraRe
Abschnittlange (m) 320 Steigung/Gefille ohne
Lage des Abschnitts innerorts Kfz-Belastung gering
Bestandsanalyse
Radnetzkategorie IRIV

Vorh. Fahrbahnbreite

Radfiihrung bzw.
Radverk.anlage (RVA)

RVA-Breite nach ERA

Erschwernis

Unfallpotenzial RV

Innergemeindliche RV-Verbindung
mind. 6,30 m

Mischverkehr
Mischverkehr

Ri. 1:
Ri. 2:

Mischverkehr

fehlende Fahrbahnradfiihrung und 50
km/h zul&ssig, Parken am Fahrbahnrand

nicht bekannt

MalBnahmenvorschlag

Routenabschnitt
RV-Netzfunktion

MaRnahme 1

MaRnahme 2

MaRnahme 3

Gestaltung gem.

MaRn.alternative

Prioritat
Dringlichkeit

Kostenaufwand netto

HR41

Hauptroute / Vorrangstrecke

Geschwindigkeitsbeschrankung auf 30
km/h

nach Bedarf StraRenrandparken nicht
zulassen

Mischverkehr, Gehweg - Rad frei prifen

MaRnahmenskizze

B Mittelfristig: 3 - 5 Jahre

mittel

ca. 1.000 EUR

B 400 Scrwarzenacker
. A

9( - | ‘o
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Bemerkung

Axel Thos
PLANUNG
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RVK Homburg - MaRnahmenplan

Stadtteil/Ortsbereich

StraBen-/Netzabschnitt

Abschnittlange (m)
Lage des Abschnitts

Woérschweiler

L 111 Bierbacher StrafRe von HsNr. 61
bis L 222 Limbacher Stral3e

215

innerorts

MaBnahmen-Nr. 057
Routen: HR41
StraBennetzfunktion Verkehrsstralle
Steigung/Gefille ohne
Kfz-Belastung gering

Bestandsanalyse

Radnetzkategorie

Vorh. Fahrbahnbreite

Radfiihrung bzw.
Radverk.anlage (RVA)

RVA-Breite nach ERA

Erschwernis

Unfallpotenzial RV

IR

Innergemeind|. Radhauptverbindung
mind. 6,30 m

Ri. 1:
Ri. 2:

Gehweg - Rad frei
Gehweg - Rad frei

Breite unterschritten

fehlende Fahrbahnradfiihrung und 50
km/h zulassig, Parken am Fahrbahnrand

nicht bekannt

MalBnahmenvorschlag

Routenabschnitt
RV-Netzfunktion

MaRnahme 1

MaRnahme 2

MaRnahme 3

Gestaltung gem.

MaRn.alternative

Prioritat
Dringlichkeit

Kostenaufwand netto

HR41

Hauptroute / Vorrangstrecke

nach Bedarf StraRenrandparken nicht
zulassen

Fahrbahnradfiihrung im Knotenbereich
Limbacher Str. erméglichen

MaRnahmenskizze

A Kurzfristig: 1 - 2 Jahre
hoch/erhéht
ca. 3.000 EUR

3;-0, Scrrwarzenacker
2l

die bestehende Netzllicke im Radnetz zwischen Wérschweiler und der Hauptroute HR 12 in Richtung

Bemerkung Stadtmitte soll zeitnah geschlossen werden; der Saarland-Radweg erméglicht eine alternative
Radfiihrung
B { Radverkehrskonzept (RVK) Kreisstadt Homburg (Saar) Anlage 10
PLANUNG
Vi)
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RVK Homburg - MaRnahmenplan

Stadtteil/Ortsbereich

StraBen-/Netzabschnitt

Abschnittlange (m)
Lage des Abschnitts

Worschweiler MaRnahmen-Nr. 058
Bierbacher Str. von L 222 bis B 423 Routen: HR41
Homburger Str. StraRennetzfunktion VerkehrsstraRe
320 Steigung/Gefille ohne

auBerorts Kfz-Belastung gering

Bestandsanalyse

Radnetzkategorie

Vorh. Fahrbahnbreite

Radfiihrung bzw.
Radverk.anlage (RVA)

RVA-Breite nach ERA

Erschwernis

Unfallpotenzial RV

IR

Innergemeind|. Radhauptverbindung
mind. 6,00 m

Ri.1:  Mischverkehr
Ri.2:  Mischverkehr

Netzllicke, Mischverkehr

fehlende Fahrbahnradfiihrung und 50
km/h zuldssig, erschwerte Nutzbarkeit des
Seitenraums im Briickenbereich

nicht bekannt

MalBnahmenvorschlag

Routenabschnitt
RV-Netzfunktion

MaRnahme 1

MaRnahme 2

MaRnahme 3

Gestaltung gem.

MaRn.alternative

Prioritat
Dringlichkeit

Kostenaufwand netto

HR41

Hauptroute / Vorrangstrecke

Geschwindigkeitsbeschrankung auf 30
km/h

nach Bedarf StraBenrandparken nicht
zulassen

Mischverkehr, Gehweg - Rad frei prifen

MaRnahmenskizze

Freisperr-Ampel' mit Radfiihrung im

Knotenbereich einrichten ) —

B Mittelfristig: 3 - 5 Jahre

mittel ,
7 —————
B e

ca. 3.000 EUR

Bemerkung
P—— Radverkehrskonzept (RVK) Kreisstadt Homburg (Saar) Anlage 10
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RVK Homburg - MaRnahmenplan

Stadtteil/Ortsbereich

StraBen-/Netzabschnitt

Abschnittlange (m)
Lage des Abschnitts

Beeden

Blieskasteler StraRe von Ortseingang
bis Remigiusstralie

875

innerorts

MaRnahmen-Nr.

059

Routen:

HR42

StraRennetzfunktion

Steigung/Gefille
Kfz-Belastung

Sammelstralle

ohne

gering

Bestandsanalyse

Radnetzkategorie

Vorh. Fahrbahnbreite

Radfiihrung bzw.
Radverk.anlage (RVA)

RVA-Breite nach ERA

Erschwernis

Unfallpotenzial RV

IR

Innergemeind|. Radhauptverbindung
mind. 6,40 m

Ri. 1:
Ri. 2:

Mischverkehr
Mischverkehr

Mischverkehr

fehlende Uberfahrten an mehreren
Einfahrten, Bordsteine, Parken, Baume,
einseitig zu schmaler Gehweg fir

Radfreigabe
nicht bekannt

MalBnahmenvorschlag

Routenabschnitt
RV-Netzfunktion

MaRnahme 1

MaRnahme 2

MaRnahme 3

Gestaltung gem.

MaRn.alternative

Prioritat
Dringlichkeit

Kostenaufwand netto

HR42

Hauptroute / Vorrangstrecke

wg. geringer Fahrbahnbreite 30 km/h
anordnen

Radfiihrung an untergeordneten
Einfahrten durch Piktogramm
verdeutlichen

Wegweisung mit Hinweis auf alternative
Streckenfiihrung NR 49

MaRnahmenskizze

B Mittelfristig: 3 - 5 Jahre
mittel

ca. 4.710 EUR

Bemerkung
B Radverkehrskonzept (RVK) Kreisstadt Homburg (Saar) Anlage 10
PLANUNG ([

Blatt 59

2 Kreis- und Universitatsstadt

£% HOMBURG

MalBnahmenblatt -

Hauptroute / Vorrangstrecke

Stand: 03/21




RVK Homburg - MaRnahmenplan

Stadtteil/Ortsbereich

StraBen-/Netzabschnitt

Abschnittlange (m)
Lage des Abschnitts

Beeden MaBnahmen-Nr. 060
Remigiusstrale von Blieskasteler Str. Routen: HR42

bis Pirminiusstrale StraBennetzfunktion WohnstraRe

550 Steigung/Gefille ohne

innerorts Kfz-Belastung gering

Bestandsanalyse

Radnetzkategorie

Vorh. Fahrbahnbreite

Radfiihrung bzw.
Radverk.anlage (RVA)

RVA-Breite nach ERA

Erschwernis

Unfallpotenzial RV

IRV

Innergemeindliche RV-Anbindung
mind. 5,70 m

Ri.1:  Mischverkehr
Ri.2:  Mischverkehr

Mischverkehr
nicht bekannt

nicht bekannt

MalBnahmenvorschlag

Routenabschnitt
RV-Netzfunktion

MaRnahme 1

MaRnahme 2

MaRnahme 3

Gestaltung gem.

MaRn.alternative

Prioritat
Dringlichkeit

Kostenaufwand netto

HR42

Hauptroute / Vorrangstrecke

Linksabbiegen in Remigiusstrafie und
Uberfahrten durch Markieren
verdeutlichen

Wegweisung im Zuge der Hauptroute HR
42 aufstellen

MaRnahmenvorschlag

B Mittelfristig: 3 - 5 Jahre

mittel

ca. 1.200 EUR

Bemerkung
Rt { Radverkehrskonzept (RVK) Kreisstadt Homburg (Saar) Anlage 10
PLANUNG
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RVK Homburg - MaRnahmenplan

Stadtteil/Ortsbereich

StraBen-/Netzabschnitt

Beeden

PirminiusstrafRe von RemigiusstralRe
bis Saarbriicker StraRe

MaRnahmen-Nr.

061

Routen:

HR42

StraRennetzfunktion

Sammelstralle

Abschnittlange (m) 665 Steigung/Gefille ohne
Lage des Abschnitts innerorts Kfz-Belastung gering
Bestandsanalyse

Radnetzkategorie IRIV

Vorh. Fahrbahnbreite

Radfiihrung bzw.

Radverk.anlage (RVA)

RVA-Breite nach ERA

Erschwernis

Unfallpotenzial RV

Innergemeindliche RV-Verbindung
mind. 8,30 m

Ri. 1:
Ri. 2:

Mischverkehr
Mischverkehr

Mischverkehr

wechselseitig Langsparken, 50 km/h
zuldssig, keine geschiitzte Radfiihrung
(Netzllicke)

nicht bekannt

MalBnahmenvorschlag

Routenabschnitt

RV-Netzfunktion

HR42

Hauptroute / Vorrangstrecke

MaRBnahme 1 Fahrstreifeneinteilung im Einmindungs-
bereich Pirminiusstr. - Remigiusstr. mit
Radfiihrung auf der Fahrbahn

MaRnahme 2 beidseitig Schutzstreifen markieren, nach
Bedarf Parken einschranken

MaRnahme 3 Wegweisung im Zuge der Hauptroute HR

Gestaltung gem.

MaRn.alternative

Prioritat

Dringlichkeit

42 aufstellen

MaRnahmenvorschlag

A Kurzfristig: 1 - 2 Jahre

hoch/erhéht

Kostenaufwand netto ca. 22.180 EUR

der nordliche Abschnitt der PirminiusstrafRe zwischen Remigiusstrafle und Saarbriicker StraRe soll zeitnah

Bemerkung als Hauptroute HR 42 umgesetzt werden
P—— { Radverkehrskonzept (RVK) Kreisstadt Homburg (Saar) Anlage 10
PLANUNG
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RVK Homburg - MaRnahmenplan

Stadtteil/Ortsbereich

StraBen-/Netzabschnitt

Abschnittlange (m)
Lage des Abschnitts

Erbach

Diirerstrale

1160

innerorts

MaRnahmen-Nr.

062

Routen:

HR43

StraRennetzfunktion

Steigung/Gefille
Kfz-Belastung

Sammelstralle

ohne

mittel

Bestandsanalyse

Radnetzkategorie

Vorh. Fahrbahnbreite

Radfiihrung bzw.
Radverk.anlage (RVA)

RVA-Breite nach ERA

Erschwernis

Unfallpotenzial RV

IR

Innergemeind|. Radhauptverbindung
mind. 6,60 m

Mischverkehr
Mischverkehr

Ri. 1:
Ri. 2:

Netzllicke, Mischverkehr

erhéhte Dichte von Einfahrten, keine
Radfiihrung (Netzllicke), Rand-
/Langsparken, Baume

leicht erhoht

MalBnahmenvorschlag

Routenabschnitt
RV-Netzfunktion

MaRnahme 1

MaRnahme 2

MaRnahme 3

Gestaltung gem.

MaRn.alternative

Prioritat
Dringlichkeit

Kostenaufwand netto

HR43

Hauptroute / Vorrangstrecke

in Knotenzufahrt zur Berliner Str.
Auffangstreifen markieren (siehe NR 23)

Abschnittsweise
Geschwindigkeitsbeschrankung 30 km/h
prufen/ anordnen

nach Bedarf Langsparken am
Fahrbahnrand verbieten

MaRnahmenskizze

ein-/beidseitig Schutzstreifen bei
ausreichender Fahrbahnbreite oder
Parkverbot anlegen

A Kurzfristig: 1 - 2 Jahre
hoch/erhéht
ca. 2.500 EUR

zwischen dem Stadtteilzentrum Erbach und der Stadtmitte stellt die Radfiihrung ermdglicht die

Bemerkung

DirerstralRe eine direkte umwegfreie Radroutenverbindung

Radverkehrskonzept (RVK) Kreisstadt Homburg (Saar)
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RVK Homburg - MaRnahmenplan

Stadtteil/Ortsbereich Sanddorf MaBnahmen-Nr. 063

StraRen-/Netzabschnitt AlleestraRe von Sickinger StraRe bis Routen: HR44
Heidebruchstrale StraBennetzfunktion WohnstraRe

Abschnittlange (m) 290 Steigung/Gefille gering

Lage des Abschnitts innerorts Kfz-Belastung gering

Bestandsanalyse

Radnetzkategorie IRIV

Vorh. Fahrbahnbreite

Radfiihrung bzw.
Radverk.anlage (RVA)

RVA-Breite nach ERA

Erschwernis

Unfallpotenzial RV

Innergemeindliche RV-Verbindung
ca.4,5m

Mischverkehr
Mischverkehr

Ri. 1:
Ri. 2:

Mischverkehr

nicht bekannt

nicht bekannt

MalBnahmenvorschlag

Routenabschnitt
RV-Netzfunktion

MaRnahme 1

MaRnahme 2

MaRnahme 3

Gestaltung gem.

MaRn.alternative

Prioritat
Dringlichkeit

Kostenaufwand netto

HR44

Hauptroute / Vorrangstrecke

nach Bedarf Radfiihrung auf der Fahrbahn
im Knotenbereich markieren

Routenwegweisung aufstellen

MaRnahmenskizze

B Mittelfristig: 3 - 5 Jahre
mittel

ca. 2.000 EUR
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RVK Homburg - MaRnahmenplan

Stadtteil/Ortsbereich

StraBen-/Netzabschnitt

Abschnittlange (m)
Lage des Abschnitts

Sanddorf MaRnahmen-Nr.

064

Routen:

Schwarzer Weg

HR44

StraRennetzfunktion

1220 Steigung/Gefille

auBerorts Kfz-Belastung

Feld-/Forstweg

ohne

nicht bekannt

Bestandsanalyse

Radnetzkategorie

Vorh. Fahrbahnbreite

Radfiihrung bzw.
Radverk.anlage (RVA)

RVA-Breite nach ERA

Erschwernis

Unfallpotenzial RV

ARl

Regionale RV-Verbindung aulRerorts
ohne Angabe

Ri.1: gem. Geh-/Radweg
Ri.2: gem. Geh-/Radweg

Separate Radfiihrung

fehlende Radkreuzung im
Anschlussbereich L 119 - Mainzer Str.,
Unterfiihrung

leicht erhoht

MalBnahmenvorschlag

Routenabschnitt
RV-Netzfunktion

MaRnahme 1

MaRnahme 2

MaRnahme 3

Gestaltung gem.

MaRn.alternative

Prioritat
Dringlichkeit

Kostenaufwand netto

HR44

Hauptroute / Vorrangstrecke

Anschlussquerung zur Mainzer StraRe aus-
/umbauen (siehe HR 21)

nach Bedarf Deckenerneuerung
durchfiihren

ortsfeste Beleuchtung aufstellen

Konzept

B Mittelfristig: 3 - 5 Jahre
mittel

ca. 127.200 EUR

Beleuchtung der Radwegfiihrung fiir ganzjahrige Benutzung der Hauptroutenverbindung wichtig

Bemerkung
Rt { Radverkehrskonzept (RVK) Kreisstadt Homburg (Saar) Anlage 10
PLANUNG
LA
reis- und Universitatsstadt Blatt 64

MaBnahmenblatt - Hauptroute / Vorrangstrecke

Stand: 03/21




RVK Homburg - MaRnahmenplan

Stadtteil/Ortsbereich

StraBen-/Netzabschnitt

Abschnittlange (m)
Lage des Abschnitts

Homburg Mitte

Richard-Wagner-SraRe von Mainzer
StralRe (iber Robert-Bosch-StraRe bis
Eisenbahnstr.

230

innerorts

MaBnahmen-Nr. 065
Routen: HR45
StraBennetzfunktion HauptverkehrsstraRe
Steigung/Gefille ohne

Kfz-Belastung sehr hoch

Bestandsanalyse

Radnetzkategorie

Vorh. Fahrbahnbreite

Radfiihrung bzw.
Radverk.anlage (RVA)

RVA-Breite nach ERA

Erschwernis

Unfallpotenzial RV

IR

Innergemeind|. Radhauptverbindung
mind. 17,30 m

Ri. 1:
Ri. 2:

gem. Geh-/Radweg
gem. Geh-/Radweg

Regelbreite erfiillt

nicht radverkehrsangepasste LSA-
Schaltung, Schilderpfosten im Fahrbereich

nicht bekannt

MalBnahmenvorschlag

Routenabschnitt
RV-Netzfunktion

MaRnahme 1

MaRnahme 2

MaRnahme 3

Gestaltung gem.

MaRn.alternative

Prioritat
Dringlichkeit

Kostenaufwand netto

HR45

Hauptroute / Vorrangstrecke

Signalisierte Radfiihrung im LSA-Knoten
Mainzer Str. verbessern

signalisierte Radfiihrung im LSA-Knoten
Robert-Bosch-Str. verbessern

fahrbahnnahe Radfurten iber Robert-
Bosch-StraRe herstellen

MaRnahmenskizze

A Kurzfristig: 1 - 2 Jahre
hoch/erhoht

ca. 36.600 EUR

der kurze straRenbegleitende Streckenabschnitt zwischen Mainzer StrafRe und EisenbahnstraRe hat eine

Bemerkung hohe Radnetzrelevanz
P—— { Radverkehrskonzept (RVK) Kreisstadt Homburg (Saar) Anlage 10
PLANUNG | [ |-

Blatt 65

reis- und Universitatsstadt

MalBnahmenblatt -

Hauptroute / Vorrangstrecke

Stand: 03/21




RVK Homburg - MaRnahmenplan

MaRnahmen-Nr. 066
NR11

Stadtteil/Ortsbereich Websweiler

StraBen-/Netzabschnitt Routen:

Romerstralle von Ortseingang bis

Ortsausgang StraBennetzfunktion SammelstraBe
Abschnittlange (m) 330 Steigung/Gefille sehr gering
Lage des Abschnitts innerorts Kfz-Belastung gering
Bestandsanalyse
Radnetzkategorie -
Vorh. Fahrbahnbreite ca.50m

Radfiihrung bzw.
Radverk.anlage (RVA)

RVA-Breite nach ERA

Erschwernis

Unfallpotenzial RV

Ri.1:  Mischverkehr
Ri.2:  Mischverkehr

Netzllicke, Mischverkehr

fehlende Radfiihrung auf der schmalen
Fahrbahn und/oder im Seitenraum,
StraBenparken, punktuelle

Fahrbahnverengung
nicht bekannt

MalBnahmenvorschlag

I‘- - T Albredenteidorhol
Routenabschnitt NR11 } SNy Webewede el
B -
RV-Netzfunktion Nebenroute / Basisstrecke r-«- LS g V-
\ o NR-11
\ NRyy |
MaRnahme 1 nach Bedarf Hochstgeschwindigkeit auf 30 \ i
km/h beschrinken . :
MaRnahme 2 Beleuchtung im Ortseinfahrtsbereich \_\--"‘-,3_-7 -
verbessern
Maflnahme 3 - ¥ :
Gestaltung gem. Konzept
Maln.alternative
Prioritat B Mittelfristig: 3 - 5 Jahre
Dringlichkeit mittel
Kostenaufwand netto ca. 4.000 EUR
Bemerkung
oo 55, { Radverkehrskonzept (RVK) Kreisstadt Homburg (Saar) Anlage 11
PLANUNG
VAT
N St S MaRnahmenblatt - Nebenroute / Basisstrecke Blatt 1
& HOMEURG Stand: 03/21




RVK Homburg - MaRnahmenplan

Stadtteil/Ortsbereich Websweiler MaRnahmen-Nr. 067

StraBen-/Netzabschnitt R&merstrake von Golf-Club bis Routen: NR11
Ortseingang StraRennetzfunktion SammelstraRe

Abschnittlange (m) 1250 Steigung/Gefille sehr gering

Lage des Abschnitts auBerorts Kfz-Belastung gering

Bestandsanalyse

Radnetzkategorie

Vorh. Fahrbahnbreite mind. 5,80 m

Radfiihrung bzw.

Radverk.anlage (RVA) Ri.2:  Mischverkehr

RVA-Breite nach ERA Mischverkehr

Erschwernis

Unfallpotenzial RV

Ri.1:  Mischverkehr

schmale Fahrbahn ohne Radfilihrung

nicht bekannt

MalBnahmenvorschlag

I‘- Y T Albredenteidorhol
Routenabschnitt NR11 } SNy Webewede el
" .
RV-Netzfunktion Nebenroute / Basisstrecke r-«- LS %
\ NR.1y -4 NR-11
MaRnahme 1 ortsfeste Beleuchtung in regelmalligem \ i _
Abstand aufstellen . ;" ™
2 \.--;::—“‘:"";\
MaRnahme 2 Wegweisung fur Alternativstrecke Ri. \_\--"‘,—:}_-\ -
Homburg aufstellen \
MafRnahme 3 - ¥ 4 1
Gestaltung gem. Konzept
MaRn.alternative
Prioritat B Mittelfristig: 3 - 5 Jahre
Dringlichkeit mittel
Kostenaufwand netto ca. 18.000 EUR
Beleuchtung der Routenverbindung fiir ganzjahrige Benutzung im Schiiler- und Pendlerradverkehr
Bemerkung S
wichtig
R st { Radverkehrskonzept (RVK) Kreisstadt Homburg (Saar) Anlage 11
PLANUNG
VAT
Blatt 2

2 Kreis- und Universitatsstadt

£% HOMBURG

MaRnahmenblatt

Nebenroute / Basisstrecke

Stand: 03/21




RVK Homburg - MaRnahmenplan

Stadtteil/Ortsbereich Altbreitenfelderhof MaRBnahmen-Nr. 068
StraRen-/Netzabschnitt Routen: NR11

DorfstraRRe

Stralennetzfunktion SammelstraBe

Abschnittlédnge (m) 1160 Steigung/Gefille sehr gering
Lage des Abschnitts innerorts Kfz-Belastung gering
Bestandsanalyse
Radnetzkategorie -
Vorh. Fahrbahnbreite ca.50m
Radfiihrung bzw. Ri.1:  Mischverkehr

Radverk.anlage (RVA)

RVA-Breite nach ERA

Erschwernis

Unfallpotenzial RV

Ri.2:  Mischverkehr

Mischverkehr

fehlende Radfiihrung auf der schmalen
Fahrbahn und/oder im Seitenraum

nicht bekannt

MalBnahmenvorschlag

Routenabschnitt
RV-Netzfunktion

MaRnahme 1

MaRnahme 2

MaRnahme 3

Gestaltung gem.

MaRn.alternative

Prioritat
Dringlichkeit

Kostenaufwand netto

NR11

Nebenroute / Basisstrecke

30 km/h im Anschlussknoten
Websweilerstr./Dorfstr./R6merstralle
anordnen

Zielwegweiserung fir Alltagsradverkehr
erganzen

Verkehrsspiegel aufstellen

MaRnahmenskizze

Hochstgeschwindigkeit zwischen
Anschluss Webweilerstr. und
Hattweilerweg auf 30 km/h beschranken

B Mittelfristig: 3 - 5 Jahre
mittel

ca. 2.750 EUR

= - -~ e = ~
\ T Abredenteicorhot
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4 ” \
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\ r &
vof /
b g 7 4
2 r £

Beleuchtung zur Sicherung des querenden/kreuzenden Radverkehrs bei einer ganzjdhrigen Benutzung im

Bemerkung Schiiler- und Pendlerradverkehr wichtig
P—— { Radverkehrskonzept (RVK) Kreisstadt Homburg (Saar) Anlage 11
PLANUNG
Vo
Blatt 3

Kreis- und Universitatsstadt

HOMBURG

MaBnahmenblatt -

Nebenroute / Basisstrecke

Stand: 03/21




RVK Homburg - MaRnahmenplan

Stadtteil/Ortsbereich

StraBen-/Netzabschnitt

Jagersburg

Waldweg Richtung Websweiler

MaRnahmen-Nr.

069

Routen:

NR11

StraRennetzfunktion

Feld-/Forstweg

Abschnittlange (m) 1510 Steigung/Gefille sehr gering
Lage des Abschnitts auBerorts Kfz-Belastung nicht bekannt
Bestandsanalyse

Radnetzkategorie AR IV

Vorh. Fahrbahnbreite

Radfiihrung bzw.
Radverk.anlage (RVA)

RVA-Breite nach ERA

Erschwernis

Unfallpotenzial RV

Nahraumige RV-Verbindung auBerorts
ohne Angabe

Ri. 1:
Ri. 2:

Weg
Weg

Separate Radfiihrung

Umfahrbarkeit der Schranke
eingeschrankt, Belag teils schlecht
befahrbar, Schranke

nicht bekannt

MalBnahmenvorschlag

I‘ 5 T Antredenteisortad
Routenabschnitt NR11 B W e
K R
RV-Netzfunktion Nebenroute / Basisstrecke k= N &
\ - R-11
\\ NR.1y \ L
MaRnahme 1 Umfahrbarkeit der Schranke erleichtern \ _
MaRnahme 2 Belag nach Bedarf ausbessern - \ﬂi-""t—,-_‘;__.
v y 4
MaRnahme 3 ortsfeste Beleuchtung nach Bedarf . 7
installieren . —
Gestaltung gem. Konzept
Maln.alternative
Prioritat C Langerfristig: ab 6 Jahre
Dringlichkeit niedriger
Kostenaufwand netto ca. 34.000 EUR
Bemerkung
B f Radverkehrskonzept (RVK) Kreisstadt Homburg (Saar) Anlage 11
PLANUNG
P
N St S MaRnahmenblatt - Nebenroute / Basisstrecke Blatt 4
& HOMEURG Stand: 03/21




RVK Homburg - MaRnahmenplan

Stadtteil/Ortsbereich Jagersburg MaRBnahmen-Nr. 070
StraBen-/Netzabschnitt Routen: NR11

WebsweilerstralRe

Stralennetzfunktion Wohnstralle

Abschnittlange (m) 575 Steigung/Gefille sehr gering
Lage des Abschnitts innerorts Kfz-Belastung gering
Bestandsanalyse
Radnetzkategorie IRV

Vorh. Fahrbahnbreite

Radfiihrung bzw.
Radverk.anlage (RVA)

RVA-Breite nach ERA

Erschwernis

Unfallpotenzial RV

Innergemeindliche RV-Anbindung
mind. 5,70 m

Ri. 1:
Ri. 2:

Mischverkehr
Mischverkehr

Mischverkehr

Anschluss an Hocher StralRe ohne
gesicherte Radfiihrung

nicht bekannt

MalBnahmenvorschlag

Routenabschnitt
RV-Netzfunktion

MaRnahme 1

MaRnahme 2

MaRnahme 3

Gestaltung gem.

MaRn.alternative

Prioritat
Dringlichkeit

Kostenaufwand netto

NR11

Nebenroute / Basisstrecke

keine MaBnahme erforderlich

Konzept

nach Bedarf

Bemerkung

Axel Thos
PLANUNG

Radverkehrskonzept (RVK) Kreisstadt Homburg (Saar)

Anlage

11

20

2 Kreis- und Universitatsstadt

£% HOMBURG

MaRnahmenblatt

Nebenroute / Basisstrecke

Blatt

5

Stand: 03/21




RVK Homburg - MaRnahmenplan

Stadtteil/Ortsbereich Jagersburg MaRBnahmen-Nr. 071
StraBen-/Netzabschnitt Routen: NR11

Hocher StralRe

Stralennetzfunktion VerkehrsstraRe

Abschnittlange (m) 755 Steigung/Gefille ohne
Lage des Abschnitts innerorts Kfz-Belastung gering
Bestandsanalyse
Radnetzkategorie IRIV

Vorh. Fahrbahnbreite

Radfiihrung bzw.
Radverk.anlage (RVA)

RVA-Breite nach ERA

Erschwernis

Unfallpotenzial RV

Innergemeindliche RV-Verbindung
mind. 5,80 m

Ri. 1:
Ri. 2:

Mischverkehr
Mischverkehr

Netzllicke, Mischverkehr

fehlende Radfiihrung auf der Fahrbahn,
Gehwege ohne Radfreigabe

nicht bekannt

MalBnahmenvorschlag

Routenabschnitt
RV-Netzfunktion

MaRnahme 1

MaRnahme 2

MaRnahme 3

Gestaltung gem.

MaRn.alternative

Prioritat
Dringlichkeit

Kostenaufwand netto

NR11

Nebenroute / Basisstrecke

Hochstgeschwindigkeit 30 km/h von
Saarpfalz-Str. bis Webweilerstr.

30 km/h zum Sichern des RV-
Linksabbiegers im Anschlussknoten
Websweilerstr.

MaRnahmenskizze

B Mittelfristig: 3 - 5 Jahre
mittel

ca. 3.200 EUR

J

die vorh. Fahrbahnbreite ermoglicht nur bei Reglementierung des StraBenparkens die Einrichtung von

Bemerkung einseitigen Schutzstreifen
B f Radverkehrskonzept (RVK) Kreisstadt Homburg (Saar) Anlage 11
PLANUNG
W)
Blatt 6

2 Kreis- und Universitatsstadt

£% HOMBURG

MaRnahmenblatt

Nebenroute / Basisstrecke

Stand: 03/21




RVK Homburg - MaRnahmenplan

Stadtteil/Ortsbereich

StraBen-/Netzabschnitt

Abschnittlange (m)
Lage des Abschnitts

Jagersburg

Kleinottweilerstralle von Ortseinfahrt
bis Hohe Hotel Peters

300

aulerorts

MaBnahmen-Nr. 072
Routen: NR12
StraBennetzfunktion HauptverkehrsstraRe
Steigung/Gefille ohne

Kfz-Belastung gering

Bestandsanalyse

Radnetzkategorie

Vorh. Fahrbahnbreite

Radfiihrung bzw.
Radverk.anlage (RVA)

RVA-Breite nach ERA

Erschwernis

Unfallpotenzial RV

ARl

Regionale RV-Verbindung aulRerorts
mind. 6,40 m

Ri. 1:
Ri. 2:

gem. Geh-/Radweg
gem. Geh-/Radweg

Mindestbreite erreicht

fehlende Uberquerungsstelle am Beginn
der einseitigen Radfiihrung, mehrere
Parkplatzzufahrten, hohes

FuRedngeraufkommen
leicht erhoht

MalBnahmenvorschlag

Routenabschnitt
RV-Netzfunktion

MaRnahme 1

MaRnahme 2

MaRnahme 3

Gestaltung gem.

MaRn.alternative

Prioritat
Dringlichkeit

Kostenaufwand netto

NR12

Nebenroute / Basisstrecke

radverkehrsgerechte Querungsstelle vor
Einmindung Mozartstr. (50 km/h) anlegen

einseitiger Schutzstreifen Richtung
Ortsmitte

vorh. Radweg Ri. Kleinottweiler fir
Einrichtungs-RV beschildern

MaRnahmenskizze

vorh. Mitteltrennstreifen fir Radquerung
umbauen

B Mittelfristig: 3 - 5 Jahre
mittel

ca. 44.070 EUR

die Sicherung der Radquerung im Ubergangsbereich von Zweirichtungsradfiihrung auRerorts zu

Bemerkung Einrichtungsradfiihrungen innerorts ist konzeptrelevant
B % Radverkehrskonzept (RVK) Kreisstadt Homburg (Saar) Anlage 11
PLANUNG
Vi)
Blatt 7

2 Kreis- und Universitatsstadt

£% HOMBURG

MaRnahmenblatt

Nebenroute / Basisstrecke

Stand: 03/21




RVK Homburg - MaRnahmenplan

Stadtteil/Ortsbereich

StraBen-/Netzabschnitt

Abschnittlange (m)
Lage des Abschnitts

Jagersburg

Kleinottweilerstralle von Hotel Peters
bis Saarpfalz-Stralie

740

innerorts

MaBnahmen-Nr. 073
Routen: NR12
StraBennetzfunktion HauptverkehrsstraRe
Steigung/Gefille ohne

Kfz-Belastung gering

Bestandsanalyse

Radnetzkategorie

Vorh. Fahrbahnbreite

Radfiihrung bzw.
Radverk.anlage (RVA)

RVA-Breite nach ERA

Erschwernis

Unfallpotenzial RV

IR

Innergemeind|. Radhauptverbindung
mind. 7,60 m

Mischverkehr
Mischverkehr

Ri. 1:
Ri. 2:

Netzllicke, Mischverkehr

fehlende Radfiihrung im Fahrbahnbereich,
geringe Gehwegbreiten, Langsparken im
Fahrbahnbereich

nicht bekannt

MalBnahmenvorschlag

Routenabschnitt
RV-Netzfunktion

MaRnahme 1

MaRnahme 2

MaRnahme 3

Gestaltung gem.

MaRn.alternative

Prioritat
Dringlichkeit

Kostenaufwand netto

NR12

Nebenroute / Basisstrecke

Hochstgeschwindigkeit auf 30 km/h
beschranken

Verbindung Mozartstralle - HerzogstralRe
zur Saarpfalz-Stralle als Ausweichstrecke
beschildern

nach Bedarf 30 km/h im Knotenbereich B
423 -L 118 anordnen

MaRnahmenskizze

Fahrbahnriickfiihrung in Hohe
Ortseingang

B Mittelfristig: 3 - 5 Jahre
mittel

ca. 1.000 EUR

Reskirchen ' "

das bestehende Parkverkehrsaufkommen der Bewohner macht derzeit Langsparken am Fahrbahnrand

Bemerkung erforderlich, so dass eine Stellplatzreduzierung schwer maoglich ist
R Te Rl { Radverkehrskonzept (RVK) Kreisstadt Homburg (Saar) Anlage 11
PLANUNG
Ve
Blatt 8

2 Kreis- und Universitatsstadt

py HOMBURG

MaRnahmenblatt

Nebenroute / Basisstrecke

Stand: 03/21




RVK Homburg - MaRnahmenplan

Stadtteil/Ortsbereich

StraBen-/Netzabschnitt

Reiskirchen

RichardstraRe

MaRnahmen-Nr.

074

Routen:

NR21

StraRennetzfunktion

Sammelstralle

Abschnittlange (m) 1220 Steigung/Gefille ohne
Lage des Abschnitts innerorts Kfz-Belastung gering
Bestandsanalyse "

Radnetzkategorie IRIV g

Vorh. Fahrbahnbreite

Radfiihrung bzw.
Radverk.anlage (RVA)

RVA-Breite nach ERA

Erschwernis

Unfallpotenzial RV

Innergemeindliche RV-Verbindung
mind. 7,30 m

Ri. 1:
Ri. 2:

Gehweg - Rad frei
Gehweg - Rad frei

Mischverkehr

Radverkehr auf der Fahrbahn durch
Langsparker behindert

nicht bekannt

MalBnahmenvorschlag

Routenabschnitt
RV-Netzfunktion

MaRnahme 1

MaRnahme 2

MaRnahme 3

Gestaltung gem.

MaRn.alternative

Prioritat
Dringlichkeit

Kostenaufwand netto

NR21

Nebenroute / Basisstrecke

ab L118 beidseitige Schutzstreifen
(21,25m) bis Ortsmitte

duale Radfiihrung beibehalten

nach Bedarf Fahrbahnrandparken
einschranken

MaRnahmenskizze

Hochstgeschwindigkeit im Zuge der
RichardstraRe auf 30 km/h beschrinken

B Mittelfristig: 3 - 5 Jahre
mittel

ca. 25.320 EUR

Bemerkung
R % Radverkehrskonzept (RVK) Kreisstadt Homburg (Saar) Anlage 11
PLANUNG

LA
o Kreis- und Universitatsstadt H Blatt 9
& oMBLURG MaRBnahmenblatt - Nebenroute / Basisstrecke
Stand: 03/21




RVK Homburg - MaRnahmenplan

Stadtteil/Ortsbereich

StraBen-/Netzabschnitt

Abschnittlange (m)
Lage des Abschnitts

075

NR21

Reiskirchen MaRBnahmen-Nr.
FugelstraRe von RichardstraRe bis Routen:
Weiherweg StraBennetzfunktion
220 Steigung/Gefille
innerorts Kfz-Belastung

Sammelstralle

ohne

gering

Bestandsanalyse

Radnetzkategorie

Vorh. Fahrbahnbreite

Radfiihrung bzw.
Radverk.anlage (RVA)

RVA-Breite nach ERA

Erschwernis

Unfallpotenzial RV

IRIV

Innergemeindliche RV-Verbindung
mind. 6,00 m

Ri.1:  Mischverkehr
Ri.2:  Mischverkehr

Mischverkehr

zulassige Geschwindigkeit 50 km/h, keine
Radflihrung auf der Fahrbahn,
Parkverkehr auf der Fahrbahn

nicht bekannt

MaRnahmenvorschlag —

Routenabschnitt
RV-Netzfunktion

MaRnahme 1

MaRnahme 2

MaRnahme 3

Gestaltung gem.

MaRn.alternative

NR21

Nebenroute / Basisstrecke

ab Richardstr. bis Abzweig Reiskircher Str.
Hochstgeschwindigkeit 30 km/h anordnen

Piktogrammspur zum Verdeutlichen der
Routenfihrung NR 21

MaRnahmenskizze

Prioritat B Mittelfristig: 3 - 5 Jahre —~ -0
g

Dringlichkeit mittel .
Kostenaufwand netto ca. 1.460 EUR

Bemerkung

R { Radverkehrskonzept (RVK) Kreisstadt Homburg (Saar) Anlage 11
PLANUNG

P

o Kreis- und Universitatsstadt H Blatt 10
& oMBLURG MaRBnahmenblatt - Nebenroute / Basisstrecke

Stand: 03/21




RVK Homburg - MaRnahmenplan

Stadtteil/Ortsbereich

StraBen-/Netzabschnitt

Reiskirchen

Fugelstralle von Weiherweg bis
Reiskircherstralle

MaRnahmen-Nr.

076

Routen:

NR21

StraRennetzfunktion

Sammelstralle

Abschnittlange (m) 300 Steigung/Gefille ohne
Lage des Abschnitts innerorts Kfz-Belastung gering
Bestandsanalyse

Radnetzkategorie IRIV

Vorh. Fahrbahnbreite

Radfiihrung bzw.
Radverk.anlage (RVA)

RVA-Breite nach ERA

Erschwernis

Unfallpotenzial RV

Innergemeindliche RV-Verbindung
mind. 6,20 m

Ri. 1:
Ri. 2:

Mischverkehr
Mischverkehr

Mischverkehr

zulassige Geschwindigkeit 50 km/h, keine
Radfiihrung auf der Fahrbahn,
Parkverkehr auf der Fahrbahn

nicht bekannt

MalBnahmenvorschlag

Routenabschnitt
RV-Netzfunktion

MaRnahme 1

MaRnahme 2

MaRnahme 3

Gestaltung gem.

MaRn.alternative

NR21

Nebenroute / Basisstrecke

nach Bedarf 30 km/h anordnen

nach Bedarf Randparken einschranken

MaRnahmenskizze

Schutzstreifen einseitig markieren,
abwechseln mit Parkangebot, zus. 30
km/h anordnen

Prioritat B Mittelfristig: 3 - 5 Jahre - — )
£

Dringlichkeit mittel 7
Kostenaufwand netto ca. 1.750 EUR

Bemerkung

oo 55, { Radverkehrskonzept (RVK) Kreisstadt Homburg (Saar) Anlage 11
PLANUNG

e

o Kreis- und Universitatsstadt H B Iatt 1 1
& oMBLURG MaRBnahmenblatt - Nebenroute / Basisstrecke

Stand: 03/21




RVK Homburg - MaRnahmenplan

Stadtteil/Ortsbereich Reiskirchen MaRBnahmen-Nr. 077
StraBen-/Netzabschnitt Routen: NR21

Reiskircher StraRe

StraBennetzfunktion Wohnstralle

Abschnittlange (m) 350 Steigung/Gefille ohne
Lage des Abschnitts innerorts Kfz-Belastung gering
Bestandsanalyse
Radnetzkategorie IRIV

Vorh. Fahrbahnbreite

Radfiihrung bzw.
Radverk.anlage (RVA)

RVA-Breite nach ERA

Erschwernis

Unfallpotenzial RV

Innergemeindliche RV-Verbindung

ca. 4,80 m

Ri.1:  Mischverkehr
Ri.2:  Mischverkehr

Mischverkehr
teilweise Fahrbahnrandparken

nicht bekannt

MalBnahmenvorschlag

Routenabschnitt
RV-Netzfunktion

MaRnahme 1

MaRnahme 2

MaRnahme 3

Gestaltung gem.

MaRn.alternative

Prioritat
Dringlichkeit

Kostenaufwand netto

NR21

Nebenroute / Basisstrecke

keine MaRnahme erforderlich

Konzept

nach Bedarf

Bemerkung
P—— Radverkehrskonzept (RVK) Kreisstadt Homburg (Saar) Anlage 11
PLANUNG V=)

Blatt 12

reis- und Universitatsstadt

MaBnahmenblatt -

Nebenroute / Basisstrecke

Stand: 03/21




RVK Homburg - MaRnahmenplan

Stadtteil/Ortsbereich

StraBen-/Netzabschnitt

Reiskirchen

Steinbachstrale - DirerstraRe von L
118 bis Berliner StraRe

MaRnahmen-Nr. 078

Routen: NR22

StraRennetzfunktion Sammelstralle

Abschnittlédnge (m) 1420 Steigung/Gefille sehr gering
Lage des Abschnitts innerorts Kfz-Belastung mittel
Bestandsanalyse

Radnetzkategorie IRIV

Vorh. Fahrbahnbreite

Radfiihrung bzw.
Radverk.anlage (RVA)

RVA-Breite nach ERA

Erschwernis

Unfallpotenzial RV

Innergemeindliche RV-Verbindung
mind. 7,20 m

Ri. 1:
Ri. 2:

Mischverkehr
Mischverkehr

Netzllicke, Mischverkehr

fehlende Radfiihrung auf der Fahrbahn,
Gehwege ohne Radfreigabe, abschnitt-
weise erhohter Parkverkehr auf der

Fahrbahn. Einbauten zur Verkehrsber.
nicht bekannt

MalBnahmenvorschlag

Routenabschnitt
RV-Netzfunktion

MaRnahme 1

MaRnahme 2

MaRnahme 3

Gestaltung gem.

Mafn.alternative

Prioritat
Dringlichkeit

Kostenaufwand netto

NR22

Nebenroute / Basisstrecke
beidseitige Schutzstreifen ab

1,25m anlegen

Parkverkehr abschnittweise nicht zulassen

einseitigen Schutzstreifen Richtung
Sportzentrum und Querungshilfe anlegen
MafRnahmenvorschlag

nach Bedarf Hochstgeschwindigkeit von
Parkplatz Sportzentrum bis Berliner Str.
auf 30 km/h beschranken

B Mittelfristig: 3 - 5 Jahre
mittel

ca. 91.300 EUR

—
"> _~;l >
e X
P AL A \3
v e A N S
‘-'1'\“<Reﬁkncﬁﬂ‘-‘n:-—' o '-" 7\
&g ' S D 4
2 Ilndu- s«_-:
’

A\ XY
}\.‘7* o/ ¢
o '\
\ VAN
"\

-
» S
N
N
N\
-

A=

die StraBenverbindung schliel3t die Netzliicke zwischen der Hauptroute HR 11 entlang der Robert-Bosch-

Bemerkung StrafRe und dem Stadtteilzentrum Erbach
Pp—— { Radverkehrskonzept (RVK) Kreisstadt Homburg (Saar) Anlage 11
PLANUNG
Vi
Blatt 13

2 Kreis- und Universitatsstadt

£% HOMBURG

MaBnahmenblatt -

Nebenroute / Basisstrecke
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RVK Homburg - MaRnahmenplan

Stadtteil/Ortsbereich

StraBen-/Netzabschnitt

Abschnittlange (m)
Lage des Abschnitts

Erbach MaBnahmen-Nr. 079
Routen: NR22
Ostring
StraBennetzfunktion Wohnstralle
955 Steigung/Gefille ohne
innerorts Kfz-Belastung gering

Bestandsanalyse

Radnetzkategorie

Vorh. Fahrbahnbreite

Radfiihrung bzw.
Radverk.anlage (RVA)

RVA-Breite nach ERA

Erschwernis

Unfallpotenzial RV

IRIV

Innergemeindliche RV-Verbindung
mind. 7,20 m

Ri.1:  Mischverkehr
Ri.2:  Mischverkehr

Mischverkehr

teilweise Fahrbahnrandparken

nicht bekannt

MalBnahmenvorschlag

Routenabschnitt
RV-Netzfunktion

MaRnahme 1

MaRnahme 2

MaRnahme 3

Gestaltung gem.

MaRn.alternative

Prioritat
Dringlichkeit

Kostenaufwand netto

NR22

Nebenroute / Basisstrecke

nach Bedarf RV-Linksabbiegen von
Ddirerstr. sichern

Radwegfiihrung in Richtung Robert-Bosch-
StraBe beschildern

RV auf Fahrbahn und Signalisierung in LSA-
Zufahrt Robert-Bosch-StraRe integrieren

MaRnahmenskizze

B Mittelfristig: 3 - 5 Jahre

mittel

ca. 7.600 EUR

Bemerkung

Radverkehrskonzept (RVK) Kreisstadt Homburg (Saar)

Anlage 11

Axel Thos {
PLANUNG
e

2 Kreis- und Universitatsstadt

py HOMBURG

MaRnahmenblatt

Nebenroute / Basisstrecke

Blatt 14

Stand: 03/21




RVK Homburg - MaRnahmenplan

Stadtteil/Ortsbereich Bruchhof MaBnahmen-Nr. 080
StraBen-/Netzabschnitt Berliner StraRe von Kaiserslauterer Routen: NR23

StraBe bis Hohe Michelin StraBennetzfunktion SammelstraBe
Abschnittlange (m) 420 Steigung/Gefille ohne
Lage des Abschnitts innerorts Kfz-Belastung mittel

Bestandsanalyse

Radnetzkategorie IRIV 2

Innergemeindliche RV-Verbindung
Vorh. Fahrbahnbreite mind. 7,90 m

Radfiihrung bzw. Ri.1: gem. Geh-/Radweg
Radverk.anlage (RVA) Ri.2: gem. Geh-/Radweg

RVA-Breite nach ERA Regelbreite erfiillt

Erschwernis mehrere Einfahrten in Folge,
Furtmarkierung mit Erneuerungsbedarf

Unfallpotenzial RV erhoht

MalBnahmenvorschlag

Routenabschnitt NR23

RV-Netzfunktion Nebenroute / Basisstrecke

MaRnahme 1 vorh. Geh-/Radweg auf 3m Breite
ausbauen

MaRBnahme 2 fahrbahnnahe Uberfahrten anlegen und in

Rot markieren

Mafnahme 3 -

Gestaltung gem. MaRnahmenskizze i

MafRn.alternative < i)y
Prioritat B Mittelfristig: 3 - 5 Jahre

Dringlichkeit mittel

Kostenaufwand netto ca. 38.920 EUR

Bemerkung

Rt Radverkehrskonzept (RVK) Kreisstadt Homburg (Saar) Anlage 11
PLANUNG VT

Blatt 15

e Rl MaRnahmenblatt - Nebenroute / Basisstrecke

$% HOMBURG
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RVK Homburg - MaRnahmenplan

Stadtteil/Ortsbereich Erbach MaRnahmen-Nr. 081

StraBen-/Netzabschnitt Berliner StraRe von Michelin bis Routen: NR23
Robert-Bosch-Strafe StraRennetzfunktion SammelstraRe

Abschnittlange (m) 1020 Steigung/Gefille ohne

Lage des Abschnitts innerorts Kfz-Belastung mittel

Bestandsanalyse

Radnetzkategorie IRIV

Innergemeindliche RV-Verbindung

Vorh. Fahrbahnbreite mind. 10,30 m

Radfiihrung bzw. Ri.1: gem. Geh-/Radweg
Radverk.anlage (RVA) Ri.2: gem. Geh-/Radweg

RVA-Breite nach ERA Regelbreite erfillt

Erschwernis mehrere Einfahrten in Folge,
Furtmarkierung mit Erneuerungsbedarf

Unfallpotenzial RV erhoht
MaRnahmenvorschlag = 5N |  Eo
4 : ‘ 8“:23 4 /} -~
Routenabschnitt NR23 A3 Vv, A
SN oy
RV-Netzfunktion Nebenroute / Basisstrecke ‘ - =}’ ~./ 2 o
; ? ¥ 4 N ;
MaRnahme 1 vorh. Geh-/Radweg auf 3m Breite W &l e
ausbauen 7, 7 -7 G
y "}// @
il P T ;
MaRBnahme 2 fahrbahnnahe Uberfahrten anlegen und in ‘f ';Q,?m
Rot markieren (Ag : z : =1
y , 0 b ZnUmpURG
Maflnahme 3 - /o5 3 @ 1, 25
Gestaltung gem. MaRnahmenskizze
MaRn.alternative Markieren von Schutz-/Radfahrstreifen e p St

und Beschilderung Gehweg-Rad frei als
duales Angebot

Prioritat A Kurzfristig: 1 - 2 Jahre

Dringlichkeit hoch/erhoht ,
[ o

Kostenaufwand netto ca. 85.470 EUR

aufgrund des erhéhten Schwerverkehrsaufkommens wird eine straRen-/fahrbahnbegleitende

Bemerkung Radfiihrung favorisiert
B Radverkehrskonzept (RVK) Kreisstadt Homburg (Saar) Anlage 11
PLANUNG VT

: Blatt
2 Kreis- und Universitatsstadt M a 8 na h men b | att 16

Nebenroute / Basisstrecke

£% HOMBURG

Stand: 03/21




RVK Homburg - MaRnahmenplan

Stadtteil/Ortsbereich

StraBen-/Netzabschnitt

Erbach

Berliner StraBe von Robert-Bosch-
StralRe bis DurerstraRe

MaRnahmen-Nr.

082

Routen:

NR23

StraRennetzfunktion

Sammelstralle

Abschnittlange (m) 520 Steigung/Gefille ohne
Lage des Abschnitts innerorts Kfz-Belastung mittel
Bestandsanalyse

Radnetzkategorie IRIV

Vorh. Fahrbahnbreite

Radfiihrung bzw.
Radverk.anlage (RVA)

RVA-Breite nach ERA

Erschwernis

Unfallpotenzial RV

Innergemeindliche RV-Verbindung
mind. 8,50 m

Ri. 1:
Ri. 2:

gem. Geh-/Radweg
gem. Geh-/Radweg

Regelbreite erfiillt

mehrere Einfahrten in Folge,
Furtmarkierung mit Erneuerungsbedarf,
fehlende Radflihrung in den LSA-

Knotenzufahrten
erhoht

MalBnahmenvorschlag

Routenabschnitt
RV-Netzfunktion

MaRnahme 1

MaRnahme 2

MaRnahme 3

Gestaltung gem.

MaRn.alternative

Prioritat
Dringlichkeit

Kostenaufwand netto

NR23

Nebenroute / Basisstrecke

Fahrbahnrickfiihrung in den LSA-
Knotenzufahrten und ARAS einrichten

Querungsstelle mit HR11
radverkehrsgerecht ausbauen und
beleuchten

MaRnahmenvorschlag

Umbau des LSA-Knotens in einen kleinen
KVP prifen

A Kurzfristig: 1 - 2 Jahre
hoch/erhéht

ca. 65.340 EUR

Umbaumaglichkeit zu einem Mini-KVP mit fahrbahnintegrierter Radfiihrung straenbaulich und

Bemerkung verkehrstechnisch prifen
Rt { Radverkehrskonzept (RVK) Kreisstadt Homburg (Saar) Anlage 11
PLANUNG
P
Blatt 17

HOMBURG

MaBnahmenblatt -

Nebenroute / Basisstrecke

Stand: 03/21




RVK Homburg - MaRnahmenplan

Stadtteil/Ortsbereich

StraBen-/Netzabschnitt

Abschnittlange (m)
Lage des Abschnitts

083

NR23

Erbach MaRnahmen-Nr.
Berliner StraRe von DiirerstraBe bis Routen:

Spandauer Strale StraRennetzfunktion
380 Steigung/Gefille
innerorts Kfz-Belastung

Sammelstralle

ohne

mittel

Bestandsanalyse

Radnetzkategorie

Vorh. Fahrbahnbreite

Radfiihrung bzw.
Radverk.anlage (RVA)

RVA-Breite nach ERA

Erschwernis

Unfallpotenzial RV

IRIV

Innergemeindliche RV-Verbindung
mind. 8,50 m

Ri.1: gem. Geh-/Radweg
Ri.2: gem. Geh-/Radweg

Breite unterschritten

Furtmarkierung mit Erneuerungsbedarf,
fehlende Radfiihrung auf der Fahrbahn

erhoht

MalBnahmenvorschlag

Routenabschnitt
RV-Netzfunktion

MaRnahme 1

MaRnahme 2

MaRnahme 3

Gestaltung gem.

MaRn.alternative

Prioritat
Dringlichkeit

Kostenaufwand netto

NR23

Nebenroute / Basisstrecke

beidseitige Schutzstreifen anlegen und
Gehweg-Rad frei beschildern

fahrbahnnahe Radwegfurt an Spandauer
Str. markieren

Radfiihrung in Knotenzufahrt Spandauer
Str. auf der Fahrbahn

MaRnahmenskizze

Seitenraum erweitern auf 3 m Breite und

fahrbahnbegleitende Radfiihrung L=
beschildern

B Mittelfristig: 3 - 5 Jahre

mittel

ca. 15.690 EUR

Bemerkung
B Radverkehrskonzept (RVK) Kreisstadt Homburg (Saar) Anlage 11
PLANUNG ([

Blatt 18

2 Kreis- und Universitatsstadt

£% HOMBURG

MaRnahmenblatt

Nebenroute / Basisstrecke

Stand: 03/21




RVK Homburg - MaRnahmenplan

Stadtteil/Ortsbereich

StraBen-/Netzabschnitt

Erbach MaRnahmen-Nr.

084

Berliner StralRe von Spandauer StralRe Routen:

NR23

bis KVP Stralennetzfunktion SammelstraBe
Abschnittlange (m) 665 Steigung/Gefille ohne
Lage des Abschnitts innerorts Kfz-Belastung mittel
Bestandsanalyse
Radnetzkategorie IRIV

Vorh. Fahrbahnbreite

Radfiihrung bzw.
Radverk.anlage (RVA)

RVA-Breite nach ERA

Erschwernis

Unfallpotenzial RV

Innergemeindliche RV-Verbindung
mind. 8,20 m

Ri.1: gem. Geh-/Radweg
Ri.2: gem. Geh-/Radweg

Breite unterschritten

mehrere Einfahrten in Folge,
Furtmarkierung mit Erneuerungsbedarf,
fehlende Radfiihrung in den KVP-

Zufahrten
leicht erhoht

MalBnahmenvorschlag

Routenabschnitt
RV-Netzfunktion

MaRnahme 1

MaRnahme 2

MaRnahme 3

Gestaltung gem.

MaRn.alternative

Prioritat
Dringlichkeit

Kostenaufwand netto

NR23

Nebenroute / Basisstrecke

Uberfahrten im Verlauf Berliner Str.
fahrbahnnah in Rot markieren

Duale Radfiihrung am KVP
Charlottenburger Str. (siehe HR 31)

MaRnahmenskizze

B Mittelfristig: 3 - 5 Jahre
mittel

ca. 26.600 EUR

Bemerkung
P—— Radverkehrskonzept (RVK) Kreisstadt Homburg (Saar) Anlage 11
PLANUNG V=)

Blatt 19

2] Kreis- und Universitatsstadt

$% HOMBURG
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RVK Homburg - MaRnahmenplan

Stadtteil/Ortsbereich

StraBen-/Netzabschnitt

Erbach

Berliner StraRe von KVP bis Bexbacher
StraRe

MaRnahmen-Nr.

085

Routen:

NR23

StraRennetzfunktion

Sammelstralle

Abschnittlange (m) 660 Steigung/Gefille ohne
Lage des Abschnitts innerorts Kfz-Belastung mittel
Bestandsanalyse

Radnetzkategorie IRIV

Vorh. Fahrbahnbreite

Radfiihrung bzw.
Radverk.anlage (RVA)

RVA-Breite nach ERA

Erschwernis

Unfallpotenzial RV

Innergemeindliche RV-Verbindung
mind. 7,70 m

Ri. 1:
Ri. 2:

gem. Geh-/Radweg
gem. Geh-/Radweg

Breite unterschritten

mehrere Einfahrten in Folge,
Furtmarkierung mit Erneuerungsbedarf,
wechselnde Seitenraumbreite, Hecken im

Fahrbereich
leicht erhoht

MalBnahmenvorschlag

Routenabschnitt
RV-Netzfunktion

MaRnahme 1

MaRnahme 2

MaRnahme 3

Gestaltung gem.

MaRn.alternative

Prioritat
Dringlichkeit

Kostenaufwand netto

NR23

Nebenroute / Basisstrecke

Zufahrtsbereich Berliner Stralle anpassen
und Radfiihrung Ri. Stadtmitte optimieren

nach Bedarf zus. Querungsinsel am Beginn
der Aufweitung zum B423-Parallelweg
herstellen

Alternativverbindung zw. Berliner Str. und
Saganer Str. und weiter bis Breslauer Str.
beschildern

MaRnahmenskizze

B Mittelfristig: 3 - 5 Jahre
mittel

ca. 42.400 EUR

A e, Vit RO
— Lornreneten

mit der zusatzlichen Querungshilfe in Hohe des Parallelweges zur Bexbacher StraRe kann eine

Bemerkung Alternativroute in Richtung Stadtmitte bis zur Breslauer Stralle angeboten werden
P—— f Radverkehrskonzept (RVK) Kreisstadt Homburg (Saar) Anlage 11
PLANUNG
Vi)
Blatt 20

2 Kreis- und Universitatsstadt

£% HOMBURG

MaRnahmenblatt

Nebenroute / Basisstrecke
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RVK Homburg - MaRnahmenplan

Stadtteil/Ortsbereich

StraBen-/Netzabschnitt

Erbach MaRnahmen-Nr.

086

Lappentascher StraRe von Routen:

NR24

Cranachstrale bis ZillerstraRe StraRennetzfunktion

Sammelstralle

Abschnittlange (m) 115 Steigung/Gefille ohne
Lage des Abschnitts innerorts Kfz-Belastung gering
Bestandsanalyse

Radnetzkategorie IRIV

Vorh. Fahrbahnbreite

Radfiihrung bzw.
Radverk.anlage (RVA)

RVA-Breite nach ERA

Erschwernis

Unfallpotenzial RV

Innergemeindliche RV-Verbindung
mind. 8,30 m

Ri.1:  Mischverkehr
Ri.2:  Mischverkehr

Mischverkehr
fehlende Radfiihrung auf der Fahrbahn

nicht bekannt

MalBnahmenvorschlag

Routenabschnitt

RV-Netzfunktion

MaRnahme 1

MaRnahme 2

MaRnahme 3

Gestaltung gem.

NR24

Nebenroute / Basisstrecke

von Cranachstral3e bis ZillestraRe
beidseitige Schutzstreifen markieren

nach Bedarf 30 km/h anordnen

Routenfiihrung wegweisen (NR 24)

MaRnahmenskizze

MaRn.alternative 30 km/h anordnen —a
Prioritat C Langerfristig: ab 6 Jahre
Dringlichkeit niedriger
Kostenaufwand netto ca. 4.430 EUR
Bemerkung

B f Radverkehrskonzept (RVK) Kreisstadt Homburg (Saar) Anlage 11
PLANUNG

A

] T AMBLIRG MaBnahmenblatt - Nebenroute / Basisstrecke Blatt 21
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RVK Homburg - MaRnahmenplan

Stadtteil/Ortsbereich Erbach MaBnahmen-Nr. 087
StraBen-/Netzabschnitt Routen: NR24

ZillestraRe

StraBennetzfunktion Wohnstralle

Abschnittlange (m) 345 Steigung/Gefille ohne
Lage des Abschnitts innerorts Kfz-Belastung gering
Bestandsanalyse
Radnetzkategorie IRV

Vorh. Fahrbahnbreite

Radfiihrung bzw.
Radverk.anlage (RVA)

RVA-Breite nach ERA

Erschwernis

Unfallpotenzial RV

Innergemeindliche RV-Anbindung
ohne Angabe

Ri.1: Weg
Ri.2: Weg

Mischverkehr
nicht bekannt

nicht bekannt

MalBnahmenvorschlag

Routenabschnitt
RV-Netzfunktion

MaRnahme 1

MaRnahme 2

MaRnahme 3

Gestaltung gem.

MaRn.alternative

Prioritat
Dringlichkeit

Kostenaufwand netto

NR24

Nebenroute / Basisstrecke

Kreuzungsbereich
Durerstr./Hasenackerstr./Rupprechtstr.
nach Bedarf auf 30 km/h beschrianken

Konzept

C Langerfristig: ab 6 Jahre
niedriger

ca. 500 EUR

Bemerkung
P—— Radverkehrskonzept (RVK) Kreisstadt Homburg (Saar) Anlage 11
PLANUNG V=)

Blatt 22

2] Kreis- und Universitatsstadt

$% HOMBURG

MaRnahmenblatt

- Nebenroute / Basisstrecke
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RVK Homburg - MaRnahmenplan

Stadtteil/Ortsbereich Erbach MaBnahmen-Nr. 088
StraBen-/Netzabschnitt Routen: NR24

HasendackerstraRRe

StraBennetzfunktion SammelstraRe

Abschnittlange (m) 1010 Steigung/Gefille ohne
Lage des Abschnitts innerorts Kfz-Belastung gering
Bestandsanalyse
Radnetzkategorie IRIV

Vorh. Fahrbahnbreite

Radfiihrung bzw.
Radverk.anlage (RVA)

RVA-Breite nach ERA

Erschwernis

Unfallpotenzial RV

Innergemeindliche RV-Verbindung
mind. 6,10 m

Ri. 1:
Ri. 2:

Mischverkehr
Mischverkehr

Mischverkehr

zulassige Geschwindigkeit 50 km/h, keine
Radfiihrung auf der Fahrbahn, Baume,
Parken

nicht bekannt

MalBnahmenvorschlag

Routenabschnitt
RV-Netzfunktion

MaRnahme 1

MaRnahme 2

MaRnahme 3

Gestaltung gem.

MaRn.alternative

Prioritat
Dringlichkeit

Kostenaufwand netto

NR24

Nebenroute / Basisstrecke

Hochstgeschwindigkeit auf 30 km/h
beschranken

Konzept

C Langerfristig: ab 6 Jahre
niedriger

ca. 1.250 EUR

Bemerkung
P—— Radverkehrskonzept (RVK) Kreisstadt Homburg (Saar) Anlage 11
PLANUNG ([

Blatt 23

2 Kreis- und Universitatsstadt

£% HOMBURG
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RVK Homburg - MaRnahmenplan

Stadtteil/Ortsbereich

StraBen-/Netzabschnitt

Abschnittlange (m)
Lage des Abschnitts

Homburg Mitte MaRnahmen-Nr. 089
Routen: NR25
Bexbacher StraRe
StraBennetzfunktion HauptverkehrsstraRe
3470 Steigung/Gefille ohne
auBerorts Kfz-Belastung sehr hoch

Bestandsanalyse

Radnetzkategorie

Vorh. Fahrbahnbreite

Radfiihrung bzw.
Radverk.anlage (RVA)

RVA-Breite nach ERA

Erschwernis

Unfallpotenzial RV

ARl

Regionale RV-Verbindung aulRerorts
mind. 17,00 m

Ri. 1:
Ri. 2:

gem. Geh-/Radweg
gem. Geh-/Radweg

Regelbreite erfillt

fehlende Anpassung der LSA-
Signalisierung fiir den Radquerverkehr,
fehlende gesicherte Querung der B 423

zum Laopentascher Hof
nicht bekannt

MalBnahmenvorschlag

Routenabschnitt
RV-Netzfunktion

MaRnahme 1

MaRnahme 2

MaRnahme 3

Gestaltung gem.

NR25

Nebenroute / Basisstrecke

Signalgesicherte Radquerung Berliner Str.
zum Radweg B 423 beibehalten

Signalisierte Radquerung der B 423 Ny
Richtung Am Zunderbaum einrichten und
anschlieBend Fahrbahnrickfiihrung

Anschluss der Radquerungsfurt an
Einmindung Lappentascher Hof an

Radweg verbessern

MaRnahmenskizze

MaRn.alternative erganzend: Radquerungen in LSA- g b =

Schaltung optimieren
Prioritat B Mittelfristig: 3 - 5 Jahre

2
Dringlichkeit mittel - Ty
Kostenaufwand netto ca. 26.900 EUR
B c um Wartezeitverluste im zeitsensiblen Schiiler- und Pendlerradverkehr zu vermeiden sollen die
emerkung Radfurten im Zuge der Bexbacher StralRe in der LSA-Schaltung optimiert werden
R Te Rl { Radverkehrskonzept (RVK) Kreisstadt Homburg (Saar) Anlage 11
PLANUNG
A
Blatt 24

2 Kreis- und Universitatsstadt

£% HOMBURG

Malnahmenblatt Nebenroute / Basisstrecke
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RVK Homburg - MaRnahmenplan

Stadtteil/Ortsbereich

StraBen-/Netzabschnitt

Homburg Mitte

Zum Lappentascher Hof von B423 bis
am Vierherrenwald

MaRnahmen-Nr.

090

Routen:

NR25

StraRennetzfunktion

Sammelstralle

Abschnittlange (m) 225 Steigung/Gefille ohne
Lage des Abschnitts innerorts Kfz-Belastung gering
Bestandsanalyse

Radnetzkategorie IRIV

Vorh. Fahrbahnbreite

Radfiihrung bzw.
Radverk.anlage (RVA)

RVA-Breite nach ERA

Erschwernis

Unfallpotenzial RV

Innergemeindliche RV-Verbindung
mind. 6,80 m

Ri. 1:
Ri. 2:

getr. Geh-/Radweg
getr. Geh-/Radweg

Regelbreite erfiillt
Lkw-Verkehr im Gewerbebereich

nicht bekannt

MalBnahmenvorschlag

Routenabschnitt
RV-Netzfunktion

MaRnahme 1

MaRnahme 2

MaRnahme 3

Gestaltung gem.

MaRn.alternative

Prioritat
Dringlichkeit

Kostenaufwand netto

NR25

Nebenroute / Basisstrecke

Radwegmarkierung erneuern

getrennten Rad-/Gehweg vor Aufparken
schitzen

Radweganschluss an Bexbacher StralRe
verbessern

MaRnahmenskizze

30 km/h zwischen Bexbacher Str. und
Vierherrenwald

C Langerfristig: ab 6 Jahre
niedriger

ca. 11.500 EUR

Bemerkung
P—— Radverkehrskonzept (RVK) Kreisstadt Homburg (Saar) Anlage 11
PLANUNG V=)

Blatt 25

2 Kreis- und Universitatsstadt

£% HOMBURG

MaRnahmenblatt

- Nebenroute / Basisstrecke

Stand: 03/21




RVK Homburg - MaRnahmenplan

Stadtteil/Ortsbereich Bruchhof MaRnahmen-Nr. 091
StraBen-/Netzabschnitt HeidebruchstraRe von Schwarzer Weg| | Routen: NR31

bis Kaiserslauterer Strafe StraRennetzfunktion WohnstraRe
Abschnittlange (m) 695 Steigung/Gefille ohne
Lage des Abschnitts innerorts Kfz-Belastung gering

Bestandsanalyse

Radnetzkategorie IRIV

Innergemeindliche RV-Verbindung

Vorh. Fahrbahnbreite ca.50m

Ri. 1:
Ri. 2:

Mischverkehr
Mischverkehr

Radfiihrung bzw.
Radverk.anlage (RVA)

Mischverkehr

nicht bekannt

RVA-Breite nach ERA

Erschwernis

Unfallpotenzial RV nicht bekannt

MalBnahmenvorschlag

Routenabschnitt
RV-Netzfunktion

MaRnahme 1

MaRnahme 2

MaRnahme 3

Gestaltung gem.

MaRn.alternative

Prioritat
Dringlichkeit

Kostenaufwand netto

NR31

Nebenroute / Basisstrecke

Einmindungsbereich radverkehrsgerecht
markieren

keine weiteren MaRnahmen erforderlich

MaRnahmenskizze

B Mittelfristig: 3 - 5 Jahre
mittel

ca. 2.000 EUR

o e

Bemerkung
B Radverkehrskonzept (RVK) Kreisstadt Homburg (Saar) Anlage 11
PLANUNG ([

Blatt 26

2 Kreis- und Universitatsstadt

£% HOMBURG

MaRnahmenblatt

- Nebenroute / Basisstrecke

Stand: 03/21




RVK Homburg - MaRnahmenplan

Stadtteil/Ortsbereich Sanddorf MaRnahmen-Nr. 092
StraBen-/Netzabschnitt HeidebruchstraRe von Sickinger Routen: NR31

StraRe bis Alleestrae StraRennetzfunktion WohnstraRe
Abschnittlange (m) 315 Steigung/Gefille ohne
Lage des Abschnitts innerorts Kfz-Belastung gering
Bestandsanalyse
Radnetzkategorie IRIV

Vorh. Fahrbahnbreite

Radfiihrung bzw.
Radverk.anlage (RVA)

RVA-Breite nach ERA

Erschwernis

Unfallpotenzial RV

Innergemeindliche RV-Verbindung
ca.50m

Mischverkehr
Mischverkehr

Ri. 1:
Ri. 2:

Mischverkehr
nicht bekannt

nicht bekannt

MalBnahmenvorschlag

Routenabschnitt

RV-Netzfunktion

NR31

Nebenroute / Basisstrecke

Y

MaRnahme 1 keine bauliche und verkehrliche
MaRnahme erforderlich 4, E eifs.. \
N BYY == ]
L &/ . “, 2>
MaRnahme 2 - > "’ &
vipURG
MaRnahme 3 - =
Gestaltung gem. Konzept
MaRn.alternative Zielwegweisung fiir Alltagsradverkerhr
aufstellen
Prioritat -
Dringlichkeit -
Kostenaufwand netto nach Bedarf
Bemerkung
Rt { Radverkehrskonzept (RVK) Kreisstadt Homburg (Saar) Anlage 11
PLANUNG
Vi)
o e MaRnahmenblatt - Nebenroute / Basisstrecke Blatt 27
HOMBURG Stand: 03/21




RVK Homburg - MaRnahmenplan

Stadtteil/Ortsbereich Bruchhof MaRnahmen-Nr. 093

StraBen-/Netzabschnitt Wegeverbindung Bechhofen - Routen: NR32
Bruchhof liber Kehrberg StraRennetzfunktion Feld-/Forstweg

Abschnittlange (m) 2160 Steigung/Gefille ohne

Lage des Abschnitts inner-/aulerorts Kfz-Belastung nicht bekannt

Bestandsanalyse

Radnetzkategorie AR IV
Nahraumige RV-Verbindung auBerorts

Vorh. Fahrbahnbreite ohne Angabe

Radfiihrung bzw. Ri.1: -
Radverk.anlage (RVA) Ri.2: -

RVA-Breite nach ERA teils separate Radfiihrung/Mischverkehr

Erschwernis schlechter Oberflachenbelag
Unfallpotenzial RV nicht bekannt
MalBnahmenvorschlag | < - — >
\ /
\ 7 £ y
Routenabschnitt NR32 ‘ /7
| . ‘~\ 5 /
RV-Netzfunktion Nebenroute / Basisstrecke b R /5‘ 14
[ > ) S, W o
MaRnahme 1 Verbindung mit Planung der '\ ‘ - : ~
Verbandsgemeinde Zweibriicken und des ! ‘ .. “al\ \ s Bruchhot
Saarpfalz-Kreises abstimmen I ¥ N\ e // .
P gt esh e 32 24
MaRnahme 2 Wegweisung fur Routenverbindung NR 32 | | " 3 ..;j/ ] “ >‘f 1 #
aufstellen i "Q(,‘{ YL 4 % N 4
| 3. 70 & v J
;"i" RS /] . =% = Sanddord
MaRnahme 3 - i e ¢ 4 -
aRnahme (e <P y/ 4 @f_‘ b
Gestaltung gem. Konzept

MaRn.alternative

Prioritat B Mittelfristig: 3 - 5 Jahre
Dringlichkeit mittel
Kostenaufwand netto nach Bedarf

nach der Planung der Verbandsgemeinde Zweibriicken soll die Radwegeverbindung zwischen Bechhofen

Bemerkung (Sportplatz) von der L 223 Eichelscheider StraBe durch den Forst nach Bruchhof bis zum Kehrberg
(Sportplatz) aktiviert werden

BenTrns Radverkehrskonzept (RVK) Kreisstadt Homburg (Saar) Anlage 11

PLANUNG || [l

. Blatt 28
AH MaRBnahmenblatt - Nebenroute / Basisstrecke

$% HOMBURG

Stand: 03/21




RVK Homburg - MaRnahmenplan

Stadtteil/Ortsbereich

StraBen-/Netzabschnitt

Abschnittlange (m)
Lage des Abschnitts

Sanddorf

Wegeverbindung Bechhofen -
Sanddorf Gber Tennisanlage

570

inner-/aulerorts

MaRnahmen-Nr.

094

Routen:

NR33

StraRennetzfunktion

Steigung/Gefille
Kfz-Belastung

Feld-/Forstweg

ohne

nicht bekannt

Bestandsanalyse

Radnetzkategorie

Vorh. Fahrbahnbreite

Radfiihrung bzw.
Radverk.anlage (RVA)

RVA-Breite nach ERA

Erschwernis

Unfallpotenzial RV

AR IV

Nahraumige RV-Verbindung auBerorts
ohne Angabe

Ri.1: -
Ri.2: -

Separate Radfiihrung
schlechter Oberflachenbelag

nicht bekannt

MalBnahmenvorschlag

. 7
. \ 4 A
Routenabschnitt NR33 N /

. . : \\n 4 r ﬂ A
RV-Netzfunktion Nebenroute / Basisstrecke \ . e
MaRnahme 1 Verbindung mit Planung der ~ A\ ‘ . - - e

Verbandsgemeinde Zweibriicken und des IL e DSAN \ ey i
Saarpfalz-Kreises abstimmen RS @ oy /_‘f-n
Ao S A s
MaRnahme 2 Wegweisung fiir Routenverbindung NR 33 "\’,;f/ lﬁ“ >‘,: 2 =
aufstellen B2~ =S A N S
T V'S e O e
"i B f\\‘ // / 2 .}:_‘ ‘_ 2 Sanddor
- N & 79 " Ny
MaBnahme 3 *‘! w27 @( e
Gestaltung gem. Konzept
MafRn.alternative
Prioritat C Langerfristig: ab 6 Jahre
Dringlichkeit niedriger
Kostenaufwand netto nach Bedarf
B " von der Forstwegverbindung kann eine kurze Anbindung tiber die Tennisanlage an die L 215 Sickinger
emerkung StraRe nach Sanddorf hergestellt werden
BenTrns { Radverkehrskonzept (RVK) Kreisstadt Homburg (Saar) Anlage 11
PLANUNG || [l
Koot Cbratatoeach . Blatt 29
MaRBnahmenblatt - Nebenroute / Basisstrecke
HOMBURG Stand: 03/21




RVK Homburg - MaRnahmenplan

Stadtteil/Ortsbereich Sanddorf MaRnahmen-Nr. 095
StraBen-/Netzabschnitt Sickinger StraRe von Heidebruchstr. Routen: NR34

bis Abzweig Tennisanlage StraRennetzfunktion VerkehrsstraRe
Abschnittlange (m) 745 Steigung/Gefille ohne
Lage des Abschnitts innerorts Kfz-Belastung gering
Bestandsanalyse
Radnetzkategorie IRIV

Vorh. Fahrbahnbreite

Radfiihrung bzw.
Radverk.anlage (RVA)

RVA-Breite nach ERA

Erschwernis

Unfallpotenzial RV

Innergemeindliche RV-Verbindung
mind. 6,90 m

Mischverkehr
Mischverkehr

Ri. 1:
Ri. 2:

Mischverkehr

beidseitiges Langsparken am
Fahrbahnrand

nicht bekannt

MalBnahmenvorschlag

Routenabschnitt
RV-Netzfunktion

MaRnahme 1

MaRnahme 2

MaRnahme 3

Gestaltung gem.

MaRn.alternative

Prioritat
Dringlichkeit

Kostenaufwand netto

NR34

Nebenroute / Basisstrecke

nach Bedarf 30 km/h anordnen und
Uberfahrten in Rot markieren

nach Bedarf Linksabbiegen Ri.
Tennisanlage durch Markierung
verdeutlichen

Wegweisung fiir Radroute NR 33
aufstellen

MaRnahmenskizze

Gehweg-Rad frei ermoglichen

C Langerfristig: ab 6 Jahre
niedriger
ca. 6.900 EUR

B¥ g | RN
_l o {@/ : "d--':_ :
'!.‘/ @.(’ <

/ Bruchhot

Bemerkung
B Radverkehrskonzept (RVK) Kreisstadt Homburg (Saar) Anlage 11
PLANUNG ([

Blatt 30

2 Kreis- und Universitatsstadt

£% HOMBURG

MaRnahmenblatt

Nebenroute / Basisstrecke

Stand: 03/21




RVK Homburg - MaRnahmenplan

Stadtteil/Ortsbereich Sanddorf MaRnahmen-Nr. 096
StraBen-/Netzabschnitt Sickinger StraRe von Heidebruchstr. Routen: NR34

bis Ortseingang StraRennetzfunktion VerkehrsstraRe
Abschnittlange (m) 1040 Steigung/Gefille ohne
Lage des Abschnitts innerorts Kfz-Belastung gering
Bestandsanalyse
Radnetzkategorie IRIV

Vorh. Fahrbahnbreite

Radfiihrung bzw.
Radverk.anlage (RVA)

RVA-Breite nach ERA

Erschwernis

Unfallpotenzial RV

Innergemeindliche RV-Verbindung
mind. 7,00 m

Ri. 1:
Ri. 2:

Mischverkehr
Mischverkehr

Mischverkehr

fehlende Fahrbahnfiihrung und
Furtmarkierung, Gehwege nicht
freigegeben, Querung am Ortseingang

ohne Sicherune
nicht bekannt

MalBnahmenvorschlag

Routenabschnitt
RV-Netzfunktion

MaRnahme 1

MaRnahme 2

MaRnahme 3

Gestaltung gem.

MaRn.alternative

Prioritat
Dringlichkeit

Kostenaufwand netto

NR34

Nebenroute / Basisstrecke

nach Bedarf beidseitige Piktogrammspur
markieren

nach Bedarf 30 km/h anordnen

MaRnahmenskizze

Gehweg-Rad frei ermoglichen

B Mittelfristig: 3 - 5 Jahre
mittel

ca. 5.680 EUR

...“ - = rlanong

Bemerkung
P—— Radverkehrskonzept (RVK) Kreisstadt Homburg (Saar) Anlage 11
PLANUNG ([

Blatt 31

2 Kreis- und Universitatsstadt

£% HOMBURG

MaBnahmenblatt -

Nebenroute / Basisstrecke

Stand: 03/21




RVK Homburg - MaRnahmenplan

Stadtteil/Ortsbereich

StraBen-/Netzabschnitt

Abschnittlange (m)
Lage des Abschnitts

Sanddorf MaRnahmen-Nr. 097
L 215 zwischen Sanddorf und L 120 Routen: NR34

Késhofer Str. StraRennetzfunktion VerkehrsstraRe
1000 Steigung/Gefille ohne

auBerorts Kfz-Belastung gering

Bestandsanalyse

Radnetzkategorie

Vorh. Fahrbahnbreite

Radfiihrung bzw.
Radverk.anlage (RVA)

RVA-Breite nach ERA

Erschwernis

Unfallpotenzial RV

AR IV

Nahraumige RV-Verbindung auBerorts
mind. 7,00 m

Ri.1: gem. Geh-/Radweg
Ri.2: -

Regelbreite erfillt

unzureichende Kennzeichnung von
Uberfahrten, fehlende Riickfiihrung und
Uberquerungssicherung

nicht bekannt

MalBnahmenvorschlag B N ! 7 "
FX oo ‘ ’ N!Rza// £
Routenabschnitt NR34 _,’-'—-: - ";Mu,‘,,wi Y 4
RV-Netzfunkti Neb te / Basisstreck ROSPARD” A N S
-Netzrunktion epenroute asisstrecke e g oS- - .
Jr2 ';’ '{ ﬁ\/ i S

MaRnahme 1

MaRnahme 2

MaRnahme 3

Gestaltung gem.

MaRn.alternative

Prioritat
Dringlichkeit

Kostenaufwand netto

Radquerung am Ortsanfang Sanddorf zum _f S ”l S /s /
einseitigen Radweg verdeutlichen ', ERB @ '

Radquerung 6stlich Kashofer Stralle "'\Q_-_;b
markieren . —

2 ,anmu;"-URG
an Querungsstellen ortsfeste Beleuchtung | # - @ Y A
aufstellen/verbessern = e
MaRnahmenskizze e — <1

Querungsstellen in beiden

Ubergangsbereichen baulich herstellen

B Mittelfristig: 3 - 5 Jahre e | &
.
mittel

:2__0_'-‘% 7 dm—| #
ca. 27.000 EUR O o

die Kosten fiir zwei bauliche Querungsstellen mit ortsfester Beleuchtung werden auf 85.000 Euro

Bemerkung

geschatzt
R Te Rl { Radverkehrskonzept (RVK) Kreisstadt Homburg (Saar) Anlage 11
PLANUNG
7
Blatt 32

2 Kreis- und Universitatsstadt

£% HOMBURG

MaRnahmenblatt

Nebenroute / Basisstrecke

Stand: 03/21




RVK Homburg - MaRnahmenplan

Stadtteil/Ortsbereich Homburg Mitte MaRnahmen-Nr. 098
StraBen-/Netzabschnitt L 120 Karlsbergstr. von Kishofer Str. | | Routen: NR34

bis Brunnenstr. StraRennetzfunktion VerkehrsstraRe
Abschnittlange (m) 570 Steigung/Gefille ohne
Lage des Abschnitts innerorts Kfz-Belastung mittel
Bestandsanalyse
Radnetzkategorie IRIV

Vorh. Fahrbahnbreite

Radfiihrung bzw.
Radverk.anlage (RVA)

RVA-Breite nach ERA

Erschwernis

Unfallpotenzial RV

Innergemeindliche RV-Verbindung
mind. 7,30 m

Ri. 1:
Ri. 2:

getr. Rad-/Gehweg
gem. Geh-/Radweg

Mindestbreite erreicht

fehlende beidseitige Radfiihrung auf der
Fahrbahn, 50 km/h zuléssige
Geschwindigkeit, anderer Radfahrstreifen

durch Parkverkehr belegt
leicht erhoht

MalBnahmenvorschlag

Routenabschnitt
RV-Netzfunktion

MaRnahme 1

MaRnahme 2

MaRnahme 3

Gestaltung gem.

MaRn.alternative

Prioritat
Dringlichkeit

Kostenaufwand netto

IR, N | 7
BRSPS ¢ e B
NR34 ‘:’* 7 \;Mui-!rtgd."b‘c! - ,. \"4»:/'
| o LS AN
Nebenroute / Basisstrecke : 1' '.{ ’-\/ e .
Knotenbereich Brunnenstralle fur R y , . N
. @ 7 S e
Radfiihrung auf der Fahrbahn PR N\ / S@r “~
ummarkieren YL K™ N\ 4 ‘
beidseitige Schutzstreifen einrichten und l 'r Z >
Lk ' >

Uberfahrten in Rot markieren

nach Bedarf Bewohnerparken auf der
Fahrbahn unterbinden

= £ ZRUpURG

MaRnahmenskizze

B Mittelfristig: 3 - 5 Jahre

mittel

ca. 29.520 EUR

ehemaliger zu schmaler Radfahrstreifen ist wg. haufigem Pkw-Langsparken nicht als Radfiihrung zu

Bemerkung

nutzen

Axel Thos
PLANUNG

Radverkehrskonzept (RVK) Kreisstadt Homburg (Saar)

Anlage

11

20

2 Kreis- und Universitatsstadt

£% HOMBURG

MaRnahmenblatt

Nebenroute / Basisstrecke

Blatt

33

Stand: 03/21




RVK Homburg - MaRnahmenplan

Stadtteil/Ortsbereich

StraBen-/Netzabschnitt

Abschnittlange (m)
Lage des Abschnitts

Homburg Mitte MaRnahmen-Nr. 099
KarlsbergstraRe von SchloRberg- Routen: NR34
Hohen-Strafe bis L120 StraBennetzfunktion WohnstraRe

645 Steigung/Gefille ohne

innerorts Kfz-Belastung gering

Bestandsanalyse

Radnetzkategorie

Vorh. Fahrbahnbreite

Radfiihrung bzw.
Radverk.anlage (RVA)

RVA-Breite nach ERA

Erschwernis

Unfallpotenzial RV

IRIV

Innergemeindliche RV-Verbindung
mind. 5,40 m

Ri.1:  Mischverkehr
Ri.2:  Mischverkehr

Mischverkehr

erhohter Werksverkehr der Karlsberg
Brauerei, 50 km/h Hochstgeschwindigkeit

leicht erhoht

MalBnahmenvorschlag

Routenabschnitt
RV-Netzfunktion

MaRnahme 1

MaRnahme 2

MaRnahme 3

Gestaltung gem.

MaRn.alternative

Prioritat
Dringlichkeit

Kostenaufwand netto

NR34

Nebenroute / Basisstrecke

30 km/h anordnen

Parken einseitig mit Aufparken markieren

alternativ: Randparken nach Bedarf
verbieten

MaRnahmenskizze

Gehweg (eine Seite) auf 2,0 - 2,5m

J

rickbauen, beidseitigen Schutzstreifen
(21,25m) priifen

B Mittelfristig: 3 - 5 Jahre
mittel

ca. 6.480 EUR

Bemerkung
P—— Radverkehrskonzept (RVK) Kreisstadt Homburg (Saar) Anlage 11
PLANUNG ([

Blatt 34

2 Kreis- und Universitatsstadt

£% HOMBURG

MaRBnahmenblatt - Nebenroute / Basisstrecke

Stand: 03/21




RVK Homburg - MaRnahmenplan

Stadtteil/Ortsbereich Homburg Mitte MaRnahmen-Nr. 100
StraBen-/Netzabschnitt KarlsbergstraRe von EisenbahnstraRe | | Routen: NR34

bis SchloBberg-Hohen-StralRe StraBennetzfunktion WohnstraRe
Abschnittlange (m) 215 Steigung/Gefille ohne
Lage des Abschnitts innerorts Kfz-Belastung gering

Bestandsanalyse

Radnetzkategorie IRIV

Innergemeindliche RV-Verbindung
Vorh. Fahrbahnbreite mind. 4,90 m

Radfiihrung bzw. Ri.1:  gedffn. Einbahnstr.
Radverk.anlage (RVA) Ri.2:  EinbahnstraBe

RVA-Breite nach ERA Mischverkehr
Erschwernis runde Schwellen

Unfallpotenzial RV nicht bekannt

MalBnahmenvorschlag

Routenabschnitt NR34
RV-Netzfunktion Nebenroute / Basisstrecke
MaRnahme 1 Radfiihrung gegen die

EinbahnstralRenrichtung ermoglichen

MaRBnahme 2 Radverkehr in Gegenrichtung zur
EinbahnstralRenausfahrt verdeutlichen

MaRnahme 3 Einbahnstrale fir RV in Gegenrichtung
beschildern
Gestaltung gem. MaRnahmenskizze

MaRn.alternative

Prioritat B Mittelfristig: 3 - 5 Jahre

Dringlichkeit mittel

Kostenaufwand netto ca. 3.500 EUR

Bemerkung

oo 55, Radverkehrskonzept (RVK) Kreisstadt Homburg (Saar) Anlage 11
PLANUNG =

: Blatt
2 Kreis- und Universitatsstacit M a B na h men b | att 35

Nebenroute / Basisstrecke

£% HOMBURG

Stand: 03/21




RVK Homburg - MaRnahmenplan

Stadtteil/Ortsbereich

StraBen-/Netzabschnitt

Homburg Mitte

EisenbahnstralRe von KarlsbergstraRe
bis TalstraRe

MaRnahmen-Nr.

101

Routen:

NR34

StraRennetzfunktion

Feld-/Forstweg

Abschnittlédnge (m) 130 Steigung/Gefille sehr gering
Lage des Abschnitts innerorts Kfz-Belastung nicht bekannt
Bestandsanalyse

Radnetzkategorie IRIV

Vorh. Fahrbahnbreite

Radfiihrung bzw.
Radverk.anlage (RVA)

RVA-Breite nach ERA

Erschwernis

Unfallpotenzial RV

Innergemeindliche RV-Verbindung

ohne Angabe

Ri.1:  FGZ, radfahren nicht erlaubt
Ri. 2:  FGZ, radfahren nicht erlaubt
FGZ

Gemeinsame Verkehrsfiihrung mit
FuBgangern in FGZ

nicht bekannt

MalBnahmenvorschlag

Routenabschnitt
RV-Netzfunktion

MaRnahme 1

MaRnahme 2

MaRnahme 3

Gestaltung gem.

MaRn.alternative

Prioritat
Dringlichkeit

Kostenaufwand netto

NR34

Nebenroute / Basisstrecke

FuBgangerzone fir Radverkehr in beiden
Richtungen freigeben

Konzept

evtl. FGZ-Freigabe fur Radverkehr auf
bestimmte Zeitfenster einschranken

B Mittelfristig: 3 - 5 Jahre
mittel

ca. 300 EUR

Bemerkung
P—— Radverkehrskonzept (RVK) Kreisstadt Homburg (Saar) Anlage 11
PLANUNG V=)

Blatt 36

2] Kreis- und Universitatsstadt

£% HOMBURG

MaRnahmenblatt

- Nebenroute / Basisstrecke

Stand: 03/21




RVK Homburg - MaRnahmenplan

Stadtteil/Ortsbereich

StraBen-/Netzabschnitt

Abschnittlange (m)
Lage des Abschnitts

Homburg Mitte

Mainzer StralRe von Kaiserslauterer
StralSe bis Richard-Wagner-StralRe

955

innerorts

MaRnahmen-Nr.

102

Routen:

NR41

StraRennetzfunktion

Steigung/Gefille
Kfz-Belastung

Sammelstralle

ohne

nicht bekannt

Bestandsanalyse

Radnetzkategorie

Vorh. Fahrbahnbreite

Radfiihrung bzw.
Radverk.anlage (RVA)

RVA-Breite nach ERA

Erschwernis

Unfallpotenzial RV

IR

Innergemeind|. Radhauptverbindung
mind. 8,00 m

Ri. 1:
Ri. 2:

Gehweg - Rad frei
Gehweg - Rad frei

Mischverkehr

fehlende Radfiihrung auf der Fahrbahn,
Schilder, Milltonnen, Badume

nicht bekannt

MalBnahmenvorschlag

Routenabschnitt
RV-Netzfunktion

MaRnahme 1

MaRnahme 2

MaRnahme 3

Gestaltung gem.

MaRn.alternative

Prioritat
Dringlichkeit

Kostenaufwand netto

NR41

Nebenroute / Basisstrecke

Beschilderung Gehweg-Rad frei
beibehalten

beidseitige Schutz-/Radfahrstreifen
markieren

Uberfahrten in Rot markieren

MaRnahmenskizze

B Mittelfristig: 3 - 5 Jahre

mittel

ca. 49.280 EUR

wichtige alternative Routenverbindung im Schiiler- und Pendlerradverkehr zwischen Bruchhof-Sanddorf-

Bemerkung Bechhofen und der Stadtmitte bzw. dem Bahnhof
R { Radverkehrskonzept (RVK) Kreisstadt Homburg (Saar) Anlage 11
PLANUNG
pai)
o Kreis- und Universitatsstadt H B Iatt 3 7
& oMBLURG MaRBnahmenblatt - Nebenroute / Basisstrecke
Stand: 03/21




RVK Homburg - MaRnahmenplan

Stadtteil/Ortsbereich

StraBen-/Netzabschnitt

Homburg Mitte

Mainzer StraRe von Richard-Wagner-
Strale bis EisenbahnstralRe

MaRnahmen-Nr.

103

Routen:

NR41

StraRennetzfunktion

Sammelstralle

Abschnittlange (m) 265 Steigung/Gefille ohne
Lage des Abschnitts innerorts Kfz-Belastung gering
Bestandsanalyse

Radnetzkategorie IRIV

Vorh. Fahrbahnbreite

Radfiihrung bzw.
Radverk.anlage (RVA)

RVA-Breite nach ERA

Erschwernis

Unfallpotenzial RV

Innergemeindliche RV-Verbindung
mind. 6,10 m

Ri. 1:
Ri. 2:

getr. Rad-/Gehweg
getr. Rad-/Gehweg

Regelbreite erfiillt

ungustige Radfiihrung an der Querung
SieberstraBe bzw. Am Miihlgraben, LSA-
Schaltung ohne RV-Anpassung

nicht bekannt

MalBnahmenvorschlag

Routenabschnitt
RV-Netzfunktion

MaRnahme 1

MaRnahme 2

MaRnahme 3

Gestaltung gem.

MaRn.alternative

Prioritat
Dringlichkeit

Kostenaufwand netto

NR41

Nebenroute / Basisstrecke

Beschilderung getrennter Rad-/Gehweg
aufheben

beidseitge Piktogrammspur markieren

Duale Radfiihrung mit Gehweg-Rad frei
ermoglichen

MaRnahmenskizze

30 km/h anordnen

B Mittelfristig: 3 - 5 Jahre
mittel

ca. 2.710 EUR

Bemerkung
P—— Radverkehrskonzept (RVK) Kreisstadt Homburg (Saar) Anlage 11
PLANUNG V=)

Blatt 38

2] Kreis- und Universitatsstadt

$% HOMBURG

MaBnahmenblatt -

Nebenroute / Basisstrecke

Stand: 03/21




RVK Homburg - MaRnahmenplan

Stadtteil/Ortsbereich

StraBen-/Netzabschnitt

Homburg Mitte

KaiserstralRe

MaRnahmen-Nr.

104

Routen:

NR41

StraRennetzfunktion

Sammelstralle

Abschnittlange (m) 645 Steigung/Gefille ohne
Lage des Abschnitts innerorts Kfz-Belastung mittel
Bestandsanalyse

Radnetzkategorie IRIV

Vorh. Fahrbahnbreite

Radfiihrung bzw.
Radverk.anlage (RVA)

RVA-Breite nach ERA

Erschwernis

Unfallpotenzial RV

Innergemeindliche RV-Verbindung
mind. 6,30 m

Ri. 1:
Ri. 2:

Gehweg - Rad frei
Gehweg - Rad frei

Mischverkehr

fehlende Uberfahrtmarkierungen, kein RV-
Linksabbieger in die Uhlandstr., Parken,
wechselnde Gehwegbreite

nicht bekannt

MalBnahmenvorschlag

Routenabschnitt
RV-Netzfunktion

MaRnahme 1

MaRnahme 2

MaRnahme 3

Gestaltung gem.

MaRn.alternative

Prioritat
Dringlichkeit

Kostenaufwand netto

NR41

Nebenroute / Basisstrecke

bis Einmindung UhlandstraRe 30 km/h
anordnen

Piktogrammspur markieren zum
Verdeutlichen der Radfiihrung (Route NR
41)

Duale Radfiihrung mit Gehweg-Rad frei
ermoglichen

MaRnahmenskizze

C Langerfristig: ab 6 Jahre
niedriger
ca. 2.690 EUR

Bemerkung
P—— Radverkehrskonzept (RVK) Kreisstadt Homburg (Saar) Anlage 11
PLANUNG V=)

Blatt 39

reis- und Universitatsstadt

MaBnahmenblatt -

Nebenroute / Basisstrecke

Stand: 03/21




RVK Homburg - MaRnahmenplan

Stadtteil/Ortsbereich

StraBen-/Netzabschnitt

Abschnittlange (m)
Lage des Abschnitts

Homburg Mitte MaRnahmen-Nr. 105
Routen: NR42
KirchenstralRe
StraBennetzfunktion Wohnstralle
125 Steigung/Gefille sehr gering
innerorts Kfz-Belastung nicht bekannt

Bestandsanalyse

Radnetzkategorie

Vorh. Fahrbahnbreite

Radfiihrung bzw.
Radverk.anlage (RVA)

RVA-Breite nach ERA

Erschwernis

Unfallpotenzial RV

IRV

Innergemeindliche RV-Anbindung
ca.50m

Ri.1:  Mischverkehr
Ri.2:  Mischverkehr

Mischverkehr

schlecht befahrbarer Pflasterbelag und
kurze Steilheit, umfahrbare Pfosten zw.
Kirchenstr. und Schwesternhausstr.

nicht bekannt

MalBnahmenvorschlag

Routenabschnitt
RV-Netzfunktion

MaRnahme 1

MaRnahme 2

MaRnahme 3

Gestaltung gem.

MaRn.alternative

Prioritat
Dringlichkeit

Kostenaufwand netto

NR42

Nebenroute / Basisstrecke

Pflasterbelag ca. 2,5 m breit mit
Asphaltdecke fiir das Befahren mit
Fahrréadern verbessern

umfahrbare Poller am Beginn ,- §
Schwesternhausstr. deutlich markieren ,,_’ r\.,hj‘- f__i;{ s

7 W
Wegweisung fiir Radroute NR 42 ,:'5‘--‘?%”‘;:» i gl
aufstellen = —

Konzept

C Langerfristig: ab 6 Jahre
niedriger

ca. 26.850 EUR

es wird nur eine ca. 3 - 4 m breite Fahrbahnflache (vorh. Pflaster) mit einer Asphaltdecke iberzogen, um

Bemerkung die Befahrbarkeit flir Radfahrende zu verbessern
R Te Rl Radverkehrskonzept (RVK) Kreisstadt Homburg (Saar) Anlage 11
PLANUNG | [ |-

Blatt 40

2 Kreis- und Universitatsstadt

£% HOMBURG

MaRnahmenblatt

Nebenroute / Basisstrecke

Stand: 03/21




RVK Homburg - MaRnahmenplan

Stadtteil/Ortsbereich

StraBen-/Netzabschnitt

Abschnittlange (m)
Lage des Abschnitts

Homburg Mitte MaRnahmen-Nr. 106
Routen: NR42
Schwesternhausstrale
StraBennetzfunktion Wohnstralle
160 Steigung/Gefille sehr gering
innerorts Kfz-Belastung gering

Bestandsanalyse

Radnetzkategorie

Vorh. Fahrbahnbreite

Radfiihrung bzw.
Radverk.anlage (RVA)

RVA-Breite nach ERA

Erschwernis

Unfallpotenzial RV

IRV

Innergemeindliche RV-Anbindung
mind. 6,30 m

Ri.1:  Mischverkehr
Ri.2:  Mischverkehr

Mischverkehr

kurze Steilheit bis Obere Allee,
Parkverkehr auf der Fahrbahn

nicht bekannt

MalBnahmenvorschlag

Routenabschnitt
RV-Netzfunktion

MaRnahme 1

MaRnahme 2

MaRnahme 3

Gestaltung gem.

MaRn.alternative

Prioritat
Dringlichkeit

Kostenaufwand netto

NR42

Nebenroute / Basisstrecke

Auffangstreifen vor Anschluss Obere Allee
markieren

Schutzstreifen bergauf markieren

Randparken zwischen Obrere Allee und
LagerstralSe verbieten

Konzept

C Langerfristig: ab 6 Jahre
niedriger

ca. 4.940 EUR

Bemerkung
R Te Rl Radverkehrskonzept (RVK) Kreisstadt Homburg (Saar) Anlage 11
PLANUNG —s

Blatt 41

2 Kreis- und Universitatsstadt

£% HOMBURG

Malnahmenblatt Nebenroute / Basisstrecke

Stand: 03/21




RVK Homburg - MaRnahmenplan

Stadtteil/Ortsbereich

StraBen-/Netzabschnitt

Abschnittlange (m)
Lage des Abschnitts

Homburg Mitte

Untere Allee von Kirrberger StraRe bis

Robert-Koch-Straflle

260

innerorts

MaBnahmen-Nr. 107
Routen: NR43
StraBennetzfunktion WohnstraRe
Steigung/Gefille ohne
Kfz-Belastung gering

Bestandsanalyse

Radnetzkategorie

Vorh. Fahrbahnbreite

Radfiihrung bzw.
Radverk.anlage (RVA)

RVA-Breite nach ERA

Erschwernis

Unfallpotenzial RV

IR

Innergemeind|. Radhauptverbindung
mind. 6,50 m

Ri. 1:
Ri. 2:

Mischverkehr
Mischverkehr

Netzllicke, Mischverkehr

Kfz-Verkehr mit zuldssiger
Geschwindigkeit 50 km/h, beidseitiges
Langsparken am Fahrbahnrand

nicht bekannt

MalBnahmenvorschlag

Routenabschnitt
RV-Netzfunktion

MaRnahme 1

MaRnahme 2

MaRnahme 3

Gestaltung gem.

MaRn.alternative

Prioritat
Dringlichkeit

Kostenaufwand netto

NR43

Nebenroute / Basisstrecke

FahrradstraBe mit "Anlieger und OPNV
frei" mit Einbahnverkehr

alternativ: EinbahnstralRe mit
Radfahrstreifen

MaRnahmenvorschlag

Routenabschnitt in quartiersbezogene
Fahrrardzone integrieren

A Kurzfristig: 1 - 2 Jahre
hoch/erhoht
ca. 6.000 EUR

Einrichtung einer FahrradstraBe soll testweise (iber einen Beobachtungszeitraum von ca. 1,5 - 2 Jahren

Bemerkung

erfolgen
P—— { Radverkehrskonzept (RVK) Kreisstadt Homburg (Saar) Anlage 11
PLANUNG
LA
Blatt 42

reis- und Universitatsstadt

MaBnahmenblatt -

Nebenroute / Basisstrecke

Stand: 03/21




RVK Homburg - MaRnahmenplan

Stadtteil/Ortsbereich Homburg Mitte MaRnahmen-Nr. 108

StraBen-/Netzabschnitt Obere Allee von GermanenstraRe bis | | Routen: NR43
Kirrberger StraRe StraRennetzfunktion SammelstraRe

Abschnittlange (m) 380 Steigung/Gefille ohne

Lage des Abschnitts innerorts Kfz-Belastung gering

Bestandsanalyse

Radnetzkategorie IRIV

Innergemeindliche RV-Verbindung
Vorh. Fahrbahnbreite mind. 5,50 m

Radfiihrung bzw. Ri.1:  Mischverkehr
Radverk.anlage (RVA) Ri.2:  Mischverkehr

RVA-Breite nach ERA Netzllicke, Mischverkehr

Erschwernis schmale Restfahrbahn, schlechter
Fahrbahnbelag, Langsparkstreifen
linksseitig

Unfallpotenzial RV nicht bekannt

MalBnahmenvorschlag

Routenabschnitt NR43
RV-Netzfunktion Nebenroute / Basisstrecke
MaRnahme 1 FahrradstraBe mit "Anlieger und OPNV

frei" mit Einbahnverkehr

MaRnahme 2 alternativ: EinbahnstralRe mit
Schutzstreifen

MafRnahme 3 -
Gestaltung gem. MaRnahmenvorschlag
MaRn.alternative Routenabschnitt in quartiersbezogene
Fahrrardzone integrieren
Prioritat A Kurzfristig: 1 - 2 Jahre
Dringlichkeit hoch/erhoht
Kostenaufwand netto ca. 3.000 EUR
Einrichtung einer FahrradstraBe soll testweise (iber einen Beobachtungszeitraum von ca. 1,5 - 2 Jahren
Bemerkung
erfolgen
Rt { Radverkehrskonzept (RVK) Kreisstadt Homburg (Saar) Anlage 11
PLANUNG (| (g
Kisl: i Uniyaraniaostai . Blatt 43
MaRBnahmenblatt - Nebenroute / Basisstrecke
HOMBURG Stand: 03/21




RVK Homburg - MaRnahmenplan

Stadtteil/Ortsbereich Homburg Mitte MaRnahmen-Nr. 109
StraBen-/Netzabschnitt Untere Allee von Robert-Koch-StraRe || Routen: NR43

bis RingstraRe StraRennetzfunktion WohnstraRe
Abschnittlange (m) 420 Steigung/Gefille ohne
Lage des Abschnitts innerorts Kfz-Belastung gering

Bestandsanalyse

Radnetzkategorie IR I

Innergemeind|. Radhauptverbindung
Vorh. Fahrbahnbreite mind. 6,10 m

Radfiihrung bzw. Ri.1:  Mischverkehr
Radverk.anlage (RVA) Ri.2:  Mischverkehr

RVA-Breite nach ERA Mischverkehr
Erschwernis Parkverkehr auf der Fahrbahn

Unfallpotenzial RV nicht bekannt

MalBnahmenvorschlag

Routenabschnitt NR43
RV-Netzfunktion Nebenroute / Basisstrecke
MaRBnahme 1 Fahrradstralle bis Einmindung

AmselstraBe fortfiihren

MaRnahme 2 alternativ: EinbahnstralRe mit
Schutzstreifen

MaRnahme 3 -

Gestaltung gem. MaRnahmenskizze

MaRn.alternative

Prioritat B Mittelfristig: 3 - 5 Jahre
Dringlichkeit mittel
Kostenaufwand netto ca. 1.000 EUR

Einrichtung einer FahrradstraBe soll testweise (iber einen Beobachtungszeitraum von ca. 1,5 - 2 Jahren

Bemerkung erfolgen
Rt { Radverkehrskonzept (RVK) Kreisstadt Homburg (Saar) Anlage 11
PLANUNG
LA
MaRnahmenblatt - Nebenroute / Basisstrecke Blatt 44
Stand: 03/21




RVK Homburg - MaRnahmenplan

Stadtteil/Ortsbereich

StraBen-/Netzabschnitt

Abschnittlange (m)
Lage des Abschnitts

Homburg Mitte

Kraepelinstralle

470

innerorts

MaBnahmen-Nr. 110
Routen: NR43
StraBennetzfunktion WohnstraRe
Steigung/Gefille ohne
Kfz-Belastung gering

Bestandsanalyse

Radnetzkategorie

Vorh. Fahrbahnbreite

Radfiihrung bzw.
Radverk.anlage (RVA)

RVA-Breite nach ERA

Erschwernis

Unfallpotenzial RV

IR

Innergemeind|. Radhauptverbindung
mind. 6,20 m

Ri. 1:
Ri. 2:

Mischverkehr
Mischverkehr

Mischverkehr
nicht bekannt

nicht bekannt

MalBnahmenvorschlag

Routenabschnitt

RV-Netzfunktion

NR43

Nebenroute / Basisstrecke

MaRnahme 1 keine MaBnahme erforderlich o
= e R
L ¥ -
‘,:--’:.Q_- JL;\b q'\:t._; ¥
Uni Kan: ’,." ’;3\. Kirrberg A vy
Maflnahme 2 - o s \ " 7
X .‘-).A. DJ
s o
Maflnahme 3 -
Gestaltung gem. Konzept
Maln.alternative
Prioritat -
Dringlichkeit -
Kostenaufwand netto nach Bedarf
Bemerkung
R st { Radverkehrskonzept (RVK) Kreisstadt Homburg (Saar) Anlage 11
PLANUNG
VAT
o Kreis- und Universitatsstadt H B Iatt 45
& oMBLURG MaRBnahmenblatt - Nebenroute / Basisstrecke
Stand: 03/21




RVK Homburg - MaRnahmenplan

Stadtteil/Ortsbereich Homburg Mitte MaRnahmen-Nr. 111
StraBen-/Netzabschnitt Wegeverbindung Rabenhorst bis Routen: NR43

Eckstr. Kirrberg StraRennetzfunktion Feld-/Forstweg
Abschnittlange (m) 1270 Steigung/Gefille gering
Lage des Abschnitts auBerorts Kfz-Belastung nicht bekannt

Bestandsanalyse

Radnetzkategorie AR Il

Regionale RV-Verbindung aulRerorts

Vorh. Fahrbahnbreite ohne Angabe

Radfiihrung bzw. Ri.1: Weg
Radverk.anlage (RVA) Ri.2: Weg

RVA-Breite nach ERA Separate Radfiihrung

Erschwernis schlecht befahrbare Oberflache, teils
Belagschaden, Schranke

Unfallpotenzial RV nicht bekannt
MaRnahmenvorschlag s
Routenabschnitt NR43 VL I gy, 4 L
\. A
RV-Netzfunktion Nebenroute / Basisstrecke e S i AN
MaRnahme 1 abschnittweise Deckenerneuerung A W, v/
. Ik eprivhs /
erforderlich R i oo % - g
| a/-’—Q 3;\. | & .
UT:;’“?:.’,. - ";e,\ Kirrberg ] p
MaRnahme 2 Beleuchtung im Verbindungsbereich T~ “ 3 ‘\ -‘ A
aufstellen . : = ..J ‘
, ——'ﬁrv/' :
s 2
MaRBnahme 3 Schrankenumfahrbarkeit sicherstellen
Gestaltung gem. Konzept

MaRn.alternative

Prioritat B Mittelfristig: 3 - 5 Jahre
Dringlichkeit mittel
Kostenaufwand netto ca. 118.000 EUR

Beleuchtung der Radwegfilihrung fiir ganzjahrige Benutzung auch an Nebenrouten mit Bedeutung fir

Bemerkung Schiiler- und Pendlerradverkehr sinnvoll

R Te Rl { Radverkehrskonzept (RVK) Kreisstadt Homburg (Saar) Anlage 11
L30T

PLANUNG
i

. Blatt
2] Kreis- und Universitatsstadt M a B na h men b | att 46

Nebenroute / Basisstrecke

£% HOMBURG

Stand: 03/21




RVK Homburg - MaRnahmenplan

Stadtteil/Ortsbereich

StraBen-/Netzabschnitt

Homburg Mitte

Am Forum von Saarbrticker Str. bis
Zweibricker Str.

MaRnahmen-Nr.

112

Routen:

NR44

StraRennetzfunktion

Sammelstralle

Abschnittlange (m) 575 Steigung/Gefille ohne
Lage des Abschnitts innerorts Kfz-Belastung gering
Bestandsanalyse

Radnetzkategorie IRIV

Vorh. Fahrbahnbreite

Radfiihrung bzw.
Radverk.anlage (RVA)

RVA-Breite nach ERA

Erschwernis

Unfallpotenzial RV

Innergemeindliche RV-Verbindung
mind. 6,70 m

Mischverkehr
Mischverkehr

Ri. 1:
Ri. 2:

Mischverkehr

fehlende Fahrbahnfiihrung und
Furtmarkierung, mehrere Ein-/Ausfahrten

leicht erhoht

MalBnahmenvorschlag

Routenabschnitt
RV-Netzfunktion

MaRnahme 1

MaRnahme 2

MaRnahme 3

Gestaltung gem.

MaRn.alternative

Prioritat
Dringlichkeit

Kostenaufwand netto

NR44

Nebenroute / Basisstrecke

mogliche ein-/beidseitige
Schutzstreifenmarkierung abstimmen

nach Bedarf abschnittweise 30 km/h
anordnen

nach Bedarf Piktogrammspur markieren

MaRnahmenskizze

beidseitigen Schutstreifen markieren
(mind. 1,25m mit baulicher
Seitraumanpassung im Verschwenkungs-/

B Mittelfristig: 3 - 5 Jahre
mittel

ca. 16.000 EUR

-
e s

J’f& A%.

R
3 e
¥

Homburg Mitte

Borcirauger Scttiuty oder
e amme e . A Gaen

Bemerkung
P—— Radverkehrskonzept (RVK) Kreisstadt Homburg (Saar) Anlage 11
PLANUNG V=)

Blatt 47

2] Kreis- und Universitatsstadt

£% HOMBURG

MaBnahmenblatt -

Nebenroute / Basisstrecke

Stand: 03/21




RVK Homburg - MaRnahmenplan

Stadtteil/Ortsbereich

StraBen-/Netzabschnitt

Homburg Mitte

Zweibricker StralRe von
Entenweiherstr. bis Untere Allee

MaRnahmen-Nr.

113

Routen: NR44

StraRennetzfunktion Sammelstralle

Abschnittlange (m) 250 Steigung/Gefille ohne
Lage des Abschnitts innerorts Kfz-Belastung gering
Bestandsanalyse

Radnetzkategorie IRIV

Vorh. Fahrbahnbreite

Radfiihrung bzw.
Radverk.anlage (RVA)

RVA-Breite nach ERA

Erschwernis

Unfallpotenzial RV

Innergemeindliche RV-Verbindung
mind. 7,60 m

Ri. 1:
Ri. 2:

Mischverkehr
Mischverkehr

Mischverkehr

teilweise eingeschrankte
Seitenraumbefahrbarkeit, keine
Gehwegfreigabe, Baume

leicht erhoht

MalBnahmenvorschlag

Routenabschnitt
RV-Netzfunktion

MaRnahme 1

MaRnahme 2

MaRnahme 3

Gestaltung gem.

MaRn.alternative

Prioritat
Dringlichkeit

Kostenaufwand netto

NR44

Nebenroute / Basisstrecke

beidseitige Schutzstreifen anlegen

Duale Radfiihrung mit Gehweg-Rad frei
ermoglichen

Radfiihrung im LSA-Knoten Zweibriicker
Str. signalisieren

MaRnahmenskizze

B Mittelfristig: 3 - 5 Jahre
mittel

ca. 19.860 EUR

o) !

EA

TN & L %
of 7 e x|
A AR !/ e N
- “r A 2

2R 1wl

S AR . L3N A

ey o ’~' - ? Q-’ o --
T i 8 & "k

S fazi Ny ;*‘f:':'.?-‘:'jf\r ‘

SN v Uneiek B 2%

- al > . » /,_:?f'
"'(@"f,."?

Bemerkung

Radverkehrskonzept (RVK) Kreisstadt Homburg (Saar)

Anlage 11

Axel Thos {
PLANUNG
e

2 Kreis- und Universitatsstadt

py HOMBURG

MaRnahmenblatt

Nebenroute / Basisstrecke

Blatt 48

Stand: 03/21




RVK Homburg - MaRnahmenplan

Stadtteil/Ortsbereich

StraBen-/Netzabschnitt

Abschnittlange (m)
Lage des Abschnitts

Homburg Mitte

Zweibricker StraRe von Mini-KVP bis
Saarbriicker StraRe

150

innerorts

MaRnahmen-Nr.

114

Routen:

NR44

StraRennetzfunktion

Steigung/Gefille
Kfz-Belastung

Sammelstralle

ohne

gering

Bestandsanalyse

Radnetzkategorie

Vorh. Fahrbahnbreite

Radfiihrung bzw.
Radverk.anlage (RVA)

RVA-Breite nach ERA

Erschwernis

Unfallpotenzial RV

IR

Innergemeind|. Radhauptverbindung
mind. 6,40 m

Mischverkehr
geodffnete EinbahnstralRe

Ri. 1:
Ri. 2:

Mischverkehr

fehlende Kennzeichnung der Radfiihrung
in Gegenrichtung, Langsparken am linken
EinbahnstraBenrand

nicht bekannt

MalBnahmenvorschlag

Routenabschnitt

RV-Netzfunktion

NR44

Nebenroute / Basisstrecke

i
LN,
CPTRC =S,
’k\% smburg Mate
= SN e > - b

MaRnahme 1 EinbahnstraRe in Gegenrichtung bereits A% :
geoffnet ‘ -
> e
. . = S h‘ 10ES 4
MaRnahme 2 Langsparken am linken Fahrbahnrand T T g
regulieren/nicht zulassen aayad xﬁ.:& '\f
£y e\ g2 |
MaRnahme 3 Ein-/Ausfahrt mit Radverkehr in : o
Gegenrichtung verdeutlichen (bereits
erfolgt)
Gestaltung gem. MaRnahmenskizze
Al
MaRn.alternative -
<t
Prioritat B Mittelfristig: 3 - 5 Jahre
Dringlichkeit mittel
Kostenaufwand netto ca. 1.000 EUR
Bemerkung
R st { Radverkehrskonzept (RVK) Kreisstadt Homburg (Saar) Anlage 11
PLANUNG
P
: . Blatt
& oMBLURG MaBnahmenblatt - Nebenroute / Basisstrecke 49
Stand: 03/21




RVK Homburg - MaRnahmenplan

Stadtteil/Ortsbereich

StraBen-/Netzabschnitt

Homburg Mitte

GerberstralRe von TalstraRe bis

MaRnahmen-Nr.

115

Routen:

NR44

Schanzstrafe StraRennetzfunktion SammelstraRe
Abschnittlange (m) 150 Steigung/Gefille sehr gering
Lage des Abschnitts innerorts Kfz-Belastung gering
Bestandsanalyse
Radnetzkategorie IRIV

Vorh. Fahrbahnbreite

Radfiihrung bzw.
Radverk.anlage (RVA)

RVA-Breite nach ERA

Erschwernis

Unfallpotenzial RV

Innergemeindliche RV-Verbindung
mind. 6,00 m

Mischverkehr
Mischverkehr

Ri. 1:
Ri. 2:

Mischverkehr
Parkplatzeinfahrt

erhoht

MalBnahmenvorschlag

Routenabschnitt
RV-Netzfunktion

MaRnahme 1

MaRnahme 2

MaRnahme 3

Gestaltung gem.

MaRn.alternative

Prioritat
Dringlichkeit

Kostenaufwand netto

NR44

Nebenroute / Basisstrecke

zusaatzlich ggf. Piktogrammspur beidseitig
markieren

MaRnahmenskizze

B Mittelfristig: 3 - 5 Jahre
mittel

ca. 500 EUR

Bemerkung
BenTrns { Radverkehrskonzept (RVK) Kreisstadt Homburg (Saar) Anlage 11
PLANUNG

LA
SRR krse- int Univaraibiastari . Blatt 50
& oMBLURG MaRBnahmenblatt - Nebenroute / Basisstrecke
Stand: 03/21




RVK Homburg - MaRnahmenplan

Stadtteil/Ortsbereich Homburg Mitte MaRnahmen-Nr. 116

StraBen-/Netzabschnitt GerberstraRe von SchanzstraRe bis Routen: NR44
Saarbriicker StraRe StraRennetzfunktion SammelstraRe

Abschnittlange (m) 150 Steigung/Gefille sehr gering

Lage des Abschnitts innerorts Kfz-Belastung gering

Bestandsanalyse

Radnetzkategorie IRIV

Vorh. Fahrbahnbreite

Radfiihrung bzw.
Radverk.anlage (RVA)

RVA-Breite nach ERA

Erschwernis

Unfallpotenzial RV

Innergemeindliche RV-Verbindung
ca.50m

Ri.1:  Mischverkehr
Ri.2: -

Mischverkehr
nicht gedffnete EinbahnstralRe

erhoht

MalBnahmenvorschlag

Routenabschnitt
RV-Netzfunktion

MaRnahme 1

MaRnahme 2

MaRnahme 3

Gestaltung gem.

MaRn.alternative

Prioritat
Dringlichkeit

Kostenaufwand netto

NR44

Nebenroute / Basisstrecke

Einfahrt entgegen der Einbahnsttralle
durch Markierung sichern

Einbahnstrale in Gegenrichtung 6ffnen

MaRnahmenskizze

B Mittelfristig: 3 - 5 Jahre
mittel

ca. 1.350 EUR

Bemerkung
P—— Radverkehrskonzept (RVK) Kreisstadt Homburg (Saar) Anlage 11
PLANUNG ([

Blatt 51

2 Kreis- und Universitatsstadt
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RVK Homburg - MaRnahmenplan

Stadtteil/Ortsbereich Homburg Mitte MaRnahmen-Nr. 117
StraRen-/Netzabschnitt VirchowstraRe von Kirrberger StraRe Routen: NR45

bis Schiitzensrae StraBennetzfunktion WohnstraRe
Abschnittlange (m) 895 Steigung/Gefille ohne
Lage des Abschnitts innerorts Kfz-Belastung gering
Bestandsanalyse
Radnetzkategorie IRV

Vorh. Fahrbahnbreite

Radfiihrung bzw.
Radverk.anlage (RVA)

RVA-Breite nach ERA

Erschwernis

Unfallpotenzial RV

Innergemeindliche RV-Anbindung
mind. 6,30 m

Ri. 1:
Ri. 2:

Mischverkehr
Mischverkehr

Mischverkehr
nicht bekannt

nicht bekannt

MalBnahmenvorschlag

Routenabschnitt
RV-Netzfunktion

MaRnahme 1

MaRnahme 2

MaRnahme 3

Gestaltung gem.

MaRn.alternative

Prioritat
Dringlichkeit

Kostenaufwand netto

NR45

Nebenroute / Basisstrecke

Aufstellung auf der Fahrbahn im Anschluss
Kirrberger StraRe verdeutlichen

Routenverlauf durch Wegweisung
verdeutlichen

zwischen Kirrberger und FridastraRe keine
weitere Malnahme erforderlich

Konzept
B Mittelfristig: 3 - 5 Jahre
mittel

ca. 900 EUR

Bemerkung
Rt { Radverkehrskonzept (RVK) Kreisstadt Homburg (Saar) Anlage 11
PLANUNG
LA
Soafa e Ut veraimat Blatt 52

HOMBURG
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RVK Homburg - MaRnahmenplan

Stadtteil/Ortsbereich Homburg Mitte MaBnahmen-Nr. 118

StraBen-/Netzabschnitt FriedastraRe von VirchowstraRe bis Routen: NR45
Ringstrae StraRennetzfunktion WohnstraRe

Abschnittlange (m) 265 Steigung/Gefille ohne

Lage des Abschnitts innerorts Kfz-Belastung nicht bekannt

Bestandsanalyse

Radnetzkategorie IRV

Vorh. Fahrbahnbreite

Radfiihrung bzw.
Radverk.anlage (RVA)

RVA-Breite nach ERA

Erschwernis

Unfallpotenzial RV

Innergemeindliche RV-Anbindung
mind. 6,00 m

Ri. 1:
Ri. 2:

Mischverkehr
Mischverkehr

Mischverkehr
nicht bekannt

nicht bekannt

MalBnahmenvorschlag

Routenabschnitt
RV-Netzfunktion

MaRnahme 1

MaRnahme 2

MaRnahme 3

Gestaltung gem.

MaRn.alternative

Prioritat
Dringlichkeit

Kostenaufwand netto

NR45

Nebenroute / Basisstrecke

Anschluss RingstraRe mit
fahrbahnintegrierter Radfiihrung

an StraRenuberfahrten Radfiihrung mit
Radpiktogramm verdeutlichen

Routenverlauf durch Wegweisung
verdeutlichen

MaRnahmenvorschlag

B Mittelfristig: 3 - 5 Jahre
mittel

ca. 1.820 EUR

Bemerkung
P—— Radverkehrskonzept (RVK) Kreisstadt Homburg (Saar) Anlage 11
PLANUNG V=)

Blatt 53

reis- und Universitatsstadt

MaBnahmenblatt -
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RVK Homburg - MaRnahmenplan

Stadtteil/Ortsbereich Homburg Mitte MaBnahmen-Nr. 119

StraBen-/Netzabschnitt RingstraRe von Kirrberger StraRe bis Routen: NR45
Lindenstrafe StraBennetzfunktion VerkehrsstraRe

Abschnittlange (m) 335 Steigung/Gefille ohne

Lage des Abschnitts innerorts Kfz-Belastung hoch

Bestandsanalyse

Radnetzkategorie IRIV

Vorh. Fahrbahnbreite

Radfiihrung bzw.
Radverk.anlage (RVA)

RVA-Breite nach ERA

Erschwernis

Unfallpotenzial RV

Innergemeindliche RV-Verbindung
mind. 10,20 m

Ri. 1:
Ri. 2:

gem. Geh-/Radweg
gem. Geh-/Radweg

Mindestbreite erreicht
fehlende Uberfahrten, Baume mit
Erhéhung/Schwellen

erhoht

MalBnahmenvorschlag

Routenabschnitt
RV-Netzfunktion

MaRnahme 1

MaRnahme 2

MaRnahme 3

Gestaltung gem.

MaRn.alternative

Prioritat
Dringlichkeit

Kostenaufwand netto

NR45

Nebenroute / Basisstrecke

Beschilderung gem. Geh-/Rad aufheben

Radverkehr auf der Fahrbahn fiihren gem.
Planungsvorschlag

Duale Radfiihrung mit Gehweg-Rad frei
ermoglichen

MaRnahmenvorschlag

B Mittelfristig: 3 - 5 Jahre
mittel

ca. 14.520 EUR

der Planungsvorschlag ist mit dem LfS bereits vorabgestimmt

Bemerkung
P—— Radverkehrskonzept (RVK) Kreisstadt Homburg (Saar) Anlage 11
PLANUNG V=)

Blatt 54
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RVK Homburg - MaRnahmenplan

Stadtteil/Ortsbereich Homburg Mitte MaRnahmen-Nr. 120

StraBen-/Netzabschnitt Akazienweg von RingstraRe bis Routen: NR45
Cappelallee StraRennetzfunktion WohnstraRe

Abschnittlange (m) 460 Steigung/Gefille ohne

Lage des Abschnitts innerorts Kfz-Belastung nicht bekannt

Bestandsanalyse

Radnetzkategorie IRV

Vorh. Fahrbahnbreite

Radfiihrung bzw.
Radverk.anlage (RVA)

RVA-Breite nach ERA

Erschwernis

Unfallpotenzial RV

Innergemeindliche RV-Anbindung
ca.4,5m

Ri. 1:
Ri. 2:

Mischverkehr
Mischverkehr

Mischverkehr
nicht bekannt

nicht bekannt

MalBnahmenvorschlag

Routenabschnitt
RV-Netzfunktion

MaRnahme 1

MaRnahme 2

MaRnahme 3

Gestaltung gem.

MaRn.alternative

Prioritat
Dringlichkeit

Kostenaufwand netto

NR45

Nebenroute / Basisstrecke

Anschluss RingstraRe mit
fahrbahnintegrierter Radfiihrung

FahrradstralRe mit Anlieger frei einrich-
ten, Gehweg zwischen KirschbaumstraRe
und Cappelallee 6ffnen flir Radverkehr

Routenfiihrung wegweisen (NR 45)

MaRnahmenskizze

B Mittelfristig: 3 - 5 Jahre

mittel

ca. 4.660 EUR
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Bemerkung
P—— Radverkehrskonzept (RVK) Kreisstadt Homburg (Saar) Anlage 11
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RVK Homburg - MaRnahmenplan

Stadtteil/Ortsbereich Homburg Mitte MaBnahmen-Nr. 121

StraBen-/Netzabschnitt Warburgring von Cappellallee bis Routen: NR45
Verbindung Erlenweg StraRennetzfunktion WohnstraRe

Abschnittlange (m) 630 Steigung/Gefille ohne

Lage des Abschnitts innerorts Kfz-Belastung nicht bekannt

Bestandsanalyse

Radnetzkategorie IRIV

Vorh. Fahrbahnbreite

Radfiihrung bzw.
Radverk.anlage (RVA)

RVA-Breite nach ERA

Erschwernis

Unfallpotenzial RV

Innergemeindliche RV-Verbindung
mind. 6,60 m

Ri. 1:
Ri. 2:

Mischverkehr
Mischverkehr

Mischverkehr
Verkehrsinseln

nicht bekannt

MalBnahmenvorschlag

Routenabschnitt
RV-Netzfunktion

MaRnahme 1

MaRnahme 2

MaRnahme 3

Gestaltung gem.

MaRn.alternative

Prioritat
Dringlichkeit

Kostenaufwand netto

NR45

Nebenroute / Basisstrecke

Route NR 45 in quartiersbezogene
Fahrradzone 'Birkensiedlung' integrieren

umfahrbare Poller deutlich markieren

Routenfiihrung wegweisen (NR 45)

MaRnahmenvorschlag

B Mittelfristig: 3 - 5 Jahre
mittel

ca. 4.300 EUR

Bemerkung
P—— Radverkehrskonzept (RVK) Kreisstadt Homburg (Saar) Anlage 11
PLANUNG V=)

Blatt 56

Kreis- und Universitatsstadt

HOMBURG

MaRBnahmenblatt - Nebenroute / Basisstrecke

Stand: 03/21




RVK Homburg - MaRnahmenplan

Stadtteil/Ortsbereich Homburg Mitte MaBnahmen-Nr. 122

StraBen-/Netzabschnitt Ulmenweg mit Warburgring bis Routen: NR45
Zweibrticker StraRe StraRennetzfunktion WohnstraRe

Abschnittlange (m) 255 Steigung/Gefille ohne

Lage des Abschnitts innerorts Kfz-Belastung nicht bekannt

Bestandsanalyse

Radnetzkategorie IRV

Vorh. Fahrbahnbreite

Radfiihrung bzw.
Radverk.anlage (RVA)

RVA-Breite nach ERA

Erschwernis

Unfallpotenzial RV

Innergemeindliche RV-Anbindung
ca.4,5m

Ri.1:  Mischverkehr
Ri.2:  Mischverkehr

Mischverkehr
schlechte Oberflache

nicht bekannt

MalBnahmenvorschlag

Routenabschnitt
RV-Netzfunktion

MaRnahme 1

MaRnahme 2

MaRnahme 3

Gestaltung gem.

MaRn.alternative

Prioritat
Dringlichkeit

Kostenaufwand netto

NR45

Nebenroute / Basisstrecke

Radfiihrung im Kreuzungsbereich
Zweibricker StraRe auf der Fahrbahn

Signalisierung an fahrbahnintegrierte
Radfiihrung anpassen

Routenfiihrung wegweisen (NR 45)

MaRnahmenvorschlag

B Mittelfristig: 3 - 5 Jahre

mittel

ca.21.170 EUR

durch die fahrbahnintegrierte Querung der B 423 im Schiilerradverkehr wird die notwendige Benutzung

Bemerkung der sehr schlecht befahrbaren Unterfiihrung vermieden
Rt Radverkehrskonzept (RVK) Kreisstadt Homburg (Saar) Anlage 11
PLANUNG || [l

Blatt 57
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RVK Homburg - MaRnahmenplan

Stadtteil/Ortsbereich

StraBen-/Netzabschnitt

Abschnittlange (m)
Lage des Abschnitts

123

NR45

Homburg Mitte MaRBnahmen-Nr.
Neue IndustriestraRe von Querung Routen:
Saarlandradweg bis B423 StraRennetzfunktion
275 Steigung/Gefille
innerorts Kfz-Belastung

Sammelstralle

ohne

gering

Bestandsanalyse

Radnetzkategorie

Vorh. Fahrbahnbreite

Radfiihrung bzw.
Radverk.anlage (RVA)

RVA-Breite nach ERA

Erschwernis

Unfallpotenzial RV

IR

Innergemeind|. Radhauptverbindung
mind. 8,50 m

Ri.1: gem. Geh-/Radweg
Ri.2: gem. Geh-/Radweg

Netzllicke, Mischverkehr

fehlende Kennzeichnung der Uberfahrten,
Unterflihrung B 423 als Anschluss zur
Birkensiedlung

nicht bekannt

MaRnahmenvorschlag <

Routenabschnitt
RV-Netzfunktion

MaRnahme 1

MaRnahme 2

MaRnahme 3

Gestaltung gem.

MaRn.alternative

Prioritat
Dringlichkeit

Kostenaufwand netto

NR45 -

Nebenroute / Basisstrecke

Linksabbiegen in Kardinal-Wendel-StralRe
sichern

Routenfiihrung wegweisen (NR 45)

nach Bedarf 30 km/h im Anschlussbereich
Johanneum anordnen

-W_‘_ TS SEeA
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MaRnahmenskizze

B Mittelfristig: 3 - 5 Jahre

mittel

ca. 2.000 EUR
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Bemerkung
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RVK Homburg - MaRnahmenplan

Stadtteil/Ortsbereich

StraBen-/Netzabschnitt

Abschnittlange (m)
Lage des Abschnitts

Homburg Mitte MaRnahmen-Nr. 124
Routen: NR45
Kardinal-Wendel-Stralle
StraBennetzfunktion Wohnstralle
330 Steigung/Gefille ohne
innerorts Kfz-Belastung nicht bekannt

Bestandsanalyse

Radnetzkategorie

Vorh. Fahrbahnbreite

Radfiihrung bzw.
Radverk.anlage (RVA)

RVA-Breite nach ERA

Erschwernis

Unfallpotenzial RV

IRV

Innergemeindliche RV-Anbindung
mind. 5,60 m

Ri.1:  Mischverkehr
Ri.2: Gehweg - Rad frei

Breite unterschritten
Pkw- und Bus-Schulverkehr

nicht bekannt

MalBnahmenvorschlag

NR45 N

o) “ =l

Routenabschnitt &t g R :
) A% ﬁ - ?; i S
RV-Netzfunktion Nebenroute / Basisstrecke P }' _/,% o N ‘ <
TR o - ol s - = 4"9l
MaRnahme 1 einseitiger Schutzstreifen in Richtung 2ol _l / '_‘\',- / '”l{é: - \% % X
: e JES N S o o
Johanneum, ggf. Seitenraum anpassen ‘/ \\,\! I iR - : ‘
o o 'k‘ . ) 4_7"_5,,. ==
. . ¥ T 4 l & & ke
MaRnahme 2 Gehweg - Rad frei in Gegenrichtung P ’v-d!q $ = TN
. :E. | o w o~ FQ’- ":-‘ e \
beibehalten o ..).\. uh[;w.n.- DAt
r :'f&}m:.-ﬂ‘” - = 5=
MafRnahme 3 - <
Gestaltung gem. MaRnahmenskizze
MaRn.alternative Fahrbahn-/Seitenraumaufweitung und —Q 3
beidseitigen Schutzstreifen anlegen 7
Prioritat B Mittelfristig: 3 - 5 Jahre
Dringlichkeit mittel
Kostenaufwand netto ca. 7.900 EUR
B c das Markieren der Schutzstreifen wird trotz der bestehenden Héchstgeschwindigkeit von 30 km/h
emerkung vorgeschlagen, da der Abschnitt stark von Bussen und Elterntaxi befahren
R st { Radverkehrskonzept (RVK) Kreisstadt Homburg (Saar) Anlage 11
PLANUNG
A
o Kreis- und Universitatsstadt H B Iatt 59
 HOMBURG MaRnahmenblatt - Nebenroute / Basisstrecke
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RVK Homburg - MaRnahmenplan

Stadtteil/Ortsbereich Homburg Mitte MaRnahmen-Nr. 125
StraBen-/Netzabschnitt Entenweiher-/Zweibriicker Str. von Routen: NR46

Ringstr. bis Saarbriicker Str. StraRennetzfunktion Hauptverkehrsstrafe
Abschnittlange (m) 775 Steigung/Gefille ohne
Lage des Abschnitts innerorts Kfz-Belastung sehr hoch
Bestandsanalyse
Radnetzkategorie IRIV

Vorh. Fahrbahnbreite

Radfiihrung bzw.
Radverk.anlage (RVA)

RVA-Breite nach ERA

Erschwernis

Unfallpotenzial RV

Innergemeindliche RV-Verbindung
mind. 7,50 m

Ri. 1:
Ri. 2:

gem. Geh-/Radweg
gem. Geh-/Radweg

Mindestbreite erreicht

fehlende/erneuerbare Uberfahrt- und
Furtmarkierungen, schlechte Anpassung
der LSA-Schaltung an RV-Belange

erhoht

MalBnahmenvorschlag

Routenabschnitt
RV-Netzfunktion

MaRnahme 1

MaRnahme 2

MaRnahme 3

Gestaltung gem.

MaRn.alternative

Prioritat
Dringlichkeit

Kostenaufwand netto

NR46

Nebenroute / Basisstrecke

separate Radfiihrung beibehalten

Radfurten ohne Zwischenhalte in
Signalisierung einpassen

Grundstiickzufahrten nach Bedarf in Rot
markieren
Konzept

Fahrbahnbreite/Fahrstreifen fir Kfz-
Verkehr reduzieren und geschiitzten RfS
anlegen

A Kurzfristig: 1 - 2 Jahre
hoch/erhoht

ca. 20.000 EUR

Bemerkung
R Te Rl Radverkehrskonzept (RVK) Kreisstadt Homburg (Saar) Anlage 11
PLANUNG ==

Blatt 60

2 Kreis- und Universitatsstadt

£% HOMBURG

MaRnahmenblatt

Nebenroute / Basisstrecke

Stand: 03/21




RVK Homburg - MaRnahmenplan

Stadtteil/Ortsbereich Homburg Mitte MaRnahmen-Nr. 126

StraBen-/Netzabschnitt Zweibriicker Str. von Ringstr. bis Neue | | Routen: NR46
Industriestr. StraRennetzfunktion Hauptverkehrsstrafe

Abschnittlange (m) 845 Steigung/Gefille ohne

Lage des Abschnitts innerorts Kfz-Belastung sehr hoch

Bestandsanalyse

Radnetzkategorie IRIV

Vorh. Fahrbahnbreite

Radfiihrung bzw.
Radverk.anlage (RVA)

RVA-Breite nach ERA

Erschwernis

Unfallpotenzial RV

Innergemeindliche RV-Verbindung
mind. 8,00 m

Ri. 1:
Ri. 2:

gem. Geh-/Radweg
gem. Geh-/Radweg

Mindestbreite erreicht

fehlende Sicherung der Querung
Cappelallee

nicht bekannt

MalBnahmenvorschlag

Routenabschnitt
RV-Netzfunktion

MaRnahme 1

MaRnahme 2

MaRnahme 3

Gestaltung gem.

MaRn.alternative

Prioritat
Dringlichkeit

Kostenaufwand netto

NR46

Nebenroute / Basisstrecke

Radflihrung im Seitenraum/Uber separate
Wegverbindung beibehalten

Radquerung Cappelallee nach Bedarf
Markierung erneuern

fahrdynamische Eckausrundung fur frei
geflihrten Rechtsabbieger an Radquerung
anpassen

MaRnahmenskizze

groRen Einfahrtstrichter zuriickbauen und
Mittelinsel als Querungshilfe einbauen

B Mittelfristig: 3 - 5 Jahre
mittel

ca. 3.100 EUR
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RVK Homburg - MaRnahmenplan

Stadtteil/Ortsbereich

StraBen-/Netzabschnitt

Abschnittlange (m)
Lage des Abschnitts

Schwarzenbach MaRBnahmen-Nr. 127

B 423 Zweibriicker Str. - Eindder Str. Routen: NR46

von Neue Industriestr. bis

Ortseingang Schwarzenbach StraBennetzfunktion HauptverkehrsstraRe
1340 Steigung/Gefille ohne

auBerorts Kfz-Belastung hoch

Bestandsanalyse

Radnetzkategorie

Vorh. Fahrbahnbreite

Radfiihrung bzw.
Radverk.anlage (RVA)

RVA-Breite nach ERA

Erschwernis

Unfallpotenzial RV

IR

Innergemeind|. Radhauptverbindung
mind. 7,90 m

Ri.1: gem. Geh-/Radweg
Ri.2: gem. Geh-/Radweg

Mindestbreite erreicht
nicht bekannt

nicht bekannt

MalBnahmenvorschlag

Routenabschnitt
RV-Netzfunktion

MaRnahme 1

MaRnahme 2

MaRnahme 3

Gestaltung gem.

MaRn.alternative

Prioritat
Dringlichkeit

Kostenaufwand netto

NR46

Nebenroute / Basisstrecke

Beleuchtung abschnittweise verbessern

Querungsstelle Hohe Ortseingang besser
beleuchten

Schutzstreifen ab Alte ReichsstraRe in Ri.
Homburg bis Querungsstelle, in Gegen-

richtung Radpiktogramme markieren

MaRnahmenskizze

B Mittelfristig: 3 - 5 Jahre

mittel

ca.37.710 EUR

die ortsfeste Beleuchtung entlang des Saarland-Radwegs kann die ganzjahrige Benutzbarkeit der

Bemerkung wichtigen Nebenroute im Schiilerradverkehr erméglichen
P—— f Radverkehrskonzept (RVK) Kreisstadt Homburg (Saar) Anlage 11
PLANUNG
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RVK Homburg - MaRnahmenplan

Stadtteil/Ortsbereich

StraBen-/Netzabschnitt

Homburg Mitte

Neue IndustriestralRe von
JagerhausstralRe bis Querung
Saarlandradweg

MaRnahmen-Nr.

128

Routen:

NR47

StraRennetzfunktion

Sammelstralle

Abschnittlange (m) 765 Steigung/Gefille ohne
Lage des Abschnitts innerorts Kfz-Belastung gering
Bestandsanalyse

Radnetzkategorie IRIV

Vorh. Fahrbahnbreite

Radfiihrung bzw.
Radverk.anlage (RVA)

RVA-Breite nach ERA

Erschwernis

Unfallpotenzial RV

Innergemeindliche RV-Verbindung
mind. 8,60 m

Ri.1: getr. Geh-/Radweg
Ri.2: gem. Geh-/Radweg

teils Mischverkehr

erhohter Lkw-Verkehr, fehlende
Uberfahrtmarkierungen

nicht bekannt

MalBnahmenvorschlag

Routenabschnitt
RV-Netzfunktion

MaRnahme 1

MaRnahme 2

MaRnahme 3

Gestaltung gem.

MaRn.alternative

Prioritat
Dringlichkeit

Kostenaufwand netto

NR47

Nebenroute / Basisstrecke

Benutzungspflicht mit 2240 bzw. 2241
aufheben

beidseitige Markierung von Schutz-
/Radfahrstreifen, Uberfahrten in Rot
markieren

Duale Radfiihrung mit Gehweg-Rad frei
ermoglichen

MaRnahmenskizze

C Langerfristig: ab 6 Jahre
niedriger

ca. 33.560 EUR
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Bemerkung Seitenraumfihrungen als Alternative geprift werden
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RVK Homburg - MaRnahmenplan

Stadtteil/Ortsbereich

StraBen-/Netzabschnitt

Abschnittlange (m)
Lage des Abschnitts

Beeden

Blieskasteler StraRRe von Beeder
StralRe bis Remigiusstralie

460

innerorts

MaRnahmen-Nr.

129

Routen:

NR48

StraRennetzfunktion

Steigung/Gefille
Kfz-Belastung

Sammelstralle

ohne

gering

Bestandsanalyse

Radnetzkategorie

Vorh. Fahrbahnbreite

Radfiihrung bzw.
Radverk.anlage (RVA)

RVA-Breite nach ERA

Erschwernis

Unfallpotenzial RV

IR

Innergemeind|. Radhauptverbindung
mind. 6,20 m

Ri.1:  Mischverkehr
Ri.2:  Mischverkehr

Mischverkehr

fehlende Kennzeichnung an Einfahrten,
fehlende Fahrbahnradfiihrung,
Bordsteine, Randparken

nicht bekannt

MalBnahmenvorschlag

Routenabschnitt
RV-Netzfunktion

MaRnahme 1

MaRnahme 2

MaRnahme 3

Gestaltung gem.

MaRn.alternative

Prioritat
Dringlichkeit

Kostenaufwand netto

NR48

Nebenroute / Basisstrecke

wg. geringer Fahrbahnbreite
Piktogrammspur beidseitig markieren

Duale Radfiihrung mit Gehweg-Rad frei
ermoglichen

MafRnahmenvorschlag

B Mittelfristig: 3 - 5 Jahre
mittel

ca. 4.480 EUR

Bemerkung
P—— Radverkehrskonzept (RVK) Kreisstadt Homburg (Saar) Anlage 11
PLANUNG V=)

Blatt 64

Kreis- und Universitatsstadt

HOMBURG

MaRnahmenblatt

- Nebenroute / Basisstrecke

Stand: 03/21




RVK Homburg - MaRnahmenplan

Stadtteil/Ortsbereich Homburg Mitte MaRnahmen-Nr. 130
StraBen-/Netzabschnitt Routen: NR48

L217 Beeder Stralle

Stralennetzfunktion VerkehrsstraRe

Abschnittlange (m) 580 Steigung/Gefille ohne
Lage des Abschnitts innerorts Kfz-Belastung gering
Bestandsanalyse
Radnetzkategorie IRIV

Vorh. Fahrbahnbreite

Radfiihrung bzw.
Radverk.anlage (RVA)

RVA-Breite nach ERA

Erschwernis

Unfallpotenzial RV

Innergemeindliche RV-Verbindung
mind. 7,20 m

Ri. 1:
Ri. 2:

Gehweg - Rad frei
Mischverkehr

Mischverkehr

erhohter Werksverkehr, fehlende
Fahrbahnfihrung, 50 km/h zulassige
Geschwindigkeit, Schilder, Parken, Baume

leicht erhdht

MalBnahmenvorschlag

Routenabschnitt
RV-Netzfunktion

MaRnahme 1

MaRnahme 2

MaRnahme 3

Gestaltung gem.

MaRn.alternative

Prioritat
Dringlichkeit

Kostenaufwand netto

NR48

Nebenroute / Basisstrecke

einseitiger schmaler Gehweg aufheben
und Fahrbahn um 50 cm verbreitern

beidseitiger Schutzstreifen anlegen

30 km/h fir Lkw

MaRnahmenskizze

Radfahrstreifen nach Saarbriicker Strafe
markieren und gem. Geh-/Radweg in
Gegenrichtung priifen

B Mittelfristig: 3 - 5 Jahre
mittel

ca. 40.980 EUR

Bemerkung
P—— Radverkehrskonzept (RVK) Kreisstadt Homburg (Saar) Anlage 11
PLANUNG V=)

Blatt 65

2] Kreis- und Universitatsstadt

$% HOMBURG

MaRnahmenblatt

- Nebenroute / Basisstrecke
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RVK Homburg - MaRnahmenplan

Stadtteil/Ortsbereich Homburg Mitte MaRnahmen-Nr. 131
StraBen-/Netzabschnitt Routen: NR48

L217 Beeder Stralle

Stralennetzfunktion VerkehrsstraRe

Abschnittlange (m) 520 Steigung/Gefille ohne
Lage des Abschnitts innerorts Kfz-Belastung gering
Bestandsanalyse
Radnetzkategorie IRIV

Vorh. Fahrbahnbreite

Radfiihrung bzw.
Radverk.anlage (RVA)

RVA-Breite nach ERA

Erschwernis

Unfallpotenzial RV

Innergemeindliche RV-Verbindung
mind. 7,50 m

Ri. 1:
Ri. 2:

Mischverkehr
Mischverkehr

Mischverkehr

erhoéhter Werksverkehr, fehlende
Fahrbahnfihrung, 50 km/h zulassige
Geschwindigkeit, Schilder, Parken, Baume

leicht erhdht

MalBnahmenvorschlag

Routenabschnitt
RV-Netzfunktion

MaRnahme 1

MaRnahme 2

MaRnahme 3

Gestaltung gem.

MaRn.alternative

Prioritat
Dringlichkeit

Kostenaufwand netto

NR48

Nebenroute / Basisstrecke

30 km/h fir Lkw

beidseitigen Schutzstreifen und
Grundstiickszufahrten in Rot markieren

Langsparken einseitig Richtung
Blieskasteler Str. beibehalten
MaRnahmenskizze

30 km/h fur alle Kfz; einseitger
Radfahrstreifen, in Gegenrichtung Gehweg
- Rad frei

B Mittelfristig: 3 - 5 Jahre
mittel

ca. 16.000 EUR

?.\’: =T =

Bemerkung

R { Radverkehrskonzept (RVK) Kreisstadt Homburg (Saar) Anlage 11
PLANUNG
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o Kreis- und Universitatsstadt H B Iatt 66
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RVK Homburg - MaRnahmenplan

Stadtteil/Ortsbereich

StraBen-/Netzabschnitt

Homburg Mitte

Richard-Wagner-StraRe von B423 bis
Saarbriicker StralRe

MaRnahmen-Nr.

132

Routen:

NR48

StraRennetzfunktion

Sammelstralle

Abschnittlange (m) 480 Steigung/Gefille ohne
Lage des Abschnitts innerorts Kfz-Belastung mittel
Bestandsanalyse

Radnetzkategorie IRIV

Vorh. Fahrbahnbreite

Radfiihrung bzw.
Radverk.anlage (RVA)

RVA-Breite nach ERA

Erschwernis

Unfallpotenzial RV

Innergemeindliche RV-Verbindung

mind. 6,00 m
Ri.1: Gehweg
Ri.2:  Mischverkehr

Mischverkehr

fehlende Radfiihrung auf der Fahrbahn,
beidseiitges Langsparken am
Fahrbahnrand

nicht bekannt

MalBnahmenvorschlag

Routenabschnitt
RV-Netzfunktion

MaRnahme 1

MaRnahme 2

MaRnahme 3

Gestaltung gem.

MaRn.alternative

Prioritat
Dringlichkeit

Kostenaufwand netto

NR48

Nebenroute / Basisstrecke

30 km/h anordnen und Piktogrammspur
beidseitig markieren

StraReniiberfahrten in Rot und
Aufstellflache an LSA-Kreuzung markieren

Duale Radfiihrung mit Gehweg-Rad frei
ermoglichen

MaRnahmenskizze

B Mittelfristig: 3 - 5 Jahre
mittel

ca. 14.360 EUR

e ’/,_1-__% ‘\. \‘:‘i“‘

I N 1 \
»f 'f@ - ).', =3
e TR Wl e T

Bemerkung
P—— Radverkehrskonzept (RVK) Kreisstadt Homburg (Saar) Anlage 11
PLANUNG V=)

Blatt 67

2 Kreis- und Universitatsstadt
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MaBnahmenblatt -
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RVK Homburg - MaRnahmenplan

Stadtteil/Ortsbereich Homburg Mitte MaBnahmen-Nr. 133

StraBen-/Netzabschnitt Richard-Wagner-StraRe von Robert- Routen: NR48
Bosch-Strafe bis B423 StraRennetzfunktion Hauptverkehrsstrafe

Abschnittlange (m) 760 Steigung/Gefille ohne

Lage des Abschnitts innerorts Kfz-Belastung hoch

Bestandsanalyse

Radnetzkategorie IRIV

Innergemeindliche RV-Verbindung
Vorh. Fahrbahnbreite mind. 17,00 m

Radfiihrung bzw. Ri. 1:
Radverk.anlage (RVA) Ri. 2:

getr. Rad-/Gehweg
getr. Rad-/Gehweg

RVA-Breite nach ERA

Erschwernis

Regelbreite erfiillt

Uberfahrten an Einmiindungen und
Einfahrten besser kennzeichnen

Unfallpotenzial RV nicht bekannt

MalBnahmenvorschlag
Routenabschnitt NR48

RV-Netzfunktion Nebenroute / Basisstrecke

MaRnahme 1 Beschilderung mit getrennten Rad-
/Wegen beibehalten

MaRnahme 2 Uberfahrten in Rot markieren

MaRnahme 3 Wegweisung im Bereich Bahnhof

verdichten

Gestaltung gem. MaRnahmenskizze

MaRn.alternative

Prioritat B Mittelfristig: 3 - 5 Jahre

Dringlichkeit mittel

Kostenaufwand netto ca. 15.200 EUR

Bemerkung
BenTrns { Radverkehrskonzept (RVK) Kreisstadt Homburg (Saar) Anlage 11
PLANUNG

LA
SRR krse- int Univaraibiastari . Blatt 68
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RVK Homburg - MaRnahmenplan

Stadtteil/Ortsbereich

StraBen-/Netzabschnitt

Beeden

Pirminiusstrafe - Ziegelhiitte von
Blieskasteler Str. bis KraftwerkstraRe

MaRnahmen-Nr.

134

Routen:

NR49

StraRennetzfunktion

Sammelstralle

Abschnittlange (m) 890 Steigung/Gefille ohne
Lage des Abschnitts innerorts Kfz-Belastung gering
Bestandsanalyse

Radnetzkategorie IRIV

Vorh. Fahrbahnbreite

Radfiihrung bzw.
Radverk.anlage (RVA)

RVA-Breite nach ERA

Erschwernis

Unfallpotenzial RV

Innergemeindliche RV-Verbindung
mind. 10,10 m

Ri. 1:
Ri. 2:

Mischverkehr
Mischverkehr

Mischverkehr

fehlende schiitzte Radfiihrung auf der
Fahrbahn

leicht erhdht

MalBnahmenvorschlag

Routenabschnitt
RV-Netzfunktion

MaRnahme 1

MaRnahme 2

MaRnahme 3

Gestaltung gem.

MaRn.alternative

Prioritat
Dringlichkeit

Kostenaufwand netto

NR49

Nebenroute / Basisstrecke

Schutz-/Radfahrstreifen beidseitig
markieren

nach Bedarf Langsparken auf Radfiihrung
abstimmen

MaRnahmenskizze

30 km/h durchgangig anordnen

B Mittelfristig: 3 - 5 Jahre
mittel

ca. 15.910 EUR

- 3
——

Bemerkung
B Radverkehrskonzept (RVK) Kreisstadt Homburg (Saar) Anlage 11
PLANUNG ([

Blatt 69

2 Kreis- und Universitatsstadt

£% HOMBURG

MaRnahmenblatt
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RVK Homburg - MaRnahmenplan

Stadtteil/Ortsbereich

StraBen-/Netzabschnitt

Beeden

PirminiusstrafRe von RemigiusstralRe
bis Blieskasteler Stralle

MaRnahmen-Nr.

135

Routen:

NR49

StraRennetzfunktion

Sammelstralle

Abschnittlédnge (m) 150 Steigung/Gefille sehr gering
Lage des Abschnitts innerorts Kfz-Belastung gering
Bestandsanalyse

Radnetzkategorie IRIV

Vorh. Fahrbahnbreite

Radfiihrung bzw.
Radverk.anlage (RVA)

RVA-Breite nach ERA

Erschwernis

Unfallpotenzial RV

Innergemeindliche RV-Verbindung
mind. 10,20 m

Ri. 1:
Ri. 2:

Mischverkehr
Mischverkehr

Mischverkehr

fehlende Radfliihrung auf der Fahrbahn
und in Knotenzufahrten

nicht bekannt

MalBnahmenvorschlag

Routenabschnitt
RV-Netzfunktion

MaRnahme 1

MaRnahme 2

MaRnahme 3

Gestaltung gem.

MaRn.alternative

Prioritat
Dringlichkeit

Kostenaufwand netto

NR49

Nebenroute / Basisstrecke

Fahrbahnintegrierte Radfiihrung mit
Schutzstreifen

Linksabbiegen in Knotenbereichen sichern

MafRnahmenvorschlag

B Mittelfristig: 3 - 5 Jahre
mittel

ca. 9.490 EUR

Bemerkung
Rt { Radverkehrskonzept (RVK) Kreisstadt Homburg (Saar) Anlage 11
PLANUNG
LA
Blatt 70

HOMBURG

MaBnahmenblatt -

Nebenroute / Basisstrecke
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RVK Homburg - MaRnahmenplan

Stadtteil/Ortsbereich

StraBen-/Netzabschnitt

Schwarzenbach

Saarland-Radweg - Verbindung

MaRnahmen-Nr.

136

Routen:

NR51

Mastauweg StraRennetzfunktion Feld-/Forstweg
Abschnittlange (m) 1440 Steigung/Gefille ohne
Lage des Abschnitts auBerorts Kfz-Belastung nicht bekannt
Bestandsanalyse
Radnetzkategorie AR IV

Vorh. Fahrbahnbreite

Radfiihrung bzw.
Radverk.anlage (RVA)

RVA-Breite nach ERA

Erschwernis

Unfallpotenzial RV

Nahraumige RV-Verbindung auBerorts
ohne Angabe

Ri.1: Weg
Ri.2: Weg

Separate Radfiihrung
Fahrbahnerneuerungsbedarf in
Teilflachen, Briickenbau-
/Unterfiihrungswerke

nicht bekannt

MalBnahmenvorschlag

Routenabschnitt
RV-Netzfunktion

MaRnahme 1

MaRnahme 2

MaRnahme 3

Gestaltung gem.

MaRn.alternative

Prioritat
Dringlichkeit

Kostenaufwand netto

NR51

Nebenroute / Basisstrecke

Teilflachen der Verbindung Mastauweg
erneuern

nach Bedarf ortsfeste Beleuchtung
aufstellen

Konzept

C Langerfristig: ab 6 Jahre
niedriger

ca. 11.000 EUR

Bemerkung
P—— Radverkehrskonzept (RVK) Kreisstadt Homburg (Saar) Anlage 11
PLANUNG V=)

Blatt 71

2] Kreis- und Universitatsstadt
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MaBnahmenblatt -
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RVK Homburg - MaRnahmenplan

Stadtteil/Ortsbereich

StraBen-/Netzabschnitt

Schwarzenacker MaRnahmen-Nr.

137

Saarland-Radweg von Mastauweg bis | | Routen:

NR51

L 111 Bierbacher Str. StraRennetzfunktion

Feld-/Forstweg

Abschnittlange (m) 1060 Steigung/Gefille ohne

Lage des Abschnitts auBerorts Kfz-Belastung nicht bekannt
Bestandsanalyse

Radnetzkategorie AR IV

Vorh. Fahrbahnbreite

Radfiihrung bzw.
Radverk.anlage (RVA)

RVA-Breite nach ERA

Erschwernis

Unfallpotenzial RV

Nahraumige RV-Verbindung auBerorts
ohne Angabe

Ri.1: Weg
Ri.2: Weg

Separate Radfiihrung
Bricken-/Unterfiihrungsbauwerke

nicht bekannt

MalBnahmenvorschlag

Routenabschnitt
RV-Netzfunktion

MaRnahme 1

MaRnahme 2

MaRnahme 3

Gestaltung gem.

MaRn.alternative

Prioritat
Dringlichkeit

Kostenaufwand netto

s ais
NR51 ‘ ; il .
Nebenroute / Basisstrecke oy, !
F i W
nach Bedarf Deckenerneuerung i) N
< | Beeden e
durchfiihren e - l
j— L : ?
@/ LA
nach Bedarf stationdre Beleuchtung - ol

aufstellen

Konzept

C Langerfristig: ab 6 Jahre
niedriger

ca. 12.000 EUR

Bemerkung
B Radverkehrskonzept (RVK) Kreisstadt Homburg (Saar) Anlage 11
PLANUNG ([

Blatt 72

2 Kreis- und Universitatsstadt
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MaRnahmenblatt
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RVK Homburg - MaRnahmenplan

Stadtteil/Ortsbereich Ingweiler MaRBnahmen-Nr. 138
StraBen-/Netzabschnitt Saarland-Radweg - Verbindung L 111 | | Routen: NR51

bis L212 Ri. Ingweiler StraRennetzfunktion Feld-/Forstweg
Abschnittlange (m) 1410 Steigung/Gefille ohne
Lage des Abschnitts auBerorts Kfz-Belastung nicht bekannt

Bestandsanalyse

Radnetzkategorie AR IV

Nahraumige RV-Verbindung auBerorts

Vorh. Fahrbahnbreite ohne Angabe

Radfiihrung bzw. Ri.1: Weg
Radverk.anlage (RVA) Ri.2: Weg

RVA-Breite nach ERA Separate Radfiihrung
Erschwernis Briickenbauwerke

Unfallpotenzial RV nicht bekannt

MalBnahmenvorschlag

Routenabschnitt NR51
RV-Netzfunktion Nebenroute / Basisstrecke
MaRnahme 1 beide Radwegquerungen mit der L 212

baulich/durch Markierung sichern

W;;o.i;we‘kr ‘.h 5' T e
MaRBnahme 2 Radroutenwegweisung fiir Nebenroute NR - 8 <Ly
i-t-——ﬂ-‘ -
52 aufstellen @ Miloe
&/ }
e~ o fa ~ .
- g ’,' / g [ : i) ",\
MaRnahme 3 - ; 5" I S A
o ! Bhal 2335
Gestaltung gem. MaRnahmenskizze e T T P e <3
MaRn.alternative ; ;
A M,...',.'-.” s of :o
Prioritat C Langerfristig: ab 6 Jahre e ST o
Dringlichkeit niedriger
Kostenaufwand netto ca. 80.000 EUR R

zur Sicherung der vor allem freizeitorientierten/touristischen Radfiihrung zwischen den beiden

Bemerkung Anschlussstellen des Saarland-Radwegs an der L 212 sollten die vorgeschlagenen Querungseinbauten
evtl. mittelfristig realisiert werden

B Radverkehrskonzept (RVK) Kreisstadt Homburg (Saar) Anlage 11

PLANUNG || [l

: Blatt
2 Kreis- und Universitatsstadt M a 8 na h men b | att 73

Nebenroute / Basisstrecke
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RVK Homburg - MaRnahmenplan

Stadtteil/Ortsbereich Ingweiler MaRBnahmen-Nr. 139

StraBen-/Netzabschnitt Querverbindung Saarland-Radweg - Routen: NR52
Kieskautstr. StraRennetzfunktion Feld-/Forstweg

Abschnittlange (m) 250 Steigung/Gefille sehr gering

Lage des Abschnitts auBerorts Kfz-Belastung nicht bekannt

Bestandsanalyse

Radnetzkategorie AR IV

Nahraumige RV-Verbindung auBerorts
Vorh. Fahrbahnbreite ohne Angabe

Radfiihrung bzw. Ri.1: Weg
Radverk.anlage (RVA) Ri.2: Weg

RVA-Breite nach ERA Separate Radfiihrung

Erschwernis derzeit keine Radwegverbindung, Blies,
Radbriicke erforderlich

Unfallpotenzial RV nicht bekannt

MalBnahmenvorschlag

Routenabschnitt NR52
RV-Netzfunktion Nebenroute / Basisstrecke
MaRBnahme 1 Neubau einer Radverbindung mit

Radbriicke liber die Blies

MaRnahme 2 Radroutenwegweisung fiir Nebenroute NR
52 aufstellen

MaRnahme 3 -

Gestaltung gem. MaRnahmenvorschlag

MaRn.alternative

Prioritat C Langerfristig: ab 6 Jahre
Dringlichkeit niedriger
Kostenaufwand netto ca. 180.000 EUR

die vorgeschlagene neue Briickenverbindung zwischen KieskautstraBe und Saarland-Radweg sollte

Bemerkung hochwasserkonform ausgebaut werden
P—— Radverkehrskonzept (RVK) Kreisstadt Homburg (Saar) Anlage 11
PLANUNG || [l

Kreis- und Universitatsstadt H Blatt 74
AH MaRBnahmenblatt - Nebenroute / Basisstrecke
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RVK Homburg - MaRnahmenplan

Stadtteil/Ortsbereich Ingweiler MaRBnahmen-Nr. 140
StraRen-/Netzabschnitt KieskautstraRe zwischen Bahnbriicke || Routen: NR52

und L 212 StraBennetzfunktion WohnstraRe
Abschnittlange (m) 640 Steigung/Gefille sehr gering
Lage des Abschnitts innerorts Kfz-Belastung nicht bekannt
Bestandsanalyse
Radnetzkategorie IRV

Vorh. Fahrbahnbreite

Radfiihrung bzw.
Radverk.anlage (RVA)

RVA-Breite nach ERA

Erschwernis

Unfallpotenzial RV

Innergemeindliche RV-Anbindung
mind. 5,40 m

Ri. 1:
Ri. 2:

Mischverkehr
Mischverkehr

Mischverkehr

schlechte Oberflache, fehlende
Beschilderung, Benutzbarkeit der
Bahnbriicke klaren

nicht bekannt

MalBnahmenvorschlag

Routenabschnitt
RV-Netzfunktion

MaRnahme 1

MaRnahme 2

MaRnahme 3

Gestaltung gem.

MaRn.alternative

Prioritat
Dringlichkeit

Kostenaufwand netto

NR52

Nebenroute / Basisstrecke

nach Bedarf Deckenerneuerung
durchfiihren

keine weiteren MaRBnahmen erforderlich

Konzept

C Langerfristig: ab 6 Jahre
niedriger

ca. 10.000 EUR

Bemerkung
P—— Radverkehrskonzept (RVK) Kreisstadt Homburg (Saar) Anlage 11
PLANUNG V=)

Blatt 75

2 Kreis- und Universitatsstadt

£% HOMBURG

MaRnahmenblatt
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RVK Homburg - MaRnahmenplan

Stadtteil/Ortsbereich Ingweiler MaRBnahmen-Nr. 141
StraRen-/Netzabschnitt L212 von Saarland-Radweg bis Routen: NR53

Abzweig Worschweilerstr. in Ingweiler| sirapennetzfunktion VerkehrsstraRe
Abschnittlange (m) 305 Steigung/Gefille ohne
Lage des Abschnitts aulerorts Kfz-Belastung gering

Bestandsanalyse

Radnetzkategorie AR IV

Nahraumige RV-Verbindung auBerorts
Vorh. Fahrbahnbreite mind. 6.50 m

Radfiihrung bzw. Ri.1:  Mischverkehr
Radverk.anlage (RVA) Ri.2:  Mischverkehr

RVA-Breite nach ERA Netzllicke

Erschwernis untbersichtlicher StraRenverlauf ohne
Fahrbahnradfiihrung, Briicken-
/Unterflihrungsbauwerke, fehlende

Querunegshilfe zum Saarland-Radweg
Unfallpotenzial RV nicht bekannt

MalBnahmenvorschlag

Routenabschnitt NR53
RV-Netzfunktion Nebenroute / Basisstrecke
MaRnahme 1 Zweirichtungs-Radweg straRenbegleitend

ab Saarland-Radweg bis Ortseingang und
Querungsstelle ausbauen

MaRnahme 2 Linksabbiegen zur KieskautstralSe sichern

MaRnahme 3 Radroutenwegweisung fiir Nebenroute NR
52 aufstellen

Gestaltung gem. MaRnahmenskizze

MaRn.alternative —\B

Prioritat B Mittelfristig: 3 - 5 Jahre
Dringlichkeit mittel
Kostenaufwand netto ca. 94.150 EUR

wichtiger Lickenschluss zwischen Saarland-Radweg und der Weiterfiihrung in Richtung Ein6d -

Bemerkung Zweibriicken
T Radverkehrskonzept (RVK) Kreisstadt Homburg (Saar) Anlage 11
PLANUNG ([

: Blatt
2 Kreis- und Universitatsstadt M a 8 na h men b | att 76
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RVK Homburg - MaRnahmenplan

Stadtteil/Ortsbereich Ingweiler MaRBnahmen-Nr. 142
StraRen-/Netzabschnitt Routen: NR53

WorschweilerstraRe

Stralennetzfunktion Wohnstralle

Abschnittlange (m) 200 Steigung/Gefille ohne
Lage des Abschnitts innerorts Kfz-Belastung gering
Bestandsanalyse
Radnetzkategorie IRIV

Vorh. Fahrbahnbreite

Radfiihrung bzw.
Radverk.anlage (RVA)

RVA-Breite nach ERA

Erschwernis

Unfallpotenzial RV

Innergemeindliche RV-Verbindung
mind. 4,00 m

Ri.1:  Mischverkehr
Ri.2:  Mischverkehr

Mischverkehr

schlechter Belag, fehlende Sicherung fir
RV-Linksabbieger

nicht bekannt

MalBnahmenvorschlag

Routenabschnitt
RV-Netzfunktion

MaRnahme 1

MaRnahme 2

MaRnahme 3

Gestaltung gem.

MaRn.alternative

Prioritat
Dringlichkeit

Kostenaufwand netto

NR53

Nebenroute / Basisstrecke

Linksabbiegen in Worschweilerstralle
sichern

MaRnahmenskizze

B Mittelfristig: 3 - 5 Jahre

mittel

A v ¥t ROV A

ca. 1.800 EUR

Bemerkung
P—— Radverkehrskonzept (RVK) Kreisstadt Homburg (Saar) Anlage 11
PLANUNG V=)

Blatt 77

2] Kreis- und Universitatsstadt

$% HOMBURG

MaRBnahmenblatt - Nebenroute / Basisstrecke

Stand: 03/21




RVK Homburg - MaRnahmenplan

Stadtteil/Ortsbereich Einod MaBnahmen-Nr. 143
StraRen-/Netzabschnitt Routen: NR53

RaiffeisenstraRe

StraBennetzfunktion Wohnstralle

Abschnittlange (m) 825 Steigung/Gefille ohne
Lage des Abschnitts innerorts Kfz-Belastung gering
Bestandsanalyse
Radnetzkategorie IRIV

Vorh. Fahrbahnbreite

Radfiihrung bzw.
Radverk.anlage (RVA)

RVA-Breite nach ERA

Erschwernis

Unfallpotenzial RV

Innergemeindliche RV-Verbindung
ca.4,0m

Ri.1:  Mischverkehr
Ri.2:  Mischverkehr

Mischverkehr
nicht bekannt

nicht bekannt

MalBnahmenvorschlag

Routenabschnitt
RV-Netzfunktion

MaRnahme 1

MaRnahme 2

MaRnahme 3

Gestaltung gem.

MaRn.alternative

Prioritat
Dringlichkeit

Kostenaufwand netto

NR53

Nebenroute / Basisstrecke

keine MaRnahme erforderlich

Konzept

nach Bedarf

Bemerkung
P—— Radverkehrskonzept (RVK) Kreisstadt Homburg (Saar) Anlage 11
PLANUNG V=)

Blatt 78

2 Kreis- und Universitatsstadt

£% HOMBURG

MaBnahmenblatt -

Nebenroute / Basisstrecke

Stand: 03/21




RVK Homburg - MaRnahmenplan

Stadtteil/Ortsbereich Einod MaBnahmen-Nr. 144
StraBen-/Netzabschnitt Routen: NR54

Webenheimer StralRe

StraBennetzfunktion Verkehrsstralle

Abschnittlange (m) 575 Steigung/Gefille ohne
Lage des Abschnitts auBerorts Kfz-Belastung nicht bekannt
Bestandsanalyse
Radnetzkategorie AR IV

Vorh. Fahrbahnbreite

Radfiihrung bzw.
Radverk.anlage (RVA)

RVA-Breite nach ERA

Erschwernis

Unfallpotenzial RV

Nahraumige RV-Verbindung auBerorts
mind. 6,70 m

Ri. 1:
Ri. 2:

Mischverkehr
Mischverkehr

Mischverkehr

fehlende Radfliihrung auf der Fahrbahn
und fiir RV-Linksabbieger, schlechte
Nutzbarkeit durch Uberschreiten der

zuldssigen 50 km/h
nicht bekannt

MalBnahmenvorschlag

Routenabschnitt
RV-Netzfunktion

MaRnahme 1

MaRnahme 2

MaRnahme 3

Gestaltung gem.

MaRn.alternative

Prioritat
Dringlichkeit

Kostenaufwand netto

NR54

Nebenroute / Basisstrecke

Radfiihrung auf der Fahrbahn im
Anschlussbereich verdeutlichen

Verkehrsspiegel und ortsfeste
Beleuchtung zur Sicherung aufstellen

Ausweichstrecke Uber Feldwegverbindung
bewegweisen

Konzept

C Langerfristig: ab 6 Jahre
niedriger

ca. 9.000 EUR

.____,,,._-_____,____._._..-..__.

_...__‘.._.

Bemerkung

Radverkehrskonzept (RVK) Kreisstadt Homburg (Saar)

Anlage

11

Axel Thos %
PLANUNG
e

2 Kreis- und Universitatsstadt

£% HOMBURG

MaRnahmenblatt

Nebenroute / Basisstrecke

Blatt

79

Stand: 03/21




RVK Homburg - MaRnahmenplan

Stadtteil/Ortsbereich Einod MaBnahmen-Nr. 145
StraBen-/Netzabschnitt Routen: NR54
Feldwegverbindung Ernstweilerstralle
StraRennetzfunktion Feld-/Forstweg
Abschnittlange (m) 575 Steigung/Gefille ohne
Lage des Abschnitts auBerorts Kfz-Belastung nicht bekannt
Bestandsanalyse
Radnetzkategorie AR IV —
Nahraumige RV-Verbindung auBerorts —

Vorh. Fahrbahnbreite ohne Angabe

Radfiihrung bzw. Ri.1: Weg
Radverk.anlage (RVA) Ri.2: Weg

RVA-Breite nach ERA Separate Radfiihrung

Erschwernis derzeit keine Radwegverbindung,
fehlende Bahnuberfiihrung im
Anschlussbereich Ernstweilerstralle

Unfallpotenzial RV nicht bekannt

MalBnahmenvorschlag

Routenabschnitt NR54
RV-Netzfunktion Nebenroute / Basisstrecke
MaRnahme 1 Neubau einer Radbricke zwischen

Feldweg und ErnstweilerstraRBe

MaRBnahme 2 nach Bedarf Deckenerneuerung an dem
vorh. Feldweg

MaRnahme 3 -

Gestaltung gem. MaRnahmenvorschlag

MaRn.alternative

Prioritat C Langerfristig: ab 6 Jahre
Dringlichkeit niedriger
Kostenaufwand netto ca. 1.009.000 EUR

die sehr hohen Baukosten resultieren aus der Uberfithrung der Bahnstrecke und der vorgeschlagenen

Bemerkung zweihiftigen Aufstanderung in Richtung Ernstweilerstralle
P—— Radverkehrskonzept (RVK) Kreisstadt Homburg (Saar) Anlage 11
PLANUNG || [l

Kreis- und Universitatsstadt H Blatt 80
AH MaRBnahmenblatt - Nebenroute / Basisstrecke

£% HOMBURG

Stand: 03/21
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Vorhandene S$tVO-Beschilderung
P
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Geplante StVO-Beschilderung und Markierung

Gestaltungshinweis:
Wit der Einrichtung von beidseitigen durchgangigen - R Markierungshinwels: b
Schutzstreifen wird das Parken in Langsrichtung Die geplante Ummarkierung Im Fahrbahnbereich 2 s

L ist an die bestehende Markierung vor Ort anzupassen. =]z 102030 —— Fahrahnrand
- L 7z 1023 Kernfahrbahn (= 4,50 m)

in der Kirrberger Strae notwendigerweise untersagt.
Sicherheitsirennsireifen (0.5 - 0,75 m)

1) Langsparkstreifen (2 1,90 m)

2 20030
hinterer Rand des Parkstreifens

Z 102012

8] Pitogramm ais Erinnerung Begrenzung des Schutzsteiens (5 1/1)

Bestehende Beschilderung an die
o M | gesnderte Radfuhrung anpassen und
] ‘ {y ’ Parken aufheben oder evtl. neu regeln ~
e "" e e ] ’ | Bestehende Beschilderung an die
y | S - ¥ geénderte Radfihrung anpassen und
. Parken aufheben oder baulich ermogliche

y ;
2 20520 : ] .
: g Ao Fncering __

Z 102290 -
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Vorhandene S$tVO-Beschilderung
p
@ A .

Geplante StVO-Beschilderung und Markierung

24 L

Gestaltungshinwel
Mit der Einrichtung von beidseitigen durchgangigen
Schutzstreifen wird das Parken in Langsrichtung

in der Kirrberger Strae notwendigerweise untersagt.

Markierungshinweis: .

Die geplante Ummarkierung im Fahrbahnbereich
ist an die bestehende Markierung vor Ort anzupassen. e marerind — Fahbahmend
’ Aufmerksamkeitsfeld

Bestehende Beschilderung tiber-

p ll_. Ay
- \
| Vorh. FGU-Markierung von 5m [} \ prifen und an die geéinderte
auf 3 - 4m reduzieren und eine ~\ H ! Radfiihrung anpassen
- zusétzliche Radfurt einrichten \ | — asusgebaute separate
e i P . Radwegfahrung
nLr AL B A
FGU-Querungsstelle umbauen Separate Radfiihrung ausbauen

und FGU-Marklerung von 4 m und fahrbahnintegrierte Radfiihrung
und Radfurt von 3 m einrichten im Doppelknoten’ anpassen

Kernfahrbahn (2 4,50 m)
Sicherheitstrennstreifen (0,5 - 0,75 m)
Langsparkstreifen (2 1,90 m)

hinterer Rand des Parkstreifens

Bestehende Beschilderung an die
geanderte Radfiihrung anpassen
Radfohrung im Kreuzung $ e und Parken aufheben
bereich durch rote Flacher ™ -
markierung verdeutlichen . A
N : Bée

Begrenzung des Schutzstreifens (S 1/1)

Begrenzung des Parkstreifens (S 1/0)

z 240
7 1000:31

Bestehende Beschilderung an die
geanderte Radfuhrung anpassen Radfiihrung durch rote

Flachenmarkierung

KREISSTADT HOMBURG Axel Thés PLANUNG

und evi. Parken ermoglichen

Stadtverwaltung Homburg

Digitale Orthofotos Homburg

. | . 3
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