2021/1356/610-01

offentlich

Beschlussvorlage

610 - Stadtplanung / Bauordnung

Bericht erstattet: Herr Banowitz / Buro Kernplan

Bebauungsplan "KiTa Am Heidenhubel", Gemarkung
Einod,
hier:  Abwagung der  Stellungnahmen und

Satzungsbeschluss
Beratungsfolge Geplante Sitzungstermine O/N
Ortsrat Ein6d (Anhorung) 20.01.2022 N
Bau- und Umweltausschuss (Vorberatung) 27.01.2022 N
Stadtrat (Entscheidung) 10.02.2022 o)

Beschlussvorschlag

a) Es wird die Abwdgung der eingegangenen Stellungnahmen gemdfl3 der
beiliegenden Beschlussvorlage sowie die Ubernahme des
Abwadgungsergebnisses in die Planung beschlossen.

b) Der Bebauungsplan ,KiTa Am Heidenhibel®, bestehend aus der
Planzeichnung (Teil A) und dem Textteil (Teil B), wird gem. § 10 Abs. 1
BauGB als Satzung beschlossen. Die Begrindung wird gebilligt.

Sachverhalt

Der Stadtrat hat am 25.03.2021 die Aufstellung des Bebauungsplanes ,KiTa Am
HeidenhUbel“ beschlossen und den Entwurf gebilligt.

Die offentliche Auslegung gem. § 3 Abs. 2 BauGB fand in der Zeit vom 06.05.2021
bis einschlieBlich 09.06.2021 statt. Die Behorden und sonstigen Trdger
offentlicher Belange gem. § 4 Abs. 2 BauGB sowie die Nachbargemeinden gem. §
2 Abs. 2 BauGB wurden mit Schreiben vom 29.04.2021 an der Planung beteiligt.

Die gesamten vorgebrachten Stellungnahmen der Behérden und sonstigen Trager
offentlicher Belange sowie der Nachbargemeinden liegen dem Stadtrat mit dem
in der beiliegenden Beschlussvorlage dargestellten Ergebnis zur Abwdégung vor.
Burgerinnen und Buarger haben sich auch zur Planung geduf3ert. Die
Stellungnahmen sind ebenfalls in der beiliegenden Tabelle enthalten.

Mit dieser Ergdnzungsvorlage ist die finale Fassung der Gesamtabwdagung
eingestellt worden. Diese wurde redaktionell UGberarbeitet. Es sind lediglich einige
Formulierungen gedndert worden. Inhaltlich hat sich nichts im Abwdgungstext
gedndert.



Es wurden unterschiedliche Hinweise vorgebracht, welche in die Planunterlagen
aufgenommen wurden.

Weiterhin wurden von der Offentlichkeit Bedenken v.a. hinsichtlich des
StraBenverkehrs vorgetragen. Die Erlduterungen dazu sind in der Tabelle im
Anhang dargestellt.

Das Landesamt fur Umwelt- und Arbeitsschutz hat eine Untersuchung
hinsichtlich des Vorkommens der Haselmaus gefordert, da das Gebiet ein
potentielles Habitat fur diese darstellt. Bei den verschiedenen Kontrollen durch
einen Fachgutachter wurden jedoch keine Haselmduse im Gebiet registriert.

Die Behorden und sonstigen Trager 6ffentlicher Belange, die Nachbargemeinden,
sowie die Blrgerinnen und Burger die sich zur Planung geduf3ert haben sind von
dem Ergebnis der Abwdgung in Kenntnis zu setzen. Hierzu wird ihnen das
Ergebnis der Abwdgung schriftlich mitgeteilt.

Die Aufstellung des Bebauungsplanes erfolgte gem. § 13a i.V.m. § 13 BauGB im
beschleunigten Verfahren. (Bebauungspldne der Innenentwicklung).

Der Bebauungsplan ,KiTa Am Heidenhubel* ersetzt innerhalb seines
Geltungsbereiches den rechtskréftigen Bebauungsplan ,Im oberen Wustental
und auf dem Heidenhubel“ von 1990.

Fur den Bebauungsplanbereich stellt der Fldchennutzungsplan Uberwiegend ein
Sondergebiet Einzelhandel dar. Der Flachennutzungsplan wird daher im Wege
der Berichtigung angepasst.

Der Satzungsbeschluss zum Bebauungsplan ,KiTa Am HeidenhlUbel” ist gem. §
10 Abs. 3 BauGB ortsublich bekannt zu machen.

Anlage/n

1 Planzeichnung (6ffentlich)

2 Begrindung (6ffentlich)

3 Gesamtabwagung_Finale Fassung (6ffentlich)

4 Luftbild (offentlich)

5 Bebauungsplan Im oberen Wustental und auf dem Heidenhtbel, 1.qual.
Anderung (6ffentlich)

6 Bericht Haselmauserfassung (6ffentlich)



TEIL A: PLANZEICHNUNG

TEIL B: TEXTTEIL

BEBAUUNGSPLAN ,IM OBEREN WUSTENTAL UND
AUF DEM HEIDENHUBEL" (1990)

‘ GESETZLICHE GRUNDLAGEN

e St 0. 1258

‘ FESTSETZUNGEN (§ 9 BAUGB I.V.M. BAUNVO) ‘

1. FLACHE FOR DEN GEMEINBEDAR; HIER:

Siehe Pln,

IENENDE GEBAUDE
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GEM. § 9A85. 1 NR. 5 BAUGB
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1M 55 16-21A BAUNVO

2.1 GRUNDFLACHENZAHL
GEM. § 9A8S. 1 NR. 1 BAUGB
1M 19 BAUNYC

2.2 ZAHL DER VOLLGESCHOSSE
GEM. § 9A8S. 1 NR. 1 BAUGB
1M § 20 BAUY

3. BAUWEISE
GEML a8 1 1. 26008
M5 22

FLACHE FUR STELLPLATZE
GEM. § 9ABS. 1 NR. 4 BAUGB
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Vorbemerkungen, Anlass und Ziele der Planung

In der Kreisstadt Homburg ist eine anhal-
tend hohe Nachfrage nach Kindergarten-
und Kinderkrippenpldtzen vorhanden. Die
Kapazitdtsgrenzen der bereits bestehenden
Betreuungseinrichtungen sind erreicht. Der
bestehende Bedarf kann mit dem derzeiti-
gen Angebot nicht mehr gedeckt werden.

Die CJD Homburg/Saar gGmbH hat sich in
Abstimmung mit der Kreisstadt Homburg
dazu entschlossen, auf einem Grundstiick
im Stadtteil Eindd, eine neue Kindertages-
statte mit insgesamt 5 Gruppen zu errich-
ten. Die Flache bietet zudem ausreichend
Platz fir eine spatere Erweiterung durch
einen mdglichen Anbau.

Da sich die v.g. Flache im Eigentum der
Stadt befindet, ist diese kurzfristig fiir die
geplante Bebauung verfiighar. Alternative
Standorte, welche ebenfalls zeitnah verfiig-
bar waren, sind innerhalb des Stadtteils Ein-
6d nicht vorhanden.

Das Baugrundstiick liegt im westlichen Teil
von Eindd. Stdlich grenzt das Neubauge-
biet , Am Heidenhiibel” an das Plangebiet
an.

Hier werden sich zukiinftig viele junge Fa-
milien mit Kindern finden, die Nachfrage
nach Betreuungseinrichtungen fiir diese
(Kindergartenplatze) wird  dementspre-
chend hoch sein. Der Bedarf ergibt sich so-
mit langfristig, auch teilweise aus direkter
Nachbarschaft heraus.

Uber die angrenzende PlanstraBe des Neu-
baugebietes ,Am Heidenhiibel” ist das
Grundstlick erschlossen. Bei der Erschlie-
BungsstichstraBe handelt es sich um eine
gering befahrene AnwohnerstraBe, so dass
dies auch zur Sicherheit der Kinder beim
Bring- und Abholvorgang beitragt.

Die Unterbringung der benétigten Stellplat-
ze fir Mitarbeiter/innen der Kindertages-
statte kann - aufgrund der Grundstiicksgro-
Be - vollstandig innerhalb des Plangebietes
an zentraler Stelle erfolgen.

Nach aktueller Rechtsgrundlage ist das
Planvorhaben nicht realisierungsfahig, da
der GroBteil des Plangebietes im rechtskraf-
tigen Bebauungsplan , Im oberen Wustental
und auf dem Heidenhibel” als Sonderge-
biet ,Baumarkt / Getrankemarkt” festge-

setzt ist. Deshalb bedarf es der Aufstellung
eines Bebauungsplanes.

Da die Stadt zugleich Eigentimerin und
Vorhabentragerin ist, ist ausgeschlossen,
dass aus dem alten Rechtsstatus (SO Bau-
markt / Getrdnkemarkt) noch Forderungen
geltend gemacht werden (somit spielt die
Betrachtung von Planungsschadensrecht,
was durch die Anderung des Bebauungs-
planes entstehen kénnte, hier keine Rolle).

Die Kreisstadt Homburg hat somit am
__ ... nach § 1 Abs. 3 BauGB und §
2 Abs. 1 BauGB die Einleitung des Verfah-
rens zur Aufstellung des Bebauungsplanes
,KiTa Am HeidenhUbel” beschlossen.

Der Geltungsbereich des Bebauungsplanes
umfasst eine Flache von ca. 5.400 m?,

Der vorliegende Bebauungsplan ersetzt in-
nerhalb seines Geltungsbereiches den
rechtskraftigen Bebauungsplan ,,Im oberen
Wustental und auf dem Heidenhtibel” aus
dem Jahre 1990.

Mit der Erstellung des Bebauungsplanes
und der Durchflihrung des Verfahrens ist die
Kernplan, Gesellschaft fir Stdadtebau und
Kommunikation mbH, KirchenstraBe 12,
66557 lllingen, beauftragt.

Verfahrensart

Das Verfahren wird nach § 13a BauGB
(Bebauungsplane der Innenentwicklung)
durchgefiihrt. Mit dem Gesetz zur Erleichte-
rung von Planungsvorhaben fiir die
Innenentwicklung der Stadte vom 21. De-
zember 2006, das mit der Novellierung des
Baugesetzbuches am 1. Januar 2007 in
Kraft trat, fallt die seit Juli 2004 vorgesehe-
ne formliche Umweltpriifung bei Bebau-
ungsplanen der GroBenordnung bis zu
20.000 m? weg. Dies trifft fir den vorlie-
genden Bebauungsplan zu, da das
Plangebiet lediglich eine Flache von ca.
5.400 m? in Anspruch nimmt.

Eine Zuldssigkeit von Vorhaben, die einer
Pflicht zur Durchfiihrung einer Umweltver-
traglichkeitsprifung nach dem Gesetz (ber
die  Umweltvertraglichkeitspriifung  oder
nach Landesrecht unterliegen, wird mit dem
Bebauungsplan nicht begriindet.

Weitere Voraussetzung der Anwendung des
§ 13a BauGB ist, dass keine Anhaltspunkte
fiir eine Beeintrdchtigung der in § 1 Abs. 6
Nr. 7 b BauGB genannten Umweltbelange
vorliegen. Dies trifft ebenfalls zu.

Auch bestehen keine Anhaltspunkte dafir,
dass bei der Planung Pflichten zur Vermei-
dung der Begrenzung der Auswirkungen
von schweren Unfdllen nach § 50 BImSchG
zu beachten sind.

Damit sind die in § 13a BauGB definierten
Voraussetzungen erfiillt, um den Bebau-
ungsplan im beschleunigten Verfahren ge-
maB § 13a Abs. 2 BauGB aufzustellen. Es
sind keine Grinde gegeben, die gegen die
Anwendung dieses Verfahrens sprechen.

Die Vorschriften des vereinfachten Verfah-
rens nach § 13 BauGB gelten entsprechend.

Es wird darauf hingewiesen, dass gem. § 13
Abs. 2 und 3 BauGB und § 13a Abs. 2 und
3 BauGB von einer Umweltpriifung nach
§ 2 Abs. 4 BauGB, von dem Umweltbericht
nach § 2a BauGB, von der Angabe nach § 3
Abs. 2 Satz 2 BauGB, welche Arten umwelt-
bezogener Informationen verfigbar sind,
der zusammenfassenden Erkldrung nach
§ 10a Abs. 1 BauGB und von der friihzeiti-
gen Unterrichtung und Erdrterung nach § 3
Abs. 1 und § 4 Abs. 1 BauGB abgesehen
wird.

GemaB § 13a Abs. 2 Nr. 4 BauGB gelten die
Eingriffe als vor der planerischen Entschei-
dung erfolgt oder zuldssig, ein Ausgleich
der vorgenommenen Eingriffe ist damit
nicht notwendig.

Flachennutzungsplan

Der Flachennutzungsplan der Kreisstadt
Homburg stellt das Plangebiet groBtenteils
als Sonderbaufldche und einen kleinen Teil-
bereich als Flache fiir Wald dar. Somit ist der
Bebauungsplan nicht aus dem Flachennut-
zungsplan gem. § 8 Abs. 2 BauGB entwi-
ckelt. Der Flachennutzungsplan wird gem. §
13aAbs. 2 Nr. 2 BauGB im Wege der Berich-
tigung angepasst.
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Grundlagen und Rahmenbedingungen

Lage und Begrenzung des
rdumlichen Geltungsbereiches

Das Plangebiet liegt im westlichen Teil des
Stadtteils Eindd und nordlich angrenzend
zum Neubaugebiet ,Am Heidenhtibel”.

Der Geltungsbereich des Bebauungsplanes
wird wie folgt begrenzt:

e im Westen durch eine mit Gehélzstruk-
turen versehene Boschung zur Haupt-
straBBe (B 423) (ca. 15 m tieferliegend),

e im Norden durch die Wohnbebauung
entlang des Schlangenhohler Weges
(ca. 15 m tieferliegend) samt deren pri-
vaten Gartenflachen und unbebauten,
mit Geholzstrukturen versehene Freifla-
chen,

e im Osten durch die Wohnbebauung der
Hebbel- und Theodor-Storm-StraBe
samt deren privaten Gartenflachen (ca.
15 m héherliegend),

e im Slden durch die StraBenverkehrsfla-
che der StraBe des Neubaugebietes
.Am Heidenhiibel” sowie eine mit Ge-
holzstrukturen versehene Béschung.

Die genauen Grenzen des Geltungsbereiches
sind der Planzeichnung des Bebauungs-
planes zu entnehmen.

Blick von Norden in das Plangebiet
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Nutzung des Plangebietes Sudlich des Plangebietes schlieBt das Neu-

und Umgebungsnutzung baugebiet ,Am Heidenhtibel” an. Westlich

Eigentumsverhiltnisse ’ des Plangebietes verlduft eine mit Geholz-
g strukturen versehene Boschung zur Haupt-

Bei dem Plangebiet handelt es sich um eine ~ straBe (B 423).

groBere bislang unbebaute Grin- und Frei-

flache mit vereinzelten Geholzbestanden. Der Standort ist fir die vorgesehene Nut-

zung (Kindertagesstatte) gut geeignet. Zum

Die nordliche und Gstliche Umgebung des ~ €inen  grenzen unmittelbar an  das

samt deren privaten Gartenflachen gepragt. ~ trégliche Nutzungen an. Es sind somit keine
gegenseitigen negativen Beeintrachtigun-

gen zu erwarten. Zum anderen stellt das ge-
plante Vorhaben eine sinnvolle Nachver-
dichtung des Bestandes dar, da Bedarf an
einer Betreuungsmaglichkeit fir Kinder be-
steht.

Die Flache des Geltungsbereiches befindet
sich vollstandig im Eigentum der Stadt. Auf-
grund der Eigentumsverhdltnisse ist von
einer zligigen Realisierung des Vorhabens
auszugehen.

Topografie des Plangebietes

Das Plangebiet fallt insgesamt von Osten
nach Westen in Richtung HauptstraBe (B
423) sehr stark ab.

Die Eindder StraBe B 423 liegt auf einer Ho-
he von etwa 230 m U. NN.

Das Plangebiet fangt an der westlichen
Grenze hin zur Béschung B423 bei einer
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Hohe von ca. 245 m (.NN an und steigt bis
zur Ostlichen Grenze hin zur Wohnbebauung
auf ca. 260 m G.NN an. Im Bereich des ge-
planten KiTa-Gebdudes liegt die Hohe bei
etwa 250 m G.NN.

Das Plangebiet besitzt somit Hohenunter-
schiede von ca. 15 m von West nach Ost.

Der gesamte Bereich von der B 423 bis
hoch zur Theodor-Storm-StraBe/HebelstraBe
sogar einen Hohenunterschied von iiber 30
m.

Die Topografie hat somit Auswirkungen auf
die Konzeption der ErschlieBung, der Ent-
wadsserung des Plangebietes sowie auf die
Festsetzungen des Bebauungsplanes. Durch
das Planvorhaben wird es zu Reliefverande-
rungen kommen, da Geldndemodellierun-
gen erforderlich sein werden, um eine
zweckmaBige Bebauung des Plangebietes
zu ermdglichen.

Verkehr

Das Plangebiet ist (iber die stidlich angren-
zende StraBe des Neubaugebietes ,Am
Heidenhiibel” erschlossen. Uber die Hein-
rich-Spoerl-StraBe ist das Plangebiet im
weiteren Verlauf mit den Ortsteil Eindd ver-
bunden. Uber die B 423 ist das Plangebiet
im weiteren Verlauf an das Uberdrtliche Ver-
kehrsnetz angebunden.

Weiterer ErschlieBungsanlagen mit Ausnah-
me der internen ErschlieBung, bedarf es zur
Realisierung des Planvorhabens nicht.

Woerschweiler; ;@

S

W Hohenprofil

Hihe [m]
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Wegstrecke

Anztieg: 33 m auf 103 m
Abstieg: 1 mauf 29 m

T T T T T
90 100 1100 1200 1300 140 155 m

Héhenprofil von der B 423 im Westen zur Theodor-Storm-Strae im Osten; Quelle: LVGL, ZORA Saarland, Stand:

04.02.2021, Bearbeitung: Kreisstadt Homburg
Ver- und Entsorgung

Die fiir die geplante Nutzung erforderliche
Ver- und Entsorgungsinfrastruktur wurde
bereits im Rahmen der ErschlieBungsmal-
nahmen zum stdlich angrenzenden Neu-
baugebiet hergestellt.

Fir die Entsorgung des Niederschlagswas-
sers gilt gem. § 49 a SWG: ,Niederschlags-
wasser von Grundstiicken, die nach dem 1.

Vi) fi

Karte zur potenziellen Versickerungseignung (blau = Plangebiet, griin = geeignet, gelb = bedingt geeignet,

rot = ungeeignet; Quelle: LVGL, Geoportal Saarland, Stand: 09.12.2020, Bearbeitung: Kernplan

Januar 1999 erstmals bebaut, befestigt
oder an die 6ffentliche Kanalisation ange-
schlossen werden, soll (...) vor Ort genutzt,
versickert, verrieselt oder in ein oberirdi-
sches Gewasser eingeleitet werden (...)."

Das Plangebiet ist im Trennsystem zu ent-
wassern. Das anfallende Schmutzwasser
soll in die neu errichtete Kanalisation des
siidlich angrenzenden Neubaugebietes ab-
geleitet werden.

GemaB dem Kartendienst zur potenziellen
Versickerungseignung ist der Geltungsbe-
reich flir eine Versickerung geeignet (Quelle:
LVGL, GeoPortal Saarland, Stand der Abfra-
ge: 09.12.2020).

Die konkretisierten Planungen / Detailpla-
nungen mussen vor der Bauausfihrung
noch mit den Ver- und Entsorgungstragern
abgestimmt werden.

Bertiicksichtigung von
Standortalternativen

Die Kreisstadt Homburg verfolgt mit dem
Neubau der Kindertagesstatte im Stadtteil
Eindd eine konkrete Planungsabsicht.

Das Plangebiet ist aus mehreren Griinden
fir den Neubau einer Kindertagesstatte
pradestiniert:

1"
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e das Grundstlick befindet sich im Eigen- e das geplante Vorhaben stellt eine sinn- e die Dimensionierung des Grundstlickes

tum der Stadt und ist somit kurzfristig volle Nachverdichtung des Bestandes asst die Realisierung eines ggf. langfris-
verfligbar; weitere geeignete Flachen, dar; es besteht Bedarf einer Betreu- tig bendtigten Erweiterungsanbaus zu.
welche kurzfristig verflighar waren, sind ungsmoglichkeit fir Kinder,
nicht vorham.:.ien ' o o die infrqstrukturelle.ErschlieBung des  Stidtebauliche Konzeption
e das Grundstiick befindet sich in integ- Grundstlickes wurde im Rahmen der Er-
rierter Lage im Ortsgeflge, schlieBungsmaBnahmen zum stdlich  Die Stadtebauliche Konzeption sieht den
e aufgrund der umgebenden Nutzungen angrenzenden Neubaugebiet herge-  Neubau einer Kindertagesstatte auf einem
(tiberwiegend Wohnnutzungen) sind stellt Grundstlick nérdlich des Neubaugebietes
gegenseitige Beeintréchtigungen nicht »Am Heidenhtibel” vor.

ZU erwarten,

3448/2

3457/1

3464746 D

=l

& ' 3464/45
B4R HsNr.28

Stadtebaulicher Entwurf (Beispiel); Quelle: Architekt Lothar Burger, Homburg; Stand: 03.11.2021
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Hierzu ist ein von Siden nach Norden ge-
richteter, zweigeschossiger Gebauderiegel
auf dem Plateau geplant.

Die neue Kindertagesstatte soll Raumlich-
keiten fir 3 Regel- und 2 Krippengruppen
vorhalten, dazu das notwendige Neben-
raumprogramm und eine angemessen gro-
Be AuBenanlage.

Zur Unterbringung der Stellplatze fir Mit-
arbeiter/innen der Kindertagesstatte wird
eine ausreichend dimensionierte Stellplatz-
flache an zentraler Stelle errichtet.

Bebauungsplan , KiTa Am Heidenhiibel”, Kreisstadt Homburg, Stadtteil Einod
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Ubergeordnete Planungsvorgaben der Raumordnung und Landesplanung; naturschutzrechtliche Be-

lange; geltendes Planungsrecht

Kriterium

Beschreibung

Landesentwicklungsplan (Siedlung und Umwelt)

zentralortliche Funktion

Kernzone des Verdichtungsraumes, Siedlungsachse 1. Ordnung, Mittelzentrum Homburg

Vorranggebiete

VG flir Grundwasserschutz (VW), keine Beeintrachtigung des Grundwassers durch das
Vorhaben

zu beachtende Ziele und Grundsatze

e nachrichtlich Gibernommene Siedlungsflache (entspricht dem Planvorhaben)

e (Z17,21) Nutzung der im Siedlungsbestand vorhandenen Potenziale; bedarfsgerech-
te, stadtebaulich sinnvolle Arrondierung des Siedlungsbestandes; Siedlungsentwick-
lungen sollen sich ihrer stadtebaulichen Struktur und Dimensionierung nach in das
Orts- und Landschaftsbild einpassen: erfiillt

e (Z 21) ,Bedarfsgerechte, stadtebaulich sinnvolle Arrondierungen des Siedlungsbe-
standes haben Vorrang vor der Ausdehnung in den AuBenbereich.”; erfillt

e keine Restriktionen fiir das Vorhaben

Landschaftsprogramm

e keine speziellen Entwicklungsziele oder Funktionszuweisungen fiir den Planungs-
raum

Ubergeordnete naturschutzrechtliche Belange

Gebiete von gemeinschaftlicher Bedeu-
tung

e Flachen von ausgewiesenen NATURA 2000-Gebieten sind nicht betroffen

e westlich von Eindd verlauft das NATURA 2000-Gebiet , Blies” (6609-305), das hier
den gesamten Auenbereich umfasst

e von der Planung ist keine Erhohung des allgemeinen Siedlungsspezifischen Wir-
kungsgefiiges (z.B. Larm, Emissionen) auf das NATURA 2000-Gebiet ableitbar

Regionalpark

nicht betroffen

Biospharenreservat

e Eindd liegt innerhalb der Entwicklungszone des Biospharenreservates Bliesgau

e die Verordnung Uber das Biospharenreservat Bliesgau vom 30. Marz 2007 (Abl. d. S.
v. 19.04.2007, S. 874 ff.) sieht lediglich fiir die Kern- und Pflegezonen Verbote und
Regelungen vor

e gem. § 10 SNG, Abs. 3 Nr. 3 soll innerhalb der Entwicklungszonen auf der Grundlage

einer aktiven Birgerbeteiligung eine nachhaltige Regionalentwicklung betrieben
werden

Wasserschutzgebiet

e Das Plangebiet liegt innerhalb der Schutzzone Il des mit Verordnung vom 20.09.1990
festgesetzten Wasserschutzgebietes ,Bliestal” (C 35). Die Vorgaben der Wasser-
schutzgebietsverordnung , Bliestal” sind zu beachten.

® |Im Rahmen der spateren Umsetzung von BaumaBnahmen ist deren Vereinbarkeit mit
den Anforderungen bzw. den Vorschriften der Wasserschutzgebietsverordnung zu
{iberpriifen. Im Rahmen des Baugenehmigungsverfahren kénnen eventuell erforder-
liche Auflagen durch das Landesamt fiir Umwelt- und Arbeitsschutz festgesetzt wer-
den.

e Folgende Punkte sind zu beachten:

1. Erdwarmesonden sind nicht genehmigungsfahig. Die Genehmigungsfahigkeit
von Erdwarmekollektoren ist im Einzelfall zu prifen.

2. Flr die Ausflihrung vorgesehener Sauberkeits-, Trag- oder Dranschichten, flir die
Verfillung von Arbeitsraumen (Kanalgrdben, Baugruben usw.) sowie fir den
Unter- und Oberbau von Verkehrs- und Parkfldchen darf nur Material ver-wendet
werden, das keine auslaugbaren wassergefahrdenden Bestandteile enthalt (ge-
eignetes Naturmaterial) bzw. Material, das der Einbauklasse 0 der LAGA Mittei-
lung M20 (Anforderungen an die stoffliche Verwertung von mineralischen Abfal-
len Stand, September 2005) entspricht.
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Kriterium

Beschreibung

3. Sofern eine Grindung von Bauwerken mittels Bohrpfahlen erfolgen sollte und
diese in den Grundwasserhorizont reichen, stellt die MaBnahme einen Benut-
zungstatbestand im Sinne des § 9 Abs. 1 Nr. 4 Wasserhaushaltsgesetz (WHG) dar,
der gemé&B § 8 Abs. 1 WHG der Erlaubnis nach § 10 WHG bedarf. Zusténdig fiir
die Erteilung der Erlaubnis ist das Ministerium fur Umwelt und Verbraucherschutz
als oberste Wasserbehérde (§ 103 Abs. 2 Nr. 1 Saarlandisches Wassergesetz -
SWG).

Sonstige Schutzgebiete: Naturschutz-,
Landschaftsschutz-, Uberschwemmungs-
gebiete, Geschiitzte Landschaftsbestand-
teile, Nationalparks

e Naturschutzgebiet ,Pfanderbachtal” (Biospharen-Kernzone) (NSG-BSR-Kernzo-
ne-05) ca. 370 m norddstlich des Plangebietes

¢ landschafts- und Vogelschutzgebiet , Blies” (VSG/LSG-L-6609- 305) ca. 200 m west-
lich des Plangebietes

e landschaftsschutzgebiet , Wald des Pfandertales nordlich Eindd mit Griinland, Bra-
chen, Feldgehdlzen” (LSG-L_6_02_07) ca. 380 m nordéstlich des Plangebietes

e Keine Restriktionen fiir das Vorhaben; Auswirkungen sind nicht zu erwarten

Denkmaler / Naturdenkmaler / archdolo-
gisch bedeutende Landschaften nach § 6
SDSchG oder in amtlichen Karten ver-
zeichnete Gebiete

e nach derzeitigem Kenntnisstand nicht betroffen

Geschitzter unzerschnittener Raum nach
§ 6 Abs. 1 SNG

nicht betroffen

Informelle Fachplanungen

Auf der Grundlage der vorliegenden Geofachdaten (Quelle: Geoportal Saarland) keine
aktuellen Hinweise auf das Vorkommen wertgebender Arten im direkten Umfeld des
Geltungsbereiches:

e innerhalb eines Tkm-Radius um die Planungsflache listen die ABDS (Arten- und Bio-
topschutzdaten Saarland, Stand 2017) in der nahegelegenen Bliesaue mehrere
Nachweise der FFH-Anhang lI-Arten GroBer Feuerfalter (Lycaena dispar), Helm-
Azurjungfer (Coenagrion mercuriale) und Griine Keiljungfer (Ophiogomphus cecilia);
die Griine Keiljungfer wurde im Imaginalstadium auch innerhalb der Ortslage von
Schwarzenbach gesichtet, ebenso wie die Spanische Flagge (ebenfalls FFH Anhang
II-Art); am ND Schlangenhdhle befindet sich ein bekanntes Winterquartier des Gro-
Ben Mausohrs

Baumschutzsatzung der Stadt Homburg

e auf den Boschungen am Rand des Geltungshereiches befindet sich ein z.T. élterer
Baumbestand aus Robinien, Traubeneichen und einzelnen Vogelkirschen, von denen
geschatzt ca. 10-15 Exemplare gem. § 1 der Baumschutzsatzung der Stadt Homburg
geschitzt sind

e relevant sind insbesondere einzelne altere Traubeneichen mit z.T. héheren Stamm-
starken (bis 80 cm Durchmesser) im Bereich der unteren Béschung

e auf dem zentralen Plateau mit lediglich jlingerem Baumaufwuchs befinden sich kei-
ne geschiitzten Baume

e zundchst ist somit zu priifen, inwieweit die Steilbdschungen von der BaumaBnahme
beansprucht werden sollen und inwieweit geschiitzte Baume erhalten werden kon-
nen

e fiir die zu entfernenden Exemplare ist im Zuge des konkreten Bauantrages unter
Vorlage eines Lageplanes/Fotos eine Erlaubnis n. § 5 Abs. 3 der BSchS zu beantra-
gen und ggfs. in Absprache mit der Stadt Homburg eine Ersatzpflanzung zu leisten

e bei der Festlegung der Ersatzleitung ware auch in Abstimmung mit der Stadt Hom-
burg zu priifen, inwieweit die Neupflanzung von standortangepassten, einheimi-
schen Arten als Ersatz fiir die neophytische Robinie (expansive Art der Schwarze
Liste) den Ausgleichsumfang reduzieren darf
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Kriterium

Beschreibung

Allgemeiner Artenschutz

Allgemeiner Schutz wild lebender Tiere
und Pflanzen (§ 39 Abs. 5 Punkt 2
BNatSchQG)

Bei der Realisierung des Planvorhabens sind Gehélzstrukturen betroffen. Der allgemeine
Schutz wild lebender Pflanzen und Tiere zu beachten, d.h. die notwendigen Gehélzentfer-
nungen sind auBerhalb der Zeit vom 1. Mérz bis zum 30. September in den Herbst- und
Wintermonaten durchzuftihren.

Besonderer Artenschutz (§§ 19 und 44

des BNatSchG)

Stérung oder Schadigung besonders ge-
schitzter Arten bzw. natirlicher Lebens-
raume nach § 19 i. V. m. dem USchadG,
Verbotstatbestand nach § 44 BNatschG

Zu den artenschutzrechtlich relevanten Ar-
ten zahlen alle gemeinschaftsrechtlich ge-
schitzten Tier- und Pflanzenarten d. h. alle
streng geschiitzten Arten inklusive der
FFH-Anhang-IV-Arten sowie alle europai-
schen Vogelarten.

Biotop-/Habitatausstattung des Geltungsbereiches:

e der ca. 5.400 gm groBe Geltungsbereich schlieft sich an das Gelande des derzeit
entstehenden Wohnparks Am Heidenh(bel (ehemaliges Gelande des GLOBUS-Ver-
brauchermarktes) an

er umfasst ein nach Norden sich verjlingendes kiinstlich angelegtes Plateau, das
innerhalb der zur Bliesaue abfallenden Steilhdnge angelegt wurde

sowohl der angrenzende Oberhang in Richtung Theodor-Storm-Str. als auch der sehr
steile Unterhang zur Bliesaue sind in den Geltungsbereich eingeschlossen

die Hangbereiche werden von z.T. dlteren Gehélzbestanden eingenommen:

im Unterhang stockt ein Eichenmischbestand mit einzelnen Alteichen (BHD bis ca.
80 cm)

der nordliche Abschnitt des Unterhanges ist frei von Gehdlzen und wird regelmaBig
gemaht

der Gehélzbestand am Oberhang ist Ilickiger, jlinger und wird von der Robinie be-
stimmt, denen einzelne Traubeneichen und wenige Vogelkirschen beigemischt sind;
durch die stickstoffbindende und eutrophierende Wirkung der Robinie wird der
Unterstand mittlerweile von der Brombeere u.a. Stickstoffzeigern (Urtica dioica,
Chelidonium majus, Alliaria petiolata,...) dominiert

der Plateaubereich liegt seit mindestens 2 Dekaden brach und verbuscht lokal vor
allem mit Robinien und Brombeerhecken, lediglich der riickwartige Bereich ist ge-
hélzfrei, durch die Flache flhrt ein FuBweg

Bestehende Vorbelastungen:

Lage innerhalb der Ortslage von Einéd im Bereich angrenzender bestehender und
entstehender Wohngebiete

entsprechende siedlungstypische Larm- und Stordisposition
Dauerschallpegel der nahegelegenen B 423

Bedeutung als Lebensraum flir abwdgungs- oder artenschutzrechtlich relevante Tier- und
Pflanzenarten:

e weder ABSP-Artenpool noch ABDS flihren im unmittelbaren Umfeld planungsrele-

vante Tier- und Pflanzenarten auf

es besteht ein Gehdlzverbund zu dem 6stlich gelegenen Pfandertal, mit einem Vor-
dringen stérempfindlicher Waldarten in den Planbereich ist jedoch aufgrund der
Lage und Stordisposition sowie der geringen Ausdehnung des Béschungsgeholz-
bandes nicht zu rechnen

die Flache ist daher lediglich als potenzieller Brutstandort fiir siedlungsholde Ge-
hélzbriiter zu betrachten

hierbei bieten sowohl die Kronenbereiche der Baume als auch die teils flachigen
Brombeerhecken und lokalen Aufwuchsflachen Brutmdglichkeiten

aufgrund der z.T. héheren Stammstarken besteht grundsatzlich eine erhohte Wahr-
scheinlichkeit zur Bildung von Rissen, Spalten, Rindentaschen, Astbriichen, Faulhéh-
len und anderen Mikrostrukturen, im Rahmen einer Taxierung konnten jedoch weder
an den mittelalten Robinien, noch an den dlteren Traubeneichen Hohlenstrukturen
entdeckt werden

in der grob strukturierten Borke der Robinien sind jedoch zahlreiche Spalten und
Borkenklifte vorhanden, die mégliche Niststandorte z.B. fiir den Gartenbaumldufer
darstellen
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Kriterium

Beschreibung

e aufgrund offensichtlich fehlender Hohlenstrukturen diirfen gehélzgebundene win-
tertaugliche Quartiere und auch Wochenstuben von Fledermausen ausgeschlossen
werden, von einer Nutzung der Flache als Jagdraum ist auszugehen

o fiir die duBerst storungsempfindliche Wildkatze kommt der Siedlungsbereich sowohl
als Reproduktionsraum als auch als Streifrevier nicht in Frage

e weitere planungsrelevante Arten sind aufgrund fehlender essentieller Habitatstruk-
turen (Laichméglichkeiten fiir Amphibien, Besonnungs-/Uberwinterungsplatze oder
grabféhige Eiablagesubstrate fiir Reptilien) und spezifischer Nahrungs- bzw. Wirts-
pflanzen (Schmetterlinge) nicht zu erwarten

Artenschutzrechtliche Beurteilung:

e der Bebauungsplan setzt den Geltungsbereich als Fldche fiir den Gemeinbedarf und
private Griinflache fest

e um das Areal vollumfanglich hochbaulich nutzen zu kénnen, wére jedoch eine Ver-
breiterung des Plateaus mit umfassenden Gelandemodellierungen und -sicherungen
erforderlich, die aufgrund der bereits jetzt starken Hangneigung schwer umsetzbar
erscheinen

e ein Teil der bestehenden Hanggehdlze kann erhalten werden (Ausweisung als priva-
te Grinflache)

e die Gehdlzbestande bieten vielfaltige Brutmdglichkeiten fiir Gehélzfreibriter, evtl.
auch fir Halbhohlen-/Nischen- oder Spaltenbriter; Stamm- oder Asthéhlen wurden
nicht registriert

e aufgrund der Larm- und Stérdisposition dirfte die Flache in erster Linie durch stor-
resistente und damit i.d.R. eher eurydke/ubiquitdre Arten genutzt werden; fir diese
kann in Bezug auf die Fortpflanzungsstatten i.d.R. eine Legalausnahme n. § 44 Abs,
5 Satz 1 Nr. 3 vorausgesetzt werden, d.h. es ist davon auszugehen, dass diese Arten
aufgrund ihres weiten Lebensraumspektrums in der Lage sind, vergleichsweise ein-
fach andere Standorte zu besiedeln oder auf diese auszuweichen, so dass die ¢ko-
logische Funktion der Fortpflanzungsstatten im rdumlichen Zusammenhang weiter-
hin erfullt ist

e in Bezug auf baumgebundene Fledermausquartiere kdnnen zumindest kolonietaug-
liche bzw. frostfreie Quartiere ausgeschlossen werden, da Baumhohlen nicht ent-
deckt wurden; Tagesquartiere von Einzeltieren in den Stammritzen und -spalten sind
nicht auszuschlieBen, wobei eine diesbeziigliche Nutzung der Robinie bislang nicht
bekannt wurde (M. UTESCH, pers. Mitt.), an den Traubeneichen wurden derartige
Strukturen nicht registriert

e eine T6tung von Individuen ist bei Einhaltung der Fristen n. § 39 Abs. 5 Nr. 2
BNatSchG ausgeschlossen, ebenso eine Relevanz in Bezug auf § 44 Abs. 1 Nr. 2 und
3 BNatSchG, diese Aussage gilt sowohl fiir die auf der Planungsflache vorkommen-
den Vogel als auch Fledermduse

Artenschutzrechtlich begriindete VermeidungsmaBnahmen:

e zur Vermeidung der T6tung von nistenden Vdgeln oder evtl. iibertagenden Fleder-
mausen sind im Fall der Entfernung der Gehélze die gesetzlichen Rodungsfristen n.
§ 39, Abs. 5 BNatSchG zwingend einzuhalten

Weitere Festsetzungsvorschlage:

e eswird empfohlen, auf den Boschungen zumindest den Bestand an alteren Trauben-
eichen zu erhalten

e ein Ersatz fiir die entfernten Exemplare ist gem. den Vorgaben der Baumschutzsat-
zung zu leisten; der Ausgleichsbedarf lasst sich jedoch erst auf der Planungsstufe
des konkreten Bauantrages quantifizieren, da erst in diesem Stadium ber den Ver-
bleib von Einzelbdumen entschieden werden kann

Auswirkungen im Sinne des Umweltschadensgesetzes:

e |ebensraumtypen n. Anh. 1 der FFH-Richtlinie sind nicht betroffen
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Kriterium

Beschreibung

da den Flachen innerhalb des Geltungsbereiches keine essentielle Bedeutung als
Lebensraum i.5.d. § 19, Abs. 3 Nr. 1, BNatSchG zugewiesen werden kann, entspre-
chende Arten hier nicht vorkommen oder im Falle der hier potenziell vorkommenden
Arten(gruppen) eine Verschlechterung des Erhaltungszustandes nicht prognostiziert
werden kann, sind Schaden n. § 19 BNatSchG i.V. mit dem Umweltschadensgesetz
unter Beachtung der genannten VermeidungsmaBnahmen nicht zu erwarten

Geltendes Planungsrecht

Flachennutzungsplan

Darstellung: gréBtenteils Sonderbauflache sowie einen kleinen Teilbereich als Fléache
fir Wald (Quelle: Kreisstadt Homburg)

Entwicklungsgebot gem. § 8 Abs. 2 BauGB nicht erfiillt, Konsequenz: FNP wird gem.
§ 13a Abs. 2 Nr. 2 BauGB im Wege der Berichtigung angepasst.

Bebauungsplan ,Im oberen Wustental und
auf dem Heidenhtbel” (1990)

Relevante Festsetzungen im Bereich des Plangebietes:

Art der baulichen Nutzung: Sondergebiet , Baumarkt / Getrankemarkt”

Maf der baulichen Nutzung: GRZ 0,38; GFZ 0,38; | Vollgeschoss (nur Hauptgebdude
gem. BauNVO in der Fassung der Bekanntmachung vom 15.09.1977 (BGBI. 1763)

Stellplatzflachen

Private Griinflache

/ i
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Kriterium Beschreibung

Bebauungsplan ,Wohnpark Heinrich- | Relevante Festsetzungen im Bereich des Plangebietes:

Spoerl-StraBe 1" (2018) (angrenzend) e Art der baulichen Nutzung: Allgemeines Wohngebiet

e MaB der baulichen Nutzung: GRZ 0,4; GOKmax. 11,0 m ; Il Vollgeschosse
e offene Bauweise

o Verkehrsfldche besonderer Zweckbestimmung; hier: Mischverkehrsflache
e Private Griinflachen

¢ Anpflanzung von Baumen, Strduchern und sonstigen Bepflanzungen

AT Ja4BT
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Begriindungen der Festsetzungen
weitere Planinhalte

Flache fir den Gemeinbedarf;
hier: sozialen Zwecken dienen-
de Gebdude und Einrichtungen

Gem. § 9 Abs. 1 Nr. 5 BauGB

Flachen fir den Gemeinbedarf werden
dann festgesetzt, wenn Flachen hergestellt
werden, die der Allgemeinheit dienen und
diese eine 6ffentliche Aufgabe wahrnehmen
sollen. Durch die gewahlte Zweckbestimm-
ung ergibt sich die zuldssige Nutzung hin-
reichend.

Zuldssig sind demnach sozialen Zwecken
dienende Gebdude und Einrichtungen so-
wie alle bauliche und sonstigen Anlagen,
die diesen Nutzungen rdumlich und funktio-
nal zugeordnet sind.

Die Festsetzung von Flachen fiir den Ge-
meinbedarf gewahrleistet die nachhaltige
Entwicklung der Kindertagesstatte inner-
halb des Plangebietes. Die Flache wird so-
mit langfristig auch fur eine Erweiterung der
Kindertagesstatte planungsrechtlich gesi-
chert. Die Festsetzung der Gemeinbedarfs-
flache ldsst auch bei der Anordnung der Ge-
bdude noch den notwendigen Spielraum,
der bis zur Festlegung des stadtebaulichen
Konzeptes erforderlich ist.

MaB der baulichen Nutzung

Gem. § 9 Abs. 1 Nr. 1 BauGB i.V.m. §§ 16 -
21a BauNVO

Grundflachenzahl (GRZ)

Die Grundflachenzahl gem. § 19 Abs. 1
BauNVO ist eine Verhaltniszahl, die angibt,
wie viel Quadratmeter Grundflache je Qua-
dratmeter Grundstlicksflache zuldssig sind.
Demnach erfasst die Grundflachenzahl den
Anteil des Baugrundstiicks, der von bauli-
chen Anlagen (iberdeckt werden darf. Folg-
lich wird hiermit zugleich ein MindestmaB
an Freiflachen auf dem Baugrundstiick ge-
wahrleistet (sparsamer Umgang mit Grund
und Boden).

Mit der Festsetzung einer GRZ von 0,6 wird
eine optimale Auslastung des Grundstlicks
bei geringer Verdichtung geschaffen. Die
entstehende  Grundstiicksbebauung  Iasst
auf dem Grundstiick zudem ausreichend

Freiflachen flr eine Durchgriinung oder die
Anlage von Spielpldtzen. Weiterhin wird ein
sparsamer Umgang mit Grund und Boden
sichergestellt. Hiermit wird auch sicherge-
stellt, dass obwohl die final zu realisierende
Konzeption noch nicht feststeht, nur eine an
der Umgebung orientierte Nachverdichtung
erfolgt. Die Festsetzung einer GRZ von 0,6
entspricht der Bemessungsobergrenze des
§ 17 BauNVO fiir ein Mischgebiet. Die nord-
liche und 6stliche Umgebung des Plange-
bietes ist im Flachennutzungsplan des
Kreisstadt Homburg als Wohnbauflache
dargestellt. Mit der getroffenen Festsetzung
wird somit sichergestellt, dass sich die ge-
plante Bebauung in die Umgebung einfiigt.
Bei der Ermittlung der Grundflachenzahl ist
die private Griinflache als Teil des Bau-
grundstlicks / der Grundstlcksflache anzu-
rechnen.

und

Zahl der Vollgeschosse

Gem. § 20 Abs. 1 BauNVO gelten als Vollge-
schosse die Geschosse, die nach landes-
rechtlichen Vorschriften Vollgeschosse sind
oder auf ihre Zahl angerechnet werden.

Mit der Beschrankung der Zahl der Vollge-
schosse wird das Ziel verfolgt, die Errich-
tung Gberdimensionierter Baukorper im Ver-
gleich zu den umliegenden Gebéuden zu
unterbinden.

Die Zahl der festgesetzten Vollgeschosse
wurde unter Berlicksichtigung des stadte-
baulichen Konzeptes, der Umgebungsbe-
bauung und des ggf. langfristig benétigten
Entwicklungspotenzials (z.B. Erweiterungs-
anbau) ermittelt und festgesetzt. So wird
das Einfugen der geplanten Kindertages-
statte in die ndhere Umgebung sicherge-
stellt und das Stadtbild gewahrt.

Die stadtebauliche Konzeption ist zwar nur

zweigeschossig.  Die  Dreigeschossigkeit
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Ausschnitt der Planzeichnung des Bebauungsplanes, ohne MaBstab; Quelle: Kernplan
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schafft jedoch langfristig die Madglichkeit
einer Aufstockung.

Aufgrund der Lage der geplanten Bebau-
ung auf dem Plateau und dem beiderseiti-
gen Hohenunterschied von 15 m, ergeben
sich keine nachteiligen Auswirkungen auf
die geplante Bebauung.

Bauweise

Gem. § 9 Abs. 1 Nr. 2 BauGB i.V.m.§ 22
BauNVO

Die Bauweise legt fest, in welcher Art und
Weise die Gebaude auf den Grundstiicken
in Bezug auf die seitlichen Grundstiicks-
grenzen angeordnet werden.

Fir das Plangebiet wurde eine offene Bau-
weise gem. § 22 Abs. 2 BauGB festgesetzt.
Die Festsetzung einer offenen Bauweise mit
zuldssiger Gebaudeldnge bis 50 m er6ffnet
ein héheres MaB an Flexibilitdt bei der Be-
messung des Baukorpers beigleichzeitiger
Einhaltung der Grenzabstande.

Flache fiir Stellplatze
Gem. § 9 Abs. 1 Nr. 4 BauGB

Die Festsetzung der Stellplatzflache dient
der Ordnung des ruhenden Verkehrs an zen-
traler Stelle. Parksuchverkehr beim Abholen
und Bringen der Kinder sowie durch die Be-
schaftigten in der Umgebung wird somit
vermieden.

Private Grinflache
Gem. § 9 Abs. 1 Nr. 15 BauGB

Die Teilflache innerhalb des Plangebietes,
die sich aufgrund ihrer Topografie nicht fir
die Errichtung eines Gebdudes eignet, wird
als private Griinflache festgesetzt. Diese
dient auch der Fortfiihrung der privaten
Griinflache aus dem  Bebauungsplan
.Wohnpark Heinrich-Spoerl-StraBe 1" und
damit der Ausweisung einer Griinachse.

MaBnahmen zum Schutz, zur
Pflege und zur Entwicklung von
Boden, Natur und Landschaft

Gem. § 9 Abs. 1 Nr. 20 BauGB

Die festgesetzten MaBnahmen dienen der
Minimierung der Umweltwirkungen im All-
gemeinen und der Vermeidung von Verbots-
tatbestande nach §§ 19 und 44 BNatSchG.

Dariiber hinaus sollen die Festsetzungen
dazu beitragen, die Beeintrachtigungen der
durch das Planvorhaben induzierten Eingrif-
fe zu mindern und so weit wie moglich aus-
zugleichen.

Anpflanzung von Baumen,
Strduchern und sonstigen Be-
pflanzungen

Gem. § 9 Abs. 1 Nr. 25a BauGB

Mit den getroffenen griinordnerischen Fest-
setzungen wird die Entwicklung ¢kologisch
hochwertiger Pflanzungen mit Mehrwert fiir
das Landschafts- und Ortsbild geschaffen.

Die getroffenen griinordnerischen Festset-
zungen tragen dazu beij, dass eine struktur-
reiche und optisch ansprechende Durch-
und Eingriinung des Plangebietes geschaf-
fen wird.

Erhalt von Bdumen, Strduchern
und sonstigen Bepflanzungen

Gem. § 9 Abs. 1 Nr. 25b BauGB

Die bestehenden Alteichen sind zum Erhalt
vorgesehen. Somit wird gewahrleistet, dass
der schiitzenswerte Baumbestand innerhalb
des Plangebietes erhalten wird.

Festsetzungen aufgrund
landesrechtlicher Vorschriften
(gem. §9 Abs. 4 BauGB i.V.m.
LBO und SWG)

Abwasserbeseitigung (§ 9 Abs. 4
BauGB i.V.m. §§ 49-54 Saarliandi-
sches Wassergesetz)

Die festgesetzten MaBnahmen der Abwas-
serbeseitigung dienen der ordnungsgema-
Ben Entwasserung aller Flachen innerhalb
des Plangebiets.

Die Entsorgungsinfrastruktur ist aufgrund
der angrenzend bestehenden und geplan-
ten Bebauung in der Umgebung bereits
grundsatzlich vorhanden.

Das Plangebiet ist im Trennsystem zu ent-
wassern.

Zur Brauchwassernutzung ist die Errichtung
von Speichern (z.B. Zisterne) zuldssig.

Es ist weiterhin darauf zu achten, dass
Oberflachenabfliisse aufgrund von Starkre-
genereignisse einem kontrollierten Abfluss

zugefiihrt werden, sodass kein zusatzliches
Risiko durch unkontrollierte Uberflutungen
fir die umliegenden Anlieger entsteht. Bei
der Oberflachenplanung sind hierfiir vor-
sorglich entsprechende MaBnahmen vorzu-
sehen.

Ortliche Bauvorschriften (§ 9 Abs.
4 BauGB i.V. mit § 85 Abs. 4 LBO)

Um gestalterische Mindestanforderungen
planungsrechtlich zu sichern und damit ge-
stalterische  Negativwirkungen auf das
Stadt- und Landschaftshild zu vermeiden,
werden ortliche Bauvorschriften in den Be-
bauungsplan aufgenommen.

Die Zuldssigkeit von Anlagen zur Nutzung
der Sonnenenergie auf den Dachern ermég-
licht die Energiegewinnung aus solarer
Strahlungsenergie im Sinne der Nachhaltig-
keit.

Boschungen, Abgrabungen, Aufschiittun-
gen und Stitzwande: Zur Realisierung des
Planvorhabens sind Geldndemodellierun-
gen in Form von Boschungen, Abgrabun-
gen, Aufschiittungen und Stiitzwanden zu-
|assig. Hierdurch wird gewahrleistet, dass
die bestehende Topografie keine negativen
Auswirkungen auf das Planvorhaben haben
wird und eine Absicherung des natlrlichen
Geléndes in der ausreichenden Dimension-
ierung sowie eine kindgerechte Freianla-
genplanung erfolgen kann.

Einfriedungen, welche zum Schutz der Kin-
der notwendig sind, sind bis zu einer Hohe
von 2,0 m zuldssig.
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Auswirkungen des Bebauungsplanes, Abwagung

Abwigung der 6ffentlichen und
privaten Belange

Fiir jede stadtebauliche Planung ist das Ab-
wdgungsgebot gem. § 1 Abs. 7 BauGB von
besonderer Bedeutung. Danach muss die
Kommune als Planungstragerin bei der Auf-
stellung eines Bebauungsplanes die offent-
lichen und privaten Belange gegeneinander
und untereinander gerecht abwdgen. Die
Abwdgung ist die eigentliche Planungsent-
scheidung. Hier setzt die Kommune ihr stad-
tebauliches Konzept um und entscheidet
sich fiir die Berlicksichtigung bestimmter In-
teressen und die Zurlickstellung der dieser
Lésung entgegenstehenden Belange.

Die Durchfiihrung der Abwagung impliziert
eine mehrstufige Vorgehensweise, die aus
folgenden vier Arbeitsschritten besteht:

e Sammlung des Abwagungsmaterials
(siehe , Auswirkungen der Planung”)

e Gewichtung der Belange (siehe ,Ge-
wichtung des Abwégungsmaterials”)

e Ausgleich der betroffenen Belange (sie-
he ,Fazit")

e Abwdgungsergebnis (siehe , Fazit”)

Auswirkungen der Planung auf
die stddtebauliche Ordnung und
Entwicklung sowie die natiirlichen
Lebensgrundlagen

Hinsichtlich der stadtebaulichen Ordnung
und Entwicklung bzw. der natlrlichen
Lebensgrundlagen (im Sinne des § 1 Abs. 6
BauGB) sind insbesondere folgende mdgli-
che Auswirkungen beachtet und in den Be-
bauungsplan eingestellt:

Auswirkungen auf die allgemeinen
Anforderungen an gesunde Wohn-
und Arbeitsverhéltnisse

Dieser Planungsgrundsatz prazisiert die we-
sentlichen Grundbereiche menschlichen Da-
seins. Er enthdlt die aus den allgemeinen
Planungsgrundsatzen entwickelte Forde-
rung fir Bauleitplane, dass die Bevélkerung
bei der Wahrung der Grundbediirfnisse ge-
sunde und sichere Wohn- und Arbeitsbedin-
gungen vorfindet.

Das bedeutet, dass Wohn- und Arbeitsstat-
ten so entwickelt werden sollen, dass Be-

eintrdchtigungen vom Plangebiet auf die
Umgebung und von der Umgebung auf das
Plangebiet vermieden werden. Dies kann
erreicht werden, indem unvereinbare Nut-
zungen voneinander getrennt werden.

Das Plangebiet umfasst lediglich eine Fla-
che von ca. 5.400 m? und liegt im Stadtteil
Eindd. Durch die vorliegende Planung wird
der Bedarf nach einer Betreuungseinrich-
tung flir Kinder in der Umgebung gedeckt.

Die Festsetzungen des vorliegenden Bebau-
ungsplanes wurden so gewahlt, dass sich
die Planung hinsichtlich des MaB der bauli-
chen Nutzung und Bauweise in die Umge-
bung und den Bestand einfligt. Zusatzlich
schlieBen die im Bebauungsplan getroffe-
nen Festsetzungen auch innerhalb des
Plangebietes jede Form der Nutzung aus,
die zu gegenseitige Beeintrachtigungen
filhren kann. Gem. BauNVO sind Kinderbe-
treuungseinrichtungen auch in Allgemeinen
und Reinen Wohngebieten, so also auch in
den angrenzenden Wohn- und Neubauge-
bieten zuldssig. Beeintrachtigungen sind so-
mit nicht zu erwarten. Es kann von
Konfliktfreiheit ausgegangen werden.

Somit kommt es zu keinen nachteiligen Aus-
wirkungen auf gesunde Wohn- und Arbeits-
verhaltnisse durch die vorgesehene Pla-
nung.

Auswirkungen auf die sozialen Be-
diirfnisse der Bevolkerung

Die Kapazitatsgrenzen der bestehenden Be-
treuungseinrichtungen in  Homburg-Eindd
sind bereits erreicht. Demnach besteht Be-
darf an weiteren Betreuungsplatzen fir Kin-
der.

Die sozialen Bediirfnisse der Bevdlkerung
werden durch ein der Nachfrage entspre-
chendes zusatzliches Angebot an Betreu-
ungsplatzen beriicksichtigt.

Negative Beeintrachtigungen der sozialen
Bediirfnisse sind durch das Planvorhaben
nicht zu erwarten.

Auswirkungen auf die Erhaltung, Ge-
staltung und Erneuerung des Stadt-
und Landschaftshildes

Bei der Flache handelt es sich um eine er-
schlossene Freiflache im nordwestlichen Teil

von Eindd, direkt angrenzend an die bebau-
te Ortslage.

Mit der geplanten Bebauung wird der Sied-
lungskorper sinnvoll nachverdichtet. Die an-
grenzende Bebauung st Uberwiegend
durch freistehende Einzelhduser gepragt.

Das Stadt- und Landschaftsbild wird durch
die Planung nicht negativ beeinflusst, da
die Dimensionierung des Kita-Neubaus eine
maBvolle Entwicklung ermdglicht. Die vor-
gesehene Kindertagesstatte wird sich in die
Umgebung einfligen, insbesondere auch
aufgrund der Topografie und der bestehen-
den Hohenunterschiede.

Die Eingriinung des Plangebietes tragt zu-
dem dazu bej, einen harmonischen Uber-
gang zur angrenzenden Landschaft zu
schaffen und keine negativen Auswirkun-
gen auf das Stadtbild entstehen zu lassen.

Auswirkungen auf umweltschiitzende
Belange

Der Geltungsbereich ist aufgrund der be-
stehenden Nutzungen in der unmittelbaren
Umgebung (u. a. angrenzende Verkehrsfla-
che, Wohn- und Gartennutzungen) und der
daraus resultierenden Stordisposition ent-
sprechend vorbelastet.

Es sind keine gesetzlich geschiitzten Bioto-
pe, FFH-Lebensraumtypen und bestandsge-
fahrdeten Biotoptypen oder Tier- und Pflan-
zenarten betroffen.

Bei der Beurteilung der Auswirkungen wer-
den VermeidungsmaBnahmen beriicksich-
tigt (Rodungsfrist). Erheblich nachteilige Be-
eintrachtigungen von artenschutzrechtlich
relevanten Arten sind somit nicht zu erwar-
ten.

Insofern kann davon ausgegangen werden,
dass umweltschiitzende Belange durch die
Planung nicht erheblich negativ beeintrach-
tigt werden.

Im Ubrigen gelten gem. § 13 a BauGB Ein-
griffe, die aufgrund der Aufstellung des Be-
bauungsplanes zu erwarten sind, als vor der
planerischen Entscheidung erfolgt. Ein Aus-
gleich ist nicht erforderlich.
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Auswirkungen auf die Belange des
Hochwasserschutzes / Starkregens

Aufgrund der Lage des Plangebietes sind
wahrend der Baudurchfihrung und bis hin
zur endglltigen Begriinung und Grund-
stlicksgestaltung besondere MaBnahmen
zur Abwehr von méglichen Uberflutungen
durch die Grundstiickseigentiimer zu be-
denken. Den umliegenden Anliegern wird
folglich kein zusatzliches Risiko durch un-
kontrollierte Uberflutungen entstehen.

Insofern kann davon ausgegangen werden,
dass die Belange des Hochwasserschutzes /
Starkregens durch das Vorhaben nicht ne-
gativ beeintrachtigt werden.

Auswirkungen auf die Belange des
Verkehrs und auf die Belange der Ver-
und Entsorgung

Mit der Realisierung der geplanten Nutzung
wird es zu einem Anstieg des Verkehrsauf-
kommens kommen. Da es sich bei der ge-
planten Nutzung um keine Nutzung mit in-
tensivem Publikumsverkehr handelt, wird
sich das Verkehrsaufkommen (iberwiegend
auf das Bringen und Abholen der Kinder so-
wie auf den Mitarbeiterverkehr beschrdn-
ken. Die Kapazitdten des drtlichen Verkehrs-
netzes sind ausreichend.

Der ruhende Verkehr wird gebietsintern an
zentraler Stelle untergebracht, sodass eine
nachteilige Beeintrachtigung der Umge-
bung durch ruhenden Verkehr oder durch
Parksuchverkehr vermieden wird.

Die Belange des Verkehrs werden durch die
vorliegende Planung somit nicht erheblich
negativ beeintrachtigt.

Die Belange der Ver- und Entsorgung wer-
den ausreichend berticksichtigt. Die fur die
geplante Nutzung erforderliche Ver- und
Entsorgungsinfrastruktur wurde im Rahmen
der ErschlieBungsmaBnahmen zum siidlich
angrenzenden Neubaugebiet ausgebaut.
Unter Beachtung der Kapazitaten und ge-
troffenen Festsetzungen ist die Ver- und
Entsorgungsinfrastruktur  ordnungsgemal
sichergestellt.

Auswirkungen auf Belange der Land-
und Forstwirtschaft

Durch das Planvorhaben werden keine Ein-
griffe in landwirtschaftliche Fléchen vorbe-
reitet. Es sind keine nachteiligen Auswir-
kungen auf die Landwirtschaft zu erwarten.

Bei der Realisierung wird es jedoch zu
einem Verlust des Baumbestandes kom-

men. Insgesamt bleibt der Griinglrtel zwi-
schen HauptstraBe, Schlangenhohler Weg
und Theodor-Storm-StraBe aber erhalten.
Uber die Baumschutzsatzung der Kreisstadt
ist der Ausgleich geregelt.

Auswirkungen auf die Belange des
Klimas

Im Zuge der Realisierung der vorgesehenen
Planung kommt es zwar zu neuen Versiege-
lungen; aufgrund des Uberschaubaren Fla-
chenumfangs kénnen negative Auswirkun-
gen auf die Belange des Klimas jedoch ins-
gesamt ausgeschlossen werden.

Auswirkungen auf private Belange

Es sind keine erheblich negativen Auswir-
kungen der Planung auf private Belange be-
kannt.

Wie die vorangegangenen Ausfiihrungen
belegen, wird die Nutzbarkeit und der Wert
des Grundsttickes, auch der Grundstiicke im
Umfeld, nicht in einer Art und Weise einge-
schrankt, die dem Einzelnen unzumutbar
ist.

Es sind keine nachteiligen Auswirkungen
auf die angrenzende Nachbarschaft zu er-
warten (alle bauplanungs- und bauord-
nungsrechtlichen Vorgaben werden einge-
halten). Zum einen sind Kinderbetreuungs-
einrichtungen gem. BauNVO in Wohn- und
Mischgebieten zuldssig. Zum anderen wur-
den entsprechende Festsetzungen getrof-
fen, um das harmonische Einfligen in die
Wohnbebauung der Umgebung zu sichern.

Auch aufgrund der topografischen Unter-
schiede ergeben sich keine Beeintrachtigun-
gen des Stadtbildes fiir die angrenzenden
Wohngebdude.

Auswirkungen auf alle sonstigen
Belange

Alle sonstigen bei der Aufstellung von
Bauleitplanen laut § 1 Abs. 6 BauGB zu be-
riicksichtigenden Belange werden nach jet-
zigem Kenntnisstand durch die Planung
nicht bertihrt.

Gewichtung des
Abwagungsmaterials

GemaB dem im Baugesetzbuch verankerten
Abwagungsgebot (§ 1 Abs. 7 BauGB) wur-
den die bei der Abwadgung zu berlicksichti-
genden 6ffentlichen und privaten Belange

gegeneinander und untereinander gerecht
abgewogen und entsprechend ihrer Bedeu-
tung in den vorliegenden Bebauungsplan
eingestellt.

Argumente fiir die Verabschiedung
des Bebauungsplanes

e Schaffung der planungsrechtlichen Vor-
aussetzungen zum Neubau einer drin-
gend bendtigten Kindertagesstatte

e langfristige Deckung des Bedarfs an
Betreuungspldtzen innerhalb des Stadt-
teils Eindd

e Sinnvolle Nachverdichtung des Sied-
lungskérpers

e Keine negativen Auswirkungen auf das
Stadt- und Landschaftsbild

e Keine erheblichen Auswirkungen auf
die Belange des Umweltschutzes

e Keine negativen Auswirkungen auf die
Belange des Hochwasserschutzes /
Starkregens

e Keine negativen Auswirkungen auf die
Belange des Verkehrs und geringer Er-
schlieBungsaufwand

e Keine negativen Auswirkungen auf die
Ver- und Entsorgung

e Keine Beeintrachtigung privater Belan-
ge

Argumente gegen die Verabschie-
dung des Bebauungsplanes

Es sind keine Argumente bekannt, die
gegen die Aufstellung des Bebauungspla-
nes sprechen.

Fazit

Im Rahmen der Aufstellung des Be-
bauungsplanes wurden die zu beachtenden
Belange in ihrer Gesamtheit untereinander
und gegeneinander abgewogen. Aufgrund
der genannten Argumente, die fir die Pla-
nung sprechen, kommt die Kreisstadt Hom-
burg zu dem Ergebnis die Planung umzuset-
zen.

Bebauungsplan , KiTa Am Heidenhiibel”, Kreisstadt Homburg, Stadtteil Einod 18
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KREISSTADT HOMBURG, STADTTEIL EINOD
Bebauungsplan ,,KiTa Am Heidenhiibel*
e Beteiligung der Offentlichkeit gem. § 3 Abs. 2 BauGB

o Beteiligung der Behdrden und sonstigen Trager 6ffentlicher Belange gem. § 4 Abs. 2 BauGB
i.V.m. § 4a Abs. 4 Satz 2 BauGB

o Abstimmung mit den Nachbargemeinden gem. § 2 Abs. 2 BauGB

Beschlussvorlage zur Beteiligung der Beh6érden und sonstigen Tragern 6ffentlicher Belange gem. § 4
Abs. 2 BauGB i.V.m. § 4a Abs. 4 Satz 2 BauGB sowie Abstimmung mit den Nachbargemeinden gem.
§ 2 Abs. 2 BauGB und zur Beteiligung der Offentlichkeit gem. § 3 Abs. 2 BauGB.

Die Beteiligung der Behdrden und sonstigen Trager o6ffentlicher Belange sowie der Nachbargemeinden fand
vom 06.05.2021 bis 09.06.2021 statt. Im Anschreiben vom 29.04.2021 wurde darauf hingewiesen, dass bei
Nichtaulierung davon ausgegangen wird, dass keine Bedenken und Anregungen vorliegen.

Parallel hierzu fand die Beteiligung der Offentlichkeit statt.

Zur vorliegenden Planung haben sich Behérden und sonstige Trager offentlicher Belange gedullert. Blrge-
rinnen und Blirger haben sich zur vorliegenden Planung ebenfalls gedulert.

Die geauBerten Anregungen werden, wie folgt beschrieben, in die Planung eingestellt.

Stand: 03.11.2021
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AMPRION GMBH
Robert-Schuman-Strale 7
44263 Dortmund

Schreiben vom 06.05.2021

-im Planbereich der o. a. MaRnahme verlaufen
keine Hochstspannungsleitungen unseres Un-
ternehmens.

Planungen von Hd&chstspannungsleitungen fir
diesen Bereich liegen aus heutiger Sicht nicht
vor.

Wir gehen davon aus, dass Sie bezlglich weite-
rer Versorgungsleitungen die zustédndigen Un-
ternehmen beteiligt haben.”

ARBEITSKAMMER DES
SAARLANDES

Postfach 10 02 53

66002 Saarbrlcken

Keine Stellungnahme abgegeben

BIOSPHARENZWECKVERBAND BLIESGAU
Paradeplatz 4
66440 Blieskastel

Schreiben vom 09.06.2021

~Wir bedanken uns fir die Beteiligung bei der
Aufstellung des o.g. Bebauungsplans und
mochten lhnen im Folgenden unsere Hinweise
mitteilen.

Generell stehen wir der wohnortnahen Versor-
gung mit Kindergartenplatzen positiv gegen-
Uber. Die Anbindung an ein gerade entstehen-
des Neubaugebiet erachten wir daher grund-
satzlich als sinnvoll.

Wir empfehlen aber in der weiteren Planung
Klimaschutzaspekte starker mit einzubeziehen.
So sollten bei den geplanten Mitarbeiterpark-
platzen auch Moglichkeiten zum Aufladen von
E- Fahrzeugen angedacht werden, ebenso wie
Abstellmdglichkeiten fur Fahrrader um eine Kli-
mafreundliche Anfahrt zu férdern. Wir empfeh-
len dartber hinaus zur Férderung der Biodiver-
sitét in der Stadt das Anbringen von Nisthilfen
fur Mauersegler und Mehlschwalben. Beides
sind typische Siedlungsbewohner und geraten
durch die energetische Sanierung von Gebau-
den immer mehr unter Druck, weil dadurch
Nistplatze wegfallen.

Gerade mit Hinblick auf das aktuell in den Me-

Stellungnahme der Kreisstadt

Kein Beschluss erforderlich

Stellungnahme der Kreisstadt

Kein Beschluss erforderlich

Stellungnahme der Kreisstadt

Die Anregungen betreffen die Bauausfihrung
und Freianlagenplanung.

Kein Beschluss erforderlich



dien sehr prasente Thema ,Insektensterben"
sollte besonderer Wert auf die naturnahe Ge-
staltung der Grinflachen und die sparsame und
zielgerichtete Anwendung von insektenfreundli-
cher Beleuchtung gelegt.

Wir begrilen die geplanten Untersuchungen
zum Vorkommen der Haselmaus um hier ggf.
den Eintritt von Verbotstatbestdanden auszu-
schlieRen.”

BISCHOFLICHES ORDINARIAT
Kleine Pfaffengasse 16
67346 Speyer

Keine Stellungnahme abgegeben

BUND SAARLAND E.V.
HAUS DER UMWELT
Evangelisch-Kirch-Stral3e 8
66111 Saarbriicken

Keine Stellungnahme abgegeben

BUNDESAMT FUR INFRASTRUKTUR,
UMWELTSCHUTZ UND DIENSTLEISTUNGEN
DER BUNDESWEHR

INFRA 13

Fontainengraben 200

53123 Bonn

Schreiben vom 29.04.2021

»durch die oben genannte und in den Unterla-
gen naher beschriebene Planung werden Be-
lange der Bundeswehr beriihrt, jedoch nicht be-
eintrachtigt.

Vorbehaltlich einer gleichbleibenden Sach- und
Rechtslage bestehen zu der Planung seitens
der Bundeswehr als Trager 6ffentlicher Belange
keine Einwande."

BUNDESANSTALT FUR
IMMOBILIENAUFGABEN

SPARTE VERWALTUNGSAUFGABEN
Fontanestralie 4

40470 Dusseldorf

Keine Stellungnahme abgegeben

Stellungnahme der Kreisstadt

Kein Beschluss erforderlich

Stellungnahme der Kreisstadt

Kein Beschluss erforderlich

Stellungnahme der Kreisstadt

Kein Beschluss erforderlich

Stellungnahme der Kreisstadt

Kein Beschluss erforderlich
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BUNDESNETZAGENTUR FUR
ELEKTRIZITAT, GAS,
TELEKOMMUNIKATION,
POST UND EISENBAHNEN
Fehrbelliner Platz 3

10707 Berlin

Keine Stellungnahme abgegeben

CREOS DEUTSCHLAND GMBH
PLANAUSKUNFT

Am Zunderbaum 9

66424 Homburg

Schreiben vom 05.05.2021

,Die Creos Deutschland GmbH betreibt ein ei-
genes Gashochdruckleitungsnetz sowie ein ei-
genes Hoch- und Mittelspannungsnetz inklusive
der zugehorigen Anlagen. Folgende Unterneh-
men haben uns mit der Betreuung lhrer Leitun-
gen und Anlagen im Rahmen der Planauskunft
beauftragt:

Nippon Gases Deutschland GmbH (Sau-
erstoff- und Stickstoffleitungen im Saarland)
Zentralkokerei Saar GmbH (ZKS-Leitung

im Saarland)
Stadtwerke Ramstein-Miesenbach GmbH
(Biogasleitung im Bereich Ramstein-

Miesenbach)

Energis-Netzgesellschaft mbH (Gashoch-
druckleitungen im Bereich Sulzbach / Altenwald
/ Friedrichsthal)

Villeroy & Boch AG (Gashochdruckleitun-
gen im Bereich Mettlach)

Zu lhrer Anfrage teilen wir Ihnen mit, dass im
angefragten Bereich keine Anlagen der Creos
Deutschland GmbH und keine der von uns be-
treuten Anlagen vorhanden sind.”

DEUTSCHE BAHN AG

DB IMMOBILIEN, REGION SUDWEST
Gutschstr. 6

76137 Karlsruhe

Schreiben vom 30.04.2021

»,Ca. 72 m links der Bahnlinie Schwarzenacker -
Reinheim (Strecken Nr. 3285) km 6,0 - 6,1

Sehr geehrte Damen und Herren, ...

die Deutsche Bahn AG, DB Immobilien, als von
der DB Netz AG bevollmachtigtes Unterneh-

Stellungnahme der Kreisstadt

Kein Beschluss erforderlich

Stellungnahme der Kreisstadt

Kein Beschluss erforderlich

Stellungnahme der Kreisstadt

Die Hinweise der Deutschen Bahn AG werden
als Hinweise in den Bebauungsplan aufge-
nommen.

Beschlussvorschlag:

Der Stadtrat beschliefldt, wie dargelegt, die
4
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men, Ubersendet lhnen hiermit folgende Ge-
samtstellungnahme zum O.g. Bebauungsplan.
Gegen den o.g. Bebauungsplan bestehen bei
Beachtung und Einhaltung der nachfolgenden
Bedingungen/Auflagen und Hinweise aus Sicht
der DB AG und ihrer Konzernunternehmen kei-
ne Bedenken.

Folgende Hinweise bitten wir bei der weiteren
Planung zu bericksichtigen und in die textli-
chen Festsetzungen zu ibernehmen:

Wir weisen darauf hin, dass sich die Reaktivie-
rung der aktuell stillgelegten Strecke Schwar-
zenacker - Reinheim (Bahn-Strecken Nr. 3285)
im Planfeststellungsverfahren befindet.
Infolgedessen weisen wir darauf hin, dass
durch den Eisenbahnbetrieb und die Erhaltung
der Bahnanlagen Emissionen (insbesondere
Luft- und Korperschall, Abgase, Funkenflug,
Abriebe z.B. durch Bremsstaube, elektrische
Beeinflussungen durch magnetische Felder
etc.) entstehen, die zu Immissionen an benach-
barter Bebauung flihren kénnen.

In unmittelbarer Nahe unserer elektrifizierten
Bahnstrecke oder Bahnstromleitungen ist mit
der Beeinflussung von Monitoren, medizini-
schen Untersuchungsgeraten und anderen auf
magnetische Felder empfindlichen Geraten zu
rechnen. Es obliegt dem Bauherrn, fiir entspre-
chende Schutzvorkehrungen zu sorgen.

Gegen die aus dem Eisenbahnbetrieb ausge-
henden Emissionen sind erforderlichenfalls von
der Gemeinde oder den einzelnen Bauherren
auf eigene Kosten geeignete SchutzmalRnah-
men vorzusehen bzw. vorzunehmen.

Bei Wohnbauplanungen in der Nahe von larm-
intensiven Verkehrswegen wird auf die Ver-
pflichtung des kommunalen Planungstragers
hingewiesen, aktive (z.B. Errichtung Schall-
schutzwande) und passive (z.B. Riegelbebau-
ung) Larmschutzmallnahmen zu prifen und
festzusetzen.

Je weiter die Orientierungswerte der DIN
18005-1 Uberschritten werden, d.h. je starker
der Larm das Wohnen beeintrachtigt, desto ge-
wichtiger missen die fiir die Wohnbauplanung
sprechenden stadtebaulichen Griinde sein und
umso mehr hat die Gemeinde die baulichen und
technischen Moglichkeiten auszuschopfen, die
ihr zu Gebote stehen, um diese Auswirkung zu
verhindern.

Wir bitten um Beteiligung im weiteren Verlauf
des Verfahrens.”

DEUTSCHE TELEKOM TECHNIK GMBH
TINL SUDWEST, PTI 11

Pirmasenser Stralie 65

67655 Kaiserslautern

Schreiben vom 03.05.2021

Hinweise der Deutschen Bahn AG, wie folgt in
den Bebauungsplan aufzunehmen:

.Deutsche Bahn AG

Es wird darauf hingewiesen, dass sich die Re-
aktivierung der aktuell stillgelegten Strecke
Schwarzenacker - Reinheim (Bahn-Strecken
Nr. 3285) im Planfeststellungsverfahren befin-
det.

Infolgedessen wird darauf hingewiesen, dass
durch den Eisenbahnbetrieb und die Erhaltung
der Bahnanlagen Emissionen (insbesondere
Luft- und Korperschall, Abgase, Funkenflug,
Abriebe z.B. durch Bremsstaube, elektrische
Beeinflussungen durch magnetische Felder
etc.) entstehen, die zu Immissionen an be-
nachbarter Bebauung flihren kénnen.

In unmittelbarer Nahe der elektrifizierten
Bahnstrecke oder Bahnstromleitungen ist mit
der Beeinflussung von Monitoren, medizini-
schen Untersuchungsgeraten und anderen auf
magnetische Felder empfindlichen Geraten zu
rechnen. Es obliegt dem Bauherrn, fir ent-
sprechende Schutzvorkehrungen zu sorgen.
Gegen die aus dem Eisenbahnbetrieb ausge-
henden Emissionen sind erforderlichenfalls auf
eigene Kosten geeignete Schutzmalinahmen
vorzusehen bzw. vorzunehmen.®

Stellungnahme der Kreisstadt
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,die Telekom Deutschland GmbH (nachfolgend
Telekom genannt) - als Netzeigentimerin und
Nutzungsberechtigte i. S. v. § 68 Abs. 1 TKG -
hat die Deutsche Telekom Technik GmbH be-
auftragt und bevollmachtigt, alle Rechte und
Pflichten der Wegesicherung wahrzunehmen
sowie alle Planverfahren Dritter entgegenzu-
nehmen und dementsprechend die erforderli-
chen Stellungnahmen abzugeben. Zu der o. g.
Planung nehmen wir wie folgt Stellung:

Im Planbereich befinden sich Telekommunikati-
onslinien der Telekom, wie aus beigefligtem
Plan ersichtlich ist.

Bei der Bauausflihrung ist darauf zu achten,
dass Beschadigungen der vorhandenen Tele-
kommunikationslinien vermieden werden und
aus betrieblichen Griinden (z. B. im Falle von
Stérungen) der ungehinderte Zugang zu den
Telekommunikationslinien jederzeit moglich ist.
Insbesondere muissen Abdeckungen von Ab-
zweigkasten und Kabelschachten sowie oberir-
dische Gehause soweit frei gehalten werden,
dass sie gefahrlos gedffnet und ggf. mit Kabel-
ziehfahrzeugen angefahren werden kénnen.

Bei Konkretisierung lhrer Planungen durch ei-
nen Bebauungsplan ist eine Planauskunft und
Einweisung von unserer zentralen Stelle einzu-
fordern:

Deutsche Telekom Technik GmbH Zentrale
Planauskunft Stidwest

Chemnitzer Str. 2

67433 Neustadt a.d. Weinstr. E-Mail: planaus-
kunft.suedwest@telekom.de

Die Kabelschutzanweisung der Telekom ist zu
beachten.

Sollte an dem betreffenden Standort ein An-
schluss an das Telekommunikationsnetz der
Telekom bendtigt werden, bitten wir zur Koordi-
nierung mit der Verlegung anderer Leitungen
rechtzeitig, sich mit uns in Verbindung zu set-
zen.

Fir die Bestellung eines Anschlusses setzten
sie sich bitte mit unserem Bauherrnservice
0800 3301903 in Verbindung.*

DEUTSCHE TELEKOM TECHNIK GMBH
RICHTFUNK-TRASSENAUSKUNFT
Ziegelleite 2-4

95448 Bayreuth

Schreiben vom 04.05.2021

wvielen Dank fur lhre Anfrage.

Derzeit betreiben wir in Eindd keine Richt-
funkstrecken und haben daher keine Einwande
gegen den Neubau einer Kita in diesem Be-
reich.

Die Hinweise der Deutschen Telekom Technik
GmbH werden als Hinweise in den Bebau-
ungsplan aufgenommen.

Beschlussvorschlag:

Der Stadtrat beschliefldt, wie dargelegt, die
Hinweise der Deutschen Telekom Technik
GmbH, wie folgt in den Bebauungsplan aufzu-
nehmen:

,Deutsche Telekom Technik GmbH

Bei der Bauausfiihrung ist darauf zu achten,
dass Beschadigungen der vorhandenen Tele-
kommunikationslinien vermieden werden und
aus betrieblichen Griinden (z. B. im Falle von
Stoérungen) der ungehinderte Zugang zu den
Telekommunikationslinien jederzeit moglich ist.
Insbesondere missen Abdeckungen von Ab-
zweigkasten und Kabelschachten sowie ober-
irdische Gehause soweit freigehalten werden,
dass sie gefahrlos geoffnet und ggf. mit Kabel-
ziehfahrzeugen angefahren werden koénnen.
Bei Konkretisierung der Planungen ist eine
Planauskunft und Einweisung von der zentra-
len Planauskunft Stidwest einzufordern.

Die Kabelschutzanweisung der Telekom ist zu
beachten.

Sollte an dem betreffenden Standort ein An-
schluss an das Telekommunikationsnetz der
Telekom bendtigt werden, bittet die Telekom
zur Koordinierung mit der Verlegung anderer
Leitungen sich rechtzeitig in Verbindung zu
setzen.”

Stellungnahme der Kreisstadt

Kein Beschluss erforderlich
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Die Telekom hat auch bei der Fa. Ericsson Ser-
vices GmbH weitere Verbindungen angemietet.
Die Daten dieser Strecken stehen uns leider
nicht zur Verfiigung.

Wir weisen darauf hin, dass diese Stellung-
nahme nur fir Richtfunkverbindungen des Te-
lekom — Netzes gilt. Bitte beziehen Sie, falls
nicht schon geschehen, die Firma Ericsson
Services GmbH , in lhre Anfrage ein. Bitte rich-
ten Sie diese Anfrage an:

Ericsson Services GmbH

Prinzenallee 21

40549 Dusseldorf

oder per Mail an
bauleitplanung@ericsson.com*®

DEUTSCHER WETTERDIENST

REFERAT LIEGENSCHAFTSMANAGEMENT
Frankfurter Stral’e 135

63067 Offenbach

Schreiben vom 10.05.2021

»im Namen des Deutschen Wetterdienstes be-
danke ich mich fur die Beteiligung an der Auf-
stellung des Bebauungsplanes "Kita am Hei-
denhibel“ Kreisstadt Homburg, Stadtteil Eindd.
Ihre Planung wurde anhand der zur Verfuigung
gestellten Unterlagen durch unsere Fachberei-
che geprtift.

Der DWD hat keine Einwande gegen die von
Ihnen vorgelegte Planung, da keine Standorte
des DWD beeintrachtigt werden bzw. betroffen
sind.

Sofern Sie flr Vorhaben in lhrem Einzugsgebiet
amtliche klimatologische Gutachten fir die Lan-
des-, Raum- und Stadteplanung, fir die Um-
weltvertraglichkeit (UVP) o. &. bendtigen, kon-
nen Sie diese bei uns in Auftrag geben bzw.
Auftraggeber in diesem Sinne informieren.

Far Rickfragen stehen Ihnen die Ansprech-
partner des DWD gerne zur Verfugung.*

DIE AUTOBAHN GMBH DES BUNDES
NIEDERLASSUNG WEST
Bahnhofsplatz 1

56410 Montabaur

Schreiben vom 14.05.2021

.gegen die Aufstellung des Bebauungsplanes
.Kita Am Steinhibel “ im Ortsteil Eindd der
Stadt Homburg bestehen keine Bedenken, da
Belange der Autobahn GmbH des Bundes nicht

Stellungnahme der Kreisstadt

Kein Beschluss erforderlich

Stellungnahme der Kreisstadt

Kein Beschluss erforderlich
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betroffen sind.”

EISENBAHN-BUNDESAMT
AURENSTELLE
FRANKFURT/SAARBRUCKEN
Untermainkai 23-25

60329 Frankfurt

Schreiben vom 03.05.2021

.lhr Schreiben ist am 29.04.2021 beim Eisen-
bahn-Bundesamt eingegangen und wird hier
unter dem o.a. Geschéaftszeichen bearbeitet. Ich
danke lhnen fir die Beteiligung des EBA als
Trager offentlicher Belange.

Seitens des Eisenbahn-Bundesamtes werden
keine Bedenken vorgebracht.”

ENERGIS-NETZGESELLSCHAFT MBH
Postfach 102811
66028 Saarbriicken

Schreiben vom 05.05.2021

,wir beziehen uns auf Ihr Schreiben vom 29.
April 2021. Die energis-Netzgesellschaft mbH
nimmt auch die Belange der energis GmbH
wahr und nimmt wie folgt Stellung:

Im Geltungsbereich des o. g. Bebauungsplanes
befinden sich keine Versorgungsanlagen, die
unserer Verantwortung unterliegen.

Es bestehen keine Einwande gegen die Aufstel-
lung des vorgenannten Bebauungsplans.

Fir weitere Fragen steht Ihnen Frau Selina Ge-
rard gerne zur Verfigung.®

ERICSSON SERVICES GMBH
Prinzenallee 21
40549 Dusseldorf

Schreiben vom 05.05.2021

,bei den von lhnen ausgewiesenen Bedarfsfla-
chen hat die Firma Ericsson beziglich ihres
Richtfunks keine Einwande oder spezielle Pla-
nungsvorgaben.

Bitte bertcksichtigen Sie, dass diese Stellung-
nahme nur fir Richtfunkverbindungen des
Ericsson — Netzes gilt.

Bitte beziehen Sie, falls nicht schon geschehen,
die Deutsche Telekom, in lhre Anfrage ein.
Richten Sie diese Anfrage bitte an:

Deutsche Telekom Technik GmbH

Ziegelleite 2-4

95448 Bayreuth
richtfunk-trassenauskunft-dttgmbh@telekom.de

Stellungnahme der Kreisstadt

Kein Beschluss erforderlich

Stellungnahme der Kreisstadt

Kein Beschluss erforderlich

Stellungnahme der Kreisstadt

Kein Beschluss erforderlich
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Von weiteren Anfragen bitten wir abzusehen.*

EVS ENTSORGUNGSVERBAND SAAR
Untertlrkheimer StralRe 21
66117 Saarbriicken

Schreiben vom 30.04.2021

»in dem o.g. Bereich befinden sich keine Ab-
wasseranlagen des EVS.*

FINANZAMT HOMBURG
Schillerstralle 15
66424 Homburg

Keine Stellungnahme abgegeben

FINANZAMT ST.WENDEL
Marienstralte 27
66606 St. Wendel

Keine Stellungnahme abgegeben

GEMEINDE KIRKEL
HERRN BURGERMEISTER
Hauptstr. 10

66459 Kirkel

Keine Stellungnahme abgegeben

HANDWERKSKAMMER
DES SAARLANDES
Hohenzollernstr. 47-49
66117 Saarbriicken

Keine Stellungnahme abgegeben

IHK SAARLAND
Franz-Josef-Roder-Str. 9
66119 Saarbriicken

Schreiben vom 01.06.2021

,mit der Aufstellung des oben genannten Be-
bauungsplanes sollen die planungsrechtlichen
Voraussetzungen fir die Errichtung einer Kita

Stellungnahme der Kreisstadt

Kein Beschluss erforderlich

Stellungnahme der Kreisstadt

Kein Beschluss erforderlich

Stellungnahme der Kreisstadt

Kein Beschluss erforderlich

Stellungnahme der Kreisstadt

Kein Beschluss erforderlich

Stellungnahme der Kreisstadt

Kein Beschluss erforderlich

Stellungnahme der Kreisstadt

Kein Beschluss erforderlich
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25

26

27

geschaffen werden. Anregungen und Bedenken
zu den einzelnen Festsetzungen des Bebau-
ungsplanes, insbesondere was Art und Mal} der
baulichen Nutzung betrifft, sind von uns nicht
vorzutragen.®

KATASTERAMT ST. INGBERT
Dr. Wolfgang-Kramer-Str. 22
66386 St. Ingbert

Keine Stellungnahme abgegeben

KREISSTADT HOMBURG
ABT. LIEGENSCHAFTEN
Am Forum 5

66424 Homburg

Schreiben vom 04.05.2021

,die Abteilung Liegenschaften nimmt zu lhrem
Schreiben wie folgt Stellung:

Soll die ErschlieBung soll Uber die Anliegerstra-
3e Am Heidenhibel erfolgen, ist jedoch die Ei-
gentumsibertragung eines ca. 3 m2 grolien
Streifens (FI.St.Nr. 3464/46) an die Kreisstadt
Homburg erforderlich.

Die Zustimmung des Ausschusses und das
Einverstandnis des jetzigen Eigentiimers zur
Ubertragung des Eigentums liegen vor. Es be-
darf eines Notartermins und der darauf folgen-
den Fortschreibung des Grundbuches.

Der Notar in Homburg wird in den kommenden
Wochen mit Erstellung eines Vertragsentwurfes
beauftragt.

Soll die ErschlieBung jedoch nicht Uber die
Stralle Am Heidenhibel erfolgen, ist eine
schnelle Ubertragung des Eigentums nicht vor-
rangig.”

KREISSTADT HOMBURG
ABT. HOCHBAU

Am Forum 5

66424 Homburg

Keine Stellungnahme abgegeben

KREISSTADT HOMBURG
RECHTS- UND ORDNUNGSAMT
Am Forum 5

66424 Homburg

Schreiben vom 20.05.2021

Stellungnahme der Kreisstadt

Kein Beschluss erforderlich

Stellungnahme der Kreisstadt

Die Hinweise werden zur Kenntnis genommen.

Kein Beschluss erforderlich

Stellungnahme der Kreisstadt

Kein Beschluss erforderlich

Stellungnahme der Kreisstadt
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.in  Bezugnahme auf lhr Schreiben vom
29.04.2021 zwecks Behdrdenbeteiligung gem.
§ 4 Abs. 2 BauGB trage ich nach Durchsicht der
Unterlagen folgende Hinweise seitens der Orts-
polizeibehérde an Sie heran:

- lhren Ausflhrungen ist zu entnehmen, dass
die Errichtung der KITA am Ende der Erschlie-
Bungsstralle Am Heidenhiibel vorgesehen ist.
Dadurch ist im angrenzenden Wohngebiet mit
zusatzlichem Ziel- und Quellverkehr zu rech-
nen, dessen Auspragung u.a. von den Grup-
penkapazitaten abhangt. Mit Einfahren in die
StralRe Am Heidenhibel besteht zur KITA eine
Distanz von rund 300 Metern, die zu Ful}, per
Fahrrad oder mittels Kraftfahrzeug in Schrittge-
schwindigkeit zurlickzulegen ist (Rlckweg
gleichlautend). Insofern sollten im Hinblick auf
die Festlegung als verkehrsberuhigten Bereich
mit Realisierung der KITA (bauliche) Verkehrs-
beruhigungsmallnahmen im Zuge der Stralle
Am Heidenhibel getroffen werden.

- Stellplatzmdoglichkeiten fir Mitarbeiter*innen
sollten grundsatzlich auf Privatflache vorgese-
hen werden. Dies ist It. vorliegender Unterlagen
der Fall. Daneben ist zu bertcksichtigen, dass
auch Flachen fir den Zielverkehr (v.a. Eltern
mit Ziel KITA) auf Privatgrund vorzuhalten sind.
Die Anlage einer Hol- und Bringzone aufierhalb
der offentlichen Verkehrsflache sollte in Be-
tracht gezogen und naher geprift werden.

- Zusatzlich ist zu prifen, ob zur Entlastung ei-
ne zusatzliche Zufahrtsmdéglichkeit Uber die
Theodor-Storm-Stralle  geschaffen  werden
kann.

Bei eventuellen Riickfragen stehe ich Ihnen un-
ter Tel.: 06841/101-136 bzw. per E-Mail (simo-
ne.mueller-orschekowski@homburg.de) zur
Verfligung.®

KREISSTADT HOMBURG

ABT. UMWELT UND GRUNFLACHEN
Am Forum 5

66424 Homburg

Keine Stellungnahme abgegeben

KREISSTADT HOMBURG
ABT. TIEFBAU

Am Forum 5

66424 Homburg

Keine Stellungnahme abgegeben

Der Hinweis zu den mit Realisierung der KITA
zu treffenden baulichen Verkehrsberuhi-
gungsmafinahmen im Zuge der Strale ,Am
Heidenhibel“ werden zur Kenntnis genommen
und im Zuge der Detailplanung geprift. Der
Hinweis betrifft nicht das vorliegende Bebau-
ungsplanverfahren.

Die Unterbringung der bendétigten Stellplatze
fur Mitarbeiter/innen der Kindertagesstatte als
auch der Hol- und Bringzone kann - aufgrund
der Grundstiicksgrofie - vollstandig innerhalb
des Plangebietes erfolgen.

Aufgrund der Eigentumsverhaltnisse und topo-
grafischen Situation existieren keine Zufahrts-
optionen.

Kein Beschluss erforderlich

Stellungnahme der Kreisstadt

Kein Beschluss erforderlich

Stellungnahme der Kreisstadt

Kein Beschluss erforderlich
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31

32

33

34

KREISSTADT HOMBURG
ABT. STADTENTWASSERUNG
Am Forum 5

66424 Homburg

Schreiben vom 05.05.2021

.von Seiten der Abteilung Stadtentwasserung
ist folgende Auflage von Belang:

Es gilt eine Einleitbeschrankung auf 0,2l/s fir
Regenwasser. Die Entwasserung erfolgt im
Trennsystem.

Bei etwaigen Fragen kdnnen Sie uns gerne
kontaktieren.”

KREISSTADT HOMBURG

ABT. BRAND- UND ZIVILSCHUTZ
Am Forum 5

66424 Homburg

Keine Stellungnahme abgegeben

KREISSTADT HOMBURG
KAMMEREI

Am Forum 5

66424 Homburg

Schreiben vom 16.06.2021

.gegen die Aufstellung des Bebauungsplanes
,KITA AM HEIDENHUBEL®, Kreisstadt Hom-
burg, Stadtteil Eindd bestehen aus abgaben-
rechtlicher Sicht keine Bedenken.*

KREISSTADT HOMBURG

AMT FUR SCHULE UND SPORT
Am Forum 5

66424 Homburg

Keine Stellungnahme abgegeben

KREISSTADT HOMBURG

AMT FUR JUGEND, SENIOREN UND
SOZIALES

Am Forum 5

66424 Homburg

Stellungnahme der Kreisstadt

Die Auflage der Abteilung Stadtentwasserung
wird in die Festsetzung zur Abwasserbeseiti-
gung aufgenommen.

Beschlussvorschlag:

Der Stadtrat beschlie3t, wie dargelegt, die Auf-
lage der Abteilung Stadtentwasserung, wie
folgt in die Festsetzung zur Abwasserbeseiti-
gung aufzunehmen:

,Es gilt eine Einleitbeschrankung auf 0,2l/s fur
Regenwasser.*

Stellungnahme der Kreisstadt

Kein Beschluss erforderlich

Stellungnahme der Kreisstadt

Kein Beschluss erforderlich

Stellungnahme der Kreisstadt

Kein Beschluss erforderlich
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37

38

Keine Stellungnahme abgegeben

KREISSTADT HOMBURG

ABT. STADTPLANUNG/BAUORDNUNG
Am Forum 5

66424 Homburg

Keine Stellungnahme abgegeben

KREISSTADT HOMBURG

ABT. DENKMALPFLEGE/MUSEEN
Am Forum 5

66424 Homburg

Schreiben vom 10.05.2021

,das Gelande des o. g. Bebauungsplans ,Am
Heidenhlbel“ liegt unweit der gallordmischen
Siedlung von Schwarzenacker. Auch im Umfeld
des Museums wurden einzelne romische Funde
gemacht.

Sollten bei Erdarbeiten entsprechende Funde
gemacht werden, ist hiervon umgehend die
Fachbehdrde, das Landesdenkmalamt in 66578
Schiffweiler, Am Bergwerk Reden 11, in Kennt-
nis zu setzen. Bitte informieren Sie dann auch
die Abteilung Denkmalpflege der Stadt Hom-
burg.”

KREISSTADT HOMBURG
BAUBETRIEBSHOF / KFM.
GEBAUDEMANAGEMENT
Am Forum 5

66424 Homburg

Keine Stellungnahme abgegeben

LANDESAMT FUR UMWELT-
UND ARBEITSSCHUTZ
Don-Bosco-Stralle 1

66119 Saarbriicken

Schreiben vom 07.06.2021
AZ: 01/1316/1242/WR

Stellungnahme der Kreisstadt

Kein Beschluss erforderlich

Stellungnahme der Kreisstadt

Kein Beschluss erforderlich

Stellungnahme der Kreisstadt

Die Hinweise auf die Anzeigepflicht von Bo-
denfunden (§ 16 Abs. 1 SDschG), das Veran-
derungsverbot (§ 16 Abs. 2 SDschG) und § 28
SDschG (Ordnungswidrigkeiten) waren bereits
im vorgelegten Entwurf des Bebauungsplanes
enthalten. Der Hinweis zur Information der Ab-
teilung Denkmalpflege der Stadt Homburg wird
erganzt.

Beschlussvorschlag:

Der Stadtrat beschlie®t, wie dargelegt, den
Hinweis zum Denkmalschutz, wie folgt als
Hinweis im Bebauungsplan zu erganzen:
,Denkmalschutz

Es wird darum gebeten auch die Abteilung
Denkmalpflege der Stadt Homburg zu informie-

ren.

Stellungnahme der Kreisstadt

Kein Beschluss erforderlich

Stellungnahme der Kreisstadt
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,ZU dem Bebauungsplan "KITA am Heiden-
hibel", Stadt Homburg, Stadtteil Ein6d nehmen
wir wie folgt Stellung und bitten, die aufgefiihr-
ten Hinweise und Anmerkungen zu berticksich-
tigen:

Naturschutz

Im Geltungsbereich des Bebauungsplans von
5.400 m befinden sich keine Schutzgebiete o-
der Schutzobjekte nach dem Bundesnatur-
schutzgesetz. Eine im Rahmen der Planung
durchgefiihrte artenschutzrechtliche Prifung
gem. § 44 Bundesnaturschutzgesetz hat erge-
ben, dass die Gehdélzflachen im Bebauungspl-
angebiet ein potenzielles Habitat der Hasel-
maus darstellen, da ein Gehdlzverbund zu den
ausgedehnten Waldflachen im Naturschutzge-
biet ,Pfanderbachtal" besteht. Daher wird aus
naturschutzfachlicher Sicht dringend empfoh-
len, das Bebauungsplangebiet rechtzeitig vor
einer Bebauung auf mdgliche Vorkommen der
Haselmaus durch Ausbringen und Kontrolle von
.Nest-Tubes" von einem Fachgutachter unter-
suchen zu lassen.

Folgende Anregungen sollten in die weitere
Planung aufgenommen werden:

* Fir Geholzanpflanzungen sollten auf der
Grundlage des § 40 BNatSchG soweit moglich
gebietsheimische Geholze mit der regionalen
Herkunft "Westdeutsches Bergland und Ober-
rheingraben" (Region 4) nach dem "Leitfaden
zur Verwendung gebietseigener Geholze"
(BMU, Januar 2012) verwendet werden.

*  Unter Hinweis auf § 2 des Waldgesetzes fiir
das Saarland (Landeswaldgesetz) sollte mit der
Obersten Forstbehorde geklart werden, ob der
Verlust der Geholzflache einer Waldumwand-
lungsgenehmigung bedarf.

* Insbesondere die im unteren Béschungsbe-
reich stockenden Alteichen sollten zum Erhalt
festgesetzt und wahrend des Baubetriebes mit
einem feststehenden Bauzaun vor Beeintrachti-
gungen geschitzt werden.

*  Zur Einsaat von Wiesenflachen sollten kei-
ne Standard-Saatgutmischungen fir Land-
schaftsrasen (RSM) sondern auf Grundlage des
§ 40 BNatSchG nur zertifizierte gebietsheimi-
sche Saatgutmischungen mit der regionalen
Herkunft "Oberrheingraben mit Saarpfalzer
Bergland (Region 6) verwendet werden.

Die Untersuchungen zum Vorkommen der Ha-
selmaus wurden durchgefihrt und sind mit
mittlerweile abgeschlossen.

Hierbei wurden innerhalb des Geltungsberei-
ches und in dem nérdlich angrenzenden Ge-
holzbestand insgesamt 30 sog. nest tubes
ausgebracht.

/ "..::uj __ I
. - i d A @' »:
Dabei handelt es sich um 25x6,5x6,5 cm grof3e
PVC-Ro6hren mit einem Holzschieber als Klet-
ter- und Einstiegshilfe, der gleichzeitig die
Ruckseite der Rohre verschlieft.

Die tubes haben sich in zahlreichen Studien
v.a. dort bewahrt, wo das Angebot an natirli-
chen oder anderen kiinstlichen Hoéhlen (z.B.
Vogelkasten oder spezielle Haselmaus-
Nistkasten) gering ist.

Bei den insgesamt 6 Kontrollen wurden keine
Haselmause registriert.

Der grundsatzliche, durch den hohen Anteil an
dichten Brombeerhecken und die Verbindung
zum gehodlzreichen Pfaffental bestehende Er-
wartungswert am Standort hat sich damit nicht
bestatigt.

Ein Grund ist mdglichweise, dass der nord-
westexponierte Standort fir die thermophile Art
zu schattig und auch zu feucht ist (zahlreiche
tubes waren von Nacktschecken besiedelt).

In mehreren tubes wurde die ebenfalls nacht-
aktive und haufige Gelbhalsmaus und/oder die
Waldmaus registriert, die in gepolsterten
mehrschichtigen Blattnestern den Tag Uber-

14



Gebiets- und anlagenbezogener Grundwasser-
schutz

Das o.g. Vorhaben befindet sich innerhalb der
Schutzzone lll des mit Verordnung vom 24. Au-
gust 1990 festgesetzten Trinkwasserschutzge-
bietes ,Bliestal" (C 35) zu Gunsten der Was-
serwerk Bliestal GmbH, Hohenzollernstralle
104-106, 66117 Saarbrucken.

Durch die Aufstellung des Bebauungsplans
werden keine Verbotsvorschriften der Wasser-
schutzgebietsverordnung berihrt.

Fir die spatere Nutzung des Grundstickes
md&chten wir auf folgendes hinweisen:

Durch die beabsichtigte Nutzung und Bebauung
werden voraussichtlich keine Verbotsbestim-
mungen der geltenden Wasserschutzgebiets-
verordnung (WSGVO) berlhrt. Im Rahmen der
spateren Umsetzung von BaumaBnahmen ist
jedoch deren Vereinbarkeit mit den Anforderun-
gen bzw. den Vorschriften der Wasserschutz-
gebietsverordnung zu Uberprifen.

Dennoch sind die nachfolgenden Punkte zu be-
achten:

1. Erdwarmesonden sind nicht genehmi-
gungsfahig. Die Genehmigungsfahigkeit von
Erdwarmekollektoren ist im Einzelfall zu prufen.
2. Fur die Ausfiihrung vorgesehener Sauber-
keits-, Trag- oder Dranschichten, fiir die Verfil-
lung von Arbeitsraumen (Kanalgraben, Baugru-

dauerte. lhr haufiges Vorkommen am Standort
kénnte ein weiterer Grund fir die Abwesenheit
der Haselmaus sein.

Parallel wurden Untersuchungen zum Vor-
kommen der Anh. IlI-Art Spanische Flagge
durchgefiihrt, da auch fir diese Art der Stand-
ort als Habitat (Waldrander mit Wechselmog-
lichkeit von besonnten und schattigen Teilbe-
reichen) grundsatzlich geeignet erschien.

Auch hier konnte jedoch kein Nachweis er-
bracht werden.

Ein detaillierter Untersuchungsbericht wird
dem LUA vorgelegt.

Die im unteren Bdschungsbereich stockenden
Alteichen koénnen erhalten werden, da keine
neuen Boschungen modelliert werden sollen.
Wahrend des Baubetriebes sind diese mit ei-
nem ortsfesten Bauzaun vor Beeintrachtigun-
gen zu schitzen. Es wird eine entsprechende
Festsetzung in den Bebauungsplan aufge-
nommen.

Dem Hinweis zur Nutzung der zertifizierten ge-
bietsheimischen Saatgutmischungen fir Ge-
hélzanpflanzungen und der Einsaat der Wie-
senflachen wird gefolgt. Es wird eine entspre-
chende Festsetzung in den Bebauungsplan
aufgenommen.

Gebiets- und anlagenbezogener Grundwas-
serschutz

Die mit der Lage des Plangebietes in der
Schutzzone Il des mit Verordnung vom 24.
August 1990 festgesetzten Trinkwasser-
schutzgebietes ,Bliestal" (C 35) verbundenen
Auflagen an das Bauvorhaben werden in als
nachrichtliche Ubernahme gem. § 9 Abs. 6
BauGB im Textteil des Bebauungsplanes er-
ganzt.

Beschlussvorschlag:

Der Stadtrat beschlieBt, wie dargelegt, eine
Festsetzung gem. § 9 Abs. 1 Nr. 25b BauGB
zum Erhalt der im unteren B&schungsbereich
stockenden Alteichen, wie folgt in den Bebau-
ungsplan aufzunehmen:

,Die im unteren Béschungsbereich stockenden
Alteichen sind zu erhalten und wahrend des
Baubetriebes mit einem ortsfesten Bauzaun
vor Beeintrachtigungen zu schitzen.”

Der Stadtrat beschlieBt, wie dargelegt, eine
Festsetzung gem. § 9 Abs. 1 Nr. 25a BauGB
zur Nutzung der zertifizierten gebietsheimi-
schen Saatgutmischungen, wie folgt in den
Bebauungsplan aufzunehmen:

15



ben usw.) sowie fir den Unter- und Oberbau
von Verkehrs- und Parkflachen darf nur Material
verwendet werden, das keine auslaugbaren
wassergefahrdenden Bestandteile enthalt (ge-
eignetes Naturmaterial) bzw. Material, das der
Einbauklasse 0 der LAGA Mitteilung M20 (An-
forderungen an die stoffliche Verwertung von
mineralischen Abfallen Stand, September 2005)
entspricht.

3. Sofern eine Griindung von Bauwerken mit-
tels Bohrpfahlen erfolgen sollte und diese in
den Grundwasserhorizont reichen, stellt die
MaRnahme einen Benutzungstatbestand im
Sinne des § 9 Abs. 1 Nr. 4 Wasserhaushaltsge-
setz (WHG) dar, der gemalt § 8 Abs. 1 WHG
der Erlaubnis nach § 10 WHG bedarf. Zustan-
dig fur die Erteilung der Erlaubnis ist das Minis-
terium fur Umwelt und Verbraucherschutz als
oberste Wasserbehtrde (§ 103 Abs. 2 Nr. 1
Saarlandisches Wassergesetz - SWG).*

39 LANDESAMT FUR VERMESSUNG,

GEOINFORMATION UND
LANDENTWICKLUNG
Von der Heydt 22

66115 Saarbricken

.Fur Geholzanpflanzungen sind gebietsheimi-
sche Gehdlze mit der regionalen Herkunft
"Westdeutsches Bergland und Oberrheingra-
ben" (Region 4) nach dem "Leitfaden zur Ver-
wendung gebietseigener Geholze" (BMU, Ja-
nuar 2012) zu verwenden.

Zur Einsaat von Wiesenflachen sind nur zertifi-
zierte gebietsheimische Saatgutmischungen
mit der regionalen Herkunft "Oberrheingraben
mit Saarpfalzer Bergland (Region 6) zu ver-
wenden.*

Der Stadtrat beschliefldt, wie dargelegt, die

nachrichtliche Ubernahme gem. § 9 Abs. 6

BauGB zur Lage des Plangebietes in der

Schutzzone Il des festgesetzten Trinkwasser-

schutzgebietes ,Bliestal" (C 35), wie folgt zu

erganzen:

~Folgende Punkte sind zu beachten:

1. Erdwarmesonden sind nicht genehmi-
gungsfahig. Die Genehmigungsfahigkeit
von Erdwarmekollektoren ist im Einzelfall
zu prifen.

2. Fir die Ausflihrung vorgesehener Sauber-
keits-, Trag- oder Dranschichten, fir die
Verflllung von Arbeitsraumen (Kanalgra-
ben, Baugruben usw.) sowie fir den Un-
ter- und Oberbau von Verkehrs- und Park-
flachen darf nur Material verwendet wer-
den, das keine auslaugbaren wasserge-
fahrdenden Bestandteile enthalt (geeigne-
tes Naturmaterial) bzw. Material, das der
Einbauklasse 0 der LAGA Mitteilung M20
(Anforderungen an die stoffliche Verwer-
tung von mineralischen Abféallen Stand,
September 2005) entspricht.

3. Sofern eine Griindung von Bauwerken mit-
tels Bohrpfahlen erfolgen sollte und diese
in den Grundwasserhorizont reichen, stellt
die MaRnahme einen Benutzungstatbe-
stand im Sinne des § 9 Abs. 1 Nr. 4 Was-
serhaushaltsgesetz (WHG) dar, der ge-
maf § 8 Abs. 1 WHG der Erlaubnis nach §
10 WHG bedarf. Zustandig fiur die Ertei-
lung der Erlaubnis ist das Ministerium fir
Umwelt und Verbraucherschutz als obers-
te Wasserbehorde (§ 103 Abs. 2 Nr. 1
Saarlandisches Wassergesetz - SWG).*

Der Stadtrat beschliel3t, wie dargelegt, die bis-
herigen Naturschutzfachlichen Ausfiihrungen
im Hinblick auf die Untersuchungsergebnisse
zu Haselmaus und spanische Flagge anzu-
passen.
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40

41

42

Keine Stellungnahme abgegeben

LANDESBETRIEB FUR STRARENBAU
Peter-Neuber-Allee 1
66538 Neunkirchen

Keine Stellungnahme abgegeben

LANDESDENKMALAMT
Am Bergwerk Reden 11
66578 Schiffweiler

Schreiben vom 08.06.2021

.ZU der vorliegenden Planung nimmt das Lan-
desdenkmalamt wie folgt Stellung. Rechts-
grundlage ist das Gesetz Nr. 1946 zur Neuord-
nung des saarlandischen Denkmalschutzes und
der saarlandischen Denkmalpflege (Saarlandi-
sches Denkmalschutzgesetz - SDschG) vom
13. Juni 2018 (Amtsblatt des Saarlandes Teil |
vom 5. Juli 2018, S 358 ff.).

Da in der unmittelbaren Umgebung der Pla-
nungsflache Bodendenkmale bekannt sind, ist
vor Beginn der Baumalinahmen eine geophysi-
kalische Untersuchung durchzufiihren. Sollten
sich relevante Anomalien zeigen, sind diese in
Abstimmung mit dem Landesdenkmalamt durch
Sondagen zu klaren und ggf. vollstandig auszu-
graben. Die Kosten hierfir tragt nach § 16 Abs.
5 der Verursacher.

Sollte im Zuge der MaRnahmen ein Bunker der
ehemaligen Westbefestigung sichtbar werden,
bitten wir um Ricksprache mit der Inventarisa-
tion des Landesdenkmalamtes (Frau Dr. Kristi-
ne Marschall, Telefon: 0681/501-2492, E-Mail:
k.marschall@denkmal.saarland.de)*

LANDESPOLIZEIPRASIDIUM

LPP 125-
KAMPFMITTELBESEITIGUNGSDIENST
Mainzer Stralte 134-136

66121 Saarbriicken

Schreiben vom 18.05.2021

-nach Auswertung der uns vorliegenden Unter-
lagen sind im oben genannten Planungsbereich
Munitionsgefahren nicht auszuschlie3en.

Im Planungsbereich des o0.g. Bauvorhabens
wurden nach Auswertung der verfligbaren Luft-
bilder Kampfhandlungen festgestellt (Artillerie-

Stellungnahme der Kreisstadt

Kein Beschluss erforderlich

Stellungnahme der Kreisstadt

Kein Beschluss erforderlich

Stellungnahme der Kreisstadt

Die Hinweise des Landesdenkmalamtes wer-
den als Hinweis in den Bebauungsplan aufge-
nommen.

Beschlussvorschlag:

Der Stadtrat beschlie®t, wie dargelegt, den
Hinweis des Landesdenkmalamtes, wie folgt in
den Bebauungsplan aufzunehmen:
,Denkmalschutz

Da in der unmittelbaren Umgebung der Pla-
nungsflache Bodendenkmale bekannt sind, ist
vor Beginn der Baumallnahmen eine geophy-
sikalische Untersuchung durchzufiihren. Soll-
ten sich relevante Anomalien zeigen, sind die-
se in Abstimmung mit dem Landesdenkmalamt
durch Sondagen zu klaren und ggf. vollstandig
auszugraben. Die Kosten hierflir tragt nach §
16 Abs. 5 SDschG der Verursacher.

Sollte im Zuge der Malinahmen ein Bunker der
ehemaligen Westbefestigung sichtbar werden,
wird um Rucksprache mit der Inventarisation
des Landesdenkmalamtes gebeten.”

Stellungnahme der Kreisstadt

Der Hinweis des Kampfmittelbeseitigungs-
dienstes wird aus Vorsorgegrinden als Hin-
weis in den Bebauungsplan aufgenommen.
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43

44

45

beschuss, Bombenabwiirfe).
Deshalb ist bei Bauarbeiten mit Kampfmitteln zu
rechnen.

Das Gefahrdungsband beginnt ab GOK 1945
bis in eine Tiefe von 6 m, endet aber an ge-
wachsenem Fels.

Bauarbeiten nach dem 2. Weltkrieg sind in die-
ser Auswertung nicht berilcksichtigt, da deren
Tiefe und Umfang hier nicht bekannt sind.

Wir empfehlen das Baugebiet durch eine Fach-
firma fir Kampfmittelbeseitigung detektieren zu
lassen.

Hinweis:

Seit 2013 werden Baugrunduntersuchungen
und Grundstiickstberprifungen

(Flachendetektion/Bohrlochdetektion) aus per-
sonellen Grinden nicht mehr durch den
staatlichen Kampfmittelbeseitigungsdienst
durchgefiihrt.

Deshalb sollten Anfragen zu Kampfmitteln so
frihzeitig gestellt werden, dass die Beauftra-
gung gewerblicher Firmen zur Detektion der
Bauflache rechtzeitig vor Baubeginn durch den
Bauherrn erfolgen kann.

Die Kosten hierfir gehen zu Lasten des Bau-
herrn/Auftraggebers.

Der Kampfmittelbeseitigungsdienst ist auch wei-
terhin fir die Beseitigung, Entscharfung, Ver-
nichtung aufgefundener Kampfmittel zustandig.”

LANDWIRTSCHAFTSKAMMER FUR
DAS SAARLAND

In der Kolling 310

66450 Bexbach

Schreiben vom 07.06.2021

».gegen den vorliegenden Bebauungsplan wer-
den keine Bedenken vorgebracht.”

MINISTERIUM DER JUSTIZ
Zahringer Stralle 12
66119 Saarbriicken

Keine Stellungnahme abgegeben

MINISTERIUM FUR BILDUNG UND KULTUR
Trierer Stralte 33

Beschlussvorschlag:

Der Stadtrat beschliet, wie dargelegt, den
Hinweis des Kampfmittelbeseitigungsdienstes,
wie folgt in den Bebauungsplan aufzunehmen:
~-LKampfmittel

Nach Auswertung der vorliegenden Unterlagen
sind im Planungsbereich Munitionsgefahren
nicht auszuschlieBen. Im Planungsbereich
wurden nach Auswertung der verfligbaren
Luftbilder Kampfhandlungen festgestellt (Artil-
leriebeschuss, Bombenabwiirfe).

Deshalb ist bei Bauarbeiten mit Kampfmitteln
zu rechnen. Das Gefahrdungsband beginnt ab
GOK 1945 bis in eine Tiefe von 6 m, endet
aber an gewachsenem Fels. Bauarbeiten nach
dem 2. Weltkrieg sind in dieser Auswertung
nicht berlcksichtigt, da deren Tiefe und Um-
fang nicht bekannt sind. Es wird empfohlen
das Baugebiet durch eine Fachfirma fir
Kampfmittelbeseitigung detektieren zu lassen.”

Stellungnahme der Kreisstadt

Kein Beschluss erforderlich

Stellungnahme der Kreisstadt

Kein Beschluss erforderlich
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48

66111 Saarbriicken

Keine Stellungnahme abgegeben

MINISTERIUM FUR INNERES, BAUEN UND
SPORT

REFERAT OBB24

Halbergstralle 50

66121 Saarbricken

Keine Stellungnahme abgegeben

MINISTERIUM FUR INNERES, BAUEN UND
SPORT

REFERAT B 4 ZMZ

Mainzer Stralte 136

66121 Saarbriicken

Keine Stellungnahme abgegeben

MINISTERIUM FUR INNERES, BAUEN UND
SPORT

OBERSTE LANDESBAUBEHORDE OBB 1
REFERAT OBB 11, LANDESPLANUNG,
BAULEITPLANUNG

Halbergstralle 50

66121 Saarbriicken

Schreiben vom 17.05.2021

,mit der vorgelegten Planung sollen durch An-
derung des rechtskraftigen Bebauungsplans ,Im
oberen Wustental und Auf dem Heidenhibel"
die Voraussetzungen zur Errichtung einer Kita
geschaffen werden.

Hierzu teile ich lhnen Folgendes mit:

das geplante Vorhaben liegt innerhalb eines
Vorranggebietes flr Grundwasserschutz (VW).
Gemal Ziel 56 LEP, Teilabschnitt "Umwelt"
sind VW als Wasserschutzgebiete festzusetzen.
Entsprechend integriert das VW an dieser Stelle
das WSG ,Bliestal", Schutzzone lll.

In VW ist das Grundwasser im Interesse der 6f-
fentlichen Wasserversorgung vor nachteiligen
Einwirkungen zu schitzen. Eingriffe in Deck-
schichten sind zu vermeiden. Soweit nachteilige
Einwirkungen durch unabweisbare Bau- und
Infrastrukturmalnahmen zu befiirchten sind, fir
die keine vertretbaren Standortalternativen be-
stehen, ist durch Auflagen sicherzustellen, dass
eine Beeintrachtigung der Trinkwasserversor-
gung nicht eintritt.

Stellungnahme der Kreisstadt

Kein Beschluss erforderlich

Stellungnahme der Kreisstadt

Kein Beschluss erforderlich

Stellungnahme der Kreisstadt

Kein Beschluss erforderlich

Stellungnahme der Kreisstadt

Die Hinweise des Minsiteriums fir Inneres,
Bauen und Sport werden zur Kenntnis ge-
nommen. Das Landesamt fir Umwelt- und Ar-
beitsschutz als zustandige Fachbehdrde hat
hierzu keinen Bedenken gegen das Planvor-
haben vorgebracht:

.Das 0.g. Vorhaben befindet sich innerhalb der
Schutzzone Il des mit Verordnung vom 24.
August 1990 festgesetzten Trinkwasser-
schutzgebietes ,Bliestal” (C 35) zu Gunsten
der Wasserwerk Bliestal GmbH, Hohenzol-
lernstraf3e 104-106, 66117 Saarbriicken.
Durch die Aufstellung des Bebauungsplans
werden keine Verbotsvorschriften der Wasser-
schutzgebietsverordnung berthrt.”

Ein Hinweis auf das Vorranggebiet Grundwas-
serschutz ist bereits in den Planunterlagen
enthalten.

Kein Beschluss erforderlich
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Eine entsprechende Auseinandersetzung mit
diesen Vorgaben des LEP fehlt unseres Erach-
tens.

Inwiefern die nachrichtliche Ubernahme in den
Plan der Formulierung, dass im Rahmen der
spateren Umsetzung von Baumalinahmen de-
ren Vereinbarkeit mit den Anforderungen bzw.
den Vorschriften der Wasserschutzgebietsver-
ordnung zu Uberprifen ist, ausreicht, um den
Nachweis der Auseinandersetzung mit den Be-
lange der Fachplanung zu flihren, ist einver-
nehmlich mit dem Landesamt fir Umwelt- und
Arbeitsschutz zu klaren.*

MINISTERIUM FUR UMWELT UND
VERBRAUCHERSCHUTZ
Keplerstrale 18

66117 Saarbricken

Schreiben vom 05.05.2021

»im Geltungsbereich des o. g. Bebauungspla-
nes befindet sich kein Wald im Sinne des § 2
Landeswaldgesetz (LWaldG).

Insofern sind die Belange der Forstbehérde nur
dahingehend betroffen, dass sich Wald in west-
licher Richtung (Eindd 14-3459/6) an den Gel-
tungsbereich anschlieft.

Ich bitte die Regelungen zum Waldabstand
gem. § 14 Abs. 3 LWaldG als "nachrichtliche
Ubernahme gem. § 9 Abs. 6 BauGB" im Be-
bauungsplan aufzunehmen.*

Stellungnahme der Kreisstadt

Die Regelungen des § 14 Abs. 3 LWaldG wer-
den als nachrichtliche Ubernahme in den Be-
bauungsplan aufgenommen.

Beschlussvorschlag

Der Stadtrat beschlieft, wie dargelegt, die fol-

gende Nachrichtliche Ubernahme gem. § 9

Abs. 6 BauGB in den Bebauungsplan aufzu-

nehmen:

»Waldabstand

Gem. § 14 Abs. 3 LWaldG ist bei der Errich-

tung von Gebauden auf waldnahen Grundsti-

cken ein Abstand von 30 Metern zwischen

Waldgrenze und Aufllenwand des Gebaudes

einzuhalten. Die gleichen Abstdnde sind bei

der Neubegrindung von Wald zu Gebauden

einzuhalten. Durch die Erweiterung bestehen-

der Gebaude durfen die gemal Satz 1 einzu-

haltenden Abstande nicht verkurzt werden. Die

Forstbehérde genehmigt Ausnahmen von dem

gemalf Satz 1 einzuhaltenden Abstand, wenn

e der Eigentimer des zu bebauenden
Grundstlicks zugunsten des jeweiligen
Eigentimers des von der Abstandsun-
terschreitung betroffenen Grundstiicks
eine Grunddienstbarkeit mit dem Inhalt
bestellt, die forstwirtschaftliche Nut-
zung des von der Abstandsunter-
schreitung betroffenen Grundstiicks
einschliellich samtlicher Einwirkungen
durch Baumwurf zu dulden und inso-
weit auf Schadensersatzanspriiche
aus dem Eigentum zu verzichten und
e aufgrund der Standortgegebenheiten,

insbesondere der  Gelandeausfor-
mung, der Waldstruktur sowie der
Windexposition keine erhéhte Baum-
wurfgefahr besteht.

Dem Antrag auf Genehmigung einer Ausnah-

me ist ein Plan beizufligen, aus dem die Flur-
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52

MINISTERIUM FUR WIRTSCHAFT, ARBEIT,
ENERGIE UND VERKEHR

REFERAT E/1

Postfach 10 24 63

66024 Saarbrlcken

Schreiben vom 01.06.2021

»ZU der o.a. Bauleitplanung wird von der Stabs-
stelle Klimaschutzkoordinator der Landesregie-
rung erganzend zu der auf dem KiTa-Dach ein-
gezeichneten Photovoltaikanlage eine beson-
ders energieeffiziente Bauweise, die Nutzung
nachhaltiger Baustoffe sowie eine gute und si-
chere Anbindung fir den Ful- und Radverkehr
(inklusive Fahrradabstellanlagen) empfohlen.
Bezuglich der Vorgaben zum Ausbau von Lei-
tungs- und Ladeinfrastruktur fir die Elektromo-
bilitdt wird auf das neue Gesetz zum Aufbau ei-
ner gebaudeintegrierten Lade- und Leitungsinf-
rastruktur fur die Elektromobilitdt vom 18. Marz
2021 (GebaudeElektromobilitatsinfrastruktur-
Gesetz GEIG) in seiner giltigen Fassung hin-
gewiesen.

Daridber hinaus bestehen aus Sicht des Ministe-
riums fur Wirtschaft, Arbeit, Energie und Ver-
kehr keine Bedenken.

Soweit noch nicht geschehen, bitte ich im weite-
ren Verfahren zudem das Oberbergamt fur das
Saarland zu beteiligen.*

NABU, NATURSCHUTZBUND
DEUTSCHLAND

LANDESVERBAND SAARLAND E. V.
Antoniusstral’e 18

66822 Lebach

Keine Stellungnahme abgegeben

OBERBERGAMT DES SAARLANDES
Am Bergwerk Reden 10
66578 Schiffweiler

Schreiben vom 19.05.2021

-nach Prifung der Angelegenheit teilen wir
Ihnen mit, dass gegen die Aufstellung des Be-
bauungsplanes ,KiTa Am Heidenhibel® im
Stadtteil Eindéd der Kreisstadt Homburg aus
bergbaulicher Sicht keine Bedenken bestehen.
Wir verzichten auf eine Einsichtnahme in die 6f-
fentlich ausgelegten Planunterlagen.®

stlicksbezeichnung des Grundstiicks sowie die
genaue Lage des zu errichtenden Gebaudes
auf dem Grundstiick hervorgehen.”

Stellungnahme der Kreisstadt

Die Hinweise werden zur Kenntnis genommen,
betreffen jedoch die Detailplanung und nicht
das Bebauungsplanverfahren.

Kein Beschluss erforderlich

Stellungnahme der Kreisstadt

Kein Beschluss erforderlich

Stellungnahme der Kreisstadt

Kein Beschluss erforderlich
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ORN OMNIBUSVERKEHR RHEIN-NAHE
GMBH

NIEDERLASSUNG SAARLAND
Bahnhofstralle 56

66663 Merzig

Keine Stellungnahme abgegeben

PFALZKOM GMBH
Koschatplatz 1
67061 Ludwigshafen

Schreiben vom 03.05.2021

»unsere Anlagen sind nicht betroffen. Wir haben
keine Einwande gegentiber lhrer Mallnahme.

Bei Fragen stehe ich lhnen selbstverstandlich
jederzeit gerne zur Verfigung.“

PFALZWERKE NETZ AG
REGIONALNETZ (RN) EXTERNE
PLANUNGEN/KREUZUNGEN
Kurflrstenstrale 29

67061 Ludwigshafen

Schreiben vom 09.06.2021
AZ: BG150-2021-820-18890-00

-im Rahmen unserer Beteiligung an dem im Be-
treff genannten Verfahren geben wir folgende
Stellungnahme ab.

Im raumlichen Geltungsbereich des Bebau-
ungsplanes (Plangebiet) befinden sich derzeitig
keine Versorgungseinrichtungen der Pfalzwerke
Netz AG.

Da aktuell keine Belange des Aufgaben- und
Zustandigkeitsbereiches unseres Unterneh-
mens zu berilcksichtigen sind, haben wir keine
Anregungen und Bedenken zu der Aufstellung
des Bebauungsplanes.

Allerdings weisen wir ausdricklich auf folgen-
den Sachverhalt hin:

Da unser Versorgungsnetz standig baulichen
Veranderungen unterliegt, ist es erforderlich,
dass etwaige Vorhabentrager rechtzeitig vor
Baubeginn eine aktuelle Planauskunft bei unse-
rem Unternehmen einholen, die auf der Web-
seite der Pfalzwerke Netz AG
(https://www.pfalzwerke-
netz.de/service/kundenservice/onlineplanausku
nft) zur Verfligung steht.

Bereits zu diesem Zeitpunkt bitten wir Sie, nach

Stellungnahme der Kreisstadt

Kein Beschluss erforderlich

Stellungnahme der Kreisstadt

Kein Beschluss erforderlich

Stellungnahme der Kreisstadt

Kein Beschluss erforderlich
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dem In-Kraft-Treten des Bebauungsplanes, um
Zusendung der rechtskraftig gewordenen Unter-
lagen ausschliel3lich zur Verwendung in unse-
rem Unternehmen.

Hierfur bedanken wir uns bei lhnen bereits im
Voraus.”

PLEDOC GMBH
Postfach 120255
45321 Essen

Schreiben vom 30.04.2021

~Wir beziehen uns auf lhre 0.g. Manahme und
teilen Ihnen hierzu mit, dass von uns verwaltete
Versorgungsanlagen der nachstehend aufge-
fuhrten Eigentimer bzw. Betreiber von der ge-
planten MaRnahme nicht betroffen werden:

*  OGE (Open Grid Europe GmbH), Essen

+ Kokereigasnetz Ruhr GmbH, Essen

* Ferngas Netzgesellschaft mbH (FG), Netz-
gebiet Nordbayern, Schwaig bei Niirnberg

»  Mittel-Europaische Gasleitungsgesellschaft
mbH (MEGAL), Essen

» Mittelrheinische Erdgastransportleitungsge-
sellschaft mbH (METG), Essen

* Nordrheinische Erdgastransportleitungsge-
sellschaft mbH & Co. KG (NETG), Dortmund
 Trans Europa Naturgas Pipeline GmbH
(TENP), Essen

* GasLINE Telekommunikationsnetzgesell-
schaft deutscher Gasversorgungsunternehmen
mbH & Co. KG, Straelen (hier Solotrassen in
Zustandigkeit der PLEdoc GmbH)

Mafgeblich fir unsere Auskunft ist der im
Ubersichtsplan markierte Bereich.

Dort dargestellte Leitungsverlaufe dienen nur
zur groben Ubersicht.

Achtung: Eine Ausdehnung oder Erweiterung
des Projektbereichs bedarf immer einer erneu-
ten Abstimmung mit uns.”

POLIZEIINSPEKTION HOMBURG
Eisenbahnstralte 40
66424 Homburg

Keine Stellungnahme abgegeben

RAG MONTAN IMMOBILIEN GMBH
HERRN JURGEN MAURER
Provinzialstralie 1

66806 Ensdorf

Keine Stellungnahme abgegeben

Stellungnahme der Kreisstadt

Kein Beschluss erforderlich

Stellungnahme der Kreisstadt

Kein Beschluss erforderlich

Stellungnahme der Kreisstadt
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SAARFORST LANDESBETRIEB
GESCHAFTSBEREICH 3

Im Klingelflof

66571 Eppelborn

Keine Stellungnahme abgegeben

SAARLANDISCHER RUNDFUNK
FUNKHAUS HALBERG
66100 Saarbriicken

Keine Stellungnahme abgegeben

SAARPFALZ-KREIS
GESUNDHEITSAMT
Am Forum 1

66424 Homburg

Keine Stellungnahme abgegeben

SAARPFALZ-KREIS
KREISSCHULAMT
Postfach 15 50
66406 Homburg

Keine Stellungnahme abgegeben

SAARPFALZ-KREIS
JUGENDAMT
Postfach 15 50
66406 Homburg

Keine Stellungnahme abgegeben

SAARPFALZ-KREIS

AMT FUR PLANUNG UND
REGIONALENTWICKLUNG
Postfach 1550

66406 Homburg

Keine Stellungnahme abgegeben

Kein Beschluss erforderlich

Stellungnahme der Kreisstadt

Kein Beschluss erforderlich

Stellungnahme der Kreisstadt

Kein Beschluss erforderlich

Stellungnahme der Kreisstadt

Kein Beschluss erforderlich

Stellungnahme der Kreisstadt

Kein Beschluss erforderlich

Stellungnahme der Kreisstadt

Kein Beschluss erforderlich

Stellungnahme der Kreisstadt
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SAARVV
Hohenzollernstralte 8
66333 Volklingen

Keine Stellungnahme abgegeben

SAARWALD-VEREINE. V.
Prof.-Notton-Strale 5
66740 Saarlouis

Schreiben vom 07.05.2021

,oer LV-Saarwald-Verband e.V. sieht keine
umweltbedingten Belange bei dem Bebauungs-
plan ,KITA AM HEIDENHUBEL" berihrt.*

SCHUTZGEMEINSCHAFT DEUTSCHER
WALD

LANDESVERBAND SAARLAND E. V.
Antoniusstralte 18

66822 Lebach

Keine Stellungnahme abgegeben

STADT BEXBACH

HERRN BURGERMEISTER
RathausstralRe 68

66450 Bexbach

Keine Stellungnahme abgegeben

STADT BLIESKASTEL
HERRN BURGERMEISTER
Paradeplatz 5

66440 Blieskastel

Keine Stellungnahme abgegeben

STADTVERWALTUNG ZWEIBRUCKEN
Herzogstrale 1
66482 Zweibriicken

Schreiben vom 30.04.2021

Kein Beschluss erforderlich

Stellungnahme der Kreisstadt

Kein Beschluss erforderlich

Stellungnahme der Kreisstadt

Kein Beschluss erforderlich

Stellungnahme der Kreisstadt

Kein Beschluss erforderlich

Stellungnahme der Kreisstadt

Kein Beschluss erforderlich

Stellungnahme der Kreisstadt

Kein Beschluss erforderlich

Stellungnahme der Kreisstadt
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»,mit Schreiben vom 29.04.2021 haben Sie uns
im Rahmen des oben genannten Bebauungs-
planverfahrens beteiligt.

Die Stadt Zweibriicken nimmt wie folgt Stellung:
Die Belange der Stadt Zweibriicken sind durch

oben genannte Planung nicht berihrt.”

STADTWERKE HOMBURG GMBH
Lessingstrtalle 3
66424 Homburg

Schreiben vom 06.05.2021

,die Stadtwerke Homburg GmbH hat gegen den
0.9. Bebauungsplan keine Einwande oder Be-
denken.

Zu Fragen stehen wir lhnen unter der oben an-
gegebenen E-Mail-Adresse zur Verfugung®

STEAG NEW ENERGIES GMBH
PT-P/ZENTRALE PLANAUSKUNFT
St. Johanner Stralte 101-105

66115 Saarbriicken

Schreiben vom 03.05.2021

,die STEAG New Energies GmbH ist von den
genannten Planungen nicht betroffen, insbe-
sondere sind in dem von Ihnen gekennzeichne-
ten Planbereich keine Versorgungsleitungen
unserer Zustandigkeit vorhanden.

Zentrale Planauskunft fir die Fern-warme-
Verbund Saar GmbH und die STEAG New
Energies GmbH.*

TELEFONICA GERMANY GMBH & CO. OHG
RheinstralRe 15
14513 Teltow

Schreiben vom 28.05.2021

,die Uberpriifung lhres Anliegens ergab, dass
keine Belange von Seiten der Telefénica Ger-
many GmbH & Co. OHG zu erwarten sind.

Zur besseren Visualisierung erhalten Sie beige-
fugt zur E-Mail ein digitales Bild. Das Plangebiet
ist im Bild mit einer dicken roten Linie einge-
zeichnet.

Sollten sich noch Anderungen der Planung /
Planungsflachen ergeben, so wirden wir Sie
bitten uns die geanderten Unterlagen zur Ver-
fligung zu stellen, damit eine erneute Uberpri-
fung erfolgen kann.

Bei Fragen, stehe ich lhnen gerne zur Verfi-

gung.”

Kein Beschluss erforderlich

Stellungnahme der Kreisstadt

Kein Beschluss erforderlich

Stellungnahme der Kreisstadt

Kein Beschluss erforderlich

Stellungnahme der Kreisstadt

Kein Beschluss erforderlich
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VERBAND DER GARTENBAUVEREINE
SAAR-PFALZE.V.

Huttersdorfer Stral3e 29

66839 Schmelz

Keine Stellungnahme abgegeben

VERBANDSGEMEINDE BRUCHMUHLBACH-
MIESAU

Am Rathaus 2

66892 Bruchmuihlbach-Miesau

Keine Stellungnahme abgegeben

VERBANDSGEMEINDE OBERES GLANTAL
HERRN BURGERMEISTER

RathausstralRe 14

66914 Waldmohr

Schreiben vom 29.04.2021

2wir nehmen Bezug auf lhre E-Mail vom
29.04.2021 und teilen Ihnen hiermit mit, dass
wir als Verbandsgemeinde Oberes Glantal kei-
ne Bedenken und Einwande gegen die Aufstel-
lung des Bebauungsplanes ,Kita am Heiden-
hibel“ der Kreisstadt Homburg, Stadtteil Eind
erheben.”

VERBANDSGEMEINDE ZWEIBRUCKEN-
LAND

Landauer Strafl’e 18-20

66482 Zweibricken

Keine Stellungnahme abgegeben

VODAFONE KABEL DEUTSCHLAND GMBH
NETZINFRASTRUKTUR

Zurmaiener Stralle 175

54292 Trier

Schreiben vom 02.06.2021

,wir bedanken uns fir lhr Schreiben vom
29.04.2021.

Im Planbereich befinden sich Telekommunikati-

Stellungnahme der Kreisstadt

Kein Beschluss erforderlich

Stellungnahme der Kreisstadt

Kein Beschluss erforderlich

Stellungnahme der Kreisstadt

Kein Beschluss erforderlich

Stellungnahme der Kreisstadt

Kein Beschluss erforderlich

Stellungnahme der Kreisstadt

Die Hinweise und Auflagen der Vodafone Ka-
bel Deutschland GmbH werden als Hinweise
in den Bebauungsplan aufgenommen.
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onsanlagen unseres Unternehmens, deren La-
ge auf den beiliegenden Bestandsplanen dar-
gestellt ist. Wir weisen darauf hin, dass unsere
Anlagen bei der Bauausfiihrung zu schiitzen
bzw. zu sichern sind, nicht Uberbaut und vor-
handene Uberdeckungen nicht verringert wer-
den durfen.

Sollte eine Umverlegung oder Baufeldfreima-
chung unserer Telekommunikationsanlagen er-
forderlich werden, bendtigen wir mindestens
drei Monate vor Baubeginn lhren Auftrag an
TFR.Stuttgart. SW@Vodafone.com, um eine
Planung und Bauvorbereitung zu veranlassen
sowie die notwendigen Arbeiten durchfiihren zu
kdnnen.

Wir weisen Sie ebenfalls darauf hin, dass uns
ggf. (z.B. bei stadtebaulichen Sanierungsmalf}-
nahmen) die durch den Ersatz oder die Verle-
gung unserer Telekommunikationsanlagen ent-
stehenden Kosten nach § 150 (1) BauGB zu er-
statten sind.

Anlagen:
Lageplan(-plane)

Weiterfihrende Dokumente:
Kabelschutzanweisung Vodafone GmbH
Kabelschutzanweisung Vodafone Deutschland
GmbH

Zeichenerklarung Vodafone GmbH
Zeichenerklarung Vodafone Deutschland GmbH

Eine Ausbauentscheidung trifft Vodafone nach
internen Wirtschaftlichkeitskriterien. Dazu er-
folgt eine Bewertung entsprechend Ihrer Anfra-
ge zu einem Neubaugebiet. Bei Interesse set-
zen Sie sich bitte mit dem Team Neubaugebiete
in Verbindung:

Vodafone GmbH / Vodafone Deutschland
GmbH

Neubaugebiete KMU

Sudwestpark 15

90449 Nurnberg

Neubaugebiete.de@vodafone.com
Bitte legen Sie einen ErschlieBungsplan des

Gebietes Ihrer Kostenanfrage bei.*

VSE NET GMBH
Nell-Breuning-Allee 6
66115 Saarbriicken

Keine Stellungnahme abgegeben

Beschlussvorschlag:

Der Stadtrat beschliefldt, wie dargelegt, die
Hinweise der Vodafone Kabel Deutschland
GmbH, wie folgt in den Bebauungsplan aufzu-
nehmen:

,Vodafone Kabel Deutschland GmbH

Es wird darauf hingewiesen, dass die Anlagen
der Vodafone Kabel Deutschland GmbH bei
der Bauausfihrung zu schitzen bzw. zu si-
chern sind, nicht Uberbaut und vorhandene
Uberdeckungen nicht verringert werden diirfen.
Sollte eine Umverlegung oder Baufeldfreima-
chung der Telekommunikationsanlagen erfor-
derlich werden, bendtigt die Vodafone Kabel
Deutschland GmbH mindestens drei Monate
vor Baubeginn den Auftrag, um eine Planung
und Bauvorbereitung zu veranlassen sowie die
notwendigen Arbeiten durchfiihren zu kénnen.®

Stellungnahme der Kreisstadt

Kein Beschluss erforderlich
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81

82

83

Heinrich-Bocking-Str. 10-14
66121 Saarbriicken

Schreiben vom 05.05.2021

».gegen die Aufstellung des o. g. Bebauungspla-
nes bestehen unsererseits keine Bedenken, da
sich innerhalb des Geltungsbereiches keine uns
gehdrenden Versorgungsanlagen befinden.

Bei weiteren Fragen steht Ihnen Herr Stefan
Hoffmann gerne zur Verfligung.*

WASSERSTRAREN - UND
SCHIFFFAHRTSAMT SAARBRUCKEN
Bismarckstr. 133

66121 Saarbriicken

Keine Stellungnahme abgegeben

WESTNETZ GMBH
DRW-S-LK-TM
Florianstralle 15-21
44139 Dortmund

Keine Stellungnahme abgegeben

WVO WASSERVERSORGUNG OSTSAAR
GMBH

In der Etzwies 6

66564 Ottweiler

Schreiben vom 29.04.2021

Lhiermit teilen wir Ihnen mit, dass im Bereich |h-
rer o. g. MalRnahme keine Versorgungsleitun-
gen und —anlagen der Wasserversorgung Ost-
saar GmbH und des Zweckverbandes Wasser-
versorgung der Stadt- und Landgemeinden des
Kreises Neunkirchen in Ottweiler vorhanden
sind.

Wir erstatten somit Fehlanzeige.

Fir Rickfragen stehe ich lhnen gerne zur Ver-
figung.”

Stellungnahme der Kreisstadt

Kein Beschluss erforderlich

Stellungnahme der Kreisstadt

Kein Beschluss erforderlich

Stellungnahme der Kreisstadt

Kein Beschluss erforderlich

Stellungnahme der Kreisstadt

Kein Beschluss erforderlich
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B1 BURGER 1

Schreiben vom 09.05.2021

whiermit mdchten wir gegen die Zufahrt fir die
geplante "KITA AM HEIDENHUBEL" iber die
verkehrsberuhigte Stralle des Wohngebietes
"AM HEIDENHUBEL", wie in der Bekanntma-
chung des Bebauungsplans der Stadt Homburg
vom 20.04.2021 erwahnt, einen Einwand vor-
bringen.

Wir bauen derzeit in dem vorgenannten Wohn-
gebiet ein Einfamilienhaus mit der Adresse "Am
Heidenhubel10" und sind somit direkt durch die
Zufahrt beeintrachtigt.

Begriindungen fir den Einwand:

Vorab, aus unserer Sicht weist ein Wohngebiet
mit einer Ringstralle wie im Neubaugebiet "Am
Heidenhibel" nach Art und Umsetzung nicht die
Merkmale einer normalen StralRe auf, es fehlen
z.B. die Gehwege.

Wir haben uns beim Kauf des Grundstlcks auf
mehrere Faktoren/Vorgaben des Bebauungs-
plans verlassen. Wie im Bebauungsplan "Hein-
rich-Spérl-StralRe" aus Seite 14/15 erwahnt 1;
"Die RingstralRe dient neben der Erschlielungs-
funktion insbesondere der Kommunikation und
dem Aufenthalt der Bewohner. Der Verkehr wird
sich auf die Anwohner des Gebietes beschran-
ken. Hierdurch ergibt sich max. gesteigerte
Wohnqualitat".

Diese Punkte waren durch den Durchgangsver-
kehr zur KITA nicht mehr erfillt bzw. hatten kei-
ne Gultigkeit mehr. Ein Aufenthalt auf der Stra-
Re, insbesondere durch spielende Kinder ist
nicht mehr mdglich, da nicht klar vorhersehbar
ist, ob ein Elternteil mit Zeitdruck "schnell" noch
abgeben oder "schnell" noch abholen muss. Die
Wohnqualitat der Anwohner wirde dariber hin-
aus durch den gesteigerten Verkehr leiden.
Aufgrund der geplanten Kapazitdt der aufzu-
nehmenden Kindern ist auch damit zu rechnen,
dass es in Stofzeiten durch die Anfahrt und
Abholung der Kinder zu einer erheblichen
Larmbelastigung und einem fiir die StralRe nicht
zu bewaltigenden Verkehrsaufkommen kom-
men wird. Im Ubrigen gehen wir davon aus,
dass Kleintransporter oder LKW die KITA
zwecks Versorgung (Essen und Hygieneartikel)
und Entsorgung (Abfall) regelmaflig anfahren
und hier ebenfalls bis zum Vorplatz vorfahren
werden mussen, auch hier entstehen aufgrund
der Betriebsvorgange weitere Gerdusche und
Gefahren fir spielende Kinder.

Weiter heil’t es auf Seite 18 des Bebauungs-
plans "Am Heidenhibel" 1:
Gem.§9Abs.1Nr.lIBauGB

Fir die interne Erschliellung ist eine Ringstralle
mit abgehender Stichstralle vorgesehen, die als
Verkehrsflachen  besonderer Zweckbestim-

Stellungnahme der Kreisstadt

Die Stral’e ,Am Heidenhibel“ ist mit einer Re-
gelbreite von 6,0 m als Mischverkehrsflache
geplant und ausgebaut. Nach einer zentralen
Zufahrt teilen sich die Verkehrsstrome auf zwei
Strallenabschnitte auf. Der Wendehammer
entspricht gem. RASt einer einseitigen Wen-
deanlage fir ein dreiachsiges Miillfahrzeug
und ist somit ausreichend dimensioniert.

Gem. der Richtlinie fur die Anlage von Stadt-
strallen (RASt 06) sind die Strallen als
~Wohnweg"“ zu klassifizieren. Diese Stral’enka-
tegorie kann gem. der Richtlinie fiir die Anlage
von Stadtstralen (RASt 06) bis zu 150 Fahr-
zeuge pro Stunde aufnehmen. Diese Belas-
tung dirfte selbst in Spitzenzeiten nicht er-
reicht werden: Durch den Bebauungsplan
+~Wohnpark Heinrich-Spoerl-Stralte“ wurden die
planungsrechtlichen Voraussetzungen fiir den
Bau von 47 Wohngebauden mit jeweils max. 2
Wohneinheiten und 2 Wohngebauden mit je-
weils max. 6 Wohneinheiten geschaffen. Hie-
raus ergeben sich maximal 106 Wohneinhei-
ten. Geht man von bis zu zwei Fahrzeugen je
Wohneinheit aus, so ergibt sich ein Maximum
von 212 Fahrzeugen von Anliegern im Neu-
baugebiet ,Am Heidenhlbel“, deren Fahrten
sich auf den Tag verteilen. Durch eine wahr-
scheinlich niedrigere Einwohnerdichte (nicht
jedes Einfamilienhaus wird aus zwei Wohnun-
gen bestehen), der Aufteilung in zwei Stralden-
abschnitte, die Nahe zum Bahn-Haltepunkt
,Ein6d“ (ab ca. 2025 mdglicherweise Ausbau
zum Bahnhof) und zur Bushaltestelle ,Wusten-
tal“ (R7, Halbstundentakt Richtung Zweibri-
cken und Homburg) durfte die PKW-Dichte im
Wohngebiet sogar wesentlich geringer ausfal-
len. Somit ist davon auszugehen, dass auch
nach abgeschlossener Aufsiedelung des
Wohngebietes, Kapazitdten gegeben sind, um
zusatzlichen Hol- und Bringverkehr aufzuneh-
men, zumal auch nicht alle Fahrzeuge gleich-
zeitig bewegt werden.
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mung. Hier: Mischverkehrsflache mit einer Re-
gelbreite von 6m und ohne separaten Gehweg
festgesetzt werden. Durch die kombinierte
Ring- und Stichstralkenerschlielung wird das
Gebiet nur von den zukilnftigen Anwohnern be-
fahren, Durchgangsverkehr ist nicht moglich.
Die Anwohner miissen auRerdem fiir Stellplatze
auf den Grundstlicken sorgen.

Dies beweist unsere Eingangsthese, dass Art
und Umsetzung der Stralle nicht unter dem Ge-
sichtspunkt einer "starken" Benutzung im Rah-
men eines Durchgangsverkehrs geplant und
umgesetzt wurde!

Durch den gesteigerten Verkehr stellt sich na-
turlich auch die rhetorische Frage wer wohl flr
die Kosten der Sanierung der beschadigten
StralRe im Laufe der Jahre aufkommen muss.
Durch die im Bebauungsplan der KITA aufge-
zeigten Gegebenheiten ist die geplante Kinder-
tagesstatte nach Grole, Ausstattung und
Zweckbestimmung aus unserer Sicht gebiets-
unvertraglich, was die Zufahrt Uber die Ring-
stralBe betrifft. Als in unmittelbarer Nahe leben-
der Nachbar der Anlage, sind wir konkret durch
das zu erwartende Verkehrsaufkommen beein-
trachtigt, unsere Wohnqualitat leidet, die von
uns zu tragenden Kosten der Straldensanierung
stehen in keinem Verhaltnis zur Nutzung durch
die Bewohner der Strafl’e "Am Heidenhubel".
Wir haben uns bewusst fir das Grundstiick Nr.
5 im Wohngebiet entschieden. Die Idee war, wir
ziehen in eine solche verkehrsberuhigte Stralle
damit unsere Kinder gefahrlos spielen kénnen,
da wenig Verkehr zu erwarten ist. Jetzt sollen
wir akzeptieren, dass aus einer verkehrsberu-
higten Stral’e ohne Biirgersteig eine vielbefah-
rene ZubringerstraRe zu einem Kindergarten
werden soll.

Wir méchten hier klarstellen, wir haben nichts
gegen den Kindergarten, wir erkennen den Be-
darf an Kindergartenplatzen an, lediglich die Zu-
fahrt Kbnnen wir so nicht akzeptieren.

Ihm Rahmen unseres Notartermins wurde uns
von Herr Dahlem (zum wiederholten Male) be-
statigt, dass die KITA am Eingang des Wohn-
gebietes geplant sei, dies war flir uns und unse-
re Kaufentscheidung in Ordnung und aus-
schlaggebend, mit Kenntnis einer KITA und
dem damit verbundenen erhdhten Verkehrsauf-
kommen am Ende des Wohngebietes hatten wir
von einem Kauf abgesehen!

Wir mochten auch noch auf ein Gesprach mit
dem Ortsvorsteher der Gemeinde Eindd, Herrn
Dr. Schubert, vom 29.07.2020 hinweisen, hier
wurde den anwesenden Eigentimern gesagt,
dass eine Zufahrt Gber das Gelande nicht statt-
finden wird, ein Parkplatz unterhalb des Gelan-
des, von der HauptstraRe (B423) anzufahren,
ware hier als Zubringer geplant, mit dieser Lo-
sung kénnen wir sehr gut leben.

Sollte gegen die Einwande der Anwohner der

Auch die Anzahl der Kinder kann nicht mit den
Fahrzeugbewegungen gleichgesetzt werden
(teilweise fulflaufig erreichbar, Geschwister-
kinder...). Der durch das Vorhaben bedingte
An- und Abfahrtsverkehr und die damit einher-
gehenden Auswirkungen sind darlber hinaus
von einer zeitlich begrenzten Dauer und aus-
schlieBlich wahrend der Tageszeit, werktags,
insbesondere in den Morgen- und Nachmit-
tagsstunden. Gleichzeitig ist mit einer Nivellie-
rung der Stof3zeiten zu rechnen, da die Hol-
und Bringzeiten von Kindertagesstatten ange-
sichts zunehmend flexiblerer Arbeitszeitver-
haltnisse der Eltern (z.B. Gleitzeit, Homeoffice
etc.) einen langeren Zeitkorridor verlangen.
Durchgangsverkehr wird es auch nach Reali-
sierung der KiTa nicht geben, da es sich hier-
bei um Ziel- und Quellverkehr der bzw. zur
KITA handeln wird.

Der Ausbau der Strale ist als verkehrsberuhig-
ter Bereich erfolgt. Motorisierte Verkehrsteil-
nehmer missen demnach besondere Riick-
sicht nehmen und dirfen maximal Schrittge-
schwindigkeit fahren. Parken ist hier nur auf
speziell ausgewiesenen Flachen erlaubt. Die
Unterbringung der bendtigten Stellplatze fir
Mitarbeiter/innen der Kindertagesstatte als
auch der Hol- und Bringzone kann - aufgrund
der GrundstlicksgroRe - vollstandig innerhalb
des Plangebietes erfolgen. Die Anzahl der
nachzuweisenden Stellplatze wird aus bauord-
nungsrechtlicher Sicht im Rahmen des Bauge-
nehmigungsverfahrens vorgegeben und ist als
Voraussetzung flr die Baugenehmigung ent-
sprechend nachzuweisen.

Die vorgebrachten Bedenken hinsichtlich Min-
derung der Unfallgefahr, Beeintrachtigungen
durch Parksuchverkehr etc., kann nicht im
Rahmen des Bebauungsplanverfahrens gere-
gelt werden, sondern wird von der Stadt ord-
nungsrechtlich bertcksichtigt. Hierzu hat auch
das Rechts- und Ordnungsamt der Kreisstadt
mit Stellungnahme vom 20.05.2021 keine
grundsatzlichen Bedenken gegen das Plan-
vorhaben vorgebracht. Seitens der Ortspolizei-
behoérde erfolgte der Hinweis, dass mit Reali-
sierung der KITA (bauliche) Verkehrsberuhi-
gungsmafinahmen im Zuge der Strale ,Am
Heidenhibel“ getroffen werden missen. Dar-
Uber hinaus sei die Anlage einer Hol- und
Bringzone auflerhalb der offentlichen Ver-
kehrsflache in Betracht zu ziehen und zu pri-
fen. Dies betrifft die weitere Detailplanung.
Auch dies wurde bereits geprift und die An-
ordnung einer erweiterten Hol- und Bringzone
ist spater problemlos auf dem Grundstlck
moglich.

In diesem Zusammenhang wird auch darauf
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StraRe "Am Heidenhibel" trotz allem eine An-
bindung der KITA Uber die Ringstralie erfolgen
sollen, werden die Gemeinschaft der Eigenti-
mer im Rahmen einer verwaltungsgerichtlichen
Normenkontrolle gegen diese Entscheidung
vorgehen.”

B2 BURGER 2

Schreiben vom 10.05.2021

hingewiesen, dass das zitierte ,Gutachten®
(Gutachtliche Stellungnahme eines Sachver-
standigen flr Stralenverkehrsunfalle sowie fur
KFZ-Schaden und Bewertung) kein Verkehrs-
gutachten darstellt, sondern eine unfall-
analytische Stellungnahme. Den dort ange-
merkten  ,Gefahrensituationen® kann,  wie
von der Ortspolizeibehérde vorgeschlagen,
begegnet werden.

Eine Standortalternativenpriifung durch die
Kreisstadt hinsichtlich sonstiger verfiigbarer
Flachen wurde mit negativem Ergebnis durch-
gefihrt. Auch bestehen aufgrund der topogra-
fischen Gegebenheiten und Eigentumsverhalt-
nisse keine sonstigen Zufahrtsoptionen. Die
angeflhrten Alternativstandorte / Zufahrtsopti-
onen wurden vor Einstieg in das Bebauungs-
planverfahren aullerhalb jeglicher formaler
Verfahren kommuniziert. Erst mit dem Be-
schluss zur Einleitung des Verfahrens durch
den Stadtrat im Jahr 2021 wurde ein ,Grund-
satzbeschluss® gefasst, fir den Standort Bau-
recht durch ein Bebauungsplanverfahren nach
BauGB mit Abwagung aller o6ffentlichen und
privaten Belange zu schaffen.

Durch den rechtskraftigen Bebauungsplan ,Im
oberen Wustental und auf dem Heidenhubel®
(1990) ist bereits heute eine bauliche Entwick-
lung in Form eines Bau- oder Getrankemarktes
(mit deutlich anderem Verkehrsaufkommen)
grundsatzlich moglich, sodass zu keiner Zeit
davon auszugehen war, dass das Grundstlick
auch langfristig keiner Bebauung zugefihrt
wird. Dass das Grundstiick bislang nicht be-
baut ist, ist lediglich darauf zurickzuflhren,
dass die Flache im Eigentum der Kreisstadt ist.

Darlber hinaus stellt nun § 22 Abs. 1a BIm-
SchG klar, dass Gerauscheinwirkungen, die
von Kindertageseinrichtungen hervorgerufen
werden, im Regelfall keine schadlichen Um-
welteinwirkungen und damit keine unzumutba-
ren Belastigungen oder Stérungen sind. Gem.
BauNVO ist eine Kindertagesstatte als Anlage
fir soziale Zwecke in einem allgemeinen
Wohngebiet (§ 4 BauNVO) allgemein und
selbst in einem reinen Wohngebiet (§ 3 BauN-
VO) ausnahmsweise zuldssig.

Beschlussvorschlag:
Der Stadtrat beschliefldt, wie dargelegt, die

Einwande zuriickzuweisen und die Planung
unverandert fortzufiihren.

Stellungnahme der Kreisstadt
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.Einwand gegen Bauvorhaben "KITA AM
HEIDENHUBEL"

Hiermit mochten wir gegen die Zufahrt fir die
geplante "KITA AM HEIDENHUBEL" uber die
verkehrsberuhigte StralRe des Wohngebietes
"AM HEIDENHUBEL", wie in der Bekanntma-
chung des Bebauungsplans der Stadt Homburg
vom 20.04.2021 erwahnt, einen Einwand vor-
bringen.

Wir bauen derzeit in dem vorgenannten Wohn-
gebiet ein Einfamilienhaus mit der Adresse "Am
Heidenhuibel1 8" und sind somit direkt durch die
Zufahrt beeintrachtigt.

Begriindungen fiir den Einwand

Vorab, aus unserer Sicht weist ein Wohngebiet
mit einer RingstralRe wie im Neubaugebiet ,,Am
Heidenhlibel" nach Art und Umsetzung nicht die
Merkmale einer normalen StralRe auf, es fehlen
z.B. die Gehwege.

Wir haben uns beim Kauf des Grundstlicks auf
mehrere Faktoren/Vorgaben des Bebauungs-
plans verlassen. Wie im Bebauungsplan "Hein-
rich-Sporl-StralRe" aus Seite 14/15 erwahnt 1;
"Die Ringstralte dient neben der Erschlieungs-
funktion insbesondere der Kommunikation und
dem Aufenthalt der Bewohner. Der Verkehr wird
sich auf die Anwohner des Gebietes beschran-
ken. Hierdurch ergibt sich max. gesteigerte
Wohnqualitat".

Diese Punkte waren durch den Durchgangsver-
kehr zur KITA nicht mehr erflllt bzw. hatten kei-
ne Gultigkeit mehr. Ein Aufenthalt auf der Stra-
3e, insbesondere durch spielende Kinder ist
nicht mehr moglich, da nicht klar vorhersehbar
ist, ob ein Elternteil mit Zeitdruck "schnell" noch
abgeben oder "schnell" noch abholen muss. Die
Wohnqualitat der Anwohner wiirde dartber hin-
aus durch den gesteigerten Verkehr leiden.
Aufgrund der geplanten Kapazitat der aufzu-
nehmenden Kindern ist auch damit zu rechnen,
dass es in StofRzeiten durch die Anfahrt und
Abholung der Kinder zu einer erheblichen
Larmbelastigung und einem fiir die Stral3e nicht
zu bewaltigenden Verkehrsaufkommen kom-
men wird. Im Ubrigen gehen wir davon aus,
dass Kleintransporter oder LKW die KITA
zwecks Versorgung (Essen und Hygieneartikel)
und Entsorgung (Abfall) regelmaflig anfahren
und hier ebenfalls bis zum Vorplatz vorfahren
werden mussen, auch hier entstehen aufgrund
der Betriebsvorgange weitere Gerdusche und
Gefahren fiir unsere spielenden Kinder.

Weiter heil’t es auf Seite 18 des Bebauungs-
plans "Am Heidenhtbel" 2

Gem. § 9 Abs. 1 Nr. 11 BauGB

Fir die interne Erschlieffung ist eine Ringstralle
mit abgehender Stichstral’e vorgesehen, die als
Verkehrsflachen  besonderer Zweckbestim-
mung. Hier: Mischverkehrsflache mit einer Re-
gelbreite von 6m und ohne separaten Gehweg

Die Strale ,Am Heidenhibel“ ist mit einer Re-
gelbreite von 6,0 m als Mischverkehrsflache
geplant und ausgebaut. Nach einer zentralen
Zufahrt teilen sich die Verkehrsstrome auf zwei
Strallenabschnitte auf. Der Wendehammer
entspricht gem. RASt einer einseitigen Wen-
deanlage fir ein dreiachsiges Miillfahrzeug
und ist somit ausreichend dimensioniert.

Gem. der Richtlinie fur die Anlage von Stadt-
strallen (RASt 06) sind die Strallen als
~Wohnweg"“ zu klassifizieren. Diese Stral’enka-
tegorie kann gem. der Richtlinie fiir die Anlage
von Stadtstralen (RASt 06) bis zu 150 Fahr-
zeuge pro Stunde aufnehmen. Diese Belas-
tung durfte selbst in Spitzenzeiten nicht er-
reicht werden: Durch den Bebauungsplan
+~Wohnpark Heinrich-Spoerl-Stralte“ wurden die
planungsrechtlichen Voraussetzungen fiir den
Bau von 47 Wohngebauden mit jeweils max. 2
Wohneinheiten und 2 Wohngebauden mit je-
weils max. 6 Wohneinheiten geschaffen. Hie-
raus ergeben sich maximal 106 Wohneinhei-
ten. Geht man von bis zu zwei Fahrzeugen je
Wohneinheit aus, so ergibt sich ein Maximum
von 212 Fahrzeugen von Anliegern im Neu-
baugebiet ,Am Heidenhlbel“, deren Fahrten
sich auf den Tag verteilen. Durch eine wahr-
scheinlich niedrigere Einwohnerdichte (nicht
jedes Einfamilienhaus wird aus zwei Wohnun-
gen bestehen), der Aufteilung in zwei Stralden-
abschnitte, die Nahe zum Bahn-Haltepunkt
,Ein6d“ (ab ca. 2025 mdglicherweise Ausbau
zum Bahnhof) und zur Bushaltestelle ,Wusten-
tal“ (R7, Halbstundentakt Richtung Zweibri-
cken und Homburg) durfte die PKW-Dichte im
Wohngebiet sogar wesentlich geringer ausfal-
len. Somit ist davon auszugehen, dass auch
nach abgeschlossener Aufsiedelung des
Wohngebietes, Kapazitdten gegeben sind, um
zusatzlichen Hol- und Bringverkehr aufzuneh-
men, zumal auch nicht alle Fahrzeuge gleich-
zeitig bewegt werden.

Auch die Anzahl der Kinder kann nicht mit den
Fahrzeugbewegungen gleichgesetzt werden
(teilweise fuBflaufig erreichbar, Geschwister-
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festgesetzt werden. Durch die kombinierte
Ring- und Stichstralkenerschliefung wird das
Gebiet nur von den zukilnftigen Anwohnern be-
fahren, Durchgangsverkehr ist nicht moglich.
Dies beweist unsere Eingangsthese, dass Art
und Umsetzung der Stralle nicht unter dem Ge-
sichtspunkt einer "starken" Benutzung im Rah-
men eines Durchgangsverkehrs geplant und
umgesetzt wurde!

Durch den gesteigerten Verkehr stellt sich na-
turlich auch die rhetorische Frage wer wohl flr
die Kosten der Sanierung der beschadigten
StralRe im Laufe der Jahre aufkommen muss.
Durch die im Bebauungsplan der KITA aufge-
zeigten Gegebenheiten ist die geplante Kinder-
tagesstatte nach Grole, Ausstattung und
Zweckbestimmung aus unserer Sicht gebiets-
unvertraglich, was die Zufahrt Uber die Ring-
stralBe betrifft. Als in unmittelbarer Nahe leben-
der Nachbar der Anlage, sind wir konkret durch
das zu erwartende Verkehrsaufkommen beein-
trachtigt, unsere Wohnqualitat leidet, die von
uns zu tragenden Kosten der Straltensanierung
stehen in keinem Verhaltnis zur Nutzung durch
die Bewohner der Stral’e "Am Heidenhubel".
Wir haben uns bewusst fur das Grundstiick am
Ende des Wohngebietes entschieden. Die Idee
war, wir ziehen in eine solche verkehrsberuhig-
te Stralle damit unsere Kinder gefahrlos spielen
kénnen, da wenig Verkehr zu erwarten ist. Jetzt
sollen wir akzeptieren, dass aus einer ver-
kehrsberuhigten Stralle ohne Blirgersteig eine
vielbefahrene Zubringerstralte zu einem Kin-
dergarten werden soll.

Ich moéchte hier klarstellen, wir haben nichts
gegen den Kindergarten, wir erkennen den Be-
darf an Kindergartenplatzen an, lediglich die Zu-
fahrt kbnnen wir so nicht akzeptieren.

Ihm Rahmen unseres Notartermins wurde uns
von Herr Dahlem (zum wiederholten Male) be-
statigt, dass die KITA am Eingang des Wohn-
gebietes geplant sei, dies war flir uns und unse-
re Kaufentscheidung in Ordnung und aus-
schlaggebend, mit Kenntnis einer KITA und
dem damit verbundenen erhdhten Verkehrsauf-
kommen am Ende des Wohngebietes hatten wir
von einem Kauf abgesehen!!

Ich méchte auch noch auf ein Gesprach mit
dem Ortsvorsteher der Gemeinde Eindd, Herrn
Dr. Schubert, vom 29.07.2020 hinweisen, hier
wurde den anwesenden Eigentimern gesagt,
dass eine Zufahrt Gber das Gelande nicht statt-
finden wird, ein Parkplatz unterhalb des Gelan-
des, von der HauptstraRe (B423) anzufahren,
ware hier als Zubringer geplant, mit dieser Lo-
sung kénnen wir sehr gut leben.

Sollte gegen die Einwande der Anwohner der
StraRe "Am Heidenhibel" trotz allem eine An-
bindung der KITA Uber die Ringstralie erfolgen
sollen, werden die Gemeinschaft der Eigenti-
mer im Rahmen einer verwaltungsgerichtlichen

kinder...). Der durch das Vorhaben bedingte
An- und Abfahrtsverkehr und die damit einher-
gehenden Auswirkungen sind darlber hinaus
von einer zeitlich begrenzten Dauer und aus-
schlieBlich wahrend der Tageszeit, werktags,
insbesondere in den Morgen- und Nachmit-
tagsstunden. Gleichzeitig ist mit einer Nivellie-
rung der StofR3zeiten zu rechnen, da die Hol-
und Bringzeiten von Kindertagesstatten ange-
sichts zunehmend flexiblerer Arbeitszeitver-
haltnisse der Eltern (z.B. Gleitzeit, Homeoffice
etc.) einen langeren Zeitkorridor verlangen.
Durchgangsverkehr wird es auch nach Reali-
sierung der KiTa nicht geben, da es sich hier-
bei um Ziel- und Quellverkehr der bzw. zur
KITA handeln wird.

Der Ausbau der Strale ist als verkehrsberuhig-
ter Bereich erfolgt. Motorisierte Verkehrsteil-
nehmer missen demnach besondere Riick-
sicht nehmen und dirfen maximal Schrittge-
schwindigkeit fahren. Parken ist hier nur auf
speziell ausgewiesenen Flachen erlaubt. Die
Unterbringung der bendtigten Stellplatze fir
Mitarbeiter/innen der Kindertagesstatte als
auch der Hol- und Bringzone kann - aufgrund
der GrundstlicksgroRe - vollstandig innerhalb
des Plangebietes erfolgen. Die Anzahl der
nachzuweisenden Stellplatze wird aus bauord-
nungsrechtlicher Sicht im Rahmen des Bauge-
nehmigungsverfahrens vorgegeben und ist als
Voraussetzung flir die Baugenehmigung ent-
sprechend nachzuweisen.

Die vorgebrachten Bedenken hinsichtlich Min-
derung der Unfallgefahr, Beeintrachtigungen
durch Parksuchverkehr etc., kann nicht im
Rahmen des Bebauungsplanverfahrens gere-
gelt werden, sondern wird von der Stadt ord-
nungsrechtlich bertcksichtigt. Hierzu hat auch
das Rechts- und Ordnungsamt der Kreisstadt
mit Stellungnahme vom 20.05.2021 keine
grundsatzlichen Bedenken gegen das Plan-
vorhaben vorgebracht. Seitens der Ortspolizei-
behdrde erfolgte der Hinweis, dass mit Reali-
sierung der KITA (bauliche) Verkehrsberuhi-
gungsmafinahmen im Zuge der Strale ,Am
Heidenhibel“ getroffen werden missen. Dar-
Uber hinaus sei die Anlage einer Hol- und
Bringzone auflerhalb der offentlichen Ver-
kehrsflache in Betracht zu ziehen und zu pri-
fen. Dies betrifft die weitere Detailplanung.
Auch dies wurde bereits geprift und die An-
ordnung einer erweiterten Hol- und Bringzone
ist spater problemlos auf dem Grundstlck
moglich.

In diesem Zusammenhang wird auch darauf
hingewiesen, dass das zitierte ,Gutachten®
(Gutachtliche Stellungnahme eines Sachver-
standigen flr Stralenverkehrsunfalle sowie fur
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Normenkontrolle gegen diese Entscheidung
vorgehen.”

B3 BURGER 3

Schreiben vom 11.05.2021

whiermit mdchten wir als zuklnftiger Anwohner
der Neubaugebiets ,,Am Heidenhlbel" einen

KFZ-Schaden und Bewertung) kein Verkehrs-
gutachten darstellt, sondern eine unfall-
analytische Stellungnahme. Den dort ange-
merkten  ,Gefahrensituationen® kann,  wie
von der Ortspolizeibehérde vorgeschlagen,
begegnet werden.

Eine Standortalternativenpriifung durch die
Kreisstadt hinsichtlich sonstiger verfiigbarer
Flachen wurde mit negativem Ergebnis durch-
gefihrt. Auch bestehen aufgrund der topogra-
fischen Gegebenheiten und Eigentumsverhalt-
nisse keine sonstigen Zufahrtsoptionen. Die
angeflihrten Alternativstandorte / Zufahrtsopti-
onen wurden vor Einstieg in das Bebauungs-
planverfahren aullerhalb jeglicher formaler
Verfahren kommuniziert. Erst mit dem Be-
schluss zur Einleitung des Verfahrens durch
den Stadtrat im Jahr 2021 wurde ein ,Grund-
satzbeschluss® gefasst, fir den Standort Bau-
recht durch ein Bebauungsplanverfahren nach
BauGB mit Abwagung aller o6ffentlichen und
privaten Belange zu schaffen.

Durch den rechtskraftigen Bebauungsplan ,Im
oberen Wustental und auf dem Heidenhubel®
(1990) ist bereits heute eine bauliche Entwick-
lung in Form eines Bau- oder Getrankemarktes
(mit deutlich anderem Verkehrsaufkommen)
grundsatzlich moglich, sodass zu keiner Zeit
davon auszugehen war, dass das Grundstlick
auch langfristig keiner Bebauung zugefihrt
wird. Dass das Grundstiick bislang nicht be-
baut ist, ist lediglich darauf zurickzuflhren,
dass die Flache im Eigentum der Kreisstadt ist.

Darlber hinaus stellt nun § 22 Abs. 1a BIm-
SchG klar, dass Gerauscheinwirkungen, die
von Kindertageseinrichtungen hervorgerufen
werden, im Regelfall keine schadlichen Um-
welteinwirkungen und damit keine unzumutba-
ren Belastigungen oder Stérungen sind. Gem.
BauNVO ist eine Kindertagesstatte als Anlage
fir soziale Zwecke in einem allgemeinen
Wohngebiet (§ 4 BauNVO) allgemein und
selbst in einem reinen Wohngebiet (§ 3 BauN-
VO) ausnahmsweise zulassig.

Beschlussvorschlag:
Der Stadtrat beschliefldt, wie dargelegt, die

Einwande zuriickzuweisen und die Planung
unverandert fortzufiihren.

Stellungnahme der Kreisstadt
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Einwand bezlglich des Neubaus eines Kinder-
gartens in diesem Gebiet einbringen.

Dieser Einwand bezieht sich nicht auf den Neu-
bau per se, sondern auf die derzeit geplante
Zufahrt zu jenem.

Die zufiihrende StralRe wurde, wie dem Bebau-
ungsplan ,Heinrich-Sporl-Strale" zu entneh-
men, wie folgt beschrieben:

"Die Ringstralte dient neben der Erschlielungs-
funktion insbesondere der Kommunikation und
dem Aufenthalt der Bewohner. Der Verkehr wird
sich auf die Anwohner des Gebietes beschran-
ken. Hierdurch ergibt sich max. gesteigerte
Wohnqualitat".

Mit der derzeitig geplanten Zufahrt ist dieser
Passus in diesem Bebauungsplan unserer Mei-
nung nach nichtig.

Zusatzlich anbringen moéchten wir, dass die zu-
fihrende Strale fir ein gesteigertes Fahrauf-
kommen durch die baulichen Gegebenheiten
(gepflastert und ohne Blrgersteig) nicht ausge-
legt ist und wir auch deshalb Bedenken bezlig-
lich der Sicherheit unseres Sohnes haben.
Aufgrund der verkehrsberuhigten Lage dieses
Wohngebietes, hatten wir uns damals zum Kauf
entschieden. Mit der jetzigen Planung ware die-
ser Zustand nicht mehr gegeben!

Als weiteren Punkt sehen wir die Parkplatzsi-
tuation sehr kritisch.

Geplant sind laut Bebauungsplan 13 Parkplat-
ze. Diese werden bei voller Auslastung des
Kindergartens bereits nur flr die Angestellten
schon recht knapp sein. Wie soll da noch Platz
fur die bringenden bzw. abholenden Eltern
sein?

Wir sprechen hier von 100-125 Kindern (=
Fahrzeuge!)

Der Wendehammer ist so knapp bemessen,
dass man in einem Zug nicht wenden kann.
Durch die direkt anliegenden Grundstlicke be-
finden sich zahlreiche Einfahrten, die ebenfalls
nicht zugestellt werden dirfen. Somit ist das
Halten an der StralRe dort sehr schwer bis gar
nicht moéglich. Ein Verkehrschaos in diesem Be-
reich ist praktisch vorprogrammiert.

Wir bitten Sie, die Einwande griindlich zu pri-
fen, um ein rechtliches Vorgehen der Anwohner
des Neubaugebietes ,,Am Heidenhibel" nicht
notig zu machen.*

Die Strale ,Am Heidenhibel“ ist mit einer Re-
gelbreite von 6,0 m als Mischverkehrsflache
geplant und ausgebaut. Nach einer zentralen
Zufahrt teilen sich die Verkehrsstrome auf zwei
Strallenabschnitte auf. Der Wendehammer
entspricht gem. RASt einer einseitigen Wen-
deanlage fur ein dreiachsiges Miillfahrzeug
und ist somit ausreichend dimensioniert.

Gem. der Richtlinie fur die Anlage von Stadt-
strallen (RASt 06) sind die Strallen als
~Wohnweg"“ zu klassifizieren. Diese Stral’enka-
tegorie kann gem. der Richtlinie fiir die Anlage
von Stadtstrallen (RASt 06) bis zu 150 Fahr-
zeuge pro Stunde aufnehmen. Diese Belas-
tung durfte selbst in Spitzenzeiten nicht er-
reicht werden: Durch den Bebauungsplan
+~Wohnpark Heinrich-Spoerl-Stralte“ wurden die
planungsrechtlichen Voraussetzungen fiir den
Bau von 47 Wohngebauden mit jeweils max. 2
Wohneinheiten und 2 Wohngebauden mit je-
weils max. 6 Wohneinheiten geschaffen. Hie-
raus ergeben sich maximal 106 Wohneinhei-
ten. Geht man von bis zu zwei Fahrzeugen je
Wohneinheit aus, so ergibt sich ein Maximum
von 212 Fahrzeugen von Anliegern im Neu-
baugebiet ,Am Heidenhlbel“, deren Fahrten
sich auf den Tag verteilen. Durch eine wahr-
scheinlich niedrigere Einwohnerdichte (nicht
jedes Einfamilienhaus wird aus zwei Wohnun-
gen bestehen), der Aufteilung in zwei Stralden-
abschnitte, die Nahe zum Bahn-Haltepunkt
,Ein6d“ (ab ca. 2025 mdglicherweise Ausbau
zum Bahnhof) und zur Bushaltestelle ,Wusten-
tal“ (R7, Halbstundentakt Richtung Zweibri-
cken und Homburg) durfte die PKW-Dichte im
Wohngebiet sogar wesentlich geringer ausfal-
len. Somit ist davon auszugehen, dass auch
nach abgeschlossener Aufsiedelung des
Wohngebietes, Kapazitdten gegeben sind, um
zusatzlichen Hol- und Bringverkehr aufzuneh-
men, zumal auch nicht alle Fahrzeuge gleich-
zeitig bewegt werden.

Auch die Anzahl der Kinder kann nicht mit den
Fahrzeugbewegungen gleichgesetzt werden
(teilweise fuBflaufig erreichbar, Geschwister-
kinder...). Der durch das Vorhaben bedingte
An- und Abfahrtsverkehr und die damit einher-
gehenden Auswirkungen sind darlber hinaus
von einer zeitlich begrenzten Dauer und aus-
schlieBlich wahrend der Tageszeit, werktags,
insbesondere in den Morgen- und Nachmit-
tagsstunden. Gleichzeitig ist mit einer Nivellie-
rung der Stof3zeiten zu rechnen, da die Hol-
und Bringzeiten von Kindertagesstatten ange-
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sichts zunehmend flexiblerer Arbeitszeitver-
haltnisse der Eltern (z.B. Gleitzeit, Homeoffice
etc.) einen langeren Zeitkorridor verlangen.
Durchgangsverkehr wird es auch nach Reali-
sierung der KiTa nicht geben, da es sich hier-
bei um Ziel- und Quellverkehr der bzw. zur
KITA handeln wird.

Der Ausbau der Stralie ist als verkehrsberuhig-
ter Bereich erfolgt. Motorisierte Verkehrsteil-
nehmer missen demnach besondere Riick-
sicht nehmen und dirfen maximal Schrittge-
schwindigkeit fahren. Parken ist hier nur auf
speziell ausgewiesenen Flachen erlaubt. Die
Unterbringung der bendétigten Stellplatze fir
Mitarbeiter/innen der Kindertagesstatte als
auch der Hol- und Bringzone kann - aufgrund
der GrundstlicksgroRe - vollstandig innerhalb
des Plangebietes erfolgen. Die Anzahl der
nachzuweisenden Stellplatze wird aus bauord-
nungsrechtlicher Sicht im Rahmen des Bauge-
nehmigungsverfahrens vorgegeben und ist als
Voraussetzung flir die Baugenehmigung ent-
sprechend nachzuweisen.

Die vorgebrachten Bedenken hinsichtlich Min-
derung der Unfallgefahr, Beeintrachtigungen
durch Parksuchverkehr etc., kann nicht im
Rahmen des Bebauungsplanverfahrens gere-
gelt werden, sondern wird von der Stadt ord-
nungsrechtlich bertcksichtigt. Hierzu hat auch
das Rechts- und Ordnungsamt der Kreisstadt
mit Stellungnahme vom 20.05.2021 keine
grundsatzlichen Bedenken gegen das Plan-
vorhaben vorgebracht. Seitens der Ortspolizei-
behdrde erfolgte der Hinweis, dass mit Reali-
sierung der KITA (bauliche) Verkehrsberuhi-
gungsmafinahmen im Zuge der Strale ,Am
Heidenhibel“ getroffen werden missen. Dar-
Uber hinaus sei die Anlage einer Hol- und
Bringzone aulerhalb der offentlichen Ver-
kehrsflache in Betracht zu ziehen und zu pri-
fen. Dies betrifft die weitere Detailplanung.
Auch dies wurde bereits geprift und die An-
ordnung einer erweiterten Hol- und Bringzone
ist spater problemlos auf dem Grundstlck
moglich.

In diesem Zusammenhang wird auch darauf
hingewiesen, dass das zitierte ,Gutachten®
(Gutachtliche Stellungnahme eines Sachver-
standigen flr Stralenverkehrsunfalle sowie fur
KFZ-Schaden und Bewertung) kein Verkehrs-
gutachten darstellt, sondern eine unfall-
analytische Stellungnahme. Den dort ange-
merkten  ,Gefahrensituationen® kann,  wie
von der Ortspolizeibehérde vorgeschlagen,
begegnet werden.

Eine Standortalternativenpriifung durch die
Kreisstadt hinsichtlich sonstiger verfiigbarer
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B4 BURGER 4

Schreiben vom 11.05.2021

»als Anwohner im Neubaugebiet "Am Heiden-
hibel" beziehe ich hiermit Stellung zum Plan-
auslegungsverfahren des KiTa-Neubaus.

Als erstes mdchte ich erklaren das der geplante
Neubau und auch der Betrieb der spateren Kin-
dertagesstatte in keiner Weise unerwiinscht ist.
Ich begrifRe die Entscheidung der Stadt Hom-
burg, die seit Jahren fehlenden Kapazitaten in
der Kinderbetreuung, durch einen Neubau in
NBG zu entscharfen.

Jedoch sehe ich die geplante Verkehrsanbin-

Flachen wurde mit negativem Ergebnis durch-
gefihrt. Auch bestehen aufgrund der topogra-
fischen Gegebenheiten und Eigentumsverhalt-
nisse keine sonstigen Zufahrtsoptionen. Die
angeflihrten Alternativstandorte / Zufahrtsopti-
onen wurden vor Einstieg in das Bebauungs-
planverfahren aullerhalb jeglicher formaler
Verfahren kommuniziert. Erst mit dem Be-
schluss zur Einleitung des Verfahrens durch
den Stadtrat im Jahr 2021 wurde ein ,Grund-
satzbeschluss® gefasst, fir den Standort Bau-
recht durch ein Bebauungsplanverfahren nach
BauGB mit Abwagung aller o6ffentlichen und
privaten Belange zu schaffen.

Durch den rechtskraftigen Bebauungsplan ,Im
oberen Wustental und auf dem Heidenhubel®
(1990) ist bereits heute eine bauliche Entwick-
lung in Form eines Bau- oder Getrankemarktes
(mit deutlich anderem Verkehrsaufkommen)
grundsatzlich moglich, sodass zu keiner Zeit
davon auszugehen war, dass das Grundstlick
auch langfristig keiner Bebauung zugefihrt
wird. Dass das Grundstiick bislang nicht be-
baut ist, ist lediglich darauf zurickzuflhren,
dass die Flache im Eigentum der Kreisstadt ist.

Darlber hinaus stellt nun § 22 Abs. 1a BIm-
SchG klar, dass Gerauscheinwirkungen, die
von Kindertageseinrichtungen hervorgerufen
werden, im Regelfall keine schadlichen Um-
welteinwirkungen und damit keine unzumutba-
ren Belastigungen oder Stérungen sind. Gem.
BauNVO ist eine Kindertagesstatte als Anlage
fir soziale Zwecke in einem allgemeinen
Wohngebiet (§ 4 BauNVO) allgemein und
selbst in einem reinen Wohngebiet (§ 3 BauN-
VO) ausnahmsweise zulassig.

Beschlussvorschlag:
Der Stadtrat beschliefldt, wie dargelegt, die

Einwande zuriickzuweisen und die Planung
unverandert fortzufiihren.

Stellungnahme der Kreisstadt
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dung durch das Neubaugebiet als sehr gefahr-
lich an.

Die geplante Sackgassenlage im Neubaugebiet
und die angedachte GroRRe der Kita mit anfang-
lich 5 Gruppen, limitiert auf 25 Kinder pro Grup-
pe, ergeben hier eine Verkehrslast vom mindes-
tens ca. 125 Fahrzeugen morgens zur Anliefer-
zeit und dasselbe aufkommen nochmal am
Nachmittag zur Abholung. Dazu kommen noch
die Mitarbeiter und regelmafige Anlieferungen
mit LKW. Bei spaterem maoglichem Ausbau der
KiTa wirde sich dieses bereits enorme Ver-
kehrsaufkommen nochmals deutlich vergro-
Rern!

In einem Presseartikel heil3t es, dass der ge-
wahlte Standort durch die vielen jungen Fami-
lien im Neubaugebiet besonders vorteilhaft wa-
re. Aber genau hier sehe ich auch die Gefahr-
dung eben dieser spielenden Kinder. Auf einer
Pflasterstraie OHNE BURGERSTEIG, missen
diese sich als Fullganger die Stralke mit den
anderen Verkehrsteilnehmern teilen. Durch die
enorme Steigerung dieses "gebietsfremden"
Verkehrs, gerade zur Nachmittagszeit, sehe ich
hier eine grofde Gefahr fir Leib und leben!

Des Weiteren bin ich mir sicher, dass eine Ver-
kehrsfast in dieser Form, so nie fir diese Stra-
e konzipiert war. Zu Planungsbeginn des
Neubaugebietes wurde uns Anwohnern auch
noch von einer KiTa an der Einfahrt zum Plan-
gebiet in Aussicht gestellt, von dieser Lésung
war damals jeder Eigentimer sehr angetan.
Nun jedoch wird es auf jeden Fall zu Engpas-
sen in der Sackgassenendlage mit dem vor-
handenen sehr engen Wendehammer kommen.
Ebenso muss ich feststellen, dass die im Neu-
baugebiet befindliche Pflasterstralle, bereits
jetzt erhebliche Schaden aufweist und das nach
nicht einmal einem Jahr der Nutzung. Die hier
von der Stadt Homburg geplante Fertigstralle
zum Baubeginn, eines Neubaugebietes mit
knapp 50 Wohngebauden, sehe ich deswegen
als Fehlplanung an. Ebenso wurde die Stralle
fur die Herstellung der Hausanschlisse bereits
mindestens einmal pro Grundstlick wieder auf-
gebaggert und groRten Teils bis heute nicht
fachgerecht wieder verschlossen. Die hier ent-
stehenden Kosten fir einen Neubau der Stralle
soll auf die Anwohner als wiederkehrende Bei-
trage umgelegt werden. Gegen diese Kosten
wurde ich im Falle einer massiven Verkehrser-
héhung rechtlich vorgehen!

Ich verweise auch auf das von der Stadt Hom-
burg erstellte "Stadtebauliche Konzept Variante
2" in der Fassung vom Dezember 2017.

Dort heiflt es: "Die Ringstralle dient neben der
ErschlieBungsfunktion insbesondere der Kom-
munikation und dem Aufenthalt der Bewohner.
Der Verkehr wird sich auf die Anwohner des
Gebietes beschranken. Hierdurch ergibt sich
max. gesteigerte Wohnqualitat."

Die Strale ,Am Heidenhibel“ ist mit einer Re-
gelbreite von 6,0 m als Mischverkehrsflache
geplant und ausgebaut. Nach einer zentralen
Zufahrt teilen sich die Verkehrsstrome auf zwei
Strallenabschnitte auf. Der Wendehammer
entspricht gem. RASt einer einseitigen Wen-
deanlage fur ein dreiachsiges Miillfahrzeug
und ist somit ausreichend dimensioniert.

Gem. der Richtlinie fur die Anlage von Stadt-
strallen (RASt 06) sind die Strallen als
~Wohnweg"“ zu klassifizieren. Diese Stral’enka-
tegorie kann gem. der Richtlinie fiir die Anlage
von Stadtstralen (RASt 06) bis zu 150 Fahr-
zeuge pro Stunde aufnehmen. Diese Belas-
tung durfte selbst in Spitzenzeiten nicht er-
reicht werden: Durch den Bebauungsplan
+~Wohnpark Heinrich-Spoerl-Stralte“ wurden die
planungsrechtlichen Voraussetzungen fiir den
Bau von 47 Wohngebauden mit jeweils max. 2
Wohneinheiten und 2 Wohngebauden mit je-
weils max. 6 Wohneinheiten geschaffen. Hie-
raus ergeben sich maximal 106 Wohneinhei-
ten. Geht man von bis zu zwei Fahrzeugen je
Wohneinheit aus, so ergibt sich ein Maximum
von 212 Fahrzeugen von Anliegern im Neu-
baugebiet ,Am Heidenhlbel“, deren Fahrten
sich auf den Tag verteilen. Durch eine wahr-
scheinlich niedrigere Einwohnerdichte (nicht
jedes Einfamilienhaus wird aus zwei Wohnun-
gen bestehen), der Aufteilung in zwei Stralden-
abschnitte, die Nahe zum Bahn-Haltepunkt
,Ein6d“ (ab ca. 2025 mdglicherweise Ausbau
zum Bahnhof) und zur Bushaltestelle ,Wusten-
tal“ (R7, Halbstundentakt Richtung Zweibri-
cken und Homburg) durfte die PKW-Dichte im
Wohngebiet sogar wesentlich geringer ausfal-
len. Somit ist davon auszugehen, dass auch
nach abgeschlossener Aufsiedelung des
Wohngebietes, Kapazitdten gegeben sind, um
zusatzlichen Hol- und Bringverkehr aufzuneh-
men, zumal auch nicht alle Fahrzeuge gleich-
zeitig bewegt werden.

Auch die Anzahl der Kinder kann nicht mit den
Fahrzeugbewegungen gleichgesetzt werden
(teilweise fulflaufig erreichbar, Geschwister-
kinder...). Der durch das Vorhaben bedingte
An- und Abfahrtsverkehr und die damit einher-
gehenden Auswirkungen sind darlber hinaus
von einer zeitlich begrenzten Dauer und aus-
schlieRlich wahrend der Tageszeit, werktags,
insbesondere in den Morgen- und Nachmit-
tagsstunden. Gleichzeitig ist mit einer Nivellie-
rung der Stof3zeiten zu rechnen, da die Hol-
und Bringzeiten von Kindertagesstatten ange-
sichts zunehmend flexiblerer Arbeitszeitver-
haltnisse der Eltern (z.B. Gleitzeit, Homeoffice
etc.) einen langeren Zeitkorridor verlangen.
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Auf Grundlage dieses Dokumentes und der bis
dahin bekannte Planung entschieden Wir uns
als junge Familie fir unseren Bauplatz "Am
Heidenhubel" und damit fir eine Zukunft als
Mitblrger der Stadt Homburg. Jedoch sehe ich
mich hier, aufgrund der massiven Verletzung
dieses Absatzes von der Stadt Homburg betro-
gen!

Meiner Meinung nach, sollte geprift werden, ob
die Anlieferung und Abholung zur KiTa auf an-
deren Wegen realisierbar sind.

Méglich ware hier zum Beispiel eine Anbindung
zur B423 (ber die zu erwerbende private Wald-
flache, Flurnummer 3459/6. Dieses weist be-
reits jetzt einen natirlichen Weg zum Baugebiet
auf.

Die Anfahrt fur Mitarbeiter und der Zugang der
KiTa-Gruppen zu den verschiedensten Aben-
teuerplatzen, bzw. den Waldgebieten der
"Schlangenhdhle", den Reit- und Sportvereinen,
oder auch der Einéder Héhe, ware somit sicher
Uber ein verkehrsarmes Wohngebiet mdglich.
Ebenso ware damit ein deutlich besseres Ret-
tungskonzept im Falle eines Notfalls mdglich.
Das Objekt kénnte beispielsweise Uber zwei
Seiten mit Rettungsmaflnahmen jeglicher Art
versorgt werden. Auch ware eine Trennung von
Evakuierungsweg und dem Anfahr- und Aufstel-
lort von Rettungskraften moglich.

Ich bitte Sie noch einmal eindringlich, die Lage
zum geplanten Neubau noch einmal genaues-
tens zu Uberprifen, um mogliche Spatfolgen
durch diesen Entschluss zu vermeiden. In die-
sem Neubaugebiet wurden bereits einige Pla-
nungsfehler begangen, nicht zuletzt auch von
Seiten der Stadt Homburg, welche Wir als An-
wohner nun zu tragen haben.*

Durchgangsverkehr wird es auch nach Reali-
sierung der KiTa nicht geben, da es sich hier-
bei um Ziel- und Quellverkehr der bzw. zur
KITA handeln wird.

Der Ausbau der Strale ist als verkehrsberuhig-
ter Bereich erfolgt. Motorisierte Verkehrsteil-
nehmer missen demnach besondere Riick-
sicht nehmen und dirfen maximal Schrittge-
schwindigkeit fahren. Parken ist hier nur auf
speziell ausgewiesenen Flachen erlaubt. Die
Unterbringung der bendtigten Stellplatze fir
Mitarbeiter/innen der Kindertagesstatte als
auch der Hol- und Bringzone kann - aufgrund
der GrundstlicksgroRe - vollstandig innerhalb
des Plangebietes erfolgen. Die Anzahl der
nachzuweisenden Stellplatze wird aus bauord-
nungsrechtlicher Sicht im Rahmen des Bauge-
nehmigungsverfahrens vorgegeben und ist als
Voraussetzung flr die Baugenehmigung ent-
sprechend nachzuweisen.

Die vorgebrachten Bedenken hinsichtlich Min-
derung der Unfallgefahr, Beeintrachtigungen
durch Parksuchverkehr etc., kann nicht im
Rahmen des Bebauungsplanverfahrens gere-
gelt werden, sondern wird von der Stadt ord-
nungsrechtlich bertcksichtigt. Hierzu hat auch
das Rechts- und Ordnungsamt der Kreisstadt
mit Stellungnahme vom 20.05.2021 keine
grundsatzlichen Bedenken gegen das Plan-
vorhaben vorgebracht. Seitens der Ortspolizei-
behdrde erfolgte der Hinweis, dass mit Reali-
sierung der KITA (bauliche) Verkehrsberuhi-
gungsmafinahmen im Zuge der Strale ,Am
Heidenhibel“ getroffen werden missen. Dar-
Uber hinaus sei die Anlage einer Hol- und
Bringzone auflerhalb der offentlichen Ver-
kehrsflache in Betracht zu ziehen und zu pri-
fen. Dies betrifft die weitere Detailplanung.
Auch dies wurde bereits geprift und die An-
ordnung einer erweiterten Hol- und Bringzone
ist spater problemlos auf dem Grundstlck
moglich.

In diesem Zusammenhang wird auch darauf
hingewiesen, dass das zitierte ,Gutachten®
(Gutachtliche Stellungnahme eines Sachver-
standigen flr Stralenverkehrsunfalle sowie fur
KFZ-Schaden und Bewertung) kein Verkehrs-
gutachten darstellt, sondern eine unfall-
analytische Stellungnahme. Den dort ange-
merkten  ,Gefahrensituationen® kann,  wie
von der Ortspolizeibehérde vorgeschlagen,
begegnet werden.

Eine Standortalternativenpriifung durch die
Kreisstadt hinsichtlich sonstiger verfiigbarer
Flachen wurde mit negativem Ergebnis durch-
gefihrt. Auch bestehen aufgrund der topogra-
fischen Gegebenheiten und Eigentumsverhalt-
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B5 BURGER 5

Schreiben vom 12.05.2021

.Hiermit erheben wir Einwand gegen die Zu-
fahrt, Uber die verkehrsberuhigte Stralle des
Neubaugebiets "Am Heidenhubei", zur geplan-
ten KiTa.

Als zuklnftiger Anwohner des genannten
Wohngebiets werden wir im Folgenden unseren
Einwand begrinden.

In unserem Bebauungsplan fir das Wohngebiet
(Bebauungsplan ,Heinrich-Spoerl-StralRe") heifdt
es auf Seite 14 f. :

"Die RingstralBe dient [ ... ] der Kommunikation
und dem Aufenthalt der Bewohner. Der Verkehr
wird sich auf die Anwohner des Gebiets be-
schranken. Hierdurch ergibt sich maximal ge-

nisse keine sonstigen Zufahrtsoptionen. Die
angeflhrten Alternativstandorte / Zufahrtsopti-
onen wurden vor Einstieg in das Bebauungs-
planverfahren aullerhalb jeglicher formaler
Verfahren kommuniziert. Erst mit dem Be-
schluss zur Einleitung des Verfahrens durch
den Stadtrat im Jahr 2021 wurde ein ,Grund-
satzbeschluss® gefasst, fir den Standort Bau-
recht durch ein Bebauungsplanverfahren nach
BauGB mit Abwagung aller 6ffentlichen und
privaten Belange zu schaffen.

Durch den rechtskraftigen Bebauungsplan ,Im
oberen Wustental und auf dem Heidenhubel®
(1990) ist bereits heute eine bauliche Entwick-
lung in Form eines Bau- oder Getrankemarktes
(mit deutlich anderem Verkehrsaufkommen)
grundsatzlich moglich, sodass zu keiner Zeit
davon auszugehen war, dass das Grundstlick
auch langfristig keiner Bebauung zugefihrt
wird. Dass das Grundstiick bislang nicht be-
baut ist, ist lediglich darauf zurickzuflhren,
dass die Flache im Eigentum der Kreisstadt ist.

Darlber hinaus stellt nun § 22 Abs. 1a BIm-
SchG klar, dass Gerauscheinwirkungen, die
von Kindertageseinrichtungen hervorgerufen
werden, im Regelfall keine schadlichen Um-
welteinwirkungen und damit keine unzumutba-
ren Belastigungen oder Stérungen sind. Gem.
BauNVO ist eine Kindertagesstatte als Anlage
fir soziale Zwecke in einem allgemeinen
Wohngebiet (§ 4 BauNVO) allgemein und
selbst in einem reinen Wohngebiet (§ 3 BauN-
VO) ausnahmsweise zuldssig.

Beschlussvorschlag:
Der Stadtrat beschliefldt, wie dargelegt, die

Einwande zuriickzuweisen und die Planung
unverandert fortzufiihren.

Stellungnahme der Kreisstadt

Die StralRe ,Am Heidenhubel“ ist mit einer Re-
gelbreite von 6,0 m als Mischverkehrsflache
geplant und ausgebaut. Nach einer zentralen
Zufahrt teilen sich die Verkehrsstrome auf zwei
StraRenabschnitte auf. Der Wendehammer
entspricht gem. RASt einer einseitigen Wen-
deanlage fur ein dreiachsiges Miillfahrzeug
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steigerte Wohnqualitat. "

Diese Wohnqualitat haben wir uns mit dem
Kauf des Grundstlicks in diesem Wohngebiet
sichern wollen.

Eine Zufahrisstralle zu einer Kita widerspricht
diesem angestrebten Nutzen. Das Verkehrsauf-
kommen steigert sich auf mehrere hundert Au-
tos pro Tag.

Bekanntermafien sind die Anfahrten der Eltern
um die Tageszeit leider nicht immer ricksichts-
voll.

Auf einer Strale ohne Blrgersteig sehe ich ei-
ne Gefahr fir Anwohner und vor allem fir deren
Kinder.

Die erstellte StralRe eignet sich nicht fir den
Durchgangsverkehr.

Dies wird auch nochmal auf Seite 18 des Be-
bauungsplans deutlich gemacht. (,,[ ... ] wird
das Gebiet nur von Anwohnern befahren,
Durchgangsverkehr ist nicht méglich. ")

Des Weiteren sorgt das erhohte Verkehrsauf-
kommen flr eine Uberbelastung der StraRe. Die
Instandsetzungskosten sollen dann wiederum
von den Anwohnern des Wohngebiets getragen
werden. Das ist inakzeptabel.

Wo wir bei dem Punkt Kosten waren ...

Mit dem Kauf des Grundstlicks in dem Gebiet
haben wir, zusatzlich zum Grundstlckspreis,
einen Beitrag zur Erschlielung zahlen mussen.
Von dieser Erschliefung hat die Stadt Homburg
nun profitiert und méchte die von den Anwoh-
nern bezahlte Stralle ebenfalls als Zufahrts-
stralde nutzen. Dieser Zugewinn auf Kosten der
Birger ist aus unserer Sicht nicht nur nicht zu-
Iassig, sondern auch moralisch sehr fragwtrdig.
Eine Losung fir dieses Problem lasst sich si-
cherlich finden.

Zum Beispiel der, vom Eindder Ortsvorsteher
Herrn Dr. Schubert erwahnte, Parkplatz aul3er-
halb des Wohngebiets. (Gesprachsnotiz vom
29.07.2020). Oder eine eigene Zufahrtsstrale.
Wir sehen uns im Recht und hoffen, dass eine
juristische Auseinandersetzung nicht notwendig
sein wird."

und ist somit ausreichend dimensioniert.

Gem. der Richtlinie fur die Anlage von Stadt-
strallen (RASt 06) sind die Strallen als
~Wohnweg"“ zu klassifizieren. Diese Stral’enka-
tegorie kann gem. der Richtlinie fiir die Anlage
von Stadtstralen (RASt 06) bis zu 150 Fahr-
zeuge pro Stunde aufnehmen. Diese Belas-
tung durfte selbst in Spitzenzeiten nicht er-
reicht werden: Durch den Bebauungsplan
+~Wohnpark Heinrich-Spoerl-Stralte“ wurden die
planungsrechtlichen Voraussetzungen fiir den
Bau von 47 Wohngebauden mit jeweils max. 2
Wohneinheiten und 2 Wohngebauden mit je-
weils max. 6 Wohneinheiten geschaffen. Hie-
raus ergeben sich maximal 106 Wohneinhei-
ten. Geht man von bis zu zwei Fahrzeugen je
Wohneinheit aus, so ergibt sich ein Maximum
von 212 Fahrzeugen von Anliegern im Neu-
baugebiet ,Am Heidenhlbel“, deren Fahrten
sich auf den Tag verteilen. Durch eine wahr-
scheinlich niedrigere Einwohnerdichte (nicht
jedes Einfamilienhaus wird aus zwei Wohnun-
gen bestehen), der Aufteilung in zwei Stral3en-
abschnitte, die Nahe zum Bahn-Haltepunkt
,Ein6d“ (ab ca. 2025 mdglicherweise Ausbau
zum Bahnhof) und zur Bushaltestelle ,Wusten-
tal“ (R7, Halbstundentakt Richtung Zweibri-
cken und Homburg) durfte die PKW-Dichte im
Wohngebiet sogar wesentlich geringer ausfal-
len. Somit ist davon auszugehen, dass auch
nach abgeschlossener Aufsiedelung des
Wohngebietes, Kapazitdten gegeben sind, um
zusatzlichen Hol- und Bringverkehr aufzuneh-
men, zumal auch nicht alle Fahrzeuge gleich-
zeitig bewegt werden.

Auch die Anzahl der Kinder kann nicht mit den
Fahrzeugbewegungen gleichgesetzt werden
(teilweise fulflaufig erreichbar, Geschwister-
kinder...). Der durch das Vorhaben bedingte
An- und Abfahrtsverkehr und die damit einher-
gehenden Auswirkungen sind darlber hinaus
von einer zeitlich begrenzten Dauer und aus-
schlieBlich wahrend der Tageszeit, werktags,
insbesondere in den Morgen- und Nachmit-
tagsstunden. Gleichzeitig ist mit einer Nivellie-
rung der Stof3zeiten zu rechnen, da die Hol-
und Bringzeiten von Kindertagesstatten ange-
sichts zunehmend flexiblerer Arbeitszeitver-
haltnisse der Eltern (z.B. Gleitzeit, Homeoffice
etc.) einen langeren Zeitkorridor verlangen.
Durchgangsverkehr wird es auch nach Reali-
sierung der KiTa nicht geben, da es sich hier-
bei um Ziel- und Quellverkehr der bzw. zur
KITA handeln wird.

Der Ausbau der Strale ist als verkehrsberuhig-
ter Bereich erfolgt. Motorisierte Verkehrsteil-
nehmer missen demnach besondere Riick-
sicht nehmen und dirfen maximal Schrittge-
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schwindigkeit fahren. Parken ist hier nur auf
speziell ausgewiesenen Flachen erlaubt. Die
Unterbringung der bendtigten Stellplatze fir
Mitarbeiter/innen der Kindertagesstatte als
auch der Hol- und Bringzone kann - aufgrund
der GrundstlicksgroRe - vollstandig innerhalb
des Plangebietes erfolgen. Die Anzahl der
nachzuweisenden Stellplatze wird aus bauord-
nungsrechtlicher Sicht im Rahmen des Bauge-
nehmigungsverfahrens vorgegeben und ist als
Voraussetzung fir die Baugenehmigung ent-
sprechend nachzuweisen.

Die vorgebrachten Bedenken hinsichtlich Min-
derung der Unfallgefahr, Beeintrachtigungen
durch Parksuchverkehr etc., kann nicht im
Rahmen des Bebauungsplanverfahrens gere-
gelt werden, sondern wird von der Stadt ord-
nungsrechtlich bertcksichtigt. Hierzu hat auch
das Rechts- und Ordnungsamt der Kreisstadt
mit Stellungnahme vom 20.05.2021 keine
grundsatzlichen Bedenken gegen das Plan-
vorhaben vorgebracht. Seitens der Ortspolizei-
behdrde erfolgte der Hinweis, dass mit Reali-
sierung der KITA (bauliche) Verkehrsberuhi-
gungsmafinahmen im Zuge der Strale ,Am
Heidenhibel“ getroffen werden missen. Dar-
Uber hinaus sei die Anlage einer Hol- und
Bringzone auflerhalb der offentlichen Ver-
kehrsflache in Betracht zu ziehen und zu pri-
fen. Dies betrifft die weitere Detailplanung.
Auch dies wurde bereits geprift und die An-
ordnung einer erweiterten Hol- und Bringzone
ist spater problemlos auf dem Grundstlck
moglich.

In diesem Zusammenhang wird auch darauf
hingewiesen, dass das zitierte ,Gutachten®
(Gutachtliche Stellungnahme eines Sachver-
standigen flr Stralenverkehrsunfalle sowie fur
KFZ-Schaden und Bewertung) kein Verkehrs-
gutachten darstellt, sondern eine unfall-
analytische Stellungnahme. Den dort ange-
merkten  ,Gefahrensituationen® kann,  wie
von der Ortspolizeibehérde vorgeschlagen,
begegnet werden.

Eine Standortalternativenpriifung durch die
Kreisstadt hinsichtlich sonstiger verfiigbarer
Flachen wurde mit negativem Ergebnis durch-
gefihrt. Auch bestehen aufgrund der topogra-
fischen Gegebenheiten und Eigentumsverhalt-
nisse keine sonstigen Zufahrtsoptionen. Die
angeflihrten Alternativstandorte / Zufahrtsopti-
onen wurden vor Einstieg in das Bebauungs-
planverfahren aullerhalb jeglicher formaler
Verfahren kommuniziert. Erst mit dem Be-
schluss zur Einleitung des Verfahrens durch
den Stadtrat im Jahr 2021 wurde ein ,Grund-
satzbeschluss“ gefasst, fir den Standort Bau-
recht durch ein Bebauungsplanverfahren nach
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B6 BURGER 6

Schreiben vom 13.05.2021

»als Anwohner des o0.g. Neubaugebietes bezie-
hen wir hiermit Stellung zum Planauslegungs-
verfahren des KiTa Neubaus, welches am 20.
April 2021 bekannt gemacht und am 29. April
2021 veroffentlicht wurde. Wir méchten mit fol-
genden Punkten unsere Bedenken bezlglich
des Projekts hinsichtlich der Verkehrsflihrung
und der daraus entstehenden mangelhaften
Ruicksichtnahme gegeniber den Anwohnern
und speziell unserer Kinder aufern.

1. Im Entwurf des Projekts, datiert auf den
14.12.2017, ist folgender Satz geschrieben:
"Die RingstralRe dient neben der Erschlielungs-
funktion insbesondere der Kommunikation und
dem Aufenthalt der Bewohner. Der Verkehr wird
sich auf die Anwohner des Gebietes beschran-
ken". Dieser Entwurf wurde am 20.09.2018
durch den Stadtrat beschlossen. Sollte die
RingstralRe nun als ZufahrtsstraRe fungieren, so
ist dies nicht mehr gegeben.

2. Mit der geplanten GruppengréRe von 5
Gruppen zu je 25 Kindern ist ein zusatzliches
Verkehrsaufkommen mit maximal 500 Fahr-

BauGB mit Abwagung aller o6ffentlichen und
privaten Belange zu schaffen.

Durch den rechtskraftigen Bebauungsplan ,Im
oberen Wustental und auf dem Heidenhubel®
(1990) ist bereits heute eine bauliche Entwick-
lung in Form eines Bau- oder Getrankemarktes
(mit deutlich anderem Verkehrsaufkommen)
grundsatzlich moglich, sodass zu keiner Zeit
davon auszugehen war, dass das Grundstlick
auch langfristig keiner Bebauung zugefihrt
wird. Dass das Grundstiick bislang nicht be-
baut ist, ist lediglich darauf zurickzuflhren,
dass die Flache im Eigentum der Kreisstadt ist.

Darlber hinaus stellt nun § 22 Abs. 1a BIm-
SchG klar, dass Gerauscheinwirkungen, die
von Kindertageseinrichtungen hervorgerufen
werden, im Regelfall keine schadlichen Um-
welteinwirkungen und damit keine unzumutba-
ren Belastigungen oder Stérungen sind. Gem.
BauNVO ist eine Kindertagesstatte als Anlage
fir soziale Zwecke in einem allgemeinen
Wohngebiet (§ 4 BauNVO) allgemein und
selbst in einem reinen Wohngebiet (§ 3 BauN-
VO) ausnahmsweise zulassig.

Beschlussvorschlag:
Der Stadtrat beschliefldt, wie dargelegt, die

Einwande zuriickzuweisen und die Planung
unverandert fortzufiihren.

Stellungnahme der Kreisstadt

Die Stral’e ,Am Heidenhibel“ ist mit einer Re-
gelbreite von 6,0 m als Mischverkehrsflache
geplant und ausgebaut. Nach einer zentralen
Zufahrt teilen sich die Verkehrsstrome auf zwei
Strallenabschnitte auf. Der Wendehammer
entspricht gem. RASt einer einseitigen Wen-
deanlage fir ein dreiachsiges Miillfahrzeug
und ist somit ausreichend dimensioniert.

Gem. der Richtlinie fur die Anlage von Stadt-
strallen (RASt 06) sind die Strallen als
~Wohnweg"“ zu klassifizieren. Diese Stral’enka-
tegorie kann gem. der Richtlinie fiir die Anlage
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zeugbewegungen (125 Kinder a 2 Bewegungen
pro Anfahrt) pro Tag zzgl. der Fahrzeugbewe-
gungen von Angestellten sowie gewerblichem
Verkehr zu rechnen. Es darf die Frage erlaubt
sein, inwiefern die angelegte Stralle fir ein sol-
ches Verkehrsaufkommen geeignet ist, da sie
bereits jetzt deutliche Schaden aufweist.

3. Die geplanten Parkplatze werden durch die
Angestellten besetzt sein, sodass der Verkehr
und das Bringen bzw. Abholen der Kinder aus-
schlielich Uber den Wendehammer und die an-
liegenden Grundstiicke stattfinden wird. Der
Wendehammer ist in einem Zug nur sehr
schwer zu Uberwinden. In den meisten Fallen
wird ein Zurlicksetzen der Autos nétig sein. Es
ist insofern mit wechselseitigen Behinderungen
zu rechnen.

4. Durch den voraussichtlichen Ruckstau der
Autos ist mit erheblicher Behinderung der An-
wohner und deren Ein- und Ausfahrten zu rech-
nen.

5. Eine Begrindung des Plans durch die
Hauptsachliche Nutzung der Anwohner ware
nicht korrekt, da der Einzugsbereich der KiTa
wesentlich gréRer sein muss um die nétige
Gruppenanzahl darzustellen. Eine Kindertages-
einrichtung fir rund 125 Kinder ist, isoliert be-
trachtet, deutlich gréRer als der Bedarf im Neu-
baugebiet.

6. Die entstehenden Gerausche werden durch
laufende Autos, Parkvorgange, der Wiederinbe-
triebnahme der Autos sowie von Tirenschlagen
und dem gewerblichen Verkehr durch z.B. Ver-
sorgung der Kita mit Hygienemitteln und Essen
erheblich sein. Die TA Larm ist fir die Beurtei-
lung von Larm grundsatzlich nicht heranzuzie-
hen, kann aber Orientierungswerte liefern, die
ihrerseits bewertet werden sollten. Die Anwoh-
ner haben einen Anspruch auf Schutz vor Ge-
rauschimmission.

7. Parkmoglichkeiten fiir Besucher der An-
wohner wirden die Stralle zu einer an vielen
Stellen eindimensionalen Fahrmdglichkeit redu-
zieren. Dies wirde zu weiterem Chaos fiihren.
8. Die Privilegierung des §22 Abs. 1a
BImSchG erfasst nicht den Zu- und Abfahrts-
verkehr.

Hierfir spricht schon der Gesetzeswortlaut der
Vorschrift, der von Gerauscheinwirkung spricht,
die durch Kinder hervorgerufen wird. In der Ge-
setzesbegrindung wird weiter ausgefiihrt: "Die
Privilegierung durch das Gesetz betrifft Ge-
rauscheinwirkung, die von Kindertageseinrich-
tungen etc. durch Kinder hervorgerufen werden.
9. Die Stralle misste bauseitig bedingt eine
verkehrsberuhigte Strale oder maximal eine
"Tempo 30" Stralle werden. Beide Varianten
stellen fir die Anwohner in Kombination mit der
KiTa keine hinnehmbare Variante dar. In einer
verkehrsberuhigten Stralle haben Fuliganger
Vorrang. Dies ist der Masse an Autos sicher

von Stadtstralen (RASt 06) bis zu 150 Fahr-
zeuge pro Stunde aufnehmen. Diese Belas-
tung dirfte selbst in Spitzenzeiten nicht er-
reicht werden: Durch den Bebauungsplan
~Wohnpark Heinrich-Spoerl-Stralte“ wurden die
planungsrechtlichen Voraussetzungen fiir den
Bau von 47 Wohngebauden mit jeweils max. 2
Wohneinheiten und 2 Wohngebauden mit je-
weils max. 6 Wohneinheiten geschaffen. Hie-
raus ergeben sich maximal 106 Wohneinhei-
ten. Geht man von bis zu zwei Fahrzeugen je
Wohneinheit aus, so ergibt sich ein Maximum
von 212 Fahrzeugen von Anliegern im Neu-
baugebiet ,Am Heidenhlbel“, deren Fahrten
sich auf den Tag verteilen. Durch eine wahr-
scheinlich niedrigere Einwohnerdichte (nicht
jedes Einfamilienhaus wird aus zwei Wohnun-
gen bestehen), der Aufteilung in zwei Straflden-
abschnitte, die Nahe zum Bahn-Haltepunkt
,Ein6d“ (ab ca. 2025 mdglicherweise Ausbau
zum Bahnhof) und zur Bushaltestelle ,Wusten-
tal“ (R7, Halbstundentakt Richtung Zweibri-
cken und Homburg) durfte die PKW-Dichte im
Wohngebiet sogar wesentlich geringer ausfal-
len. Somit ist davon auszugehen, dass auch
nach abgeschlossener Aufsiedelung des
Wohngebietes, Kapazitdten gegeben sind, um
zusatzlichen Hol- und Bringverkehr aufzuneh-
men, zumal auch nicht alle Fahrzeuge gleich-
zeitig bewegt werden.

Auch die Anzahl der Kinder kann nicht mit den
Fahrzeugbewegungen gleichgesetzt werden
(teilweise fulflaufig erreichbar, Geschwister-
kinder...). Der durch das Vorhaben bedingte
An- und Abfahrtsverkehr und die damit einher-
gehenden Auswirkungen sind darlber hinaus
von einer zeitlich begrenzten Dauer und aus-
schliellich wahrend der Tageszeit, werktags,
insbesondere in den Morgen- und Nachmit-
tagsstunden. Gleichzeitig ist mit einer Nivellie-
rung der Stof3zeiten zu rechnen, da die Hol-
und Bringzeiten von Kindertagesstatten ange-
sichts zunehmend flexiblerer Arbeitszeitver-
haltnisse der Eltern (z.B. Gleitzeit, Homeoffice
etc.) einen langeren Zeitkorridor verlangen.
Durchgangsverkehr wird es auch nach Reali-
sierung der KiTa nicht geben, da es sich hier-
bei um Ziel- und Quellverkehr der bzw. zur
KITA handeln wird.

Der Ausbau der Stralie ist als verkehrsberuhig-
ter Bereich erfolgt. Motorisierte Verkehrsteil-
nehmer missen demnach besondere Riick-
sicht nehmen und dirfen maximal Schrittge-
schwindigkeit fahren. Parken ist hier nur auf
speziell ausgewiesenen Flachen erlaubt. Die
Unterbringung der bendtigten Stellplatze fir
Mitarbeiter/innen der Kindertagesstatte als
auch der Hol- und Bringzone kann - aufgrund
der GrundstlicksgroRe - vollstandig innerhalb
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schwer zu erklaren, wenn die Eltern unter Zeit-
druck ihre Kinder zur KiTa bringen oder abho-
len. Eine "Tempo 30" Strale wiirde ihrem Satz
vom Bebauungsplan ,Die Ringstrae dient ne-
ben der Erschliefungsfunktion insbesondere
der Kommunikation und dem Aufenthalt der
Bewohner" widersprechen und sie wirden billi-
gend in Kauf nehmen, dass die Anwohner, spe-
ziell unsere Kinder, einer Gefahr durch KFZ
Verkehr ausgesetzt werden. Durch das Fehlen
eines entsprechenden Blirgersteiges wird diese
Gefahr nochmals vergroRert.

Wir erkennen den wachsenden Bedarf der
Stadt Homburg an Kindergartenplatzen an und
haben nichts gegen den Bau als solches, ledig-
lich die Zufahrt ist so aus unserer Sicht nicht
akzeptabel. Eine Bebauung z.B. im Eintrittsbe-
reich des Neubaugebiets wirde aus unserer
Sicht alle dargelegten Punkte l6sen und ware
eine einvernehmliche Lésung. Wir hoffen in-
stéandig auf lhre Einsicht hinsichtlich der Ver-
kehrsfihrung bzw. des Gesamtprojekts.

Wir mdchten Sie bitten uns schriftlich eine Stel-
lungnahme |hrerseits zukommen zu lassen.
Sollte lhrer Meinung nach keine andere Mog-
lichkeit der Umsetzung bestehen und der aktu-
elle Plan alternativios sein, so werden wir im
Rahmen einer verwaltungsgerichtlichen Nor-
menkontrolle gegen lhre Entscheidung vorge-
hen. Wir sind uns sicher, dass die Stadt Hom-
burg ein besonderes Augenmerk auf die
Schutzbediirftigkeit ihrer Anwohner und speziell
der Kinder wirft und wir gemeinsam eine Alter-
native finden werden.*

des Plangebietes erfolgen. Die Anzahl der
nachzuweisenden Stellplatze wird aus bauord-
nungsrechtlicher Sicht im Rahmen des Bauge-
nehmigungsverfahrens vorgegeben und ist als
Voraussetzung flir die Baugenehmigung ent-
sprechend nachzuweisen.

Die vorgebrachten Bedenken hinsichtlich Min-
derung der Unfallgefahr, Beeintrachtigungen
durch Parksuchverkehr etc., kann nicht im
Rahmen des Bebauungsplanverfahrens gere-
gelt werden, sondern wird von der Stadt ord-
nungsrechtlich bertcksichtigt. Hierzu hat auch
das Rechts- und Ordnungsamt der Kreisstadt
mit Stellungnahme vom 20.05.2021 keine
grundsatzlichen Bedenken gegen das Plan-
vorhaben vorgebracht. Seitens der Ortspolizei-
behdrde erfolgte der Hinweis, dass mit Reali-
sierung der KITA (bauliche) Verkehrsberuhi-
gungsmafinahmen im Zuge der Strale ,Am
Heidenhibel“ getroffen werden missen. Dar-
Uber hinaus sei die Anlage einer Hol- und
Bringzone aulerhalb der offentlichen Ver-
kehrsflache in Betracht zu ziehen und zu pri-
fen. Dies betrifft die weitere Detailplanung.
Auch dies wurde bereits geprift und die An-
ordnung einer erweiterten Hol- und Bringzone
ist spater problemlos auf dem Grundstlck
moglich.

In diesem Zusammenhang wird auch darauf
hingewiesen, dass das zitierte ,Gutachten®
(Gutachtliche Stellungnahme eines Sachver-
standigen flr Stralenverkehrsunfalle sowie fur
KFZ-Schaden und Bewertung) kein Verkehrs-
gutachten darstellt, sondern eine unfall-
analytische Stellungnahme. Den dort ange-
merkten  ,Gefahrensituationen® kann,  wie
von der Ortspolizeibehérde vorgeschlagen,
begegnet werden.

Eine Standortalternativenpriifung durch die
Kreisstadt hinsichtlich sonstiger verfiigbarer
Flachen wurde mit negativem Ergebnis durch-
gefihrt. Auch bestehen aufgrund der topogra-
fischen Gegebenheiten und Eigentumsverhalt-
nisse keine sonstigen Zufahrtsoptionen. Die
angeflihrten Alternativstandorte / Zufahrtsopti-
onen wurden vor Einstieg in das Bebauungs-
planverfahren aullerhalb jeglicher formaler
Verfahren kommuniziert. Erst mit dem Be-
schluss zur Einleitung des Verfahrens durch
den Stadtrat im Jahr 2021 wurde ein ,Grund-
satzbeschluss® gefasst, fir den Standort Bau-
recht durch ein Bebauungsplanverfahren nach
BauGB mit Abwagung aller o6ffentlichen und
privaten Belange zu schaffen.

Durch den rechtskraftigen Bebauungsplan ,Im
oberen Wustental und auf dem Heidenhubel®
(1990) ist bereits heute eine bauliche Entwick-
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B7 BURGER 7

Schreiben vom 10.05.2021

»als Anwohner im Neubaugebiet "Am Heiden-
hibel 22" beziehen wir hiermit Stellung zum
Planauslegungsverfahren des KiTa Neubaus,
welches am 20.04.2021 bekannt gemacht und
am 29.04.2021 verodffentlicht wurde.

Wir mdchten mit folgenden Punkten unsere Be-
denken bezuglich des Projekts hinsichtlich Ver-
kehrsfihrung und der daraus entstehenden
mangelhaften Ricksichtnahme gegeniber den
Anwohnern und speziell unserer Kinder auf3ern
(Nachbarschitzende  Ricksichtnahmegebot).
Zudem ist eine vorsatzliche Tauschung vorheri-
ger Aussagen und Dokument zu prtifen.

1. Im Entwurf des Projekts vom 14.12.2017 ist
auf Seite 14 folgender Satz geschrieben: "Die
RingstralRe dient neben der Erschliellungsfunk-
tion insbesondere der Kommunikation und dem
Aufenthalt der Bewohner. Der Verkehr wird sich
auf die Anwohner des Gebietes beschranken".
Dieser Entwurf wurde am 20.09.2018 durch den
Stadtrat beschlossen. Sollte die Ringstra’e nun
als Zufahrtsstrafle fungieren, so besteht hier
der Verdacht arglistiger Tauschung. Grundlage
fur den Kauf des Grundstlcks waren die zu die-
ser Zeit vom Stadtrat genehmigte Plane.

2. In unserem Verkaufsgesprach wurde nach
Information von Herr Dahlem (Verkaufer) darauf
hingewiesen, dass die geplante KiTa im vorde-
ren Bereich der Siedlung erbaut wird und im

lung in Form eines Bau- oder Getrankemarktes
(mit deutlich anderem Verkehrsaufkommen)
grundsatzlich moglich, sodass zu keiner Zeit
davon auszugehen war, dass das Grundstlick
auch langfristig keiner Bebauung zugefihrt
wird. Dass das Grundstiick bislang nicht be-
baut ist, ist lediglich darauf zurickzuflhren,
dass die Flache im Eigentum der Kreisstadt ist.

Darlber hinaus stellt nun § 22 Abs. 1a BIm-
SchG klar, dass Gerauscheinwirkungen, die
von Kindertageseinrichtungen hervorgerufen
werden, im Regelfall keine schadlichen Um-
welteinwirkungen und damit keine unzumutba-
ren Belastigungen oder Stérungen sind. Gem.
BauNVO ist eine Kindertagesstatte als Anlage
fir soziale Zwecke in einem allgemeinen
Wohngebiet (§ 4 BauNVO) allgemein und
selbst in einem reinen Wohngebiet (§ 3 BauN-
VO) ausnahmsweise zuldssig.

Beschlussvorschlag:
Der Stadtrat beschliefldt, wie dargelegt, die

Einwande zuriickzuweisen und die Planung
unverandert fortzufiihren.

Stellungnahme der Kreisstadt

Die Strale ,Am Heidenhibel“ ist mit einer Re-
gelbreite von 6,0 m als Mischverkehrsflache
geplant und ausgebaut. Nach einer zentralen
Zufahrt teilen sich die Verkehrsstrome auf zwei
Strallenabschnitte auf. Der Wendehammer
entspricht gem. RASt einer einseitigen Wen-
deanlage fir ein dreiachsiges Miillfahrzeug
und ist somit ausreichend dimensioniert.

Gem. der Richtlinie fur die Anlage von Stadt-
strallen (RASt 06) sind die Strallen als
~Wohnweg"“ zu klassifizieren. Diese Stral’enka-
tegorie kann gem. der Richtlinie fiir die Anlage
von Stadtstralen (RASt 06) bis zu 150 Fahr-
zeuge pro Stunde aufnehmen. Diese Belas-
tung durfte selbst in Spitzenzeiten nicht er-
reicht werden: Durch den Bebauungsplan
~Wohnpark Heinrich-Spoerl-Stralte“ wurden die
planungsrechtlichen Voraussetzungen fiir den
Bau von 47 Wohngebauden mit jeweils max. 2
Wohneinheiten und 2 Wohngebauden mit je-
weils max. 6 Wohneinheiten geschaffen. Hie-
raus ergeben sich maximal 106 Wohneinhei-
ten. Geht man von bis zu zwei Fahrzeugen je
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hinteren Bereich Mehrfamilienhausergehobener
Ausstattung mit maximal 4 Parteien. Hier ist ei-
ne Prifung der Aussage hinsichtlich Ihrer Quel-
le durch die Stadt zu prifen.

3. Mit der geplanten GruppengréRe von 5
Gruppen a 25 Kinderist mit maximal 500 Fahr-
zeugbewegungen (125 Kinder a 2 Bewegungen
pro Anfahrt) pro Tag, plus der Fahrzeugbewe-
gungen von Angestellten sowie gewerblichen
Verkehr, zu rechnen.

4. Die 13 geplanten Parkplatze werden durch
die Angestellten besetzt sein, so dass der Ver-
kehr und das herauslassen bzw. das Abholen
der Kinder ausschlieRlich Uber den Wende-
hammer und der anliegenden Grundstiicke
stattfinden wird.

5. Der Wendehammer ist in einem Zug nur
sehr schwer zu Uberwinden. In den meisten Fal-
len wird ein Zurlicksetzen der Autos nétig sein.
Es ist insofern mitwechselseitigen Behinderun-
gen zu rechnen.

6. Durch den voraussichtlichen Rickstau der
Autos ist mit erheblicher Behinderung der An-
wohner und deren Ein und Ausfahrten zu rech-
nen.

7. Eine Begrindung des Plans durch die
Hauptsachliche Nutzung der Anwohner ware
nicht korrekt, da der Einzugsbereich der KiTa
wesentlich gréRer sein muss um die nétige
Gruppenanzahl darzustellen. Eine Kindertages-
einrichtung fur rund 125 Kinder ist isoliert be-
trachtet deutlich gréRer als der Bedarf im Neu-
baugebiet.

8. Die entstehenden Gerausche werden durch
laufende Autos, Parkvorgange, der Wiederinbe-
triebnahme der Autos sowie von Tirenschlagen
und dem gewerblichen Verkehr durch z.B. Ver-
sorgung der Kita mit Hygienemitteln und Essen
erheblich sein. Die TA Larm ist fir die Beurtei-
lung vom Larm grundsatzlich nicht heranzuzie-
hen kann aber Orientierungswerteliefern die ih-
rerseits bewertet werden sollten. Die Anwoh-
nerhaben einen Anspruch auf Schutz vor Ge-
rauschimmission. Hierfur ist das BImSchG an-
zuwenden.

9. Parkmoglichkeiten fiir Besucher der An-
wohnerwirden die StralRe zu einer an vielen
Stellen eindimensionalen Fahrmdglichkeit redu-
zieren. Dies wirde zu weiterem Chaos fiihren.
10. Die Privilegierung des §22 Abs. 1a
BImSchG erfasst nicht den Zu- und Abfahrts-
verkehr. Hierfir spricht schon der Gesetzeswor-
tlaut der Vorschrift, der von Gerduscheinwir-
kung spricht, die durch Kinder hervorgerufen
wird. In der Gesetzesbegriindung wird weiter
ausgefiihrt; "Die Privilegierung durch das Ge-
setz betrifft Gerauscheinwirkung, die von Kin-
dertageseinrichtungen etc. durch Kinder her-
vorgerufen werden.

11. Die StralRe misste bauseits bedingt eine
verkehrsberuhigte Strale oder maximal eine

Wohneinheit aus, so ergibt sich ein Maximum
von 212 Fahrzeugen von Anliegern im Neu-
baugebiet ,Am Heidenhlbel“, deren Fahrten
sich auf den Tag verteilen. Durch eine wahr-
scheinlich niedrigere Einwohnerdichte (nicht
jedes Einfamilienhaus wird aus zwei Wohnun-
gen bestehen), der Aufteilung in zwei Stral3en-
abschnitte, die Nahe zum Bahn-Haltepunkt
,Ein6d“ (ab ca. 2025 mdglicherweise Ausbau
zum Bahnhof) und zur Bushaltestelle ,Wusten-
tal“ (R7, Halbstundentakt Richtung Zweibri-
cken und Homburg) durfte die PKW-Dichte im
Wohngebiet sogar wesentlich geringer ausfal-
len. Somit ist davon auszugehen, dass auch
nach abgeschlossener Aufsiedelung des
Wohngebietes, Kapazitdten gegeben sind, um
zusatzlichen Hol- und Bringverkehr aufzuneh-
men, zumal auch nicht alle Fahrzeuge gleich-
zeitig bewegt werden.

Auch die Anzahl der Kinder kann nicht mit den
Fahrzeugbewegungen gleichgesetzt werden
(teilweise fulflaufig erreichbar, Geschwister-
kinder...). Der durch das Vorhaben bedingte
An- und Abfahrtsverkehr und die damit einher-
gehenden Auswirkungen sind darlber hinaus
von einer zeitlich begrenzten Dauer und aus-
schlieBlich wahrend der Tageszeit, werktags,
insbesondere in den Morgen- und Nachmit-
tagsstunden. Gleichzeitig ist mit einer Nivellie-
rung der Stof3zeiten zu rechnen, da die Hol-
und Bringzeiten von Kindertagesstatten ange-
sichts zunehmend flexiblerer Arbeitszeitver-
haltnisse der Eltern (z.B. Gleitzeit, Homeoffice
etc.) einen langeren Zeitkorridor verlangen.
Durchgangsverkehr wird es auch nach Reali-
sierung der KiTa nicht geben, da es sich hier-
bei um Ziel- und Quellverkehr der bzw. zur
KITA handeln wird.

Der Ausbau der Strale ist als verkehrsberuhig-
ter Bereich erfolgt. Motorisierte Verkehrsteil-
nehmer missen demnach besondere Riick-
sicht nehmen und dirfen maximal Schrittge-
schwindigkeit fahren. Parken ist hier nur auf
speziell ausgewiesenen Flachen erlaubt. Die
Unterbringung der bendtigten Stellplatze fir
Mitarbeiter/innen der Kindertagesstatte als
auch der Hol- und Bringzone kann - aufgrund
der GrundstlicksgroRe - vollstandig innerhalb
des Plangebietes erfolgen. Die Anzahl der
nachzuweisenden Stellplatze wird aus bauord-
nungsrechtlicher Sicht im Rahmen des Bauge-
nehmigungsverfahrens vorgegeben und ist als
Voraussetzung fir die Baugenehmigung ent-
sprechend nachzuweisen.

Die vorgebrachten Bedenken hinsichtlich Min-
derung der Unfallgefahr, Beeintrachtigungen
durch Parksuchverkehr etc., kann nicht im
Rahmen des Bebauungsplanverfahrens gere-
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"Tempo 30" Stralle werden. Beide Varianten
stellen fir die Anwohnerin Kombination mit der
KiTa keine hinnehmbare Variante dar. In einer
verkehrsberuhigten Stralle haben Fuliganger
Vorrang. Dies ist der Masse an Autos sicher
schwer zu erklaren wenn die Eltern unter Zeit-
druck ihre Kinder zur KiTa bringen oder abho-
len. Eine "Tempo 30" Strale wiirde ihrem Satz
vom Bebauungsplan "Die Ringstralle dient ne-
ben der Erschliefungsfunktion insbesondere
der Kommunikation und dem Aufenthalt der
Bewohner" wiedersprechen und sie wiirden bil-
ligend in Kauf nehmen, dass die Anwohner,
speziell unsere Kinder, einer Gefahr durch KFZ-
Verkehr ausgesetzt werden.

Abschliefend mdchten wir darauf hinweisen,
dass eine Bebauung im Eintrittsbereich des
Neubaugebiets aus unserer Sicht alle dargeleg-
ten Punkte I16sen wirde.

Wir hoffen instandig auf lhre Einsicht hinsicht-
lich der Verkehrsfiihrung bzw. des Gesamtpro-
jekts.

Wir méchten Sie bitten uns schriftlich nach Ab-
lauf der Frist eine Stellungnahme ihrerseits zu-
kommen zu lassen.

Sollte lhrer Meinung nach keine andere Mog-
lichkeit der Umsetzung bestehen und der aktu-
elle Plan alternativios sein, so werden wir im
Rahmen einer verwaltungsgerichtlichen Nor-
menkontrolle gegen lhre Entscheidung vorge-
hen.

Ich bin mir sicher, dass Sie die Schutzbedurftig-
keit der Anwohner und speziell unserer Kinder-
teilen und eine alternative finden werden.*

gelt werden, sondern wird von der Stadt ord-
nungsrechtlich bertcksichtigt. Hierzu hat auch
das Rechts- und Ordnungsamt der Kreisstadt
mit Stellungnahme vom 20.05.2021 keine
grundsatzlichen Bedenken gegen das Plan-
vorhaben vorgebracht. Seitens der Ortspolizei-
behdrde erfolgte der Hinweis, dass mit Reali-
sierung der KITA (bauliche) Verkehrsberuhi-
gungsmafinahmen im Zuge der Strale ,Am
Heidenhibel“ getroffen werden missen. Dar-
Uber hinaus sei die Anlage einer Hol- und
Bringzone auferhalb der offentlichen Ver-
kehrsflache in Betracht zu ziehen und zu pri-
fen. Dies betrifft die weitere Detailplanung.
Auch dies wurde bereits geprift und die An-
ordnung einer erweiterten Hol- und Bringzone
ist spater problemlos auf dem Grundstlck
moglich.

In diesem Zusammenhang wird auch darauf
hingewiesen, dass das zitierte ,Gutachten®
(Gutachtliche Stellungnahme eines Sachver-
standigen flr Stralenverkehrsunfalle sowie fur
KFZ-Schaden und Bewertung) kein Verkehrs-
gutachten darstellt, sondern eine unfall-
analytische Stellungnahme. Den dort ange-
merkten  ,Gefahrensituationen® kann,  wie
von der Ortspolizeibehérde vorgeschlagen,
begegnet werden.

Eine Standortalternativenpriifung durch die
Kreisstadt hinsichtlich sonstiger verfiigbarer
Flachen wurde mit negativem Ergebnis durch-
gefihrt. Auch bestehen aufgrund der topogra-
fischen Gegebenheiten und Eigentumsverhalt-
nisse keine sonstigen Zufahrtsoptionen. Die
angefliihrten Alternativstandorte / Zufahrtsopti-
onen wurden vor Einstieg in das Bebauungs-
planverfahren aullerhalb jeglicher formaler
Verfahren kommuniziert. Erst mit dem Be-
schluss zur Einleitung des Verfahrens durch
den Stadtrat im Jahr 2021 wurde ein ,Grund-
satzbeschluss® gefasst, fir den Standort Bau-
recht durch ein Bebauungsplanverfahren nach
BauGB mit Abwagung aller o6ffentlichen und
privaten Belange zu schaffen.

Durch den rechtskraftigen Bebauungsplan ,Im
oberen Wustental und auf dem Heidenhubel®
(1990) ist bereits heute eine bauliche Entwick-
lung in Form eines Bau- oder Getrankemarktes
(mit deutlich anderem Verkehrsaufkommen)
grundsatzlich moglich, sodass zu keiner Zeit
davon auszugehen war, dass das Grundstlick
auch langfristig keiner Bebauung zugefihrt
wird. Dass das Grundstiick bislang nicht be-
baut ist, ist lediglich darauf zurickzuflhren,
dass die Flache im Eigentum der Kreisstadt ist.

Darlber hinaus stellt nun § 22 Abs. 1a BIm-
SchG klar, dass Gerauscheinwirkungen, die
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B8 BURGER 8

Schreiben vom 14.05.2021

»als Anwohner des Neubaugebietes ,Am Hei-
denhibel" mdéchten wir flr die geplante "KiTa
Am Heidenhlbel" einen Einwand vorbringen
und unsere Bedenken kundtun.

Grundlage fir den Kauf unseres Grundstiickes
im Neubaugebiet (Januar 2020) war nicht zu-
letzt die "gesteigerte Wohnqualitat", die uns im
Entwurf des Bebauungsplans versprochen wur-
de:

"Die RingstralRe dient neben der Erschlielungs-
funktion insbesondere der Kommunikation und
dem Aufenthalt der Bewohner. Der Verkehr wird
sich auf die Anwohner des Gebietes beschran-
ken. Hierdurch ergibt sich max. gesteigerte
Wohnqualitat ( .. .)

( .. .) Durch die kombinierte Ring- und Stich-
strallenerschliefung wird das Gebiet nur von
den zukiinftigen Anwohnern befahren, Durch-
gangsverkehr ist nicht moglich. Hierdurch ergibt
sich eine gesteigerte Wohnqualitat. "
(Bebauungsplan Wohnpark Heinrich-Spoerl-
Stralle 1, 2017)

Dieser Entwurf wurde am 07.02.2018 vom
Stadtrat der Kreisstadt Homburg gebilligt.

Wird nun, wie im Bebauungsplan KiTa am Hei-
denhibel beschrieben, die Zufahrt zur KiTa
Uber besagte Ringstralle erfolgen, ist die ge-
steigerte Wohnqualitdt sowie die Mdglichkeit
zum Aufenthalt der Bewohner hinfallig. Hier-
durch ergibt sich eine enorme Wertminderung
unseres Grundstlckes.

Da die StralRe Uber keinen Gehweg verflgt,
wird das gesteigerte Verkehrsaufkommen, wel-
ches sich zwangsweise durch die Zufahrt durch
die Ringstralte ergibt, zu groRen Gefahren fir
spielende Kinder flhren, die sich in den Nach-
mittagsstunden in diesem Bereich aufhalten. In
der EFA ist hierzu folgendes zu finden:

,»,In Wohnwegen mit sehr geringer Verkehrsbe-
lastung und offener Wohnbebauung kann sich

von Kindertageseinrichtungen hervorgerufen
werden, im Regelfall keine schadlichen Um-
welteinwirkungen und damit keine unzumutba-
ren Belastigungen oder Stérungen sind. Gem.
BauNVO ist eine Kindertagesstatte als Anlage
fir soziale Zwecke in einem allgemeinen
Wohngebiet (§ 4 BauNVO) allgemein und
selbst in einem reinen Wohngebiet (§ 3 BauN-
VO) ausnahmsweise zulassig.

Beschlussvorschlag:
Der Stadtrat beschlieldt, wie dargelegt, die

Einwande zuriickzuweisen und die Planung
unverandert fortzufiihren.

Stellungnahme der Kreisstadt

Die Strale ,Am Heidenhibel“ ist mit einer Re-
gelbreite von 6,0 m als Mischverkehrsflache
geplant und ausgebaut. Nach einer zentralen
Zufahrt teilen sich die Verkehrsstrome auf zwei
Strallenabschnitte auf. Der Wendehammer
entspricht gem. RASt einer einseitigen Wen-
deanlage fir ein dreiachsiges Miillfahrzeug
und ist somit ausreichend dimensioniert.

Gem. der Richtlinie fur die Anlage von Stadt-
strallen (RASt 06) sind die Strallen als
~Wohnweg"“ zu klassifizieren. Diese Stral’enka-
tegorie kann gem. der Richtlinie fiir die Anlage
von Stadtstralen (RASt 06) bis zu 150 Fahr-
zeuge pro Stunde aufnehmen. Diese Belas-
tung dirfte selbst in Spitzenzeiten nicht er-
reicht werden: Durch den Bebauungsplan
~Wohnpark Heinrich-Spoerl-Stralte“ wurden die
planungsrechtlichen Voraussetzungen fiir den
Bau von 47 Wohngebauden mit jeweils max. 2
Wohneinheiten und 2 Wohngebauden mit je-
weils max. 6 Wohneinheiten geschaffen. Hie-
raus ergeben sich maximal 106 Wohneinhei-
ten. Geht man von bis zu zwei Fahrzeugen je
Wohneinheit aus, so ergibt sich ein Maximum
von 212 Fahrzeugen von Anliegern im Neu-
baugebiet ,Am Heidenhlbel“, deren Fahrten
sich auf den Tag verteilen. Durch eine wahr-
scheinlich niedrigere Einwohnerdichte (nicht
jedes Einfamilienhaus wird aus zwei Wohnun-
gen bestehen), der Aufteilung in zwei Stralden-
abschnitte, die Nahe zum Bahn-Haltepunkt
,Ein6d“ (ab ca. 2025 mdglicherweise Ausbau
zum Bahnhof) und zur Bushaltestelle ,Wusten-
tal“ (R7, Halbstundentakt Richtung Zweibri-
cken und Homburg) durfte die PKW-Dichte im
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die Anlage von gesonderten Gehwegen eribri-
gen" (EFA, 3.2.1). In WohnstraRen kann auf
separate Gehwege verzichtet werden, "wenn
eine Belastung von 50 Kfz in der Spitzenstunde
(500 Kfz/24h) nicht Uberschritten wird." Aber
auch dann sollten "mafige Fahrgeschwindigkei-
ten sichergestellt werden. (f..ER., 3.1.2.3, vgl.
3.1.1)

Bei der Anzahl der geplanten KiTa-Gruppen,
wirde sich durch das Bringen und Abholen der
Kinder eine héhere Belastung als die hier auf-
geflhrte ergeben. Die Ringstralte erfillt somit
die zwingend notwendigen Anforderungen fir
das geplante Vorhaben nicht.

Laut Bebauungsplan wird es an der KiTa 17
Parkplatze geben. Diese Parkplatze sind durch
Erzieher und Mitarbeiter bereits ausgelastet.
Daraus resultiert die Frage, wo Eltern parken
sollen, die ihre Kinder zur KiTa bringen. Denn
anders als bei Schulkindern, wird hier nicht nur
kurz gehalten, sondern geparkt, um die Kinder
in die KiTa zu begleiten. Der vorhandene kleine
Wendehammer ist hierflr ebenfalls nicht ausge-
legt, was zu einem erheblichen Ruickstau in die
RingstralRe fihren wird.

Wir méchten noch einmal erwahnen, dass sich
unsere Bedenken und unser Unverstandnis le-
diglich auf die Zufahrt der KiTa Uber die Ring-
strale "Am Heidenhibel" beziehen und nicht
auf den Bau der KiTa selbst. Dies sollte also
nochmals ausdriicklich geprift und nach sinn-
vollen Alternativen gesucht werden.

Nach einigen Verzégerungen und Planungsfeh-
lern mochten wir hier als junge Familie zur Ru-
he kommen und wiinschen uns eine ruhige und
sichere Siedlung fir uns, unsere Nachbarn und
die zukunftigen Kinder.®

Wohngebiet sogar wesentlich geringer ausfal-
len. Somit ist davon auszugehen, dass auch
nach abgeschlossener Aufsiedelung des
Wohngebietes, Kapazitdten gegeben sind, um
zusatzlichen Hol- und Bringverkehr aufzuneh-
men, zumal auch nicht alle Fahrzeuge gleich-
zeitig bewegt werden.

Auch die Anzahl der Kinder kann nicht mit den
Fahrzeugbewegungen gleichgesetzt werden
(teilweise fulflaufig erreichbar, Geschwister-
kinder...). Der durch das Vorhaben bedingte
An- und Abfahrtsverkehr und die damit einher-
gehenden Auswirkungen sind darlber hinaus
von einer zeitlich begrenzten Dauer und aus-
schlieBlich wahrend der Tageszeit, werktags,
insbesondere in den Morgen- und Nachmit-
tagsstunden. Gleichzeitig ist mit einer Nivellie-
rung der Stof3zeiten zu rechnen, da die Hol-
und Bringzeiten von Kindertagesstatten ange-
sichts zunehmend flexiblerer Arbeitszeitver-
haltnisse der Eltern (z.B. Gleitzeit, Homeoffice
etc.) einen langeren Zeitkorridor verlangen.
Durchgangsverkehr wird es auch nach Reali-
sierung der KiTa nicht geben, da es sich hier-
bei um Ziel- und Quellverkehr der bzw. zur
KITA handeln wird.

Der Ausbau der Strale ist als verkehrsberuhig-
ter Bereich erfolgt. Motorisierte Verkehrsteil-
nehmer missen demnach besondere Riick-
sicht nehmen und dirfen maximal Schrittge-
schwindigkeit fahren. Parken ist hier nur auf
speziell ausgewiesenen Flachen erlaubt. Die
Unterbringung der bendtigten Stellplatze fir
Mitarbeiter/innen der Kindertagesstatte als
auch der Hol- und Bringzone kann - aufgrund
der GrundstlicksgroRe - vollstandig innerhalb
des Plangebietes erfolgen. Die Anzahl der
nachzuweisenden Stellplatze wird aus bauord-
nungsrechtlicher Sicht im Rahmen des Bauge-
nehmigungsverfahrens vorgegeben und ist als
Voraussetzung fir die Baugenehmigung ent-
sprechend nachzuweisen.

Die vorgebrachten Bedenken hinsichtlich Min-
derung der Unfallgefahr, Beeintrachtigungen
durch Parksuchverkehr etc., kann nicht im
Rahmen des Bebauungsplanverfahrens gere-
gelt werden, sondern wird von der Stadt ord-
nungsrechtlich bertcksichtigt. Hierzu hat auch
das Rechts- und Ordnungsamt der Kreisstadt
mit Stellungnahme vom 20.05.2021 keine
grundsatzlichen Bedenken gegen das Plan-
vorhaben vorgebracht. Seitens der Ortspolizei-
behdrde erfolgte der Hinweis, dass mit Reali-
sierung der KITA (bauliche) Verkehrsberuhi-
gungsmafinahmen im Zuge der Strale ,Am
Heidenhibel“ getroffen werden missen. Dar-
Uber hinaus sei die Anlage einer Hol- und
Bringzone auflerhalb der offentlichen Ver-
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kehrsflache in Betracht zu ziehen und zu pri-
fen. Dies betrifft die weitere Detailplanung.
Auch dies wurde bereits geprift und die An-
ordnung einer erweiterten Hol- und Bringzone
ist spater problemlos auf dem Grundstick
moglich.

In diesem Zusammenhang wird auch darauf
hingewiesen, dass das zitierte ,Gutachten®
(Gutachtliche Stellungnahme eines Sachver-
standigen flr Stralenverkehrsunfalle sowie fur
KFZ-Schaden und Bewertung) kein Verkehrs-
gutachten darstellt, sondern eine unfall-
analytische Stellungnahme. Den dort ange-
merkten  ,Gefahrensituationen® kann,  wie
von der Ortspolizeibehérde vorgeschlagen,
begegnet werden.

Eine Standortalternativenpriifung durch die
Kreisstadt hinsichtlich sonstiger verfiigbarer
Flachen wurde mit negativem Ergebnis durch-
gefihrt. Auch bestehen aufgrund der topogra-
fischen Gegebenheiten und Eigentumsverhalt-
nisse keine sonstigen Zufahrtsoptionen. Die
angeflhrten Alternativstandorte / Zufahrtsopti-
onen wurden vor Einstieg in das Bebauungs-
planverfahren aullerhalb jeglicher formaler
Verfahren kommuniziert. Erst mit dem Be-
schluss zur Einleitung des Verfahrens durch
den Stadtrat im Jahr 2021 wurde ein ,Grund-
satzbeschluss® gefasst, fir den Standort Bau-
recht durch ein Bebauungsplanverfahren nach
BauGB mit Abwagung aller o6ffentlichen und
privaten Belange zu schaffen.

Durch den rechtskraftigen Bebauungsplan ,Im
oberen Wustental und auf dem Heidenhubel®
(1990) ist bereits heute eine bauliche Entwick-
lung in Form eines Bau- oder Getrankemarktes
(mit deutlich anderem Verkehrsaufkommen)
grundsatzlich moglich, sodass zu keiner Zeit
davon auszugehen war, dass das Grundstlick
auch langfristig keiner Bebauung zugefihrt
wird. Dass das Grundstiick bislang nicht be-
baut ist, ist lediglich darauf zurickzuflhren,
dass die Flache im Eigentum der Kreisstadt ist.

Darlber hinaus stellt nun § 22 Abs. 1a BIm-
SchG klar, dass Gerauscheinwirkungen, die
von Kindertageseinrichtungen hervorgerufen
werden, im Regelfall keine schadlichen Um-
welteinwirkungen und damit keine unzumutba-
ren Belastigungen oder Stérungen sind. Gem.
BauNVO ist eine Kindertagesstatte als Anlage
fir soziale Zwecke in einem allgemeinen
Wohngebiet (§ 4 BauNVO) allgemein und
selbst in einem reinen Wohngebiet (§ 3 BauN-
VO) ausnahmsweise zulassig.

Beschlussvorschlag:
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B9 BURGER 9

Schreiben vom 15.05.2021

~>ehr geehrte Damen und Herren, als zukunfti-
ge Anwohner im Neubaugebiet ,,Am Heiden-
hibel 17" beziehen wir hiermit Stellung zum
Planauslegungsverfahren des KiTa Neubaus,
welches am 20.04.2021 bekannt gemacht und
am 29.04.2021 verodffentlicht wurde.

Vorab soll erwahnt sein, dass der geplante
Neubau und auch der Betrieb der spateren Kin-
dertagesstatte in keiner Weise unerwiinscht ist.
Vielmehr begrifRen wir die Entscheidung der
Stadt Homburg, die seit Jahren fehlenden Ka-
pazitaten in der Kinderbetreuung, durch einen
Neubau zu entscharfen. Jedoch méchten wir
mit folgenden Punkten unsere Bedenken be-
zuglich der zukunftigen Verkehrsfihrung und
der daraus entstehenden mangelhaften Ruck-
sichtnahme gegeniber den Anwohnern und
speziell unserer Kinder auflern (Nachbarschut-
zende Ricksichtnahmegebot).

1. Im Entwurf des Projekts vom 14.12.2017 ist
auf Seite 14 folgender Satz geschrieben: "Die
Ringstrale dient neben der Erschlielfungsfunk-
tion insbesondere der Kommunikation und dem
Aufenthalt der Bewohner. Der Verkehr wird sich
auf die Anwohner des Gebietes beschranken".
Dieser Entwurf wurde am 20.09.2018 durch den
Stadtrat beschlossen und sollte letztendlich zur
Steigerung der Wohnqualitat dienen.

2. In unserem Verkaufsgesprach wurde von
dem Verkaufer darauf hingewiesen, dass die
geplante KiTa im vorderen Bereich der Siedlung
erbaut wird und im hinteren Bereich Mehrfamili-
enhduser gehobener Ausstattung mit maximal 4
Parteien. Diese Aussage wurde von uns in den
Entscheidungsprozess fur den Erwerb des
Grundstickes miteinflieRen gelassen.

3. Mit der geplanten GruppengréRe von 5
Gruppen a 25 Kinder ist mit maximal 500 Fahr-
zeugbewegungen (125 Kinder a 2 Bewegungen
pro Anfahrt) pro Tag, plus der Fahrzeugbewe-
gungen von Angestellten sowie gewerblichem
Verkehr, zu rechnen.

4. Die 13 geplanten Parkplatze werden weitest-
gehend durch die Angestellten besetzt sein, so-
dass der Verkehr und das Herauslassen bzw.
das Abholen der Kinder ausschlief3lich Uber den
Wendehammer und der anliegenden Grundsti-
cke stattfinden wird.

5. Der Wendehammer ist in einem Zug nur sehr
schwer zu Uberwinden. In den meisten Fallen
wird ein Zurlicksetzen der Autos nétig sein. Es
ist insofern mit wechselseitigen Behinderungen

Der Stadtrat beschliefldt, wie dargelegt, die
Einwande zuriickzuweisen und die Planung
unverandert fortzufiihren.

Stellungnahme der Kreisstadt

Die Stral’e ,Am Heidenhibel“ ist mit einer Re-
gelbreite von 6,0 m als Mischverkehrsflache
geplant und ausgebaut. Nach einer zentralen
Zufahrt teilen sich die Verkehrsstrome auf zwei
Strallenabschnitte auf. Der Wendehammer
entspricht gem. RASt einer einseitigen Wen-
deanlage fir ein dreiachsiges Miillfahrzeug
und ist somit ausreichend dimensioniert.

Gem. der Richtlinie fur die Anlage von Stadt-
strallen (RASt 06) sind die Strallen als
~Wohnweg"“ zu klassifizieren. Diese Stral’enka-
tegorie kann gem. der Richtlinie fiir die Anlage
von Stadtstrallen (RASt 06) bis zu 150 Fahr-
zeuge pro Stunde aufnehmen. Diese Belas-
tung durfte selbst in Spitzenzeiten nicht er-
reicht werden: Durch den Bebauungsplan
~Wohnpark Heinrich-Spoerl-Stralte“ wurden die
planungsrechtlichen Voraussetzungen fiir den
Bau von 47 Wohngebauden mit jeweils max. 2
Wohneinheiten und 2 Wohngebauden mit je-
weils max. 6 Wohneinheiten geschaffen. Hie-
raus ergeben sich maximal 106 Wohneinhei-
ten. Geht man von bis zu zwei Fahrzeugen je
Wohneinheit aus, so ergibt sich ein Maximum
von 212 Fahrzeugen von Anliegern im Neu-
baugebiet ,Am Heidenhlbel“, deren Fahrten
sich auf den Tag verteilen. Durch eine wahr-
scheinlich niedrigere Einwohnerdichte (nicht
jedes Einfamilienhaus wird aus zwei Wohnun-
gen bestehen), der Aufteilung in zwei Stral3en-
abschnitte, die Nahe zum Bahn-Haltepunkt
,Ein6d“ (ab ca. 2025 mdglicherweise Ausbau
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zu rechnen.

6. Durch den voraussichtlichen Ruckstau der
Autos ist mit erheblicher Behinderung der An-
wohner und deren Ein und Ausfahrten zu rech-
nen.

7. Eine Begrindung des Plans durch die haupt-
sachliche Nutzung der Anwohner ware nicht
korrekt, da der Einzugsbereich der KiTa we-
sentlich grofier sein muss um die noétige Grup-
penanzahl darzustellen. Eine Kindertagesein-
richtung fir rund 125 Kinder ist isoliert betrach-
tet deutlich gréRer als der Bedarf im Neubau-
gebiet.

8. Die entstehende Belastung durch Gerausche
(laufende Autos, Parkvorgange, Wiederinbe-
triebnahme, Tlrenschlagen, gewerblichen Ver-
kehr ... ) wird erheblich sein.

9. Parkmoglichkeiten fiir Besucher der Anwoh-
ner wirden die StralRe zu einer an vielen Stel-
len eindimensionalen Fahrmdglichkeit reduzie-
ren. Dies wirde zu einer weiteren Belastung
fuhren.

10. Zum aktuellen Zeitpunkt lasst sich bereits
eindeutig feststellen, dass die Strale flr ein
solches Verkehrsaufkommen vollig ungeeignet
ist. Zu diesem Entschluss kommt man relativ
schnell, wenn man sich bereits jetzt den Zu-
stand und die bereits offensichtlichen Schaden
der Stral3e betrachtet.

11. Durch die Masse an Autos sowie Eltern,
welche unter Zeitdruck ihre Kinder zur KiTa
bringen oder abholen, entsteht zwangslaufig ei-
ne Gefahr fir die Kinder der Anwohner.

Bitte prifen Sie im Sinne der versprochenen
Wohnqualitat und vor allem im Sinne der
Schutzbediirftigkeit unserer Kinder, ob eine al-
ternative Verkehrsanbindung fiir die KiTa reali-
siert werden kann. *

zum Bahnhof) und zur Bushaltestelle ,Wusten-
tal“ (R7, Halbstundentakt Richtung Zweibri-
cken und Homburg) durfte die PKW-Dichte im
Wohngebiet sogar wesentlich geringer ausfal-
len. Somit ist davon auszugehen, dass auch
nach abgeschlossener Aufsiedelung des
Wohngebietes, Kapazitdten gegeben sind, um
zusatzlichen Hol- und Bringverkehr aufzuneh-
men, zumal auch nicht alle Fahrzeuge gleich-
zeitig bewegt werden.

Auch die Anzahl der Kinder kann nicht mit den
Fahrzeugbewegungen gleichgesetzt werden
(teilweise fulflaufig erreichbar, Geschwister-
kinder...). Der durch das Vorhaben bedingte
An- und Abfahrtsverkehr und die damit einher-
gehenden Auswirkungen sind darlber hinaus
von einer zeitlich begrenzten Dauer und aus-
schlieBlich wahrend der Tageszeit, werktags,
insbesondere in den Morgen- und Nachmit-
tagsstunden. Gleichzeitig ist mit einer Nivellie-
rung der Stof3zeiten zu rechnen, da die Hol-
und Bringzeiten von Kindertagesstatten ange-
sichts zunehmend flexiblerer Arbeitszeitver-
haltnisse der Eltern (z.B. Gleitzeit, Homeoffice
etc.) einen langeren Zeitkorridor verlangen.
Durchgangsverkehr wird es auch nach Reali-
sierung der KiTa nicht geben, da es sich hier-
bei um Ziel- und Quellverkehr der bzw. zur
KITA handeln wird.

Der Ausbau der Strale ist als verkehrsberuhig-
ter Bereich erfolgt. Motorisierte Verkehrsteil-
nehmer missen demnach besondere Riick-
sicht nehmen und dirfen maximal Schrittge-
schwindigkeit fahren. Parken ist hier nur auf
speziell ausgewiesenen Flachen erlaubt. Die
Unterbringung der bendtigten Stellplatze fir
Mitarbeiter/innen der Kindertagesstatte als
auch der Hol- und Bringzone kann - aufgrund
der GrundstlicksgroRe - vollstandig innerhalb
des Plangebietes erfolgen. Die Anzahl der
nachzuweisenden Stellplatze wird aus bauord-
nungsrechtlicher Sicht im Rahmen des Bauge-
nehmigungsverfahrens vorgegeben und ist als
Voraussetzung flir die Baugenehmigung ent-
sprechend nachzuweisen.

Die vorgebrachten Bedenken hinsichtlich Min-
derung der Unfallgefahr, Beeintrachtigungen
durch Parksuchverkehr etc., kann nicht im
Rahmen des Bebauungsplanverfahrens gere-
gelt werden, sondern wird von der Stadt ord-
nungsrechtlich bertcksichtigt. Hierzu hat auch
das Rechts- und Ordnungsamt der Kreisstadt
mit Stellungnahme vom 20.05.2021 keine
grundsatzlichen Bedenken gegen das Plan-
vorhaben vorgebracht. Seitens der Ortspolizei-
behodrde erfolgte der Hinweis, dass mit Reali-
sierung der KITA (bauliche) Verkehrsberuhi-
gungsmafinahmen im Zuge der Strale ,Am
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Heidenhlbel“ getroffen werden missen. Dar-
Uber hinaus sei die Anlage einer Hol- und
Bringzone auflerhalb der offentlichen Ver-
kehrsflache in Betracht zu ziehen und zu pri-
fen. Dies betrifft die weitere Detailplanung.
Auch dies wurde bereits geprift und die An-
ordnung einer erweiterten Hol- und Bringzone
ist spater problemlos auf dem Grundstlck
moglich.

In diesem Zusammenhang wird auch darauf
hingewiesen, dass das zitierte ,Gutachten®
(Gutachtliche Stellungnahme eines Sachver-
standigen flr Stralenverkehrsunfalle sowie fur
KFZ-Schaden und Bewertung) kein Verkehrs-
gutachten darstellt, sondern eine unfall-
analytische Stellungnahme. Den dort ange-
merkten  ,Gefahrensituationen® kann,  wie
von der Ortspolizeibehérde vorgeschlagen,
begegnet werden.

Eine Standortalternativenpriifung durch die
Kreisstadt hinsichtlich sonstiger verfiigbarer
Flachen wurde mit negativem Ergebnis durch-
gefihrt. Auch bestehen aufgrund der topogra-
fischen Gegebenheiten und Eigentumsverhalt-
nisse keine sonstigen Zufahrtsoptionen. Die
angeflihrten Alternativstandorte / Zufahrtsopti-
onen wurden vor Einstieg in das Bebauungs-
planverfahren aullerhalb jeglicher formaler
Verfahren kommuniziert. Erst mit dem Be-
schluss zur Einleitung des Verfahrens durch
den Stadtrat im Jahr 2021 wurde ein ,Grund-
satzbeschluss® gefasst, fiir den Standort Bau-
recht durch ein Bebauungsplanverfahren nach
BauGB mit Abwagung aller o6ffentlichen und
privaten Belange zu schaffen.

Durch den rechtskraftigen Bebauungsplan ,Im
oberen Wustental und auf dem Heidenhubel®
(1990) ist bereits heute eine bauliche Entwick-
lung in Form eines Bau- oder Getrankemarktes
(mit deutlich anderem Verkehrsaufkommen)
grundsatzlich moglich, sodass zu keiner Zeit
davon auszugehen war, dass das Grundstlick
auch langfristig keiner Bebauung zugefihrt
wird. Dass das Grundstiick bislang nicht be-
baut ist, ist lediglich darauf zurickzuflhren,
dass die Flache im Eigentum der Kreisstadt ist.

Darlber hinaus stellt nun § 22 Abs. 1a BIm-
SchG klar, dass Gerauscheinwirkungen, die
von Kindertageseinrichtungen hervorgerufen
werden, im Regelfall keine schadlichen Um-
welteinwirkungen und damit keine unzumutba-
ren Belastigungen oder Stérungen sind. Gem.
BauNVO ist eine Kindertagesstatte als Anlage
fir soziale Zwecke in einem allgemeinen
Wohngebiet (§ 4 BauNVO) allgemein und
selbst in einem reinen Wohngebiet (§ 3 BauN-
VO) ausnahmsweise zulassig.
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B10 BURGER 10

Schreiben vom 11.05.2021

»als Anwohner im Neubaugebiet ,,Am Heiden-
hibel" beziehe ich hiermit Stellung zum Plan-
auslegungsverfahren des KiTa-Neubaus.

Als erstes mdchte ich erklaren das der geplante
Neubau und auch der Betrieb der spateren Kin-
dertagesstatte in keiner Weise unerwiinscht ist.
Ich begrifRe die Entscheidung der Stadt Hom-
burg, die seit Jahren fehlenden Kapazitaten in
der Kinderbetreuung, durch einen Neubau in
NBG zu entscharfen.

Jedoch sehe ich die geplante Verkehrsanbin-
dung durch das Neubaugebiet als sehr gefahr-
lich an.

Die geplante Sackgassenlage im Neubaugebiet
und die angedachte GroRe der Kita mit anfang-
lich 5 Gruppen, limitiert auf 25 Kinder pro Grup-
pe, ergeben hier eine Verkehrslast vom mindes-
tens ca. 125 Fahrzeugen morgens zur Anliefer-
zeit und dasselbe aufkommen nochmal am
Nachmittag zur Abholung. Dazu kommen noch
die Mitarbeiter und regelmafRlige Anlieferungen
mit LKW. Bei spaterem mdglichem Ausbau der
KiTa wirde sich dieses bereits enorme Ver-
kehrsaufkommen nochmals deutlich vergré-
Rern!

In einem Presseartikel heil3t es, dass der ge-
wahlte Standort durch die vielen jungen Fami-
lien im Neubaugebiet besonders vorteilhaft wa-
re. Aber genau hier sehe ich auch die Gefahr-
dung eben dieser spielenden Kinder. Auf einer
Pflasterstrale OHNE BURGERSTEIG, miissen
diese sich als FulRganger die Stralke mit den
anderen Verkehrsteilnehmern teilen. Durch die
enorme Steigerung dieses ,gebietsfremden”
Verkehrs, gerade zur Nachmittagszeit, sehe ich
hier eine grofe Gefahr fir Leib und Leben!

Des Weiteren bin ich mir sicher, dass eine Ver-
kehrslast in dieser Form, so nie fir diese Stralle
konzipiert war. Zu Planungsbeginn des Neu-
baugebietes wurde uns Anwohnern auch noch
von einer KiTa an der Einfahrt zum Plangebiet
in Aussicht gestellt, von dieser Losung war da-
mals jeder Eigentimer sehr angetan. Nun je-
doch wird es auf jeden Fall zu Engpassen in der
Sackgassenendlage mit dem vorhandenen sehr
engen Wendehammer kommen.

Ebenso muss ich feststellen, dass die im Neu-
baugebiet befindliche Pflasterstralle, bereits
jetzt erhebliche Schaden aufweist und das nach

Beschlussvorschlag:
Der Stadtrat beschlieldt, wie dargelegt, die

Einwande zuriickzuweisen und die Planung
unverandert fortzufiihren.

Stellungnahme der Kreisstadt

Die Strale ,Am Heidenhibel“ ist mit einer Re-
gelbreite von 6,0 m als Mischverkehrsflache
geplant und ausgebaut. Nach einer zentralen
Zufahrt teilen sich die Verkehrsstrome auf zwei
Strallenabschnitte auf. Der Wendehammer
entspricht gem. RASt einer einseitigen Wen-
deanlage fir ein dreiachsiges Miillfahrzeug
und ist somit ausreichend dimensioniert.

Gem. der Richtlinie fur die Anlage von Stadt-
strallen (RASt 06) sind die Strallen als
~Wohnweg"“ zu klassifizieren. Diese Stral’enka-
tegorie kann gem. der Richtlinie fiir die Anlage
von Stadtstrallen (RASt 06) bis zu 150 Fahr-
zeuge pro Stunde aufnehmen. Diese Belas-
tung durfte selbst in Spitzenzeiten nicht er-
reicht werden: Durch den Bebauungsplan
+~Wohnpark Heinrich-Spoerl-Straflte“ wurden die
planungsrechtlichen Voraussetzungen fiir den
Bau von 47 Wohngebauden mit jeweils max. 2
Wohneinheiten und 2 Wohngebauden mit je-
weils max. 6 Wohneinheiten geschaffen. Hie-
raus ergeben sich maximal 106 Wohneinhei-
ten. Geht man von bis zu zwei Fahrzeugen je
Wohneinheit aus, so ergibt sich ein Maximum
von 212 Fahrzeugen von Anliegern im Neu-
baugebiet ,Am Heidenhlbel“, deren Fahrten
sich auf den Tag verteilen. Durch eine wahr-
scheinlich niedrigere Einwohnerdichte (nicht
jedes Einfamilienhaus wird aus zwei Wohnun-
gen bestehen), der Aufteilung in zwei Straflden-
abschnitte, die Nahe zum Bahn-Haltepunkt
,Ein6d“ (ab ca. 2025 mdglicherweise Ausbau
zum Bahnhof) und zur Bushaltestelle ,Wusten-
tal“ (R7, Halbstundentakt Richtung Zweibri-
cken und Homburg) durfte die PKW-Dichte im
Wohngebiet sogar wesentlich geringer ausfal-
len. Somit ist davon auszugehen, dass auch
nach abgeschlossener Aufsiedelung des
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nicht einmal einem Jahr der Nutzung. Die hier
von der Stadt Homburg geplante Fertigstralle
zum Baubeginn, eines Neubaugebietes mit
knapp 50 Wohngebauden, sehe ich deswegen
als Fehlplanung an. Ebenso wurde die Stralle
fur die Herstellung der Hausanschlisse bereits
mindestens einmal pro Grundstlick wieder auf-
gebaggert und groRten Teils bis heute nicht
fachgerecht wieder verschlossen. Die hier ent-
stehenden Kosten fir einen Neubau der Stralle
soll auf die Anwohner als wiederkehrende Bei-
trage umgelegt werden. Gegen diese Kosten
wurde ich im Falle einer massiven Verkehrser-
héhung rechtlich vorgehen!

Ich verweise auch auf das von der Stadt Hom-
burg erstellte ,,stadtebauliche Konzept Variante
2" in der Fassung vom Dezember 2017.

Dort heiflt es: "Die Ringstralle dient neben der
ErschlieBungsfunktion insbesondere der Kom-
munikation und dem Aufenthalt der Bewohner.
Der Verkehr wird sich auf die Anwohner des
Gebietes beschranken. Hierdurch ergibt sich
max. gesteigerte Wohnqualitat."

Auf Grundlage dieses Dokumentes und der bis
dahin bekannte Planung entschieden Wir uns
als junge Familie fir unseren Bauplatz ,,Am
Heidenhubel" und damit fir eine Zukunft als
Mitblrger der Stadt Homburg. Jedoch sehe ich
mich hier, aufgrund der massiven Verletzung
dieses Absatzes von der Stadt Homburg betro-
gen!

Meiner Meinung nach, sollte geprift werden, ob
die Anlieferung und Abholung zur KiTa auf an-
deren Wegen realisierbar sind.

Méglich ware hier zum Beispiel eine Anbindung
zur B423 (ber die zu erwerbende private Wald-
flache, Flurnummer 3459/6. Dieses weist be-
reits jetzt einen natirlichen Weg zum Baugebiet
auf.

Die Anfahrt fur Mitarbeiter und der Zugang der
KiTa-Gruppen zu den verschiedensten Aben-
teuerplatzen, bzw. den Waldgebieten der
~Schlangenhdhle", den Reit- und Sportvereinen,
oder auch der Einéder Héhe, ware somit sicher
Uber ein verkehrsarmes Wohngebiet mdglich.
Ebenso ware damit ein deutlich besseres Ret-
tungskonzept im Falle eines Notfalls moglich.
Das Objekt kénnte beispielsweise Uber zwei
Seiten mit Rettungsmaflnahmen jeglicher Art
versorgt werden. Auch ware eine Trennung von
Evakuierungsweg und dem Anfahr- und Aufstel-
lort von Rettungskraften moglich.

Ich bitte Sie noch einmal eindringlich, die Lage
zum geplanten Neubau noch einmal genaues-
tens zu Uberprifen, um mogliche Spatfolgen
durch diesen Entschluss zu vermeiden. In die-
sem Neubaugebiet wurden bereits einige Pla-
nungsfehler begangen, nicht zuletzt auch von
Seiten der Stadt Homburg, welche Wir als An-
wohner nun zu tragen haben.*

Wohngebietes, Kapazitdten gegeben sind, um
zusatzlichen Hol- und Bringverkehr aufzuneh-
men, zumal auch nicht alle Fahrzeuge gleich-
zeitig bewegt werden.

Auch die Anzahl der Kinder kann nicht mit den
Fahrzeugbewegungen gleichgesetzt werden
(teilweise fulflaufig erreichbar, Geschwister-
kinder...). Der durch das Vorhaben bedingte
An- und Abfahrtsverkehr und die damit einher-
gehenden Auswirkungen sind darlber hinaus
von einer zeitlich begrenzten Dauer und aus-
schlieBlich wahrend der Tageszeit, werktags,
insbesondere in den Morgen- und Nachmit-
tagsstunden. Gleichzeitig ist mit einer Nivellie-
rung der Stof3zeiten zu rechnen, da die Hol-
und Bringzeiten von Kindertagesstatten ange-
sichts zunehmend flexiblerer Arbeitszeitver-
haltnisse der Eltern (z.B. Gleitzeit, Homeoffice
etc.) einen langeren Zeitkorridor verlangen.
Durchgangsverkehr wird es auch nach Reali-
sierung der KiTa nicht geben, da es sich hier-
bei um Ziel- und Quellverkehr der bzw. zur
KITA handeln wird.

Der Ausbau der Stralie ist als verkehrsberuhig-
ter Bereich erfolgt. Motorisierte Verkehrsteil-
nehmer missen demnach besondere Riick-
sicht nehmen und dirfen maximal Schrittge-
schwindigkeit fahren. Parken ist hier nur auf
speziell ausgewiesenen Flachen erlaubt. Die
Unterbringung der bendétigten Stellplatze fir
Mitarbeiter/innen der Kindertagesstatte als
auch der Hol- und Bringzone kann - aufgrund
der GrundstlicksgroRe - vollstandig innerhalb
des Plangebietes erfolgen. Die Anzahl der
nachzuweisenden Stellplatze wird aus bauord-
nungsrechtlicher Sicht im Rahmen des Bauge-
nehmigungsverfahrens vorgegeben und ist als
Voraussetzung flr die Baugenehmigung ent-
sprechend nachzuweisen.

Die vorgebrachten Bedenken hinsichtlich Min-
derung der Unfallgefahr, Beeintrachtigungen
durch Parksuchverkehr etc., kann nicht im
Rahmen des Bebauungsplanverfahrens gere-
gelt werden, sondern wird von der Stadt ord-
nungsrechtlich bertcksichtigt. Hierzu hat auch
das Rechts- und Ordnungsamt der Kreisstadt
mit Stellungnahme vom 20.05.2021 keine
grundsatzlichen Bedenken gegen das Plan-
vorhaben vorgebracht. Seitens der Ortspolizei-
behdrde erfolgte der Hinweis, dass mit Reali-
sierung der KITA (bauliche) Verkehrsberuhi-
gungsmafinahmen im Zuge der Strale ,Am
Heidenhibel“ getroffen werden missen. Dar-
Uber hinaus sei die Anlage einer Hol- und
Bringzone aulerhalb der offentlichen Ver-
kehrsflache in Betracht zu ziehen und zu pri-
fen. Dies betrifft die weitere Detailplanung.
Auch dies wurde bereits geprift und die An-
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ordnung einer erweiterten Hol- und Bringzone
ist spater problemlos auf dem Grundstlck
moglich.

In diesem Zusammenhang wird auch darauf
hingewiesen, dass das zitierte ,Gutachten®
(Gutachtliche Stellungnahme eines Sachver-
standigen flr Stralenverkehrsunfalle sowie flur
KFZ-Schaden und Bewertung) kein Verkehrs-
gutachten darstellt, sondern eine unfall-
analytische Stellungnahme. Den dort ange-
merkten  ,Gefahrensituationen® kann,  wie
von der Ortspolizeibehérde vorgeschlagen,
begegnet werden.

Eine Standortalternativenpriifung durch die
Kreisstadt hinsichtlich sonstiger verfiigbarer
Flachen wurde mit negativem Ergebnis durch-
gefihrt. Auch bestehen aufgrund der topogra-
fischen Gegebenheiten und Eigentumsverhalt-
nisse keine sonstigen Zufahrtsoptionen. Die
angeflhrten Alternativstandorte / Zufahrtsopti-
onen wurden vor Einstieg in das Bebauungs-
planverfahren aullerhalb jeglicher formaler
Verfahren kommuniziert. Erst mit dem Be-
schluss zur Einleitung des Verfahrens durch
den Stadtrat im Jahr 2021 wurde ein ,Grund-
satzbeschluss® gefasst, fir den Standort Bau-
recht durch ein Bebauungsplanverfahren nach
BauGB mit Abwagung aller o6ffentlichen und
privaten Belange zu schaffen.

Durch den rechtskraftigen Bebauungsplan ,Im
oberen Wustental und auf dem Heidenhubel®
(1990) ist bereits heute eine bauliche Entwick-
lung in Form eines Bau- oder Getrankemarktes
(mit deutlich anderem Verkehrsaufkommen)
grundsatzlich moglich, sodass zu keiner Zeit
davon auszugehen war, dass das Grundstlick
auch langfristig keiner Bebauung zugefihrt
wird. Dass das Grundstiick bislang nicht be-
baut ist, ist lediglich darauf zurickzuflhren,
dass die Flache im Eigentum der Kreisstadt ist.

Darlber hinaus stellt nun § 22 Abs. 1a BIm-
SchG klar, dass Gerauscheinwirkungen, die
von Kindertageseinrichtungen hervorgerufen
werden, im Regelfall keine schadlichen Um-
welteinwirkungen und damit keine unzumutba-
ren Belastigungen oder Stérungen sind. Gem.
BauNVO ist eine Kindertagesstatte als Anlage
fir soziale Zwecke in einem allgemeinen
Wohngebiet (§ 4 BauNVO) allgemein und
selbst in einem reinen Wohngebiet (§ 3 BauN-
VO) ausnahmsweise zulassig.

Beschlussvorschlag:

Der Stadtrat beschliefldt, wie dargelegt, die
Einwande zuriickzuweisen und die Planung
unverandert fortzufiihren.
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B11 BURGER 11

Schreiben vom 17.05.2021

-hiermit legen wir Widerspruch gegen den Be-
bauungsplan "KiTa Am Heidenhibel" in der
Gemarkung Eindd ein.

Begriindung: Der Bebauungsplan des Wohn-
parks Heinrich-Spoerl-Stralle 1 vom
14.12.2017, erstellt von Kern Plan sagt folgen-
des: "Die Ringstralle dient neben der Erschlie-
Bungsfunktion insbesondere der Kommunikati-
on und dem Aufenthalt der Bewohner. Der Ver-
kehr wird sich auf die Anwohner des Gebietes
beschranken. Hierdurch ergibt sich max. ge-
steigerte Wohnqualitat. "

Die Zufahrt zur geplanten Kita an der Stralle
"Am Heidenhibel" besteht aus einer schmalen
Stralle ohne Gehweg und Parkmdglichkeiten.
Geht man von einer durchschnittlichen Grup-
penstarke von ca. 25 Kindern und insgesamt 5
Gruppen aus, ist mit einem Verkehrsaufkom-
men zum Bringen und Holen der Kinder von
zwei Mal 125 Kraftfahrzeugen taglich zu rech-
nen. Dabei ist der erwdhnte mdgliche Anbau
noch nicht bericksichtigt. Abgesehen erhéhter
Emission- und Larmbelastung stellen wir uns
die Frage, wo wahrend den begrenzten Bring-
und Holzeiten 125 Kraftfahrzeuge parken sol-
len. Ebenso flurchten wir die Gefahrdung samtli-
cher Spazierganger, Kinder und Tiere. Einen
Aufenthalt wie o0.g. sehen wir dann als nicht
mehr maoglich an.

Die Stralle weist zudem bereits jetzt erhebliche
Mangel auf, die durch das erhohte Verkehrs-
aufkommen noch verschlimmert werden. Des-
halb sollte auch geklart werden, wer fiir die
Kosten der Sanierung aufkommt.

Vor Abschluss des Kaufvertrages wurde uns
versichert, dass die KiTa auf dem Grundstiick
3464/37 geplant ist und es im Wohngebiet zu
keiner Verkehrs-, Larm-, und Emissionsbelas-
tung kommt. Der Kindergarten an sich ist daher
von uns auch nicht unerwiinscht, nur nicht sinn-
voll platziert.

Wir furchten hier also massive Einschrankun-
gen in der Wohnqualitat, welche wir nicht hin-
nehmen werden. Wir bitten Sie daher um Pri-
fung alternativer Anfahrtswege.*

Stellungnahme der Kreisstadt

Die Strale ,Am Heidenhibel“ ist mit einer Re-
gelbreite von 6,0 m als Mischverkehrsflache
geplant und ausgebaut. Nach einer zentralen
Zufahrt teilen sich die Verkehrsstrome auf zwei
Strallenabschnitte auf. Der Wendehammer
entspricht gem. RASt einer einseitigen Wen-
deanlage fir ein dreiachsiges Miillfahrzeug
und ist somit ausreichend dimensioniert.

Gem. der Richtlinie fur die Anlage von Stadt-
strallen (RASt 06) sind die Strallen als
~Wohnweg"“ zu klassifizieren. Diese Stral’enka-
tegorie kann gem. der Richtlinie fiir die Anlage
von Stadtstralen (RASt 06) bis zu 150 Fahr-
zeuge pro Stunde aufnehmen. Diese Belas-
tung durfte selbst in Spitzenzeiten nicht er-
reicht werden: Durch den Bebauungsplan
+~Wohnpark Heinrich-Spoerl-Stralte“ wurden die
planungsrechtlichen Voraussetzungen fiir den
Bau von 47 Wohngebauden mit jeweils max. 2
Wohneinheiten und 2 Wohngebauden mit je-
weils max. 6 Wohneinheiten geschaffen. Hie-
raus ergeben sich maximal 106 Wohneinhei-
ten. Geht man von bis zu zwei Fahrzeugen je
Wohneinheit aus, so ergibt sich ein Maximum
von 212 Fahrzeugen von Anliegern im Neu-
baugebiet ,Am Heidenhlbel“, deren Fahrten
sich auf den Tag verteilen. Durch eine wahr-
scheinlich niedrigere Einwohnerdichte (nicht
jedes Einfamilienhaus wird aus zwei Wohnun-
gen bestehen), der Aufteilung in zwei Strafl3en-
abschnitte, die Nahe zum Bahn-Haltepunkt
,Ein6d“ (ab ca. 2025 mdglicherweise Ausbau
zum Bahnhof) und zur Bushaltestelle ,Wusten-
tal“ (R7, Halbstundentakt Richtung Zweibri-
cken und Homburg) durfte die PKW-Dichte im
Wohngebiet sogar wesentlich geringer ausfal-
len. Somit ist davon auszugehen, dass auch
nach abgeschlossener Aufsiedelung des
Wohngebietes, Kapazitdten gegeben sind, um
zusatzlichen Hol- und Bringverkehr aufzuneh-
men, zumal auch nicht alle Fahrzeuge gleich-
zeitig bewegt werden.

Auch die Anzahl der Kinder kann nicht mit den
Fahrzeugbewegungen gleichgesetzt werden
(teilweise fulflaufig erreichbar, Geschwister-
kinder...). Der durch das Vorhaben bedingte
An- und Abfahrtsverkehr und die damit einher-
gehenden Auswirkungen sind darlber hinaus
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von einer zeitlich begrenzten Dauer und aus-
schlieBlich wahrend der Tageszeit, werktags,
insbesondere in den Morgen- und Nachmit-
tagsstunden. Gleichzeitig ist mit einer Nivellie-
rung der Stof3zeiten zu rechnen, da die Hol-
und Bringzeiten von Kindertagesstatten ange-
sichts zunehmend flexiblerer Arbeitszeitver-
haltnisse der Eltern (z.B. Gleitzeit, Homeoffice
etc.) einen langeren Zeitkorridor verlangen.
Durchgangsverkehr wird es auch nach Reali-
sierung der KiTa nicht geben, da es sich hier-
bei um Ziel- und Quellverkehr der bzw. zur
KITA handeln wird.

Der Ausbau der Strale ist als verkehrsberuhig-
ter Bereich erfolgt. Motorisierte Verkehrsteil-
nehmer missen demnach besondere Riick-
sicht nehmen und dirfen maximal Schrittge-
schwindigkeit fahren. Parken ist hier nur auf
speziell ausgewiesenen Flachen erlaubt. Die
Unterbringung der bendétigten Stellplatze fir
Mitarbeiter/innen der Kindertagesstatte als
auch der Hol- und Bringzone kann - aufgrund
der GrundstlicksgroRe - vollstandig innerhalb
des Plangebietes erfolgen. Die Anzahl der
nachzuweisenden Stellplatze wird aus bauord-
nungsrechtlicher Sicht im Rahmen des Bauge-
nehmigungsverfahrens vorgegeben und ist als
Voraussetzung flr die Baugenehmigung ent-
sprechend nachzuweisen.

Die vorgebrachten Bedenken hinsichtlich Min-
derung der Unfallgefahr, Beeintrachtigungen
durch Parksuchverkehr etc., kann nicht im
Rahmen des Bebauungsplanverfahrens gere-
gelt werden, sondern wird von der Stadt ord-
nungsrechtlich bertcksichtigt. Hierzu hat auch
das Rechts- und Ordnungsamt der Kreisstadt
mit Stellungnahme vom 20.05.2021 keine
grundsatzlichen Bedenken gegen das Plan-
vorhaben vorgebracht. Seitens der Ortspolizei-
behdrde erfolgte der Hinweis, dass mit Reali-
sierung der KITA (bauliche) Verkehrsberuhi-
gungsmafinahmen im Zuge der Strale ,Am
Heidenhibel“ getroffen werden missen. Dar-
Uber hinaus sei die Anlage einer Hol- und
Bringzone auflerhalb der offentlichen Ver-
kehrsflache in Betracht zu ziehen und zu pri-
fen. Dies betrifft die weitere Detailplanung.
Auch dies wurde bereits geprift und die An-
ordnung einer erweiterten Hol- und Bringzone
ist spater problemlos auf dem Grundstlck
moglich.

In diesem Zusammenhang wird auch darauf
hingewiesen, dass das zitierte ,Gutachten®
(Gutachtliche Stellungnahme eines Sachver-
standigen flr Stralenverkehrsunfalle sowie fur
KFZ-Schaden und Bewertung) kein Verkehrs-
gutachten darstellt, sondern eine unfall-
analytische Stellungnahme. Den dort ange-

60



B12 BURGER 12

Schreiben vom 17.05.2021

»als zukunftige Anwohner im Neubaugebiet ,Am
Heidenhubel" beziehen wir hiermit Stellung zum
Planauslegungsverfahren des KiTa-Neubaus.

Vorerst méchten wir erklaren, dass der geplante
Kita-Neubau und auch der Betrieb der spateren

merkten  ,Gefahrensituationen® kann,  wie
von der Ortspolizeibehérde vorgeschlagen,
begegnet werden.

Eine Standortalternativenpriifung durch die
Kreisstadt hinsichtlich sonstiger verfiigbarer
Flachen wurde mit negativem Ergebnis durch-
gefihrt. Auch bestehen aufgrund der topogra-
fischen Gegebenheiten und Eigentumsverhalt-
nisse keine sonstigen Zufahrtsoptionen. Die
angeflihrten Alternativstandorte / Zufahrtsopti-
onen wurden vor Einstieg in das Bebauungs-
planverfahren aullerhalb jeglicher formaler
Verfahren kommuniziert. Erst mit dem Be-
schluss zur Einleitung des Verfahrens durch
den Stadtrat im Jahr 2021 wurde ein ,Grund-
satzbeschluss® gefasst, fir den Standort Bau-
recht durch ein Bebauungsplanverfahren nach
BauGB mit Abwagung aller o6ffentlichen und
privaten Belange zu schaffen.

Durch den rechtskraftigen Bebauungsplan ,Im
oberen Wustental und auf dem Heidenhubel®
(1990) ist bereits heute eine bauliche Entwick-
lung in Form eines Bau- oder Getrankemarktes
(mit deutlich anderem Verkehrsaufkommen)
grundsatzlich moglich, sodass zu keiner Zeit
davon auszugehen war, dass das Grundstlick
auch langfristig keiner Bebauung zugefihrt
wird. Dass das Grundstiick bislang nicht be-
baut ist, ist lediglich darauf zurickzufihren,
dass die Flache im Eigentum der Kreisstadt ist.

Darlber hinaus stellt nun § 22 Abs. 1a BIm-
SchG klar, dass Gerauscheinwirkungen, die
von Kindertageseinrichtungen hervorgerufen
werden, im Regelfall keine schadlichen Um-
welteinwirkungen und damit keine unzumutba-
ren Belastigungen oder Stérungen sind. Gem.
BauNVO ist eine Kindertagesstatte als Anlage
fir soziale Zwecke in einem allgemeinen
Wohngebiet (§ 4 BauNVO) allgemein und
selbst in einem reinen Wohngebiet (§ 3 BauN-
VO) ausnahmsweise zulassig.

Beschlussvorschlag:
Der Stadtrat beschliefldt, wie dargelegt, die

Einwande zuriickzuweisen und die Planung
unverandert fortzufiihren.

Stellungnahme der Kreisstadt
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Kindertagesstatte in keiner Weise unerwiinscht
sind. Wir begrifien die Entscheidung der Stadt
Homburg, die seit Jahren fehlenden Kapazita-
ten in der Kinderbetreuung, durch einen Neu-
bau zu entscharfen.

Allerdings sehen wir die geplante Verkehrsan-
bindung durch das Neubaugebiet als sehr ge-
fahrlich an. Die geplante Grofie der Kita mit an-
fanglich 5 Gruppen, limitiert auf 25 Kinder pro
Gruppe, ergeben hier eine Verkehrslast von
mindestens ca. 100 Autos morgens zur Bring-
Zeit und dasselbe Aufkommen nochmal am
Nachmittag zum Abholen. Bei spaterem magli-
chen Ausbau der KiTa wirde sich dieses be-
reits enorme Verkehrsaufkommen nochmals
deutlich vergrofiern!

In einem Presseartikel heil3t es, dass der ge-
wahlte Standort durch die vielen jungen Fami-
lien im Neubaugebiet besonders vorteilhaft wa-
re. Aber genau hier sehen wir auch die Gefahr-
dung eben dieser spielenden Kinder. Auf einer
Pflasterstrate OHNE BURGERSTEIG, missen
diese sich als Fullganger die Stralke mit den
anderen Verkehrsteilnehmern teilen. Durch die
enorme Steigerung dieses ,gebietsfremden™
Verkehrs, gerade zur Nachmittagszeit, sehen
wir hier eine grolRe Gefahr fir die Anwohner
und vor allem fir Kinder.

Als weiteren Punkt sehen wir die Parkplatzsi-
tuation sehr kritisch. Geplant sind laut Bebau-
ungsplan 13 Parkplatze. Diese werden bei vol-
ler Auslastung des Kindergartens bereits nur fir
die Angestellten schon recht knapp sein. Wie
soll da noch Platz fir die bringenden bzw. ab-
holender, Eltern sein? Wir sprechen hier von
100-125 Kindern (= Fahrzeuge!)

Der Wendehammer ist so knapp bemessen,
dass man in einem Zug nicht wenden kann.
Durch die direkt anliegenden Grundstlicke be-
finden sich zahlreiche Einfahrten, die ebenfalls
nicht zugestellt werden dirfen. Somit ist das
Halten an der StralRe dort sehr schwer bis gar
nicht moéglich. Ein Verkehrschaos in diesem Be-
reich ist praktisch vorprogrammiert.

Ich verweise auch auf das von der Stadt Hom-
burg erstellte ,stadtebauliche Konzept Variante
2" in der Fassung vom Dezember 2017.

Dort heiflt es: "Die Ringstralle dient neben der
ErschlieBungsfunktion insbesondere der Kom-
munikation und dem Aufenthalt der Bewohner.
Der Verkehr wird sich auf die Anwohner des
Gebietes beschranken. Hierdurch ergibt sich
max. gesteigerte Wohnqualitat.”

Auf Grundlage dieses Dokumentes und der bis
dahin bekannte Planung entschieden wir uns
als junge Familie fir unseren Bauplatz "Am
Heidenhubel™ und damit fir eine Zukunft als
Mitblrger der Stadt Homburg. Jedoch sehen wir
uns hier, aufgrund der massiven Verletzung

Die Strale ,Am Heidenhibel“ ist mit einer Re-
gelbreite von 6,0 m als Mischverkehrsflache
geplant und ausgebaut. Nach einer zentralen
Zufahrt teilen sich die Verkehrsstrome auf zwei
Strallenabschnitte auf. Der Wendehammer
entspricht gem. RASt einer einseitigen Wen-
deanlage fir ein dreiachsiges Miillfahrzeug
und ist somit ausreichend dimensioniert.

Gem. der Richtlinie fur die Anlage von Stadt-
strallen (RASt 06) sind die Strallen als
~Wohnweg"“ zu klassifizieren. Diese Stral’enka-
tegorie kann gem. der Richtlinie fiir die Anlage
von Stadtstralen (RASt 06) bis zu 150 Fahr-
zeuge pro Stunde aufnehmen. Diese Belas-
tung dirfte selbst in Spitzenzeiten nicht er-
reicht werden: Durch den Bebauungsplan
+~Wohnpark Heinrich-Spoerl-Stralte“ wurden die
planungsrechtlichen Voraussetzungen fiir den
Bau von 47 Wohngebauden mit jeweils max. 2
Wohneinheiten und 2 Wohngebauden mit je-
weils max. 6 Wohneinheiten geschaffen. Hie-
raus ergeben sich maximal 106 Wohneinhei-
ten. Geht man von bis zu zwei Fahrzeugen je
Wohneinheit aus, so ergibt sich ein Maximum
von 212 Fahrzeugen von Anliegern im Neu-
baugebiet ,Am Heidenhlbel“, deren Fahrten
sich auf den Tag verteilen. Durch eine wahr-
scheinlich niedrigere Einwohnerdichte (nicht
jedes Einfamilienhaus wird aus zwei Wohnun-
gen bestehen), der Aufteilung in zwei Stral3en-
abschnitte, die Nahe zum Bahn-Haltepunkt
,Ein6d“ (ab ca. 2025 mdglicherweise Ausbau
zum Bahnhof) und zur Bushaltestelle ,Wusten-
tal“ (R7, Halbstundentakt Richtung Zweibri-
cken und Homburg) durfte die PKW-Dichte im
Wohngebiet sogar wesentlich geringer ausfal-
len. Somit ist davon auszugehen, dass auch
nach abgeschlossener Aufsiedelung des
Wohngebietes, Kapazitdten gegeben sind, um
zusatzlichen Hol- und Bringverkehr aufzuneh-
men, zumal auch nicht alle Fahrzeuge gleich-
zeitig bewegt werden.

Auch die Anzahl der Kinder kann nicht mit den
Fahrzeugbewegungen gleichgesetzt werden
(teilweise fuBflaufig erreichbar, Geschwister-
kinder...). Der durch das Vorhaben bedingte
An- und Abfahrtsverkehr und die damit einher-
gehenden Auswirkungen sind darlber hinaus
von einer zeitlich begrenzten Dauer und aus-
schlieRlich wahrend der Tageszeit, werktags,
insbesondere in den Morgen- und Nachmit-
tagsstunden. Gleichzeitig ist mit einer Nivellie-
rung der Stof3zeiten zu rechnen, da die Hol-
und Bringzeiten von Kindertagesstatten ange-
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dieses Absatzes von der Stadt Homburg betro-
gen.

Unserer Meinung nach sollte gepriift werden,
ob das Bringen und das Abholen zur KiTa auf
anderen Wegen realisierbar sind. Moglich ware
hier zum Beispiel eine Anbindung zur B423
Uber die zu erwerbende private Waldflache,
Flurnummer 3459/6. Dieses weist bereits jetzt
einen naturlichen Weg zum Baugebiet auf.

Die Anfahrt fur Mitarbeiter und der Zugang der
KiTa-Gruppen zu den verschiedensten Aben-
teuerplatzen, bzw. den Waldgebieten der
~Schlangenhdhle", den Reit- und Sportvereinen,
oder auch der Einéder Hohe, ware somit sicher
Uber das verkehrsarme Neubaugebiet mdglich.
Wir bitten Sie noch einmal eindringlich die Lage
zum geplanten Neubau noch einmal genaues-
tens zu Uberprifen, um mogliche Spatfolgen
durch diesen Entschluss zu vermeiden.*

sichts zunehmend flexiblerer Arbeitszeitver-
haltnisse der Eltern (z.B. Gleitzeit, Homeoffice
etc.) einen langeren Zeitkorridor verlangen.
Durchgangsverkehr wird es auch nach Reali-
sierung der KiTa nicht geben, da es sich hier-
bei um Ziel- und Quellverkehr der bzw. zur
KITA handeln wird.

Der Ausbau der Strale ist als verkehrsberuhig-
ter Bereich erfolgt. Motorisierte Verkehrsteil-
nehmer missen demnach besondere Riick-
sicht nehmen und dirfen maximal Schrittge-
schwindigkeit fahren. Parken ist hier nur auf
speziell ausgewiesenen Flachen erlaubt. Die
Unterbringung der bendtigten Stellplatze fir
Mitarbeiter/innen der Kindertagesstatte als
auch der Hol- und Bringzone kann - aufgrund
der GrundstlicksgroRe - vollstandig innerhalb
des Plangebietes erfolgen. Die Anzahl der
nachzuweisenden Stellplatze wird aus bauord-
nungsrechtlicher Sicht im Rahmen des Bauge-
nehmigungsverfahrens vorgegeben und ist als
Voraussetzung flr die Baugenehmigung ent-
sprechend nachzuweisen.

Die vorgebrachten Bedenken hinsichtlich Min-
derung der Unfallgefahr, Beeintrachtigungen
durch Parksuchverkehr etc., kann nicht im
Rahmen des Bebauungsplanverfahrens gere-
gelt werden, sondern wird von der Stadt ord-
nungsrechtlich bertcksichtigt. Hierzu hat auch
das Rechts- und Ordnungsamt der Kreisstadt
mit Stellungnahme vom 20.05.2021 keine
grundsatzlichen Bedenken gegen das Plan-
vorhaben vorgebracht. Seitens der Ortspolizei-
behdrde erfolgte der Hinweis, dass mit Reali-
sierung der KITA (bauliche) Verkehrsberuhi-
gungsmafinahmen im Zuge der Strale ,Am
Heidenhibel“ getroffen werden missen. Dar-
Uber hinaus sei die Anlage einer Hol- und
Bringzone aulerhalb der offentlichen Ver-
kehrsflache in Betracht zu ziehen und zu pri-
fen. Dies betrifft die weitere Detailplanung.
Auch dies wurde bereits geprift und die An-
ordnung einer erweiterten Hol- und Bringzone
ist spater problemlos auf dem Grundstlck
moglich.

In diesem Zusammenhang wird auch darauf
hingewiesen, dass das zitierte ,Gutachten®
(Gutachtliche Stellungnahme eines Sachver-
standigen flr Stralenverkehrsunfalle sowie fur
KFZ-Schaden und Bewertung) kein Verkehrs-
gutachten darstellt, sondern eine unfall-
analytische Stellungnahme. Den dort ange-
merkten  ,Gefahrensituationen® kann,  wie
von der Ortspolizeibehérde vorgeschlagen,
begegnet werden.

Eine Standortalternativenpriifung durch die
Kreisstadt hinsichtlich sonstiger verfiigbarer
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B13 BURGER 13

Schreiben vom 19.05.2021

»als zukunftige Anwohner im Neubaugebiet "Am
Heidenhubel" beziehen wir hiermit Stellung zum
Planauslegungsverfahren des KiTa-Neubaus.
Wir mdchten erklaren das der geplante Neubau
und auch der Betrieb der spateren Kindertages-
statte in keiner Weise unerwiinscht ist.

Wir begrifien die Entscheidung der Stadt Hom-
burg, die seit Jahren fehlenden Kapazitaten in
der Kinderbetreuung, durch einen Neubau zu
entscharfen, sehen jedoch durch die geplante
Verkehrsanbindung durch das Neubaugebiet

Flachen wurde mit negativem Ergebnis durch-
gefihrt. Auch bestehen aufgrund der topogra-
fischen Gegebenheiten und Eigentumsverhalt-
nisse keine sonstigen Zufahrtsoptionen. Die
angeflihrten Alternativstandorte / Zufahrtsopti-
onen wurden vor Einstieg in das Bebauungs-
planverfahren aullerhalb jeglicher formaler
Verfahren kommuniziert. Erst mit dem Be-
schluss zur Einleitung des Verfahrens durch
den Stadtrat im Jahr 2021 wurde ein ,Grund-
satzbeschluss® gefasst, fir den Standort Bau-
recht durch ein Bebauungsplanverfahren nach
BauGB mit Abwagung aller o6ffentlichen und
privaten Belange zu schaffen.

Durch den rechtskraftigen Bebauungsplan ,Im
oberen Wustental und auf dem Heidenhubel®
(1990) ist bereits heute eine bauliche Entwick-
lung in Form eines Bau- oder Getrankemarktes
(mit deutlich anderem Verkehrsaufkommen)
grundsatzlich moglich, sodass zu keiner Zeit
davon auszugehen war, dass das Grundstlick
auch langfristig keiner Bebauung zugefihrt
wird. Dass das Grundstiick bislang nicht be-
baut ist, ist lediglich darauf zurickzuflhren,
dass die Flache im Eigentum der Kreisstadt ist.

Darlber hinaus stellt nun § 22 Abs. 1a BIm-
SchG klar, dass Gerauscheinwirkungen, die
von Kindertageseinrichtungen hervorgerufen
werden, im Regelfall keine schadlichen Um-
welteinwirkungen und damit keine unzumutba-
ren Belastigungen oder Stérungen sind. Gem.
BauNVO ist eine Kindertagesstatte als Anlage
fir soziale Zwecke in einem allgemeinen
Wohngebiet (§ 4 BauNVO) allgemein und
selbst in einem reinen Wohngebiet (§ 3 BauN-
VO) ausnahmsweise zulassig.

Beschlussvorschlag:
Der Stadtrat beschliefldt, wie dargelegt, die

Einwande zuriickzuweisen und die Planung
unverandert fortzufiihren.

Stellungnahme der Kreisstadt

Die Stralte ,Am Heidenhibel“ ist mit einer Re-
gelbreite von 6,0 m als Mischverkehrsflache
geplant und ausgebaut. Nach einer zentralen
Zufahrt teilen sich die Verkehrsstrome auf zwei
Strallenabschnitte auf. Der Wendehammer
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als gefahrlich an.

Begriindung: Durch den hier vorliegenden Be-
bauungsplan werden die Voraussetzungen ge-
schaffen, um im genannten Wohngebiet eine
erhebliche Erhéhung der Emissionen, in Bezug
auf Larm, Verkehr und Staub zu sanktionieren.
Das ist auf Grund der unmittelbaren Nachbar-
schaft zu mehreren Wohngebieten nicht hin-
nehmbar.

Des Weiteren verfligt die StralRe "Am Heiden-
hibel“ tGber keinen Gehweg, da sie Mischver-
kehrsflache ausgewiesen wurde. Bei der "geh-
wegfreien" Alternative ,Mischungsprinzip" soll
durch besondere Gestaltung ein niedriges
Fahrzeugtempo erreicht werden, was wiederum
die gemeinschaftliche Nutzung der gleichen
Flachen durch Fahrzeug- und Fullverkehre er-
mdglichen soll. Durch die geplanten finf Grup-
pen, mit der im Saarland zugelassenen Grup-
pengr6fe von 25 Kindern, missen wir mit ei-
nem Verkehrsaufkommen in StoRzeiten mit bis
zu 125 Autos, zweimal am Tag rechnen.

Diese Verkehrsbelastung ist nicht hinnehmbar.
In der Begriindung zum B-Plan Entwurf 141217,
Seite 14-15, wurde beschrieben "Die Ringstra-
e dient neben der ErschlieBungsfunktion ins-
besondere der Kommunikation und dem Auf-
enthalt der Bewohner. Der Verkehr wird sich auf
die Anwohner des Gebiets beschranken. Hier-
durch ergibt sich max. gesteigerte Wohnquali-
tat."

Weiter Seite 18 der Begriindung zum B-Plan
Entwurf 141217: Verkehrsflichen Besonderer
Zweckbestimmung; Hier: Mischverkehrsflache:
Durch die kombinierte Ring- und Stichstralen-
erschliefung wird das Gebiet nur von den zu-
kiinftigen Anwohnern befahren, Durchgangs-
verkehr ist nicht moéglich. Hierdurch ergibt sich
eine gesteigerte Wohnqualitat.

Weiter Seite 20 der Begriindung zum B-Plan
Entwurf 141217: Mit der Realisierung des ge-
planten Allgemeinen Wohngebietes wird es
zwar zu einem Anstieg des Verkehrsaufkom-
mens kommen. Dieses ist jedoch lediglich auf
den Anwohnerverkehr beschrankt. Das Ver-
kehrsaufkommen wird zukiinftig deutlich weni-
ger als zu Zeiten der Nutzung des Plangebiets
als Einzelhandelsstandort.

Auch bezweifeln wir, dass diese Strale jemals
fir so ein Verkehrsaufkommen geplant war
bzw. ausgelegt ist. Da jetzt schon einige Scha-
den an der Straf3e vorhanden sind.

Bei der ortlichen Begehung wurde uns damals
eine KiTa an Wohngebiet-Anfang gezeigt
(3464/37). Hier ware die Verkehrsbelastung im
Wohngebiet um einiges geringer.

Ob eine Anlieferung und Abholung auf anderem
Wege realisierbar ware sollte nochmals gepruft
werden.*

entspricht gem. RASt einer einseitigen Wen-
deanlage fur ein dreiachsiges Miillfahrzeug
und ist somit ausreichend dimensioniert.

Gem. der Richtlinie fur die Anlage von Stadt-
strallen (RASt 06) sind die Strallen als
~Wohnweg"“ zu klassifizieren. Diese Stral’enka-
tegorie kann gem. der Richtlinie fiir die Anlage
von Stadtstralen (RASt 06) bis zu 150 Fahr-
zeuge pro Stunde aufnehmen. Diese Belas-
tung durfte selbst in Spitzenzeiten nicht er-
reicht werden: Durch den Bebauungsplan
~Wohnpark Heinrich-Spoerl-Stralte“ wurden die
planungsrechtlichen Voraussetzungen fiir den
Bau von 47 Wohngebauden mit jeweils max. 2
Wohneinheiten und 2 Wohngebauden mit je-
weils max. 6 Wohneinheiten geschaffen. Hie-
raus ergeben sich maximal 106 Wohneinhei-
ten. Geht man von bis zu zwei Fahrzeugen je
Wohneinheit aus, so ergibt sich ein Maximum
von 212 Fahrzeugen von Anliegern im Neu-
baugebiet ,Am Heidenhlbel“, deren Fahrten
sich auf den Tag verteilen. Durch eine wahr-
scheinlich niedrigere Einwohnerdichte (nicht
jedes Einfamilienhaus wird aus zwei Wohnun-
gen bestehen), der Aufteilung in zwei Stral3en-
abschnitte, die Nahe zum Bahn-Haltepunkt
,Ein6d“ (ab ca. 2025 mdglicherweise Ausbau
zum Bahnhof) und zur Bushaltestelle ,Wusten-
tal“ (R7, Halbstundentakt Richtung Zweibri-
cken und Homburg) durfte die PKW-Dichte im
Wohngebiet sogar wesentlich geringer ausfal-
len. Somit ist davon auszugehen, dass auch
nach abgeschlossener Aufsiedelung des
Wohngebietes, Kapazitdten gegeben sind, um
zusatzlichen Hol- und Bringverkehr aufzuneh-
men, zumal auch nicht alle Fahrzeuge gleich-
zeitig bewegt werden.

Auch die Anzahl der Kinder kann nicht mit den
Fahrzeugbewegungen gleichgesetzt werden
(teilweise fulflaufig erreichbar, Geschwister-
kinder...). Der durch das Vorhaben bedingte
An- und Abfahrtsverkehr und die damit einher-
gehenden Auswirkungen sind darlber hinaus
von einer zeitlich begrenzten Dauer und aus-
schlieRlich wahrend der Tageszeit, werktags,
insbesondere in den Morgen- und Nachmit-
tagsstunden. Gleichzeitig ist mit einer Nivellie-
rung der Stof3zeiten zu rechnen, da die Hol-
und Bringzeiten von Kindertagesstatten ange-
sichts zunehmend flexiblerer Arbeitszeitver-
haltnisse der Eltern (z.B. Gleitzeit, Homeoffice
etc.) einen langeren Zeitkorridor verlangen.
Durchgangsverkehr wird es auch nach Reali-
sierung der KiTa nicht geben, da es sich hier-
bei um Ziel- und Quellverkehr der bzw. zur
KITA handeln wird.

Der Ausbau der Stralie ist als verkehrsberuhig-
ter Bereich erfolgt. Motorisierte Verkehrsteil-
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nehmer missen demnach besondere Riick-
sicht nehmen und dirfen maximal Schrittge-
schwindigkeit fahren. Parken ist hier nur auf
speziell ausgewiesenen Flachen erlaubt. Die
Unterbringung der bendétigten Stellplatze fir
Mitarbeiter/innen der Kindertagesstatte als
auch der Hol- und Bringzone kann - aufgrund
der GrundstlicksgroRe - vollstandig innerhalb
des Plangebietes erfolgen. Die Anzahl der
nachzuweisenden Stellplatze wird aus bauord-
nungsrechtlicher Sicht im Rahmen des Bauge-
nehmigungsverfahrens vorgegeben und ist als
Voraussetzung fir die Baugenehmigung ent-
sprechend nachzuweisen.

Die vorgebrachten Bedenken hinsichtlich Min-
derung der Unfallgefahr, Beeintrachtigungen
durch Parksuchverkehr etc., kann nicht im
Rahmen des Bebauungsplanverfahrens gere-
gelt werden, sondern wird von der Stadt ord-
nungsrechtlich bertcksichtigt. Hierzu hat auch
das Rechts- und Ordnungsamt der Kreisstadt
mit Stellungnahme vom 20.05.2021 keine
grundsatzlichen Bedenken gegen das Plan-
vorhaben vorgebracht. Seitens der Ortspolizei-
behdrde erfolgte der Hinweis, dass mit Reali-
sierung der KITA (bauliche) Verkehrsberuhi-
gungsmafinahmen im Zuge der Strale ,Am
Heidenhibel“ getroffen werden missen. Dar-
Uber hinaus sei die Anlage einer Hol- und
Bringzone auflerhalb der offentlichen Ver-
kehrsflache in Betracht zu ziehen und zu pri-
fen. Dies betrifft die weitere Detailplanung.
Auch dies wurde bereits geprift und die An-
ordnung einer erweiterten Hol- und Bringzone
ist spater problemlos auf dem Grundstlck
moglich.

In diesem Zusammenhang wird auch darauf
hingewiesen, dass das zitierte ,Gutachten®
(Gutachtliche Stellungnahme eines Sachver-
standigen flr Stralenverkehrsunfalle sowie fur
KFZ-Schaden und Bewertung) kein Verkehrs-
gutachten darstellt, sondern eine unfall-
analytische Stellungnahme. Den dort ange-
merkten  ,Gefahrensituationen® kann,  wie
von der Ortspolizeibehérde vorgeschlagen,
begegnet werden.

Eine Standortalternativenpriifung durch die
Kreisstadt hinsichtlich sonstiger verfiigbarer
Flachen wurde mit negativem Ergebnis durch-
gefihrt. Auch bestehen aufgrund der topogra-
fischen Gegebenheiten und Eigentumsverhalt-
nisse keine sonstigen Zufahrtsoptionen. Die
angeflhrten Alternativstandorte / Zufahrtsopti-
onen wurden vor Einstieg in das Bebauungs-
planverfahren aullerhalb jeglicher formaler
Verfahren kommuniziert. Erst mit dem Be-
schluss zur Einleitung des Verfahrens durch
den Stadtrat im Jahr 2021 wurde ein ,Grund-
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B14 BURGER 14

Schreiben vom 20.05.2021

»als Grundstlckseigentimer, und zukunftiger
Anwohner im Neubaugebiet "Am Heidenhlbel"
werde ich hiermit Stellung zum geplanten KiTa-
Neubau beziehen.

Einleitend méchte ich eindeutig erwahnen, dass
ich/wir keineswegs etwas gegen einen Neubau
einer KiTa haben; wenn Kapazitaten fehlen,
missen Kapazitaten geschaffen werden.

Aber bitte am richtigen Standort mit entspre-
chender Verkehrsanbindung, ohne Unfallgefah-
ren und ohne deutlich geminderter Wohnquali-
tat der Anwohner.

Der geplante Standort im Wendehammer, bzw.
in der Sackgasse ist faktisch ganz sicher der
ungunstigste Platz im gesamten NBG. Diese
Entscheidung kann ich keineswegs nachvoll-
ziehen, und bin als Anwohner, und steuerzah-
lender Birger hier von der Stadtplanung Hom-
burg ehrlich gesagt sehr endtauscht.

Ein ausschlaggebender Grund fur den Kauf un-
seres Grundstlickes war u. a. ein Absatz aus

satzbeschluss“ gefasst, fiir den Standort Bau-
recht durch ein Bebauungsplanverfahren nach
BauGB mit Abwagung aller o6ffentlichen und
privaten Belange zu schaffen.

Durch den rechtskraftigen Bebauungsplan ,Im
oberen Wustental und auf dem Heidenhubel®
(1990) ist bereits heute eine bauliche Entwick-
lung in Form eines Bau- oder Getrankemarktes
(mit deutlich anderem Verkehrsaufkommen)
grundsatzlich moglich, sodass zu keiner Zeit
davon auszugehen war, dass das Grundstlick
auch langfristig keiner Bebauung zugefiihrt
wird. Dass das Grundstiick bislang nicht be-
baut ist, ist lediglich darauf zurickzufihren,
dass die Flache im Eigentum der Kreisstadt ist.

Darlber hinaus stellt nun § 22 Abs. 1a BIm-
SchG klar, dass Gerauscheinwirkungen, die
von Kindertageseinrichtungen hervorgerufen
werden, im Regelfall keine schadlichen Um-
welteinwirkungen und damit keine unzumutba-
ren Belastigungen oder Stérungen sind. Gem.
BauNVO ist eine Kindertagesstatte als Anlage
fir soziale Zwecke in einem allgemeinen
Wohngebiet (§ 4 BauNVO) allgemein und
selbst in einem reinen Wohngebiet (§ 3 BauN-
VO) ausnahmsweise zuldssig.

Beschlussvorschlag:
Der Stadtrat beschliefldt, wie dargelegt, die

Einwande zuriickzuweisen und die Planung
unverandert fortzufiihren.

Stellungnahme der Kreisstadt

Die Stral’e ,Am Heidenhibel“ ist mit einer Re-
gelbreite von 6,0 m als Mischverkehrsflache
geplant und ausgebaut. Nach einer zentralen
Zufahrt teilen sich die Verkehrsstrome auf zwei
Strallenabschnitte auf. Der Wendehammer
entspricht gem. RASt einer einseitigen Wen-
deanlage fir ein dreiachsiges Miillfahrzeug
und ist somit ausreichend dimensioniert.

Gem. der Richtlinie fur die Anlage von Stadt-
strallen (RASt 06) sind die Strallen als
~Wohnweg"“ zu klassifizieren. Diese Stral’enka-
tegorie kann gem. der Richtlinie fiir die Anlage
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der Offentlichen Begrindung des Bauamtes
Homburg aus Dezember 2017; ich zitiere:

"Die Ringstralte dient neben der Erschlieungs-
funktion, insbesondere der Kommunikation und
dem Aufenthalt der Bewohner. Der Verkehr wird
sich auf die Anwohner des Gebietes beschran-
ken. Hierdurch ergibt sich max. gesteigerte
Wohnqualitat"

Seit Ende 2020, fast 3 Jahre (!) nach der Verof-
fentlichung der Begrindung, und 2,5 Jahre
nach dem Notartermin (in unserem Fall), durfte
man endlich mit dem Bauvorhaben beginnen.
Seitdem konnte man auch div. Erfahrungswerte
bezgl. des Verkehrsautkommens sammeln.
Wenn alle Bauvorhaben abgeschlossen sind,
und die Familien vollstandig eingezogen sind,
werden es ca. 80-100 Fahrzeuge sein, die fast
taglich auf der bereits schmalen Ringstralle
bewegt werden, zuziiglich Besuchsverkehr.
Hierzu sollen nun zusétzlich, zu Stof3zeiten,
morgens und nachmittags erheblich mehr Fahr-
zeuge dazukommen, dessen Ziel dann auch
noch eine Sackgasse am entferntesten Ende
des NBG liegt ?!

Diese Tatsache kénnte nicht widerspriichlicher
zu o. s. Begrindung des Bauamtes sein. Die-
ses Vorhaben "mindert" die Wohnqualitat in
héchstem Male.

Verkehrsprobleme (besonders zu Stof3zeiten),
erhohtes Larmaufkommen, und auch Unfallge-
fahren sind die logische Folge.

Weiterhin sollte man hier bedenken, dass die
gesamte Pflasterstralle "ohne Burgersteig" er-
stellt wurde. Durch die enorme Steigerung des
"nicht ansassigen Verkehrs" an allen Werkta-
gen, erhoht sich die Unfallgefahr fir Anwohner
und Besuchsverkehr auf ein Maximum.

Ich bitte Sie eindringlich diese Planungen
nochmals komplett auf Alternativen zu tberpri-
fen.

Ich denke jeder Angestellte auf dem Bau-
amt/Stadtplanung kennt die Historie diesen
Neubaugebietes, und ich mdchte hier auch
nicht weiter auf einige Details wie "mehrjahrige
Verzégerung, Thema Entwasserung/erhebliche
zusatzliche Kosten, Fehlplanungen, etc." einge-
hen.

Ich denke jeder einzelne Bauherr im NBG Eindd
hat die letzten Jahre genug mitmachen und
verkraften missen, und hat sich nach ,langem
Kampf" seine Ruhe in der "versprochenen max.
gesteigerten Wohnqualitat" mehr als verdient.”

von Stadtstralen (RASt 06) bis zu 150 Fahr-
zeuge pro Stunde aufnehmen. Diese Belas-
tung dirfte selbst in Spitzenzeiten nicht er-
reicht werden: Durch den Bebauungsplan
~Wohnpark Heinrich-Spoerl-Stralte“ wurden die
planungsrechtlichen Voraussetzungen fiir den
Bau von 47 Wohngebauden mit jeweils max. 2
Wohneinheiten und 2 Wohngebauden mit je-
weils max. 6 Wohneinheiten geschaffen. Hie-
raus ergeben sich maximal 106 Wohneinhei-
ten. Geht man von bis zu zwei Fahrzeugen je
Wohneinheit aus, so ergibt sich ein Maximum
von 212 Fahrzeugen von Anliegern im Neu-
baugebiet ,Am Heidenhlbel“, deren Fahrten
sich auf den Tag verteilen. Durch eine wahr-
scheinlich niedrigere Einwohnerdichte (nicht
jedes Einfamilienhaus wird aus zwei Wohnun-
gen bestehen), der Aufteilung in zwei Stral3en-
abschnitte, die Nahe zum Bahn-Haltepunkt
,Ein6d“ (ab ca. 2025 mdglicherweise Ausbau
zum Bahnhof) und zur Bushaltestelle ,Wusten-
tal“ (R7, Halbstundentakt Richtung Zweibri-
cken und Homburg) durfte die PKW-Dichte im
Wohngebiet sogar wesentlich geringer ausfal-
len. Somit ist davon auszugehen, dass auch
nach abgeschlossener Aufsiedelung des
Wohngebietes, Kapazitdten gegeben sind, um
zusatzlichen Hol- und Bringverkehr aufzuneh-
men, zumal auch nicht alle Fahrzeuge gleich-
zeitig bewegt werden.

Auch die Anzahl der Kinder kann nicht mit den
Fahrzeugbewegungen gleichgesetzt werden
(teilweise fulflaufig erreichbar, Geschwister-
kinder...). Der durch das Vorhaben bedingte
An- und Abfahrtsverkehr und die damit einher-
gehenden Auswirkungen sind darlber hinaus
von einer zeitlich begrenzten Dauer und aus-
schlieBlich wahrend der Tageszeit, werktags,
insbesondere in den Morgen- und Nachmit-
tagsstunden. Gleichzeitig ist mit einer Nivellie-
rung der Stof3zeiten zu rechnen, da die Hol-
und Bringzeiten von Kindertagesstatten ange-
sichts zunehmend flexiblerer Arbeitszeitver-
haltnisse der Eltern (z.B. Gleitzeit, Homeoffice
etc.) einen langeren Zeitkorridor verlangen.
Durchgangsverkehr wird es auch nach Reali-
sierung der KiTa nicht geben, da es sich hier-
bei um Ziel- und Quellverkehr der bzw. zur
KITA handeln wird.

Der Ausbau der Stralie ist als verkehrsberuhig-
ter Bereich erfolgt. Motorisierte Verkehrsteil-
nehmer missen demnach besondere Riick-
sicht nehmen und dirfen maximal Schrittge-
schwindigkeit fahren. Parken ist hier nur auf
speziell ausgewiesenen Flachen erlaubt. Die
Unterbringung der bendétigten Stellplatze fir
Mitarbeiter/innen der Kindertagesstatte als
auch der Hol- und Bringzone kann - aufgrund
der GrundstlicksgroRe - vollstandig innerhalb
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des Plangebietes erfolgen. Die Anzahl der
nachzuweisenden Stellplatze wird aus bauord-
nungsrechtlicher Sicht im Rahmen des Bauge-
nehmigungsverfahrens vorgegeben und ist als
Voraussetzung flir die Baugenehmigung ent-
sprechend nachzuweisen.

Die vorgebrachten Bedenken hinsichtlich Min-
derung der Unfallgefahr, Beeintrachtigungen
durch Parksuchverkehr etc., kann nicht im
Rahmen des Bebauungsplanverfahrens gere-
gelt werden, sondern wird von der Stadt ord-
nungsrechtlich bertcksichtigt. Hierzu hat auch
das Rechts- und Ordnungsamt der Kreisstadt
mit Stellungnahme vom 20.05.2021 keine
grundsatzlichen Bedenken gegen das Plan-
vorhaben vorgebracht. Seitens der Ortspolizei-
behdrde erfolgte der Hinweis, dass mit Reali-
sierung der KITA (bauliche) Verkehrsberuhi-
gungsmafinahmen im Zuge der Strale ,Am
Heidenhibel“ getroffen werden missen. Dar-
Uber hinaus sei die Anlage einer Hol- und
Bringzone aulerhalb der offentlichen Ver-
kehrsflache in Betracht zu ziehen und zu pri-
fen. Dies betrifft die weitere Detailplanung.
Auch dies wurde bereits geprift und die An-
ordnung einer erweiterten Hol- und Bringzone
ist spater problemlos auf dem Grundstlck
moglich.

In diesem Zusammenhang wird auch darauf
hingewiesen, dass das zitierte ,Gutachten®
(Gutachtliche Stellungnahme eines Sachver-
standigen flr Stralenverkehrsunfalle sowie fur
KFZ-Schaden und Bewertung) kein Verkehrs-
gutachten darstellt, sondern eine unfall-
analytische Stellungnahme. Den dort ange-
merkten  ,Gefahrensituationen® kann,  wie
von der Ortspolizeibehérde vorgeschlagen,
begegnet werden.

Eine Standortalternativenpriifung durch die
Kreisstadt hinsichtlich sonstiger verfiigbarer
Flachen wurde mit negativem Ergebnis durch-
gefihrt. Auch bestehen aufgrund der topogra-
fischen Gegebenheiten und Eigentumsverhalt-
nisse keine sonstigen Zufahrtsoptionen. Die
angeflhrten Alternativstandorte / Zufahrtsopti-
onen wurden vor Einstieg in das Bebauungs-
planverfahren aullerhalb jeglicher formaler
Verfahren kommuniziert. Erst mit dem Be-
schluss zur Einleitung des Verfahrens durch
den Stadtrat im Jahr 2021 wurde ein ,Grund-
satzbeschluss“ gefasst, fir den Standort Bau-
recht durch ein Bebauungsplanverfahren nach
BauGB mit Abwagung aller 6ffentlichen und
privaten Belange zu schaffen.

Durch den rechtskraftigen Bebauungsplan ,Im
oberen Wustental und auf dem Heidenhubel®
(1990) ist bereits heute eine bauliche Entwick-
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B15 BURGER 15

Schreiben vom 30.05.2021

~Wir legen gegen den Bebauungsplan "KiTa Am
Heidenhubel", Eindd, Widerspruch ein.

Der Zugang zur KiTa uber die StralRe ,,Am Hei-
denhidbel" wird zu einer stark erhohten Ver-
kehrsbelastung flihren. Die StralRe besitzt kei-
nen FulBweg oder andere Randstreifen, sodass
FufRganger und spielende Kinder mit dem An-
und Abfahrtverkehr der KiTa-Nutzer kollidieren.
Die moglicherweise Uberhdhten Geschwindig-
keiten der KiTa-Nutzer bei zeitlich verspateter
An- und Abfahrt erhéhen das Gefahrdungspo-
tential der Anwohner zusatzlich. Der geringe
Platz auf dem Wendehammer vor der geplanten
KiTa wirde wahrend der An- und Abfahrt der
KiTa-Nutzer insbesondere in diesem Bereich zu
chaotischen Verkehrsverhaltnissen flhren.

Die Strale "Am Heidenhibel" ist baulich nicht
fur eine derartig starke Verkehrsbeanspruchung
ausgelegt und wurde durch die Anlieger finan-
ziert. Der zu erwartende vorzeitige Verschleif}
der Straf’e und die mdglicherweise anfallenden
Reparaturkosten waren fur die Anlieger eine
unzumutbare Belastung und nicht verursacher-
gerecht.

Méglichkeiten wie eine Bushaltestelle oder ein
Radweg fiir Eltern, die ihre Kinder mit 6ffentli-
chen Verkehrsmitteln oder per Fahrrad bringen
und abholen wollen, fehlen. Die verkehrstechni-
sche Lage der KiTa verhindert damit klimaneut-

lung in Form eines Bau- oder Getrankemarktes
(mit deutlich anderem Verkehrsaufkommen)
grundsatzlich moglich, sodass zu keiner Zeit
davon auszugehen war, dass das Grundstlick
auch langfristig keiner Bebauung zugefihrt
wird. Dass das Grundstiick bislang nicht be-
baut ist, ist lediglich darauf zurickzuflhren,
dass die Flache im Eigentum der Kreisstadt ist.

Darlber hinaus stellt nun § 22 Abs. 1a BIm-
SchG klar, dass Gerauscheinwirkungen, die
von Kindertageseinrichtungen hervorgerufen
werden, im Regelfall keine schadlichen Um-
welteinwirkungen und damit keine unzumutba-
ren Belastigungen oder Stérungen sind. Gem.
BauNVO ist eine Kindertagesstatte als Anlage
fir soziale Zwecke in einem allgemeinen
Wohngebiet (§ 4 BauNVO) allgemein und
selbst in einem reinen Wohngebiet (§ 3 BauN-
VO) ausnahmsweise zuldssig.

Beschlussvorschlag:
Der Stadtrat beschliefldt, wie dargelegt, die

Einwande zuriickzuweisen und die Planung
unverandert fortzufiihren.

Stellungnahme der Kreisstadt

Die Strale ,Am Heidenhibel“ ist mit einer Re-
gelbreite von 6,0 m als Mischverkehrsflache
geplant und ausgebaut. Nach einer zentralen
Zufahrt teilen sich die Verkehrsstrome auf zwei
Strallenabschnitte auf. Der Wendehammer
entspricht gem. RASt einer einseitigen Wen-
deanlage fir ein dreiachsiges Miillfahrzeug
und ist somit ausreichend dimensioniert.

Gem. der Richtlinie fur die Anlage von Stadt-
strallen (RASt 06) sind die Strallen als
~Wohnweg"“ zu klassifizieren. Diese Stral’enka-
tegorie kann gem. der Richtlinie fiir die Anlage
von Stadtstralen (RASt 06) bis zu 150 Fahr-
zeuge pro Stunde aufnehmen. Diese Belas-
tung durfte selbst in Spitzenzeiten nicht er-
reicht werden: Durch den Bebauungsplan
+~Wohnpark Heinrich-Spoerl-Stralte“ wurden die
planungsrechtlichen Voraussetzungen fiir den
Bau von 47 Wohngebauden mit jeweils max. 2
Wohneinheiten und 2 Wohngebauden mit je-
weils max. 6 Wohneinheiten geschaffen. Hie-
raus ergeben sich maximal 106 Wohneinhei-
ten. Geht man von bis zu zwei Fahrzeugen je
Wohneinheit aus, so ergibt sich ein Maximum
von 212 Fahrzeugen von Anliegern im Neu-
baugebiet ,Am Heidenhlbel“, deren Fahrten
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rale Verkehrslésungen durch die Nutzer.
Aus diesen Grinden lehnen wir den Bebau-
ungsplan "KiTa Am Heidenhiibel" ab.

Sollte der Bebauungsplan trotz unseres Wider-
spruchs umgesetzt werden, missten durch die
offentliche Hand effektive verkehrsberuhigende
MaRnahmen auf der gesamten Stralle ,,Am
Heidenhlibel" umgesetzt werden, zum Beispiel
Aufpflasterungen oder Schwellen in kurzen Ab-
stdnden. Die Kosten dieser MalRnahmen sowie
Reparaturmalinahmen durch erhdhte Bean-
spruchung der Strale waren durch den KiTa-
Betreiber oder die 6ffentliche Hand zu tragen.
AuRerdem waren Park- und Rangierflachen flr
Nutzer und Angestellte der KiTa in ausreichen-
der Zahl und GréRe auf dem Gelande der KiTa
einzuplanen.®

sich auf den Tag verteilen. Durch eine wahr-
scheinlich niedrigere Einwohnerdichte (nicht
jedes Einfamilienhaus wird aus zwei Wohnun-
gen bestehen), der Aufteilung in zwei Stralden-
abschnitte, die Nahe zum Bahn-Haltepunkt
,Ein6d“ (ab ca. 2025 mdglicherweise Ausbau
zum Bahnhof) und zur Bushaltestelle ,Wusten-
tal“ (R7, Halbstundentakt Richtung Zweibri-
cken und Homburg) durfte die PKW-Dichte im
Wohngebiet sogar wesentlich geringer ausfal-
len. Somit ist davon auszugehen, dass auch
nach abgeschlossener Aufsiedelung des
Wohngebietes, Kapazitdten gegeben sind, um
zusatzlichen Hol- und Bringverkehr aufzuneh-
men, zumal auch nicht alle Fahrzeuge gleich-
zeitig bewegt werden.

Auch die Anzahl der Kinder kann nicht mit den
Fahrzeugbewegungen gleichgesetzt werden
(teilweise fulflaufig erreichbar, Geschwister-
kinder...). Der durch das Vorhaben bedingte
An- und Abfahrtsverkehr und die damit einher-
gehenden Auswirkungen sind darlber hinaus
von einer zeitlich begrenzten Dauer und aus-
schlieRlich wahrend der Tageszeit, werktags,
insbesondere in den Morgen- und Nachmit-
tagsstunden. Gleichzeitig ist mit einer Nivellie-
rung der Stofzeiten zu rechnen, da die Hol-
und Bringzeiten von Kindertagesstatten ange-
sichts zunehmend flexiblerer Arbeitszeitver-
haltnisse der Eltern (z.B. Gleitzeit, Homeoffice
etc.) einen langeren Zeitkorridor verlangen.
Durchgangsverkehr wird es auch nach Reali-
sierung der KiTa nicht geben, da es sich hier-
bei um Ziel- und Quellverkehr der bzw. zur
KITA handeln wird.

Der Ausbau der Stralie ist als verkehrsberuhig-
ter Bereich erfolgt. Motorisierte Verkehrsteil-
nehmer missen demnach besondere Riick-
sicht nehmen und dirfen maximal Schrittge-
schwindigkeit fahren. Parken ist hier nur auf
speziell ausgewiesenen Flachen erlaubt. Die
Unterbringung der bendétigten Stellplatze fir
Mitarbeiter/innen der Kindertagesstatte als
auch der Hol- und Bringzone kann - aufgrund
der GrundstlicksgroRe - vollstandig innerhalb
des Plangebietes erfolgen. Die Anzahl der
nachzuweisenden Stellplatze wird aus bauord-
nungsrechtlicher Sicht im Rahmen des Bauge-
nehmigungsverfahrens vorgegeben und ist als
Voraussetzung flir die Baugenehmigung ent-
sprechend nachzuweisen.

Die vorgebrachten Bedenken hinsichtlich Min-
derung der Unfallgefahr, Beeintrachtigungen
durch Parksuchverkehr etc., kann nicht im
Rahmen des Bebauungsplanverfahrens gere-
gelt werden, sondern wird von der Stadt ord-
nungsrechtlich bertcksichtigt. Hierzu hat auch
das Rechts- und Ordnungsamt der Kreisstadt
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mit Stellungnahme vom 20.05.2021 keine
grundsatzlichen Bedenken gegen das Plan-
vorhaben vorgebracht. Seitens der Ortspolizei-
behdrde erfolgte der Hinweis, dass mit Reali-
sierung der KITA (bauliche) Verkehrsberuhi-
gungsmafinahmen im Zuge der Strale ,Am
Heidenhibel“ getroffen werden missen. Dar-
Uber hinaus sei die Anlage einer Hol- und
Bringzone auflerhalb der offentlichen Ver-
kehrsflache in Betracht zu ziehen und zu pri-
fen. Dies betrifft die weitere Detailplanung.
Auch dies wurde bereits geprift und die An-
ordnung einer erweiterten Hol- und Bringzone
ist spater problemlos auf dem Grundstlck
moglich.

In diesem Zusammenhang wird auch darauf
hingewiesen, dass das zitierte ,Gutachten®
(Gutachtliche Stellungnahme eines Sachver-
standigen flr Stralenverkehrsunfalle sowie fur
KFZ-Schaden und Bewertung) kein Verkehrs-
gutachten darstellt, sondern eine unfall-
analytische Stellungnahme. Den dort ange-
merkten  ,Gefahrensituationen® kann,  wie
von der Ortspolizeibehérde vorgeschlagen,
begegnet werden.

Eine Standortalternativenpriifung durch die
Kreisstadt hinsichtlich sonstiger verfiigbarer
Flachen wurde mit negativem Ergebnis durch-
gefihrt. Auch bestehen aufgrund der topogra-
fischen Gegebenheiten und Eigentumsverhalt-
nisse keine sonstigen Zufahrtsoptionen. Die
angeflihrten Alternativstandorte / Zufahrtsopti-
onen wurden vor Einstieg in das Bebauungs-
planverfahren aullerhalb jeglicher formaler
Verfahren kommuniziert. Erst mit dem Be-
schluss zur Einleitung des Verfahrens durch
den Stadtrat im Jahr 2021 wurde ein ,Grund-
satzbeschluss® gefasst, fiir den Standort Bau-
recht durch ein Bebauungsplanverfahren nach
BauGB mit Abwagung aller 6ffentlichen und
privaten Belange zu schaffen.

Durch den rechtskraftigen Bebauungsplan ,Im
oberen Wustental und auf dem Heidenhubel®
(1990) ist bereits heute eine bauliche Entwick-
lung in Form eines Bau- oder Getrankemarktes
(mit deutlich anderem Verkehrsaufkommen)
grundsatzlich moglich, sodass zu keiner Zeit
davon auszugehen war, dass das Grundstlick
auch langfristig keiner Bebauung zugefihrt
wird. Dass das Grundstiick bislang nicht be-
baut ist, ist lediglich darauf zurickzufihren,
dass die Flache im Eigentum der Kreisstadt ist.

Darlber hinaus stellt nun § 22 Abs. 1a BIm-
SchG klar, dass Gerauscheinwirkungen, die
von Kindertageseinrichtungen hervorgerufen
werden, im Regelfall keine schadlichen Um-
welteinwirkungen und damit keine unzumutba-
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B16 BURGER 16 — GEMEINSAME

STELLUNGNAHME VON 29
GRUNDSTUCKSEIGENTUMERN

Schreiben vom 08.06.2021

,anbei senden wir lhnen die gemeinsame Stel-
lungnahme von 29 Grundstickseigentimern
des Wohngebietes "Am Heidenhiibel". Diese 29
Eigentimer reprasentieren 33 Grundstlicke,
was somit einer Ablehnung der Stral’ennut-
zungsplane von 70 % entspricht!

Bitte lassen Sie uns eine Eingangsbestatigung
unseres Schreiben zukommen.

Stellungnahme zum Bebauungsplan "KITA AM
HEIDENHUBEL"

WIR, die hier aufgefliihrten Anwohner der Stra-
e "Am Heidenhlbel" sprechen uns hiermit
nochmals in aller Entschiedenheit gegen die
ErschlieBung der neuen "KITA AM
HEIDENHBUBEL" iiber die RingstraRe "Am
Heidenhibel" aus.

Die Strale ist hierflr nicht geplant und mangels
Blrgersteig nicht geeignet. Wir akzeptieren
nicht die durch die Nutzung der Stralle steigen-
de Larmbelastigung mit der hierdurch verbun-
denen Reduzierung der Wohnqualitat, beson-
ders die Gefahren fir spielende Kinder durch
den immensen Autoverkehr ist fir uns inakzep-
tabel!

Sollte es nétig sein, werden wir von der Mdg-
lichkeit einer Klage Gebrauch machen.”

ren Belastigungen oder Stérungen sind. Gem.
BauNVO ist eine Kindertagesstatte als Anlage
fir soziale Zwecke in einem allgemeinen
Wohngebiet (§ 4 BauNVO) allgemein und
selbst in einem reinen Wohngebiet (§ 3 BauN-
VO) ausnahmsweise zuldssig.

Beschlussvorschlag:
Der Stadtrat beschliefldt, wie dargelegt, die

Einwande zuriickzuweisen und die Planung
unverandert fortzufiihren.

Stellungnahme der Kreisstadt

Die Strale ,Am Heidenhibel“ ist mit einer Re-
gelbreite von 6,0 m als Mischverkehrsflache
geplant und ausgebaut. Nach einer zentralen
Zufahrt teilen sich die Verkehrsstrome auf zwei
Strallenabschnitte auf. Der Wendehammer
entspricht gem. RASt einer einseitigen Wen-
deanlage fur ein dreiachsiges Miillfahrzeug
und ist somit ausreichend dimensioniert.

Gem. der Richtlinie fur die Anlage von Stadt-
strallen (RASt 06) sind die Strallen als
~Wohnweg"“ zu klassifizieren. Diese Stral’enka-
tegorie kann gem. der Richtlinie fiir die Anlage
von Stadtstralen (RASt 06) bis zu 150 Fahr-
zeuge pro Stunde aufnehmen. Diese Belas-
tung durfte selbst in Spitzenzeiten nicht er-
reicht werden: Durch den Bebauungsplan
+~Wohnpark Heinrich-Spoerl-Stralte“ wurden die
planungsrechtlichen Voraussetzungen fiir den
Bau von 47 Wohngebauden mit jeweils max. 2
Wohneinheiten und 2 Wohngebauden mit je-
weils max. 6 Wohneinheiten geschaffen. Hie-
raus ergeben sich maximal 106 Wohneinhei-
ten. Geht man von bis zu zwei Fahrzeugen je
Wohneinheit aus, so ergibt sich ein Maximum
von 212 Fahrzeugen von Anliegern im Neu-
baugebiet ,Am Heidenhlbel“, deren Fahrten
sich auf den Tag verteilen. Durch eine wahr-
scheinlich niedrigere Einwohnerdichte (nicht
jedes Einfamilienhaus wird aus zwei Wohnun-
gen bestehen), der Aufteilung in zwei Stralden-
abschnitte, die Nahe zum Bahn-Haltepunkt
,Ein6d“ (ab ca. 2025 mdglicherweise Ausbau
zum Bahnhof) und zur Bushaltestelle ,Wusten-
tal“ (R7, Halbstundentakt Richtung Zweibri-
cken und Homburg) durfte die PKW-Dichte im
Wohngebiet sogar wesentlich geringer ausfal-
len. Somit ist davon auszugehen, dass auch
nach abgeschlossener Aufsiedelung des
Wohngebietes, Kapazitdten gegeben sind, um
zusatzlichen Hol- und Bringverkehr aufzuneh-
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men, zumal auch nicht alle Fahrzeuge gleich-
zeitig bewegt werden.

Auch die Anzahl der Kinder kann nicht mit den
Fahrzeugbewegungen gleichgesetzt werden
(teilweise fulflaufig erreichbar, Geschwister-
kinder...). Der durch das Vorhaben bedingte
An- und Abfahrtsverkehr und die damit einher-
gehenden Auswirkungen sind darlber hinaus
von einer zeitlich begrenzten Dauer und aus-
schlieBlich wahrend der Tageszeit, werktags,
insbesondere in den Morgen- und Nachmit-
tagsstunden. Gleichzeitig ist mit einer Nivellie-
rung der Stof3zeiten zu rechnen, da die Hol-
und Bringzeiten von Kindertagesstatten ange-
sichts zunehmend flexiblerer Arbeitszeitver-
haltnisse der Eltern (z.B. Gleitzeit, Homeoffice
etc.) einen langeren Zeitkorridor verlangen.
Durchgangsverkehr wird es auch nach Reali-
sierung der KiTa nicht geben, da es sich hier-
bei um Ziel- und Quellverkehr der bzw. zur
KITA handeln wird.

Der Ausbau der Strale ist als verkehrsberuhig-
ter Bereich erfolgt. Motorisierte Verkehrsteil-
nehmer missen demnach besondere Riick-
sicht nehmen und dirfen maximal Schrittge-
schwindigkeit fahren. Parken ist hier nur auf
speziell ausgewiesenen Flachen erlaubt. Die
Unterbringung der bendétigten Stellplatze fir
Mitarbeiter/innen der Kindertagesstatte als
auch der Hol- und Bringzone kann - aufgrund
der GrundstlicksgroRe - vollstandig innerhalb
des Plangebietes erfolgen. Die Anzahl der
nachzuweisenden Stellplatze wird aus bauord-
nungsrechtlicher Sicht im Rahmen des Bauge-
nehmigungsverfahrens vorgegeben und ist als
Voraussetzung flir die Baugenehmigung ent-
sprechend nachzuweisen.

Die vorgebrachten Bedenken hinsichtlich Min-
derung der Unfallgefahr, Beeintrachtigungen
durch Parksuchverkehr etc., kann nicht im
Rahmen des Bebauungsplanverfahrens gere-
gelt werden, sondern wird von der Stadt ord-
nungsrechtlich bertcksichtigt. Hierzu hat auch
das Rechts- und Ordnungsamt der Kreisstadt
mit Stellungnahme vom 20.05.2021 keine
grundsatzlichen Bedenken gegen das Plan-
vorhaben vorgebracht. Seitens der Ortspolizei-
behdrde erfolgte der Hinweis, dass mit Reali-
sierung der KITA (bauliche) Verkehrsberuhi-
gungsmafinahmen im Zuge der Strale ,Am
Heidenhibel“ getroffen werden missen. Dar-
Uber hinaus sei die Anlage einer Hol- und
Bringzone auflerhalb der offentlichen Ver-
kehrsflache in Betracht zu ziehen und zu pri-
fen. Dies betrifft die weitere Detailplanung.
Auch dies wurde bereits geprift und die An-
ordnung einer erweiterten Hol- und Bringzone
ist spater problemlos auf dem Grundstlck
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moglich.

In diesem Zusammenhang wird auch darauf
hingewiesen, dass das zitierte ,Gutachten®
(Gutachtliche Stellungnahme eines Sachver-
standigen flr Stralenverkehrsunfalle sowie fur
KFZ-Schaden und Bewertung) kein Verkehrs-
gutachten darstellt, sondern eine unfall-
analytische Stellungnahme. Den dort ange-
merkten  ,Gefahrensituationen® kann,  wie
von der Ortspolizeibehérde vorgeschlagen,
begegnet werden.

Eine Standortalternativenpriifung durch die
Kreisstadt hinsichtlich sonstiger verfiigbarer
Flachen wurde mit negativem Ergebnis durch-
gefihrt. Auch bestehen aufgrund der topogra-
fischen Gegebenheiten und Eigentumsverhalt-
nisse keine sonstigen Zufahrtsoptionen. Die
angeflhrten Alternativstandorte / Zufahrtsopti-
onen wurden vor Einstieg in das Bebauungs-
planverfahren aullerhalb jeglicher formaler
Verfahren kommuniziert. Erst mit dem Be-
schluss zur Einleitung des Verfahrens durch
den Stadtrat im Jahr 2021 wurde ein ,Grund-
satzbeschluss® gefasst, fiir den Standort Bau-
recht durch ein Bebauungsplanverfahren nach
BauGB mit Abwagung aller o6ffentlichen und
privaten Belange zu schaffen.

Durch den rechtskraftigen Bebauungsplan ,Im
oberen Wustental und auf dem Heidenhubel®
(1990) ist bereits heute eine bauliche Entwick-
lung in Form eines Bau- oder Getrankemarktes
(mit deutlich anderem Verkehrsaufkommen)
grundsatzlich moglich, sodass zu keiner Zeit
davon auszugehen war, dass das Grundstlick
auch langfristig keiner Bebauung zugefihrt
wird. Dass das Grundstiick bislang nicht be-
baut ist, ist lediglich darauf zurickzufihren,
dass die Flache im Eigentum der Kreisstadt ist.

Darlber hinaus stellt nun § 22 Abs. 1a BIm-
SchG klar, dass Gerauscheinwirkungen, die
von Kindertageseinrichtungen hervorgerufen
werden, im Regelfall keine schadlichen Um-
welteinwirkungen und damit keine unzumutba-
ren Belastigungen oder Stérungen sind. Gem.
BauNVO ist eine Kindertagesstatte als Anlage
fir soziale Zwecke in einem allgemeinen
Wohngebiet (§ 4 BauNVO) allgemein und
selbst in einem reinen Wohngebiet (§ 3 BauN-
VO) ausnahmsweise zulassig.

Beschlussvorschlag:
Der Stadtrat beschliefldt, wie dargelegt, die

Einwande zuriickzuweisen und die Planung
unverandert fortzufiihren.
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B17 BURGER 17

Schreiben vom 09.06.2021

»als Anwohner im Neubaugebiet "Am Heiden-
hibel" beziehen wir hiermit Stellung zum Plan-
auslegungsverfahren des KiTa-Neubaus.

Wir mdchten erklaren das der geplante Neubau
und auch der Betrieb der spateren Kindertages-
statte in keiner Weise unerwiinscht ist. Wir be-
gruRen die Entscheidung der Stadt Homburg,
die seit Jahren fehlenden Kapazitaten in der
Kinderbetreuung, durch einen Neubau zu ent-
scharfen, sehen jedoch durch die geplante Ver-
kehrsanbindung durch das Neubaugebiet als
gefahrlich an.

Begrindung:

Durch den hier vorliegenden Bebauungsplan
werden die Voraussetzungen geschaffen, um
im genannten Wohngebiet eine erhebliche Er-
héhung der Emissionen, in Bezug auf Larm,
Verkehr und Staub zu sanktionieren. Das ist auf
Grund der unmittelbaren Nachbarschaft zu
mehreren Wohngebieten nicht hinnehmbar.

Des Weiteren verflgt die StralRe "Am Heiden-
hibel" Gber keinen Gehweg, da sie Mischver-
kehrsflache ausgewiesen wurde. Bei der "geh-
wegfreien" Alternative "Mischungsprinzip" soll
durch besondere Gestaltung ein niedriges
Fahrzeugtempo erreicht werden, was wiederum
die gemeinschaftliche Nutzung der gleichen
Flachen durch Fahrzeug- und Fufliverkehre er-
mdglichen soll.

Durch die geplanten finf Gruppen, mit der im
Saarland zugelassenen Gruppengréf3e von 25
Kindern, mussen wir mit einem Verkehrsauf-
kommen in StoRRzeiten mit bis zu 125 Autos,
zweimal am Tag rechnen. Diese Verkehrsbelas-
tung ist nicht hinnehmbar.

In der Begriindung zum B-Plan Entwurf 141217,
Seite 14-15, wurde beschrieben "Die Ringstra-
Re dient neben der ErschlieBungsfunktion ins-
besondere der Kommunikation und Seite 2 von
2 dem Aufenthalt der Bewohner. Der Verkehr
wird sich auf die Anwohner des Gebiets be-
schranken. Hierdurch ergibt sich max. gestei-
gerte Wohnqualitat."

Weiter Seite 18 der Begriindung zum B-Plan
Entwurf 141217: Verkehrsflachen Besonderer
Zweckbestimmung; Hier: Mischverkehrsflache:
Durch die kombinierte Ring- und Stichstrallen-
erschlieung wird das Gebiet nur von den zu-
kinftigen Anwohnern befahren, Durchgangs-
verkehr ist nicht moéglich. Hierdurch ergibt sich
eine gesteigerte Wohnqualitat.

Weiter Seite 20 der Begriindung zum B-Plan
Entwurf 141217: Mit der Realisierung des ge-
planten Allgemeinen Wohngebietes wird es
zwar zu einem Anstieg des Verkehrsaufkom-
mens kommen.

Stellungnahme der Kreisstadt

Die Stral’e ,Am Heidenhibel“ ist mit einer Re-
gelbreite von 6,0 m als Mischverkehrsflache
geplant und ausgebaut. Nach einer zentralen
Zufahrt teilen sich die Verkehrsstrome auf zwei
Strallenabschnitte auf. Der Wendehammer
entspricht gem. RASt einer einseitigen Wen-
deanlage fir ein dreiachsiges Miillfahrzeug
und ist somit ausreichend dimensioniert.

Gem. der Richtlinie fur die Anlage von Stadt-
strallen (RASt 06) sind die Strallen als
~Wohnweg"“ zu klassifizieren. Diese Stral’enka-
tegorie kann gem. der Richtlinie fiir die Anlage
von Stadtstralen (RASt 06) bis zu 150 Fahr-
zeuge pro Stunde aufnehmen. Diese Belas-
tung dirfte selbst in Spitzenzeiten nicht er-
reicht werden: Durch den Bebauungsplan
+~Wohnpark Heinrich-Spoerl-Stralte“ wurden die
planungsrechtlichen Voraussetzungen fiir den
Bau von 47 Wohngebauden mit jeweils max. 2
Wohneinheiten und 2 Wohngebauden mit je-
weils max. 6 Wohneinheiten geschaffen. Hie-
raus ergeben sich maximal 106 Wohneinhei-
ten. Geht man von bis zu zwei Fahrzeugen je
Wohneinheit aus, so ergibt sich ein Maximum
von 212 Fahrzeugen von Anliegern im Neu-
baugebiet ,Am Heidenhlbel“, deren Fahrten
sich auf den Tag verteilen. Durch eine wahr-
scheinlich niedrigere Einwohnerdichte (nicht
jedes Einfamilienhaus wird aus zwei Wohnun-
gen bestehen), der Aufteilung in zwei Stralden-
abschnitte, die Nahe zum Bahn-Haltepunkt
,Ein6d“ (ab ca. 2025 mdglicherweise Ausbau
zum Bahnhof) und zur Bushaltestelle ,Wusten-
tal“ (R7, Halbstundentakt Richtung Zweibri-
cken und Homburg) durfte die PKW-Dichte im
Wohngebiet sogar wesentlich geringer ausfal-
len. Somit ist davon auszugehen, dass auch
nach abgeschlossener Aufsiedelung des
Wohngebietes, Kapazitdten gegeben sind, um
zusatzlichen Hol- und Bringverkehr aufzuneh-
men, zumal auch nicht alle Fahrzeuge gleich-
zeitig bewegt werden.
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Dieses ist jedoch lediglich auf den Anwohner-
verkehr beschrankt. Das Verkehrsaufkommen
wird zukulinftig deutlich weniger als zu Zeiten der
Nutzung des Plangebiets als Einzelhandels-
standort.

Auch bezweifeln wir, dass diese Strale jemals
fir so ein Verkehrsaufkommen geplant war
bzw. ausgelegt ist. Da jetzt schon einige Scha-
den an der Stral’e vorhanden sind. Bei der ortli-
chen Begehung wurde uns damals eine KiTa an
Wohngebiet-Anfang gezeigt (3464/37). Hier wa-
re die Verkehrsbelastung im Wohngebiet um
einiges geringer.

Hier muss zwingend geprift werden, ob eine
Anlieferung und Abholung auf anderem Wege
realisierbar werden kann.

Und sprechen wir als Eltern eines 3 Jahrigen
und eines Neugeborenen ....

Hier ist davon auszugehen, dass jeden Tag das
Ordnungsamt, oder die Polizei gerufen wird,
sollte auch nur ansatzweise eine Gefahr durch
den Verkehr fir unsere Kinder ausgehen.

Wir haben uns bewusst fir dieses Wohngebiet
entschlossen, da wir laut Bebauungsplan von
einer Verkehrsberuhigten Stralle ausgegangen
sind. Unsere Kinder sollte das Spielen auf der
Stralle moglich sein. Sollte es hier zu einer
starken Nutzung durch den Verkehr des Kin-
dergartens kommen, kann man hier fast von
arglistiger Tauschung bzgl. des Bebauungspla-
nes ausgehen.

Wir werden gegebenenfalls alle rechtlichen, und
wie schon bei er ErschlieBung, alle Méglichkei-
ten der Presse ausschopfen.

Auch in unserem nachsten Satz sprechen wir
als betroffene Eltern. Sollte unserem Kind hier
oben durch den Verkehr der Kita etwas passie-
ren, werden wir das als "bewusst von der Stadt
Homburg in Kauf genommen" werten und alles
in unsere Macht stehende tun, um die Verant-
wortlichen zu Rechenschaft zu ziehen. Inzwi-
schen gibt bereits Gefahrdungsgutachten zur
Sicherheit der Kinder und Anlieger im Neubau-
gebiet.”

Auch die Anzahl der Kinder kann nicht mit den
Fahrzeugbewegungen gleichgesetzt werden
(teilweise fulflaufig erreichbar, Geschwister-
kinder...). Der durch das Vorhaben bedingte
An- und Abfahrtsverkehr und die damit einher-
gehenden Auswirkungen sind darlber hinaus
von einer zeitlich begrenzten Dauer und aus-
schlieRlich wahrend der Tageszeit, werktags,
insbesondere in den Morgen- und Nachmit-
tagsstunden. Gleichzeitig ist mit einer Nivellie-
rung der Stof3zeiten zu rechnen, da die Hol-
und Bringzeiten von Kindertagesstatten ange-
sichts zunehmend flexiblerer Arbeitszeitver-
haltnisse der Eltern (z.B. Gleitzeit, Homeoffice
etc.) einen langeren Zeitkorridor verlangen.
Durchgangsverkehr wird es auch nach Reali-
sierung der KiTa nicht geben, da es sich hier-
bei um Ziel- und Quellverkehr der bzw. zur
KITA handeln wird.

Der Ausbau der Strale ist als verkehrsberuhig-
ter Bereich erfolgt. Motorisierte Verkehrsteil-
nehmer missen demnach besondere Riick-
sicht nehmen und dirfen maximal Schrittge-
schwindigkeit fahren. Parken ist hier nur auf
speziell ausgewiesenen Flachen erlaubt. Die
Unterbringung der bendétigten Stellplatze fir
Mitarbeiter/innen der Kindertagesstatte als
auch der Hol- und Bringzone kann - aufgrund
der GrundstlicksgroRe - vollstandig innerhalb
des Plangebietes erfolgen. Die Anzahl der
nachzuweisenden Stellplatze wird aus bauord-
nungsrechtlicher Sicht im Rahmen des Bauge-
nehmigungsverfahrens vorgegeben und ist als
Voraussetzung flir die Baugenehmigung ent-
sprechend nachzuweisen.

Die vorgebrachten Bedenken hinsichtlich Min-
derung der Unfallgefahr, Beeintrachtigungen
durch Parksuchverkehr etc., kann nicht im
Rahmen des Bebauungsplanverfahrens gere-
gelt werden, sondern wird von der Stadt ord-
nungsrechtlich bertcksichtigt. Hierzu hat auch
das Rechts- und Ordnungsamt der Kreisstadt
mit Stellungnahme vom 20.05.2021 keine
grundsatzlichen Bedenken gegen das Plan-
vorhaben vorgebracht. Seitens der Ortspolizei-
behdrde erfolgte der Hinweis, dass mit Reali-
sierung der KITA (bauliche) Verkehrsberuhi-
gungsmafinahmen im Zuge der Strale ,Am
Heidenhibel“ getroffen werden missen. Dar-
Uber hinaus sei die Anlage einer Hol- und
Bringzone aulerhalb der offentlichen Ver-
kehrsflache in Betracht zu ziehen und zu pri-
fen. Dies betrifft die weitere Detailplanung.
Auch dies wurde bereits geprift und die An-
ordnung einer erweiterten Hol- und Bringzone
ist spater problemlos auf dem Grundstlck
moglich.

In diesem Zusammenhang wird auch darauf
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B18 BURGER 18

Schreiben vom 08.06.2021

hingewiesen, dass das zitierte ,Gutachten®
(Gutachtliche Stellungnahme eines Sachver-
standigen flr Stralenverkehrsunfalle sowie fur
KFZ-Schaden und Bewertung) kein Verkehrs-
gutachten darstellt, sondern eine unfall-
analytische Stellungnahme. Den dort ange-
merkten  ,Gefahrensituationen® kann,  wie
von der Ortspolizeibehérde vorgeschlagen,
begegnet werden.

Eine Standortalternativenpriifung durch die
Kreisstadt hinsichtlich sonstiger verfiigbarer
Flachen wurde mit negativem Ergebnis durch-
gefihrt. Auch bestehen aufgrund der topogra-
fischen Gegebenheiten und Eigentumsverhalt-
nisse keine sonstigen Zufahrtsoptionen. Die
angeflihrten Alternativstandorte / Zufahrtsopti-
onen wurden vor Einstieg in das Bebauungs-
planverfahren aullerhalb jeglicher formaler
Verfahren kommuniziert. Erst mit dem Be-
schluss zur Einleitung des Verfahrens durch
den Stadtrat im Jahr 2021 wurde ein ,Grund-
satzbeschluss® gefasst, fir den Standort Bau-
recht durch ein Bebauungsplanverfahren nach
BauGB mit Abwagung aller o6ffentlichen und
privaten Belange zu schaffen.

Durch den rechtskraftigen Bebauungsplan ,Im
oberen Wustental und auf dem Heidenhubel®
(1990) ist bereits heute eine bauliche Entwick-
lung in Form eines Bau- oder Getrankemarktes
(mit deutlich anderem Verkehrsaufkommen)
grundsatzlich moglich, sodass zu keiner Zeit
davon auszugehen war, dass das Grundstlick
auch langfristig keiner Bebauung zugefihrt
wird. Dass das Grundstiick bislang nicht be-
baut ist, ist lediglich darauf zurickzuflhren,
dass die Flache im Eigentum der Kreisstadt ist.

Darlber hinaus stellt nun § 22 Abs. 1a BIm-
SchG klar, dass Gerauscheinwirkungen, die
von Kindertageseinrichtungen hervorgerufen
werden, im Regelfall keine schadlichen Um-
welteinwirkungen und damit keine unzumutba-
ren Belastigungen oder Stérungen sind. Gem.
BauNVO ist eine Kindertagesstatte als Anlage
fir soziale Zwecke in einem allgemeinen
Wohngebiet (§ 4 BauNVO) allgemein und
selbst in einem reinen Wohngebiet (§ 3 BauN-
VO) ausnahmsweise zuldssig.

Beschlussvorschlag:
Der Stadtrat beschliefldt, wie dargelegt, die

Einwande zuriickzuweisen und die Planung
unverandert fortzufiihren.

Stellungnahme der Kreisstadt
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-als Anwohner im Neubaugebiet "Am Heiden-
hibel" beziehen wir hiermit Stellung zum Plan-
auslegungsverfahren des KiTa-Neubaus.

Wir méchten erklaren das der geplante Neubau
und auch der Betrieb der spateren Kindertages-
statte in keiner Weise unerwiinscht ist.

Wir begriiien die Entscheidung der Stadt Hom-
burg, die seit Jahren fehlenden Kapazitaten in
der Kinderbetreuung, durch einen Neubau zu
entscharfen, sehen jedoch durch die geplante
Verkehrsanbindung durch das Neubaugebiet
als gefahrlich an.

Begriindung:

Durch den hier vorliegenden Bebauungsplan
werden die Voraussetzungen geschaffen, um
im genannten Wohngebiet eine erhebliche Er-
héhung der Emissionen, in Bezug auf Larm,
Verkehr und Staub zu sanktionieren. Das ist auf
Grund der unmittelbaren Nachbarschaft zu
mehreren Wohngebieten nicht hinnehmbar.

Des Weiteren verfligt die StralRe "Am Heiden-
hibel" Gber keinen Gehweg, da sie als Misch-
verkehrsflache ausgewiesen wurde. Bei der
"gehwegfreien" Alternative ,Mischungsprinzip"
soll durch besondere Gestaltung ein niedriges
Fahrzeugtempo erreicht werden, was wiederum
die gemeinschaftliche Nutzung der gleichen
Flachen durch Fahrzeug- und Fullverkehre er-
moglichen soll. Durch die geplanten finf Grup-
pen, mit der im Saarland zugelassenen Grup-
pengrofle von 25 Kindern, missen wir mit ei-
nem Verkehrsaufkommen in StoRzeiten mit bis
zu 125 Autos, zweimal am Tag rechnen. Zu-
satzlich zu dem "normalen" Anwohnerverkehr.
Diese Verkehrsbelastung ist nicht hinnehmbar.
In der Begriindung zum B-Plan Entwurf 141217,
Seite 14-15, wurde beschrieben "Die Ringstra-
e dient neben der ErschlieBungsfunktion ins-
besondere der Kommunikation und dem Auf-
enthalt der Bewohner. Der Verkehr wird sich auf
die Anwohner des Gebiets beschranken. Hier-
durch ergibt sich max. gesteigerte Wohnquali-
tat. "

Weiter Seite 18 der Begriindung zum B-Plan
Entwurf 141217: Verkehrsflichen Besonderer
Zweckbestimmung; Hier: Mischverkehrsflache:
Durch die kombinierte Ring- und Stichstralen-
erschliefung wird das Gebiet nur von den zu-
kiinftigen Anwohnern befahren, Durchgangs-
verkehr ist nicht moéglich. Hierdurch ergibt sich
eine gesteigerte Wohnqualitat.

Weiter Seite 20 der Begriindung zum B-Plan
Entwurf 141217: Mit der Realisierung des ge-
planten Allgemeinen Wohngebietes wird es
zwar zu einem Anstieg des Verkehrsaufkom-
mens kommen. Dieses ist jedoch lediglich auf
den Anwohnerverkehr beschrankt. Das Ver-
kehrsaufkommen wird zukiinftig deutlich weni-
ger als zu Zeiten der Nutzung des Plangebiets
als Einzelhandelsstandort.

Die Strale ,Am Heidenhibel“ ist mit einer Re-
gelbreite von 6,0 m als Mischverkehrsflache
geplant und ausgebaut. Nach einer zentralen
Zufahrt teilen sich die Verkehrsstrome auf zwei
Strallenabschnitte auf. Der Wendehammer
entspricht gem. RASt einer einseitigen Wen-
deanlage fur ein dreiachsiges Miillfahrzeug
und ist somit ausreichend dimensioniert.

Gem. der Richtlinie fur die Anlage von Stadt-
strallen (RASt 06) sind die Strallen als
~Wohnweg"“ zu klassifizieren. Diese Stral’enka-
tegorie kann gem. der Richtlinie fiir die Anlage
von Stadtstralen (RASt 06) bis zu 150 Fahr-
zeuge pro Stunde aufnehmen. Diese Belas-
tung durfte selbst in Spitzenzeiten nicht er-
reicht werden: Durch den Bebauungsplan
~Wohnpark Heinrich-Spoerl-Stralte“ wurden die
planungsrechtlichen Voraussetzungen fiir den
Bau von 47 Wohngebauden mit jeweils max. 2
Wohneinheiten und 2 Wohngebauden mit je-
weils max. 6 Wohneinheiten geschaffen. Hie-
raus ergeben sich maximal 106 Wohneinhei-
ten. Geht man von bis zu zwei Fahrzeugen je
Wohneinheit aus, so ergibt sich ein Maximum
von 212 Fahrzeugen von Anliegern im Neu-
baugebiet ,Am Heidenhlbel“, deren Fahrten
sich auf den Tag verteilen. Durch eine wahr-
scheinlich niedrigere Einwohnerdichte (nicht
jedes Einfamilienhaus wird aus zwei Wohnun-
gen bestehen), der Aufteilung in zwei Stral3en-
abschnitte, die Nahe zum Bahn-Haltepunkt
,Ein6d“ (ab ca. 2025 mdglicherweise Ausbau
zum Bahnhof) und zur Bushaltestelle ,Wusten-
tal“ (R7, Halbstundentakt Richtung Zweibri-
cken und Homburg) durfte die PKW-Dichte im
Wohngebiet sogar wesentlich geringer ausfal-
len. Somit ist davon auszugehen, dass auch
nach abgeschlossener Aufsiedelung des
Wohngebietes, Kapazitdten gegeben sind, um
zusatzlichen Hol- und Bringverkehr aufzuneh-
men, zumal auch nicht alle Fahrzeuge gleich-
zeitig bewegt werden.

Auch die Anzahl der Kinder kann nicht mit den
Fahrzeugbewegungen gleichgesetzt werden
(teilweise fulflaufig erreichbar, Geschwister-
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Auch bezweifeln wir, dass diese Strale jemals
fir so ein Verkehrsaufkommen geplant war
bzw. ausgelegt ist. Da jetzt schon einige Scha-
den an der Strafl3e vorhanden sind.

Ob eine Anlieferung und Abholung der Kinder
auf anderem Wege realisierbar ist, sollte noch-
mals gepruft werden.*

kinder...). Der durch das Vorhaben bedingte
An- und Abfahrtsverkehr und die damit einher-
gehenden Auswirkungen sind darlber hinaus
von einer zeitlich begrenzten Dauer und aus-
schlieBlich wahrend der Tageszeit, werktags,
insbesondere in den Morgen- und Nachmit-
tagsstunden. Gleichzeitig ist mit einer Nivellie-
rung der Stof3zeiten zu rechnen, da die Hol-
und Bringzeiten von Kindertagesstatten ange-
sichts zunehmend flexiblerer Arbeitszeitver-
haltnisse der Eltern (z.B. Gleitzeit, Homeoffice
etc.) einen langeren Zeitkorridor verlangen.
Durchgangsverkehr wird es auch nach Reali-
sierung der KiTa nicht geben, da es sich hier-
bei um Ziel- und Quellverkehr der bzw. zur
KITA handeln wird.

Der Ausbau der Strale ist als verkehrsberuhig-
ter Bereich erfolgt. Motorisierte Verkehrsteil-
nehmer missen demnach besondere Riick-
sicht nehmen und dirfen maximal Schrittge-
schwindigkeit fahren. Parken ist hier nur auf
speziell ausgewiesenen Flachen erlaubt. Die
Unterbringung der bendtigten Stellplatze fir
Mitarbeiter/innen der Kindertagesstatte als
auch der Hol- und Bringzone kann - aufgrund
der GrundstlicksgroRe - vollstandig innerhalb
des Plangebietes erfolgen. Die Anzahl der
nachzuweisenden Stellplatze wird aus bauord-
nungsrechtlicher Sicht im Rahmen des Bauge-
nehmigungsverfahrens vorgegeben und ist als
Voraussetzung fir die Baugenehmigung ent-
sprechend nachzuweisen.

Die vorgebrachten Bedenken hinsichtlich Min-
derung der Unfallgefahr, Beeintrachtigungen
durch Parksuchverkehr etc., kann nicht im
Rahmen des Bebauungsplanverfahrens gere-
gelt werden, sondern wird von der Stadt ord-
nungsrechtlich bertcksichtigt. Hierzu hat auch
das Rechts- und Ordnungsamt der Kreisstadt
mit Stellungnahme vom 20.05.2021 keine
grundsatzlichen Bedenken gegen das Plan-
vorhaben vorgebracht. Seitens der Ortspolizei-
behdrde erfolgte der Hinweis, dass mit Reali-
sierung der KITA (bauliche) Verkehrsberuhi-
gungsmafinahmen im Zuge der Strale ,Am
Heidenhlbel“ getroffen werden missen. Dar-
Uber hinaus sei die Anlage einer Hol- und
Bringzone auflerhalb der offentlichen Ver-
kehrsflache in Betracht zu ziehen und zu pri-
fen. Dies betrifft die weitere Detailplanung.
Auch dies wurde bereits geprift und die An-
ordnung einer erweiterten Hol- und Bringzone
ist spater problemlos auf dem Grundstlck
moglich.

In diesem Zusammenhang wird auch darauf
hingewiesen, dass das zitierte ,Gutachten®
(Gutachtliche Stellungnahme eines Sachver-
standigen flr Stralenverkehrsunfalle sowie fur
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B19 BURGER 19 — RA ZIMMERLING

Schreiben vom 09.06.2021

~wir teilen mit, dass Herr <<NAME>> uns mit
der Wahrnehmung seiner Interessen beauftragt

KFZ-Schaden und Bewertung) kein Verkehrs-
gutachten darstellt, sondern eine unfall-
analytische Stellungnahme. Den dort ange-
merkten  ,Gefahrensituationen® kann,  wie
von der Ortspolizeibehérde vorgeschlagen,
begegnet werden.

Eine Standortalternativenpriifung durch die
Kreisstadt hinsichtlich sonstiger verfiigbarer
Flachen wurde mit negativem Ergebnis durch-
gefihrt. Auch bestehen aufgrund der topogra-
fischen Gegebenheiten und Eigentumsverhalt-
nisse keine sonstigen Zufahrtsoptionen. Die
angeflihrten Alternativstandorte / Zufahrtsopti-
onen wurden vor Einstieg in das Bebauungs-
planverfahren aullerhalb jeglicher formaler
Verfahren kommuniziert. Erst mit dem Be-
schluss zur Einleitung des Verfahrens durch
den Stadtrat im Jahr 2021 wurde ein ,Grund-
satzbeschluss“ gefasst, fiir den Standort Bau-
recht durch ein Bebauungsplanverfahren nach
BauGB mit Abwagung aller o6ffentlichen und
privaten Belange zu schaffen.

Durch den rechtskraftigen Bebauungsplan ,Im
oberen Wustental und auf dem Heidenhubel®
(1990) ist bereits heute eine bauliche Entwick-
lung in Form eines Bau- oder Getrankemarktes
(mit deutlich anderem Verkehrsaufkommen)
grundsatzlich moglich, sodass zu keiner Zeit
davon auszugehen war, dass das Grundstlick
auch langfristig keiner Bebauung zugefiihrt
wird. Dass das Grundstiick bislang nicht be-
baut ist, ist lediglich darauf zurickzufihren,
dass die Flache im Eigentum der Kreisstadt ist.

Darlber hinaus stellt nun § 22 Abs. 1a BIm-
SchG klar, dass Gerauscheinwirkungen, die
von Kindertageseinrichtungen hervorgerufen
werden, im Regelfall keine schadlichen Um-
welteinwirkungen und damit keine unzumutba-
ren Belastigungen oder Stérungen sind. Gem.
BauNVO ist eine Kindertagesstatte als Anlage
fir soziale Zwecke in einem allgemeinen
Wohngebiet (§ 4 BauNVO) allgemein und
selbst in einem reinen Wohngebiet (§ 3 BauN-
VO) ausnahmsweise zulassig.

Beschlussvorschlag:
Der Stadtrat beschliefldt, wie dargelegt, die

Einwande zuriickzuweisen und die Planung
unverandert fortzufiihren.

Stellungnahme der Kreisstadt
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hat. Eine Vollmacht ist in der Anlage beigeflgt.
Ebenfalls ist in der Anlage beigefiigt unsere
Stellungnahme, die sich auf den Beschluss des
Stadtrates der Kreisstadt Homburg vom
20.04.2021 im Hinblick auf die Aufstellung des
Bebauungsplans "Kita Am Heidenhubel" in der
Gemarkung Ein6d bezieht. Wir bitten um Ein-
beziehung unserer Stellungnahme in die Abwa-
gungsentscheidung im Rahmen des Bebau-
ungsplans.

Bereits zum jetzigen Zeitpunkt weisen wir da-
rauf hin, sollte der Bebauungsplan in der Form,
wie aktuell vorliegend beschlossen werden,
dass wir unserem Mandanten die Einreichung
eines Normenkontrollantrages anempfehlen
werden.

wir teilen mit, dass uns Herr <<Name>> mit der
Wahrnehmung seiner Interessen beauftragt hat.
Wir sind beauftragt eine Stellungnahme zur
Aufstellung des Bebauungsplan "Kita Am Hei-
denhubel" in der Gemarkung Ein6d abzugeben.
Hierbei nehmen wir ausdrucklich auf die Ein-
wendungen der Eheleute <<Name>> und der
Familie <<Name>> Bezug und machen uns
diese zu eigen. Diese sind in der Anlage eben-
falls beigefligt.

Vorab weisen wir darauf hin, dass die Nachbarn
auflderhalb des Planungsgebietes unmittelbar
betroffen sind und auch im Falle eines Falles
gegen den Bebauungsplan Normenkontrollan-
trag einreichen koénnen. Insoweit durfen wir
exemplarisch auf das Urteil des Verwaltungsge-
richtshofs Baden-Wirttemberg vom 03.03.2015
-5 S 1591/13 - verweisen. Der Verwaltungsge-
richtshof Baden-Wirttemberg hat insoweit aus-
gefihrt;

"Grundsatzlich kann die planende der Gemein-
de zwar solche Betroffenheiten von Grundei-
gentimern mit Grundstiicken aulerhalb des
Plangebiets unberiicksichtigt lassen, die sich
unmittelbar erst in anderen, regelmafig spate-
ren Planungen mit anderem Geltungsbereich
realisieren; die Abwagung der betroffenen Ei-
gentimerbelange ist dann erst in diesem Stadi-
um vorzunehmen (BVerwG, Urteil vom
16.06.2011 - 4 CN 1.10 -, BVerfGE 140, 41).
Von diesem Grundsatz sind aus Grinden der
Effektivitat von  Abwagungsanspruch und
Rechtsschutz des Betroffenen jedoch Ausnah-
men anzuerkennen. Die Gemeinde darf nicht
die Augen verschliel3en, wenn die Betroffenheit
im spateren Plangebiet zwangslaufig Folge der
vorausgehenden Planung ist. Das Gleiche gilt,
wenn die spatere Betroffenheit zwar nicht
zwangslaufig eintritt, wohl aber Folge des pla-
nerischen Konzepts der Gemeinde ist, dass der
Baugebietsanweisung zugrunde liegt und des-
halb als Ausdruck ihrer planerischen Selbstbin-
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dung auch in die bauleitplanerische Abwagung
einbezogen werden muss (BVerwG, Urteil vom
16.06.2011 - 4 CN 1.10- a.a.0.). Fiur die An-
nahme eines solchen Konzepts reicht eine blo-
e Planungspraferenz der Gemeinde, die sich
im Laufe des Planungsverfahren erst bewahren
muss, zwar ebenso wenig aus wie die Anknip-
fung an eine bereits durch Bebauungsplan oder
Planfeststellungsbeschluss realisierte Planung.
Wenn aber ein enger konzeptioneller Zusam-
menhang zwischen den Planungsbereichen be-
steht, auf den die Gemeinde erkennbar abstellt
und der Grundlage ihrer Abwagung im voraus-
gehenden Planungsgebiet ist, weil sie aus Sicht
der Gemeinde bestimmte Festsetzungen in ei-
nem anderen Planbereich voraussetzt, muss
die Gemeinde die sich daraus spater im folgen-
den Planungsbereich ergeben Betroffenheiten
einbeziehen. Damit erdffnet sich zugleich eine
entsprechende Antragsbefugnis des spateren
Betroffenen (BVerwG, Urteil vom 16.06.2011 - 4
CN 1.10 -, a.a.0.: Ausbau einer Stralle unter
Inanspruchnahme von Grundflachen der An-
tragsteller als angestrebte, "naheliegende Vari-
ante fir die VerkehrserschlieBung des neuen
Stadstteils" im friiheren Planungsbereich). "
Entsprechend ist die vorhergehende Planung
der Gemeinde bezliglich dem Bebauungsplan
Wohnpark Heinrich-Spdrl-Stralte zu berticksich-
tigen. Die bereits angesprochenen Einwendun-
gen der weiteren Nachbarn unseres Mandanten
haben bereits auf die Begriindungen aus dem
Bebauungsplan ,Heinrich-Sporl-Strale" hinge-
wiesen. Hierbei flihrte der Bebauungsplan aus:
"Die Ringstralte dient neben der Erschlielungs-
funktion insbesondere der Kommunikation und
dem Aufenthalt der Bewohner. Der Verkehr wird
sich auf die Anwohner des Gebietes beschran-
ken. Hierdurch ergibt sich maximale gesteigerte
Wohnqualitat. "

Durch die nunmehr geplante Bebauung wird der
Verkehr sich nicht mehr auf die Anwohner des
Gebietes beschranken. Zu dem Anliegerverkehr
tritt hinzu der offenkundige Bring- und Abhol-
verkehr der betreuten Kinder. Hierzu treten der
Personalverkehr sowie der Lieferverkehr. Ggf.
kommt auch noch ein nachmittagstaglicher Ver-
kehr durch ein Reinigungsunternehmen hinzu.
Hierbei ist insbesondere darauf hinzuweisen,
dass die StralBenplanung im Wohnpark Hein-
rich-Sporl-Strae von vornherein lediglich auf
den Anliegerverkehr ausgelegt wurde. Es exis-
tieren keine Blurgersteige. Die Fahrzeuge der
Anwohner stehen regelmaRig auf der Stralle,
so dass ein eventueller gesteigerter Verkehr
von vornherein erhebliche Probleme haben
wurde. Des Weiteren darf bezweifelt werden,
dass der StralRenbelag die erhdhte Anforderun-
gen verkraften kann.

Hierdurch ist somit eindeutig, dass durch die

Die Stral’e ,Am Heidenhibel“ ist mit einer Re-
gelbreite von 6,0 m als Mischverkehrsflache
geplant und ausgebaut. Nach einer zentralen
Zufahrt teilen sich die Verkehrsstrome auf zwei
Strallenabschnitte auf. Der Wendehammer
entspricht gem. RASt einer einseitigen Wen-
deanlage fur ein dreiachsiges Miillfahrzeug
und ist somit ausreichend dimensioniert.

Gem. der Richtlinie fur die Anlage von Stadt-
strallen (RASt 06) sind die Strallen als
~Wohnweg"“ zu klassifizieren. Diese Stral’enka-
tegorie kann gem. der Richtlinie fiir die Anlage
von Stadtstralen (RASt 06) bis zu 150 Fahr-
zeuge pro Stunde aufnehmen. Diese Belas-
tung durfte selbst in Spitzenzeiten nicht er-
reicht werden: Durch den Bebauungsplan
+~Wohnpark Heinrich-Spoerl-Stralte“ wurden die
planungsrechtlichen Voraussetzungen fiir den
Bau von 47 Wohngebauden mit jeweils max. 2
Wohneinheiten und 2 Wohngebauden mit je-
weils max. 6 Wohneinheiten geschaffen. Hie-
raus ergeben sich maximal 106 Wohneinhei-
ten. Geht man von bis zu zwei Fahrzeugen je
Wohneinheit aus, so ergibt sich ein Maximum
von 212 Fahrzeugen von Anliegern im Neu-
baugebiet ,Am Heidenhlbel“, deren Fahrten
sich auf den Tag verteilen. Durch eine wahr-
scheinlich niedrigere Einwohnerdichte (nicht
jedes Einfamilienhaus wird aus zwei Wohnun-
gen bestehen), der Aufteilung in zwei Strafl3en-
abschnitte, die Nahe zum Bahn-Haltepunkt
,Ein6d“ (ab ca. 2025 mdglicherweise Ausbau
zum Bahnhof) und zur Bushaltestelle ,Wusten-
tal“ (R7, Halbstundentakt Richtung Zweibri-
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nunmehr erfolgte Planung der Kita Am Heiden-
hibel die urspriingliche Planung beziiglich dem
Wohnpark Heinrich-Spérl-Stral’e konterkariert
wirde. Dies stellt in jedem Fall einen Abwa-
gungsfehler dar. Im Hinblick auf die Abwagun-
gen, die sich aus der Planung ergeben, zeigt
sich, dass dieser Aspekt Uiberhaupt nicht in den
Blick genommen wurde. Im Hinblick auf gesun-
de Wohn- und Arbeitsverhaltnisse wird explizit
ausgefiihrt, dass Beeintrachtigungen nicht zu
erwarten seien unter Hinweis auf die BauVO.
Es wird von Konfliktfreiheit ausgegangen. Hier-
bei wird insbesondere die Planung des Wohn-
parks konterkariert. Die Strale als Begeg-
nungsstatte ist nicht mehr mdoglich. Insoweit
steht die Planung diametral im Konflikt mit der
mit dem Bebauungsplan Wohnpark Heinrich-
Sporl-Stralle.

Eklatanter werden die Abwagungsfehler im Be-
reich des Verkehrs selbst. Zur Abwagung im
Rahmen des Verkehrs wird ausgefihrt:

"Mit der Realisierung der geplanten Nutzung
wird zu es einem Anstieg des Verkehrsauf-
kommens kommen. Da es sich bei der geplan-
ten Nutzung um keine Nutzung mit intensivem
Publikums verkehr handelt, wird sich das Ver-
kehrsaufkommen Uiberwiegend auf das Bringen
und Abholen der Kinder sowie auf den Mitarbei-
terverkehr beschranken. Die Kapazitaten des
ortlichen Verkehrsnetzes sind ausreichend.

Der ruhende Verkehr wird gebietsintern an
zentraler Stelle untergebracht, so dass eine
nachteilige Beeintrachtigung der Umgebung
durch ruhenden Verkehr oder durch Parksuch-
verkehr vermieden wird.

Die Belange des Verkehrs werden durch die
vorliegende Planung somit nicht erheblich ne-
gativ beeintrachtigt. "

Unser Mandant hat insoweit eine gutachterliche
Stellungnahme des Verkehrssachverstandigen
Dipl.-Ing. Himbert eingeholt. Dieser hat sich die
Ortlichkeiten genauestens angesehen.

Der Gutachter Himbert kommt zu dem Ergeb-
nis, dass aus seiner langjahrigen Erfahrung als
Unfallanalytiker, die Verkehrssituation in der
Heinrich-Sporl-Stralle  unter  Zugrundelegung
des nunmehr geplanten Kindergartens erhebli-
che Unfallrisiken zu erwarten lasst. Der Gutach-
ter rat dringend einen kompetenten Verkehrs-
und StraRenplaner in die Planung mit einzube-
ziehen. In der Anlage Uberreichen wir die gut-
achterliche Stellungnahme des Sachverstandi-
gen Himbert und machen diese inhaltlich zum
Gegenstand unserer Stellungnahme.
Entsprechend regen wir dringend an, dass

cken und Homburg) durfte die PKW-Dichte im
Wohngebiet sogar wesentlich geringer ausfal-
len. Somit ist davon auszugehen, dass auch
nach abgeschlossener Aufsiedelung des
Wohngebietes, Kapazitdten gegeben sind, um
zusatzlichen Hol- und Bringverkehr aufzuneh-
men, zumal auch nicht alle Fahrzeuge gleich-
zeitig bewegt werden.

Auch die Anzahl der Kinder kann nicht mit den
Fahrzeugbewegungen gleichgesetzt werden
(teilweise fulflaufig erreichbar, Geschwister-
kinder...). Der durch das Vorhaben bedingte
An- und Abfahrtsverkehr und die damit einher-
gehenden Auswirkungen sind darlber hinaus
von einer zeitlich begrenzten Dauer und aus-
schlieBlich wahrend der Tageszeit, werktags,
insbesondere in den Morgen- und Nachmit-
tagsstunden. Gleichzeitig ist mit einer Nivellie-
rung der Stof3zeiten zu rechnen, da die Hol-
und Bringzeiten von Kindertagesstatten ange-
sichts zunehmend flexiblerer Arbeitszeitver-
haltnisse der Eltern (z.B. Gleitzeit, Homeoffice
etc.) einen langeren Zeitkorridor verlangen.
Durchgangsverkehr wird es auch nach Reali-
sierung der KiTa nicht geben, da es sich hier-
bei um Ziel- und Quellverkehr der bzw. zur
KITA handeln wird.

Der Ausbau der Strale ist als verkehrsberuhig-
ter Bereich erfolgt. Motorisierte Verkehrsteil-
nehmer missen demnach besondere Riick-
sicht nehmen und dirfen maximal Schrittge-
schwindigkeit fahren. Parken ist hier nur auf
speziell ausgewiesenen Flachen erlaubt. Die
Unterbringung der bendétigten Stellplatze fir
Mitarbeiter/innen der Kindertagesstatte als
auch der Hol- und Bringzone kann - aufgrund
der GrundstlicksgroRe - vollstandig innerhalb
des Plangebietes erfolgen. Die Anzahl der
nachzuweisenden Stellplatze wird aus bauord-
nungsrechtlicher Sicht im Rahmen des Bauge-
nehmigungsverfahrens vorgegeben und ist als
Voraussetzung fir die Baugenehmigung ent-
sprechend nachzuweisen.

Die vorgebrachten Bedenken hinsichtlich Min-
derung der Unfallgefahr, Beeintrachtigungen
durch Parksuchverkehr etc., kann nicht im
Rahmen des Bebauungsplanverfahrens gere-
gelt werden, sondern wird von der Stadt ord-
nungsrechtlich bertcksichtigt. Hierzu hat auch
das Rechts- und Ordnungsamt der Kreisstadt
mit Stellungnahme vom 20.05.2021 keine
grundsatzlichen Bedenken gegen das Plan-
vorhaben vorgebracht. Seitens der Ortspolizei-
behodrde erfolgte der Hinweis, dass mit Reali-
sierung der KITA (bauliche) Verkehrsberuhi-
gungsmafinahmen im Zuge der Strale ,Am
Heidenhibel“ getroffen werden missen. Dar-
Uber hinaus sei die Anlage einer Hol- und
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empfohlene Verkehrs- und Stralenplanungs-
gutachten einzuholen. In der Form, wie die Ver-
kehrssituation aktuell geplant ist, werden erheb-
liche negative Auswirkungen erfolgen. Dies ins-
besondere, da die Parkplatzplanung voéllig un-
terdimensioniert ist. Die Planung belauft sich
auf drei Regel- und zwei Krippengruppen bei
einer Belegung von 100 Kindern. Dies bedeutet,
dass sich 60 Regelkinder und 40 Krippenkinder
in der Betreuung befinden sollen. Ausweislich
von dem Betreuungsschlissel eine Fachkraft
bei 3,6 Kindern bei Krippen und eine Fachkraft
auf 9,6 Kinder bei Kita, ergibt dies ein Bedarf
von 11,11 Fachkraften fir die Krippengruppen
und 6,25 fir die Regelgruppen. Mithin ist von 12
Krippen-Mitarbeiter*innen und 7 Regelmitarbei-
ter*innen auszugehen. Dies bedeutet, dass 19
Mitarbeiter*innen bei Vollauslastung anwesend
sein miussen. Geplant sind hierbei indes nur 12
Parkplatze. D.h. die Parkplatzsituation ist be-
reits schon nicht auf den Personalbedarf der
Kita abgestimmt. Wie hierzu noch ein Bring-
und Abholverkehr Uber den Parkplatz abgebil-
det werden soll, ist absolut schleierhaft. Inso-
weit wird es zwangslaufig zu regelmaflligem
Parken in zweiter Reihe und Verstopfen der
Heinrich-Sporl-Strale kommen. Hierdurch sind
erhebliche Verkehrsbeeintrachtigungen zu be-
fUrchten und die Unfallgefahr steigt erheblich.

Dies ist in der Planung in keinster Weise abge-
bildet.

Unter diesen Gesichtspunkten ist zu konstatie-
ren, dass der geplante Bebauungsplan der Kita
Am Heidenhiibel eindeutig gegen das Abwa-
gungsverbot gern. § 1 Abs. 7 BauBG verstoft.

Wir dirfen Sie daher entsprechend auffordern,
von der Planung in dieser Form Abstand zu
nehmen.

GUTACHTLICHE STELLUNGNAHME

Gemal schriftlich erteiltem Auftrag durch die
Familie <<Name>> soll unter verkehrstechni-
schen und Verkehrssicherheitsgesichtspunkten
zu den Auswirkungen eines stadteseitig geplan-
ten Kindergartens am Ende des vorbezeichne-
ten Bebauungsgebietes Stellung genommen
werden, insbesondere zu den verkehrstechni-
schen und sicherheitsrelevanten Auswirkungen.
In Erledigung des Gutachtenauftrags wurden
die ortlichen Gegebenheiten am 04.06.2021 in
Augenschein genommen und videotechnisch
dokumentiert. Darlber hinaus wurden Luftbild-
aufnahmen gefertigt. Aus der Bild- und Video-
dokumentation sind die 6rtlichen Gegebenhei-
ten, der StraBenausbau und die Verkehrssitua-
tion nachvollziehbar. Die Visualisierungsinfor-
mationen kénnen auf Bedarf vorgelegt werden.

Bringzone auflerhalb der offentlichen Ver-
kehrsflache in Betracht zu ziehen und zu pri-
fen. Dies betrifft die weitere Detailplanung.
Auch dies wurde bereits geprift und die An-
ordnung einer erweiterten Hol- und Bringzone
ist spater problemlos auf dem Grundstlck
moglich.

In diesem Zusammenhang wird auch darauf
hingewiesen, dass das zitierte ,Gutachten®
(Gutachtliche Stellungnahme eines Sachver-
standigen flr Stralenverkehrsunfalle sowie fur
KFZ-Schaden und Bewertung) kein Verkehrs-
gutachten darstellt, sondern eine unfall-
analytische Stellungnahme. Den dort ange-
merkten  ,Gefahrensituationen® kann,  wie
von der Ortspolizeibehérde vorgeschlagen,
begegnet werden.

Eine Standortalternativenpriifung durch die
Kreisstadt hinsichtlich sonstiger verfiigbarer
Flachen wurde mit negativem Ergebnis durch-
gefihrt. Auch bestehen aufgrund der topogra-
fischen Gegebenheiten und Eigentumsverhalt-
nisse keine sonstigen Zufahrtsoptionen. Die
angeflihrten Alternativstandorte / Zufahrtsopti-
onen wurden vor Einstieg in das Bebauungs-
planverfahren aullerhalb jeglicher formaler
Verfahren kommuniziert. Erst mit dem Be-
schluss zur Einleitung des Verfahrens durch
den Stadtrat im Jahr 2021 wurde ein ,Grund-
satzbeschluss® gefasst, fir den Standort Bau-
recht durch ein Bebauungsplanverfahren nach
BauGB mit Abwagung aller o6ffentlichen und
privaten Belange zu schaffen.

Durch den rechtskraftigen Bebauungsplan ,Im
oberen Wustental und auf dem Heidenhubel®
(1990) ist bereits heute eine bauliche Entwick-
lung in Form eines Bau- oder Getrankemarktes
(mit deutlich anderem Verkehrsaufkommen)
grundsatzlich moglich, sodass zu keiner Zeit
davon auszugehen war, dass das Grundstlick
auch langfristig keiner Bebauung zugefihrt
wird. Dass das Grundstiick bislang nicht be-
baut ist, ist lediglich darauf zurickzuflhren,
dass die Flache im Eigentum der Kreisstadt ist.

Darlber hinaus stellt nun § 22 Abs. 1a BIm-
SchG klar, dass Gerauscheinwirkungen, die
von Kindertageseinrichtungen hervorgerufen
werden, im Regelfall keine schadlichen Um-
welteinwirkungen und damit keine unzumutba-
ren Belastigungen oder Stérungen sind. Gem.
BauNVO ist eine Kindertagesstatte als Anlage
fir soziale Zwecke in einem allgemeinen
Wohngebiet (§ 4 BauNVO) allgemein und
selbst in einem reinen Wohngebiet (§ 3 BauN-
VO) ausnahmsweise zulassig.

Beschlussvorschlag:
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Aus den augenscheinlichen Feststellungen vor
Ort ist aus unfallanalytischer Sicht anzumerken,
dass das Bebauungsgebiet nach einer Zufahrt
in einer RingstraRe mit einem Wendehammer
am Ende des Bebauungsgebietes als reine An-
liegerstralle ausgelegt ist. Die Straf3e hat keine
Fahrbahnmarkierungen und insbesondere keine
Gehwege, die die Fahrbahn rechts- und links-
seitig abgrenzen.

Aus unfallanalytischer Sicht ist unter Bertck-
sichtigung von verstarktem Anliegerverkehr die
Zuwegung zu dem geplanten Kindergarten nicht
geeignet. In diesem Zusammenhang ist auch zu
bertcksichtigen, dass die Ringstrale mit
rechtsseitiger und linksseitiger enger Bebauung
auch als Park- und Abstellraum von Fahrzeu-
gen fungiert, welche eine erhebliche Sichtab-
schattung auf spielende Kinder darstellen.
Wenn Uberhaupt ist hier nur Schrittgeschwin-
digkeit mdoglich, was allerdings unter Berlck-
sichtigung einer erhdhten Fahrzeugfrequenz
durch ein Abhol- und Bringservice der Kinder
nicht bzw. nur schwer realisierbar ist. Insoweit
wird aus unfallanalytischer Sicht die dort zu er-
wartende Verkehrssituation am Ende des Neu-
baugebietes aus unfallanalytischer Sicht als
aufRerst problematisch angesehen. FulRgénger-
unfélle insbesondere Kinderunfalle sind nach
diesseitiger Beurteilung in der Zufahrt zum ge-
planten Kindergarten vorprogrammiert. Insoweit
wird diesseits dringend empfohlen, einen kom-
petenten Verkehrs- und Straf3en planer mit in
die Planung einzubeziehen, wobei an dieser
Stelle aus den diesseitigen langjahrigen Pra-
xiserfahrungen im Rahmen von Unfallanalysen
fur Polizei, Gerichte und Staatsanwaltschaft an-
zumerken ist, dass erhebliche Unfallrisiken zu
erwarten sind und dementsprechend das Pla-
nungsvorhaben nochmals kritisch Uberprift
werden sollte.”

VORSCHLAG DER VERWALTUNG

e Anpassung der Stellplatzflache in der Plan-
zeichnung auf Basis der fortgeschrittenen
Detailplanung.

Der Stadtrat beschliefldt, wie dargelegt, die
Einwande zuriickzuweisen und die Planung
unverandert fortzufiihren.

Stellungnahme der Kreisstadt

Die Anpassung der Stellplatzflache dient einer
optimierten Verkehrsflihrung in Hinblick auf ei-
ne verbesserte Anordnung des Kiss & Go Be-
reiches innerhalb des Plangebietes. Die dar-
gestellte Visualisierung war nur beispielhaft
und gibt diese Optimierung nicht wieder und
kann daher entfallen.

Beschlussvorschlag:

Der Stadtrat beschliefldt, wie dargelegt, die
Stellplatzflache in der Planzeichnung zum Be-
bauungsplan auf Basis der fortgeschrittenen
Detailplanung zeichnerisch anzupassen.

Der Stadtrat beschlielt, wie dargelegt, die Vi-
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sualisierung aus den Planunterlagen ersatzlos
zu streichen.
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BEBAUUNGSPLAN (SATZUNG)
“IM OBEREN WUSTENTAL UND AUF DEM HEIDENHUBEL",

KREISSTADT HOMBURG

Bestandteil des Bebauungsplanes ist neben der Planzeichnung

mit Zzeichenerkldrung der folgende Textteil:

Art der baulichen Nutzung:

(1) Allgemeines Wohngebiet (§ 4 BauNvo).
Die Ausnahmen nach § 4 Abs. 3 Nr. 1, Nr. 3, Nr. 4
und Nr. 5 BauNvo sind nicht Bestandteil dieses Bebau-

ungsplanes .

(2) Sonstige Sondergebiete (§ 11 Abs. 3 BauNvo).
2.1 Das Sondergebiet dient der Unterbringung eines grofi-

flachigen Einzelhandelsbetriebes.

2.2 zuldssig sind:
1. Lebensmittelmarkt

2. Baumarkt

3. Getrankemarkt
4. Tankstelle
5. Waschstrafe

Hinweis:

Die Baunutzungsverordnung (BauNvO) in der Fassung der Be-

kanntmachung vom 15.09.1977 ( BGRL §. 1763 ) gedndert durch

die Verordnung vom 19.12.1986 ( BGBL S.2665 ) findet An -

wendung.

VERFAHRENSUBERSICHT

Der Rat der Kreisstadt Homburg hat am 27.04.1989
gemdp § 2 Abs. 1 Satz | _in Verbindung mit Abs. 4 Bau-
gesetzbuch (BauGB) die Anderung des Bebauungsplanes
im Sinne des § 30 BauGB beschlossen.

Der Beschlup ist am 23.06.1989 ortsiiblich bekanntge-
macht worden.

Die Sffentliche Darlegung und Anhdrung - Birgerbetei-
ligung - gemdp § 3 Abs. 1 BauGB sind in der zeit vom
03.07.1989 bis 06.07.1989 durchgefiihrt worden.

Der Bebauungsplandnderungsentwurf und die Begriindung
(§ 3 Abs. 2 BauGB) die der Rat am 03.10.1989

beschlossen hat, lagen in der Zeit vom 29.11.1989

bis 29.12.1989 Gffentlich aus. Ort und Dauer der Ausle-
gung, mit dem Hinweis, dap Bedenken und Anregungen wdh-
rend der Auslegungsfrist vorgebracht werden konnen, wur-
den am 18.11.1989 ortsiiblich bekanntgemacht.

Der Rat der Kreisstadt Homburg hat am 03.04.1990

iiber die vorgebrachten Bedenken und Anregungen befunden,
die Begriindung gemaB § 9 Abs. 8 BauGB und die Bebauungs-
plandnderung als Satzung gemdp § 10 BauGB in Verbindung
mit § 12 KSVG beschlossen.

Homburg, den 03.04.1990 Der Oberbiirgdxmeister

ac:

Dieser Plan wurde von der Kreisstadt Homburg
7990 gemdf § 11 BauGB angezeigt.

Birgermeister

Eine Verletzung von Rechtsvorschriften wird nicht geltend

jemacht .

1 SAARLAND

Saarbriicken, den 44 7390 ke

Der Minister fir Umwelt fiar Umwelt .

L zl/""l clcy32/50 P/
(Wiirker)

Dinlom.
PR HRRPIAY" des Anzeigeverfahrens wurde gemdp § 12
Satz 1 BauGB am A.A0./?Ps ortsiiblich bekanntgemacht.

Mit dieser Bekanntmachung ist die Bebauungsplandnderung
in Kraft getreten.

ZEICHENERKLARUNG

- Allgemeines Wohngebiet
- Sonstige Sondergebiete
GRZ Grundfldchenzahl
GFZ Geschopfldachenzahl
I zahl der Vollgeschosse % .
o Offene Bauweise
Baugrenzen
Strapenverkehrsflédchen

Strapenbegrenzungslinie,

Private Griinflachen

iR

st Stellplatze

Grenze des rdumlichen Geltungsbereiches
des Bebauungsplanes

o o o-s Abgrenzung unterschiedlicher Nutzung
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KiTa Heinrich-Sporl-Str.

B-Plan Stadt Homburg, ST Eindd
Erfassung der Haselmaus RI
1. Aufgabenstellung

Die CJD Homburg gGmbH plant im Anschluss an das derzeit entstehende Baugebiet
,Wohnpark Heinrich-Spérl-Str. 1“ (ehemaliges Geldnde des GLOBUS-Verbrauchermarktes)
die Errichtung einer Kindertagesstatte, um den Bedarf insbesondere der sich im Wohnpark
ansiedelnden Jungfamilien zu decken.

Das Bauleitplanverfahren wird nach § 13a BauGB (Bebauungspléne der Innenentwicklung)
durchgefuhrt. Damit entféllt die Notwendigkeit einer férmlichen Umweltprifung und der
Erstellung eines Umweltberichtes. Da die legitimierte Versiegelung weniger als 2 ha betragt,
sind die Vorgaben zur Aufstellung im beschleunigten Verfahren erflllt und es besteht keine
Ausgleichsverpflichtung i.S.d. Eingriffsregelung nach § 14ff. BNatSchG. Ebenso besteht keine
Verpflichtung zur Vorpriifung des Einzelfalls gem. der in Anlage 2 BauGB genannten Kriterien.
Unabhangig von der Art des baurechtlichen Verfahrens ist jedoch grundsatzlich der besondere
Artenschutz nach § 44 BNatSchG zu beachten.

Der Planbereich grenzt unmittelbar an den Wohnpark und umfasst ein nach Norden sich
verjingendes kinstlich angelegtes Plateau, das innerhalb der zur Bliesaue abfallenden
Steilhdnge angelegt wurde.

Die Hangbereiche werden von z.T. &lteren Gehdlzbestanden eingenommen. Ein Teil des
nérdlichen, im Wesentlichen mit Robinien bewachsenen Hangs in Richtung Theodor-Storm-
Str. ist im rlckwartigen Teilbereich mittlerweile von ausgedehnten Brombeergeblischen
unterwachsen. Der Plateaubereich liegt seit mindestens 2 Dekaden brach und verbuscht lokal
ebenfalls mit Robinien und Brombeergebilschen.

Die Flache erflllt damit zumindest einen Teil der erforderlichen Habitatrequisiten der
Haselmaus (hier: nuss- und beerenreiche, z.T. dichte Gehdlzstrukturen). Auch wenn im Zuge
der kursorischen Begehung keine Spuren (Reste von Koben, FraBspuren,...) entdeckt wurden
und sich die genannten Habitatrequisiten in gréBerem Umfang erst auBerhalb der
Planungsflache befinden, kann eine Pradsenz nicht mit hinreichender Sicherheit
ausgeschlossen werden. Eine Einwanderung aus besser geeigneten Arealen in die Flache ist
Uber den Gehdlzverbund zum Pfandertal grundsétzlich méglich.

Dartber hinaus lehrt die Erfahrung aus anderen Projekten, dass Haselmduse oftmals auch
an Orten vorkommen, die nicht unbedingt mit den bekannten Habitatpraferenzen
korrespondieren. So wurden Exemplare z.B. auch in Iiickigen und nahezu unterholzfreien
Boschungsgehdlzen entlang von Autobahnen nachgewiesen'. Damit muss auch die bisherige
Auffassung einer erhdhten Stérsensibilitat neu bewertet werden.

Die Beurteilung lediglich anhand einer Potentialabschatzung, inwieweit die Verbote des
§44 BNatSchG fir die im Anhang IV der Flora-Fauna-Habitatrichtlinie (FFH-RL) gelistete und
streng geschitzte Art tatbestandig werden kénnen, erschien im vorliegenden Fall aus Griinden
der Rechtssicherheit nicht ausreichend.

In Absprache mit dem LUA wurden daher in der Vegetationsperiode 2021 entsprechende
Untersuchungen durchgeflhrt, bei denen sog. nest tubes ausgebracht wurden. Das sind PVC-

' ARK (2020): Sanierung der BAB 8 zwischen AS Neunkirchen-Oberstadt und AK Neunkirchen,
Kontrolluntersuchungen gem. Auflagen des Planfeststellungsentwurfes
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Erfassung der Haselmaus RI

Réhren, die im Prasenzfall gerne zum Bau der Schlaf- und Fortpflanzungsnester (Kobel) und
damit als Fortpflanzungs- und Ruhestétte angenommen werden. Dies ist insbesondere dann
der Fall, wenn das natlrliche Angebot an derartigen Strukturen gering ist. Es handelt sich
hierbei um eine anerkannte Nachweismethode (vgl. u.a. ALBRECHT et al. 20142).

Als weitere potenziell betroffen Art wurde auf Anregung des LUA im Zuge der Kontrollen auch
das Vorkommen der Spanischen Flagge (Euplagia quadripunctaria) Gberprift.

2. Rechtsgrundlage

Die Zugriffsverbote des § 44 Abs.1 BNatSchG, namlich die Verbote

Nr. 1 wild lebenden Tieren der besonders geschitzten Arten nachzustellen, sie zu fangen, zu
verletzen oder zu téten oder ihre Entwicklungsformen aus der Natur zu entnehmen, zu
beschadigen oder zu zerstbren,

Nr. 2 wild lebende Tiere der streng geschitzten Arten und der europédischen Vogelarten
wahrend der Fortpflanzungs-, Aufzucht-, Mauser-, Uberwinterungs- und
Wanderungszeiten erheblich zu stdren; eine erhebliche Stérung liegt vor, wenn sich
durch die Stérung der Erhaltungszustand der lokalen Population einer Art verschlechtert,

Nr. 3 Fortpflanzungs- oder Ruhestatten der wild lebenden Tiere der besonders geschitzten
Arten aus der Natur zu entnehmen, zu beschadigen oder zu zerstéren,

Nr. 4 wild lebende Pflanzen der besonders geschitzten Arten oder ihre Entwicklungsformen
aus der Natur zu entnehmen, zu beschadigen oder zu zerstbren.

gelten grundsatzlich fur alle besonders geschitzten Tier- (Ziff.1, 3) und Pflanzenarten (Ziff. 4)
bzw. alle streng geschutzten Tierarten und die europaischen Vogelarten (Ziff. 2).

Eine Legalausnahme von den Tatbestanden ist in § 44 Abs. 5 BNatSchG formuliert:

Bei Handlungen im Rahmen zul&ssiger Eingriffe im Sinne der Eingriffsregelung resp. nach den
Vorschriften des Baugesetzbuchs gelten die Verbote zur Zeit nur fir Arten des Anhangs IV der
FFH-Richtlinie und fir heimische Vogelarten. Bei den Arten des Anh. IV der FFH-RL (und den
heimischen Vogelarten) stellen die Beschadigung/Zerstérung von Fortpflanzungs- und
Ruhestatten sowie die unvermeidbare Verletzung und Tétung von Individuen zudem keine
Verbotstatbestande dar, sofern die 6kologischen Funktionen der betroffenen Fortpflanzungs-
und Ruhestatten im rdumlichen Zusammenhang weiterhin erflllt werden.

2 ALBRECHT et al. (2014): Leistungsbeschreibungen fir faunistische Untersuchungen im
Zusammenhang mit landschaftsplanerischen Fachbeitrdgen und Artenschutzbeitrag®, Schlussbericht
2014 (FE 02.332/2011/LRB; Hrsg. BMVI
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3. Beschreibung der Erfassungsflache

Die Planungsflache umfasst ein nach Norden sich verjiingendes kiinstlich angelegtes Plateau,
das innerhalb der zur Bliesaue abfallenden Steilhdnge angelegt wurde. Sowohl der
angrenzende Oberhang in Richtung Theodor-Storm-Str. als auch der obere Rand des sehr
steilen Unterhanges zur Bliesaue sind in den Geltungsbereich eingeschlossen.

Die Hangbereiche werden von z.T. alteren Gehdlzbestdnden eingenommen. Im Unterhang
stockt ein Eichenmischbestand mit einzelnen Alteichen (BHD bis ca. 80 cm). Unklar ist welche
Exemplare innerhalb und welche auBerhalb des Geltungsbereiches stehen und/oder ob diese
evtl. erhalten werden kénnen.

Der nérdliche Abschnitt des Unterhanges ist frei von Gehdlzen und wird regelmaBig gemaht.
Der Gehdlzbestand am Oberhang ist llckiger, jinger und wird von der Robinie bestimmt,
denen einzelne Traubeneichen und wenige Vogelkirschen beigemischt sind. Infolge der
stickstoffbindenden und eutrophierenden Wirkung der Robinie wird der Unterstand mittlerweile
von der Brombeere u.a. Stickstoffzeigern (Urtica dioica, Chelidonium majus, Alliaria
petiolata,...) dominiert.

Der Plateaubereich liegt seit mindestens 2 Dekaden brach und verbuscht lokal vor allem mit
Robinien und Brombeerhecken, lediglich der riickwartige Bereich ist gehdlzfrei. Durch die
Flache fuhrt ein FuBweg.

Abb. 1: Blick von Norden auf die Planungsflache mit zentralem Plateau und gehdlzbestandenem Oberhang am
linken Bildrand (links); vorderer Plateauabschnitt mit jlingerem Robinienaufwuchs (rechts),
Aufnahmezeitpunkt Dezember 2020
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Abb. 2: von oben links nach unten rechts: Blick auf den Oberhang zur Theodor-Storm-Str. mit mittelalten Robinien;
unterer Steilhang mit alteren Traubeneichen; nordlicher geholzfreier Abschnitt des Unterhanges oberhalb
der Wohnbebauung an der HauptstraBe (B 423); nordlich an den Geltungsbereich angrenzende
Alteichenreihe (Aufnahmezeitpunkt Dez. 2020; untere Bildreihe: Bewuchs des Plateaus in
fortgeschrittenem Jahresverlauf im Mai (unten links) und im August 2021 (unten rechts)
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4. Methode

Fur den Prasenznachweis wurden sog. nest-tubes der Firma NHBS?®, GroBbritannien
verwendet. Dabei handelt es sich um 25 x 6,5 x 6,5 cm groBe PVC-Réhren mit einem
Holzschieber als Kletter- und Einstiegshilfe, der gleichzeitig die Ruickseite der Rdhre
verschlieBt (Abb. 3). Die tubes haben sich in zahlreichen Studien v.a. dort bewahrt, wo das
Angebot an natirlichen oder anderen kinstlichen Héhlen (z.B. Vogelkédsten oder spezielle
Haselmaus-Nistkasten) gering ist.

Abb. 3: Haselmaus-nesttube, mit Kabelbindern an waagrechtem Ast exponiert (links) und verwendete
Markierungen zum Wiederauffinden der tubes

Die tubes werden mit Kabelbindern an méglichst waagerecht ausgerichteten Asten im
Kronenbereich von Strauchern und niederen Baumen befestigt (vgl. Abb. 3). Vorteilhafte
Expositionsorte sind die verschiedenen Nahrgehdlze (Hasel, Schw. Holunder, Hartriegel,
Kirsche, Brombeere etc.), bevorzugt am Bestandsrand. Aufgrund der Warme- und Lichtgunst
ist hier die Bluten- und Fruchttracht der Gehdlze deutlich besser als im beschatteten
Waldinnenbereich (gleichzeitig erleichtern diese Standorte auch die Wiederauffindbarkeit bei
den Kontrollen).

Eine signifikante Bevorzugung in der Héhe oder der Orientierung des Rdhreneingangs (zum
Stamm hin oder davon weg weisend) sowie der Dichte der Vegetation zeigt sich zumindest bei
der Akzeptanz der tubes nicht. Allgemein wird dichteres Buschwerk als glinstig vermutet (6fters
werden in der Literatur Brombeer-Ranken aufgrund der ginstigen Anheftpunkte fir nattrliche
Nester als favorisiert genannt) und spezielle, dauerhafte Haselmaus-Nistkasten haben i.d.R.
das Eingangsloch dem Stamm zugewandt. Bei eigene Untersuchungen der letzten Jahre
zeigten die Resultate tatsachlich keine Vorzugsposition®.

3 Natural History Book Service — wildlife ecology and conservation equipment, Devon, GB

4 Brombeeren zeigen sich allerdings zumindest fiir die Kontrollgange als recht unglinstig; zum einen wachsen die
tubes vollig zu und sind schwer wiederzufinden, zum anderen kdnnen die stark wachsenden Ranken diese véllig
aus der glnstigen waagerechten Position verschieben.
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Entsprechend wurden die tubes sehr variabel in Héhen zwischen 50 bis 200 cm mit willkrlich
gewahlter Offnungsrichtung, sowohl in sehr dichtem als auch lichtem Geéast angebracht. Die
tubes wurden durchnummeriert® und die Standorte zuséatzlich mit gelben Markierungsstéaben
fur die rasche Wiederfindung markiert.

Auf der holzernen Rickwand-Innenseite wurde als erganzende Nachweismethode eine
Klebefolie als ,Haar-Falle* aufgebracht. Damit kann in der Regel auch ein kurzzeitiger Besuch
der Rohre registriert werden, selbst wenn kein Nistmaterial eingetragen, ein Nest angelegt,
oder Kot hinterlassen wird.

Sind die Haar-Anhaftungen zahlreich und dicht, kann bereits an der eindeutig orange-
hellbraunen Farbe der Besuch einer Haselmaus erkannt werden. Bei weniger Anhaftungen
erfolgte eine lichtmikroskopische Betrachtung (100x) unter Verwendung eines
Bestimmungsschliissels und Bildvergleichen . Damit lassen sich (nach Reinigung mit
Diethylether, Behandlung mit Paraffindl) zumindest die Deckhaare von Schlafern (Fam.
Gliridae, zu denen die Haselmaus gehort) von denen der Langschwanzmause (U.fam. Murinae,
z.B. Waldmaus, Gelbhalsmaus’) anhand der Haarmark-Struktur (Medulla) unterscheiden®.

Spitzmaus - dinnes Haar, einreihige Medulla-
Zellen in mehr rechteckiger Form

Haselmaus - diinnes Haar, einreihige Medulla-
Zellen in langs-ovaler Form

Miuse - dickeres Haar, mehrreihige, kleine Abb. 4: Skizzierte Medulla-Strukturen
Medulla- Zellen in rundlicher Form von Kleinsdugern, aus: the dormouse
conservation handbook

Als Habitat-Gehdlze gelten artenreiche, im Kronenschluss stehende Baum- und
Strauchbestande mit hohem Anteil an Blaten und Friichten (Beeren, Nuss- und Steinfriichte)
bietenden Gewachsen, die zusammen mit Blattknospen die Vorzugsnahrung der Haselmause
sind®.

Die tubes wurden nicht nur auf der gesamten Planungsflache, sondern auch dartber hinaus
in Richtung Pfandertal platziert, um einen Teil des vermuteten Einwanderungskorridors
abzudecken (s. Anhang 2: Lageplan tubes). Vor der ersten Kontrolle wurden diese
unglucklicherweise vom Flacheneigentimer entfernt, mit dem Hinweis die tubes kénnen bei
ihm abgeholt werden. Im darauffolgenden Gesprach, in dem auf die Notwendigkeit der
Untersuchungen hingewiesen wurde und darauf, dass nicht zuletzt die Stadt Homburg ein

5 Arbeitsbedingt beginnt die Nummerierung mit Ziffer 11

6 Teerink, B.J. (1991) hair of Westeuropean Mammals — Atlas & identification key. Cambridge Univ. Press sowie
Tester, R., Mller, J.P. (2000): Verbreitung und Habitatdifferenzierung der Schlafer (Gliridae) im Unterengadin
(Schweiz) Jber.Natf.Ges.Graubiinden109 ,S. 93-112

7 nur diese beiden Apodemus-Arten sind aufgrund ihrer Kletterfreudigkeit in den Tubes zu erwarten

8 Um die Bilche untereinander zu differenzieren wéren weitere Praparationen erforderlich

9 Die namensgebende Haselnuss ist bei weitem nicht die essentielle Nahrfrucht der Tiere
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Interesse an den Ergebnissen hat, wurde die Erlaubnis erteilt, die tubes an den gleichen
Positionen wieder auszubringen.

Insgesamt wurden 30 nest tubes (vorzugsweise im Bereich von erfolgversprechenden
Nahrstrauchern) ausgebracht.

5. Ergebnis

5.1 Kurzcharakterisierung der Haselmaus'

Als Lebensraum bevorzugt die Haselmaus stufig aufgebaute Laubmischwalder, Gehdlze,
frlhe Wald-Sukzessionsstadien mit durchgehender Besonnung sowie fruchtreichem
Unterwuchs. Entscheidend ist die Mdglichkeit ohne Bodenberihrung von Strauch zu Strauch
zu Kklettern (arboreales Verhalten). Von Frahling bis Herbst muss eine ausreichende
Nahrungsgrundlage in ihrer Umgebung vorhanden sein. Wird der Bestand durch
fortschreitenden Kronenschluss verdunkelt, siedelt die Haselmaus an den R&ndern oder
wandert ab. Weist ein Kulturland vernetzte und ausreichend dichte Geblschreihen auf, kann
sie selbst diese erfolgreich besiedeln. Im Allgemeinen wird ihr Vorkommen durch Arten- und
Strukturarmut sowie eine reduzierte Kraut- und Strauchschicht eingeschrankt.

In ihrer Lebensweise ist die Haselmaus wie alle Bilche nachtaktiv. Die Aktivitatszeit variiert
mit der Jahreszeit und dauert etwa bis zur Morgenddmmerung. Kurz vor dem Winterschlaf ist
sie die Nacht durchgehend aktiv. Aufgrund des starken arborealen Verhaltens kénnen bereits
nur 6 m breite Streifen ohne Kronenschluss als Barriere wirken und 20 m gehdlzfreie
Landstreifen kénnen Populationen trennen. Gleichwohl gibt es Beobachtungen von
Einzeltieren, die bis zu 50 m offene Bereiche im Wald oder in Ausnahmeféllen auch Uber 500
m landwirtschaftlich genutzte Flachen querten.

Treten unglinstige Bedingungen auf, fallen Haselmause in einen lethargischen Zustand, in
welchem die Kérpertemperatur deutlich absinkt. Diese sog. Sommerlethargie (Torpor) wird
von Faktoren wie Temperatur und Nahrungsverfugbarkeit beeinflusst. Neben den Ruhephasen
im Sommer hélt sie Winterschlaf von September/Oktober bis Marz/April. Sinken die
AuBentemperaturen auf rund 3 bis 5 °C, schlaft sie ein und reduziert ihre Kérpertemperatur
auf 4 °C. In der Regel Uberwintern Haselmause einzeln.

Wahrend der Fortpflanzungszeit verhalten sich die Haselméause territorial. Die ReviergréBen
mannlicher Tiere liegen zwischen 0,45 ha — 1 ha, die der Weibchen ist mit 0,14 — 0,8 ha kleiner;
sie variieren in Abhangigkeit von der Verteilung der Nahrungsquellen und der

10 Zusammengestellt aus:

Juskaitis, R., & Buchner, S. (2010): Die Haselmaus. Die Neue Brehm-Biicherei. Westarp Wissenschaften,
Hohenwarsleben.

Resch, C. & Resch, S. (2020): Haselmaus - Muscardinus avellanarius. kleinsaeuger.at - Internethandbuch Gber
Kleinsaugerarten im mitteleuropéischen Raum: Kérpermerkmale, Okologie und Verbreitung. apodemus - Priv.
Institut f. Wildtierbiologie

Bright, P. W., Morris, P. A., & Mitchell-Jones, T. (2006): The dormouse conservation handbook. English Nature,
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Populationsdichte Die Haselmaus gilt als ausgesprochen ortstreu. Telemetrie-Studien zeigen,
dass zurlckgelegte Strecke in einer Nacht im Mittel zwischen 140-160 m liegt (die groBte
erfasste Distanz betrug 390 m). Hinzu kommen nattrlich vertikale Bewegungen, die bis in
héchste Baumgipfel fihren kénnen. Haselmause nutzen Ubers Jahr gesehen zwar ein
ausgedehntes Territorium, halten sich real jedoch je nach Saison und Nahrungsverfligbarkeit
nur auf kleinen Flachen auf. Mannchen-Reviere umfassen haufig Territorien mehrerer
Weibchen. Ab Herbst kénnen Haselmause vermehrt in Gruppen angetroffen werden, wobei
sich vorwiegend mannliche und weibliche Tiere ein Nest teilen. Adulte Tiere akzeptieren junge
Haselmause und Uberwintern haufig mit ihnen im gleichen Revier. Abwandernde Jungtiere
griinden meistens (90 %) ihr eigenes Territorium im Umkreis von wenigen Hundert Metern vom
Geburtsort entfernt.

Charakteristisch fur die Haselmaus ist der regelméaBige Bau frei stehender, fein verwobener
Nester in Kugelform. Die Kugelform wird auch in gerdumigen Vogelkdsten oder Baumhdhlen
beibehalten (in den nest tubes ist die Kugelform oft schwer zu erkennen bzw. sie wird bei
Kontrollen durch das Aufschieben der Holzeinlage deformiert, der typische Aufbau bleibt aber
erkennbar). Freinester liegen i.d.R. auf einer stitzenden Astverzweigung auf und nutzen
dinne Zweige und Ranken als weitere Befestigung. Ein Individuum baut/unterhalt 3 bis 6
Sommernester. Je nach verfligbarem Material und Zweck werden Grasnester, Blatt- oder
Laubnester'" (trockene und frische Blatter mit Grasanteil), Mischnester und Schichtnester zur
Jungenaufzucht (eine duBere Schicht aus Laub und eine innere aus feinen pflanzlichen
Materialien) unterschieden. Sommernester kdnnen aber auch am Boden angelegt werden!!'2,
Der Durchmesser eines Sommernests betragt 6 - 12 cm, Wurfnester der Weibchen kénnen 10
- 15 cm erreichen. Das Winternest besitzt eine deutlich dickere Seitenwand aus mehreren
konzentrischen Lagen trockener Blatter, Grashalmen und Moos. Diese Nester liegen
bevorzugt an einem kihlen Platz am Boden, unter dicker Laubstreu, unter Totholz, in
Erdhéhlen und in Kavernen im Wurzelraum von Gehdlzen.

Im Vergleich zu anderen Nagetieren besitzt die Haselmaus eine geringe Fortpflanzungsrate.
Maximal ein Drittel der Weibchen haben in einem Jahr zwei Wiirfe; als Ausnahme treten drei
Wirfe infolge niedriger Populationsdichte und hoher Nahrungsverflgbarkeit auf. Die
Hauptpaarungszeit liegt im Mai und zwischen Ende Mai und Anfang Juni werden die meisten
Jungtiere geboren. Die Fortpflanzungssaison erstreckt sich jedoch Uber ihre gesamte aktive
Phase wobei im August/September bis spatestens Oktober, die letzten Geburten stattfinden.
Diese Jungtiere Uberleben allerdings nur bei einem langen, trockenen und warmen Herbst den
kommenden Winter. Wurfzeiten variieren nicht nur nach dem Verbreitungsgebiet, sondern
auch zwischen den Jahren in derselben Region. Die Tragzeit betragt 22 - 25 Tage, danach
kommen durchschnittlich 3 bis 6 Junge zur Welt. Nach 20 — 25 Tagen verlassen die Jungtiere
zum ersten Mal das Nest und sind nach weiteren 10 Tagen selbststandig.

" Blatter, v.a. frisch -griine, werden sorgféltig schindelartig (wie in einem ,Salatkopf*) geschichtet; im Gegensatz
dazu ist eingetragenes Nestmaterial von Langschwanzméausen i.d.R. ein loses Konglomerat aus
Pflanzenmaterialien

2 Je weiter man nach Norden im Verbreitungsgebiet geht, desto haufiger werden Bodennester; nach Juskaitis
(a.a.0.) bis zu 70% in Litauen.
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Die PopulationsgroBe variiert mit der Jahreszeit und betragt bei glinstigen Lebensrdumen 8-
10 Individuen pro Hektar. Im Allgemeinen liegt sie durchschnittlich bei 3,5 Ind./ha. Im Frihling
erreicht sie ihr Minimum (gelegentlich < 1 Ind./ha), bevor die Dichte bis zum Herbst ansteigt.
Die Haselmaus kann 4 - 6 Jahre alt werden.

Als Nahrung nutzt die Haselmaus im Frihjahr Knospen, Pollen, Bliten, junge Blatter und
Insekten. Im Sommer und Herbst erganzt sie inren Speiseplan mit Wildkirschen, Brombeeren,
Himbeeren, Heidelbeeren, Blattlausen und Raupen, Haselnissen, Bucheckern,
Hainbuchennissen, Eicheln, Eschen- und Ahornsamen. Nahrung, die nicht weiter als 70 Meter
vom Nest entfernt ist, wird bevorzugt verzehrt. Vorrate werden weder in den Sommer- noch in
den Winternestern angelegt'®.

In Konkurrenz steht die Haselmaus vorwiegend mit jenen Arten, die ihr limitierende
Ressourcen wie Haselnlsse und Baumhghlen streitig machen. Dies trifft insbesondere auf in
Hoéhlen britende Végel und in der Strauch- und Baumschicht lebende Nagetiere zu. Andere
Bilcharten, Gelbhalsmaus und Waldmaus (Apodemus flavicollis/sylvaticus), Rételmaus
(Myodes glareolus) und Eichhérnchen (Sciurus vulgaris) gelten als Hauptkonkurrenten.

5.2 Befunde der nest tube-Kontrollen

Die nest tubes wurden am 23. April 2021 exponiert und bis zum 20. Oktober (dem Tag des
Abbaus) fiinfmal kontrolliert.

Bei den Kontrollen wurden, falls erforderlich, die Klebefolien erneuert oder herausgefallene
Holzschieber ersetzt bzw. wieder eingefliigt und mit Klemmstéckchen befestigt. Die zeitweise
LAusfallrate“ war mit nur 7 nest tubes vergleichsweise gering'*. Aufgrund der teilweise feuchten
Witterung kam es zu einem teilweisen Aufquellen der dinnen Sperrholzbrettchen, die
Holzschieber blieben jedoch intakt.

Bei starker Verunreinigung ohne Indizien auf Haselmaus-Besuch (z.B. Vogelkot, verrottende
Frichtelager von Mausen, Schneckenbesatz etc.) wurden die Réhren und Holzschieber vor
Ort gesaubert.

Die Kontrollen erfolgten i.d.R. durch vorsichtige Annaherung, dann leichtes Beklopfen der
tubes, um ggf. Insassen auszutreiben und abschlieBend durch Herausschieben des Holzteils
nach hinten um Nester zu inspizieren.

In Tabelle 1 sind die Befunde dargestellt.

3 Ansammlungen von Samen und Friichten in den Nesttubes kénnen in der Regel der Gelbhalsmaus
(Apodemus flavicollis) zugeordnet werden (Juskaitis & Blchner 2010). )
4 bei Schraglagen wurden die Kabelbinder nachgespannt, z.T. wurden einwachsende Aste entfernt
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Tab. 1: Befunde der nesttube-Kontrollen

tube-
Nr. 22.05. 20.07 15.08. 21.09. 07.10. Bemerkung
11 ~ ~ - ~ ~
12 ~ ~ - ~ ~
Nackt-
e schnecken
14 LM-Besatz Blatter Blatter alt LM-Besatz | LM-Besatz Gelbhalsmaus (mit Nest aus
feucht Laubblattern)
altes .
15 Schlafnest Blatter alt feucht, LM
16 ~ ~ - ~ ~
17 ~ ~ - ~ ~
18 ~ ~ Blatter/Haare ~ ~ Wald-/ Gelbhalsmaus
19 oA Nestansatz | LM-Besatz N . Wald-/ Gelbhalsmaus (mit Nest
o LM aus Laubbléattern)
20 oA R Nest mit N R Wald-/ Gelbhalsmaus (mit Nest
o Maus aus Laubblattern)
21 ~ ~ - VG ” Vogelkot
22 ~ ~ - ~ ~
23 ~ ~ Futt(:rlltager ~ ~ verschimmelt, entfernt
24 0.A. ~ - ~ ~
Nackt-
25 0.A. schnecken
Nackt-
26 O.A. schnecken
27 0A. ~ - Nacki- ~
schnecken
Nackt-
28 0.A. schnecken
altes Blatter/Haare
239 ” Schlafnest LM ” ~ feucht, LM
30 ~ ~ - ~ ~
Nackt-
81 schnecken
Tiger- Tiger-
32 ~ ~ ~
schnegel schnegel
Nackt-
33 schnecken
34 | LM-Besatz | LM-Besatz | Blatter alt - LM-Besatz | Vald-/ Gelbhalsmaus (mit Nest
aus Laubblattern)
35 Nackt- Nackt- Nacki- Nacki- .
schnecken | schnecken | schnecken | schnecken
36 Nackt- Nackt- Nackt- Nackt- R
schnecken | schnecken | schnecken | schnecken
37 R Nackt- Nackt- N R
schnecken | schnecken
38 R Nackt- Nackt- N -
schnecken | schnecken
39 R Nackt- Nackt- N R
schnecken | schnecken
40 ~ LM-Besatz Nackt- ~ ~ Wald-/ Gelbhalsmaus
schnecken
Abkirzungen: ~ = ohne Befund; LM = Langschwanzmaus; VG = Vogel, i.d.R. Meisen, Federn und/oder Kot; 0.A. =

tubes entfernt
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5.3 Betrachtung der Befunde

In keinem der ausgebrachten nest tubes ergaben sich innerhalb des Beobachtungszeitraumes
Hinweise auf ein Haselmausvorkommen. Weder wurden Tiere direkt nachgewiesen, noch
wurden eindeutig der Art zuordenbare Kugelnester oder Haarproben vorgefunden.

Die recht ahnlichen Nester der Wald- und Gelbhalsmaus aus losem, teilweise aber auch
schindelartig geschichtetem Blattwerk (s. Abb. im Anhang) konnten dadurch sicher zugeordnet
werden, da diese in der Regel besetzt waren und die Tiere eindeutig als Apodemus-Art
identifiziert werden konnten. Beim Herausziehen der Schubladen der tubes brachten sich die
Tiere regemaBig durch einen weiten Sprung in Sicherheit. Nester der Haselmaus bestehen
i.d.R. nicht nur aus Blattwerk, sondern sind meist auch mit Grasstengeln dicht verwoben.

Eine Prasenz der Haselmaus auf der Planungsfldche lasst sich daher mit hoher Sicherheit
ausschlie3en.

Unklar ist, ob die Art im Gebiet (Pfandertal) grundsétzlich fehlt.

Im Rahmen der im Vorfeld erstellten Habitatanalyse wurde festgestellt, dass die notwendigen
Habitatbedingungen in Form von dichteren beeren- und/oder nussreichen Gehdlzstrukturen
innerhalb der Planungsflache grundsétzlich vorhanden sind.

Als limitierender Faktor sind die mikroklimatischen Bedingungen zu vermuten. Der
nordwestexponierte Standort ist fir die thermophile Art offenbar zu gering besonnt. Vor allem
dirften jedoch die (tau-)feuchten Bedingungen (erkennbar am haufigen Besatz durch
Schnecken und den z.T. aufgequollenen Holzschiebern) auBerhalb des Vorzugsbereiches der
Art liegen. Dies trifft vermutlich flir das gesamte, steil eingekerbte Pfandertal zu.

5.4 Untersuchungen zur Spanischen Flagge

Unter den weiteren Anh.Il/IV-Arten der FFH-Richtlinie ist ein Vorkommen der weitverbreiteten
Spanischen Flagge (Euplagia quadripunctaria) nicht auszuschlieBen.

Als ausgepragter Biotopwechsler kommt die Art in struktur- und blitenreichen sonnigen
Lebensraumen mit einem kleinrdumigen Wechsel von schattigen Geblischen, Staudenfluren,
S&umen und Magerstandorten vor. Auch in den schattigen, feuchten und hochstaudenreichen
Schluchten des Pfandertales mit eingestreuten Freiflichen und Lichtungen ist die Art zu
vermuten. Am Planungsstandort besteht zumindest die grundséatzliche strukturelle
WahImdglichkeit zwischen besonnten und schattigen Strukturen.

Beobachtungen sind insbesondere auch fur den Siedlungsbereich bekannt, in den die weit
umherfliegenden Falter wahrend der Kernflugzeit im August haufig vordringen.

Bevorzugte Nahrungspflanze ist der Wasserdost (Eupatorium cannabinum), dessen
Hauptblitezeit mit der Flugzeit der Falter zusammenfallt. An trockeneren Standorten ist es der
Gewohnliche Dost (Origanum vulgare) und innerhalb der Siedlungen haufig der
Schmetterlingsflieder (Buddleja davidii). Die genannten Arten kommen am Standort nicht vor.
Mit der Brombeere ist lediglich eine der Nahrungspflanzen der &uBBerst polyphagen Raupen
verbreitet.
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Da eine Prasenz nicht grundsatzlich ausgeschlossen werden kann, wurden auf Anregung des
LUA entsprechende Untersuchungen gem. Methodenblatt F5 des Gutachtens des
BMVI'®durchgefiihrt. Hierzu wurde innerhalb der Kernflugzeit im Juli/August an 2 Terminen
(20.7. und 15.8.) die gesamte Planungsflaiche anhand von 3 in Nord-Sud-Richtung
verlaufenden Transekten (an den Randern und der Mitte des Plangebietes) begangen und fir
die Dauer von ca. 1,5 h die Aktivitdt von Faltern registriert. Hierbei konnten keine Tiere
beobachtet werden.

Fir das Vorkommen der Art entscheidend ist gem. dem FFH-VP-Info des BfN (gem. Drews
2003') neben den kleinklimatischen Bedingungen und Wechselmdglichkeiten zwischen
besonnten und feucht-schattigen Standorten vor allem das Vorhandensein von
hochstaudenreichen Sdumen mit als Nahrungsquelle geeigneten Pflanzen, hier insbesondere
des Wasserdostes, was sich innerhalb des Planungsraumes in der Form nicht findet.

In der Kombination der eher suboptimalen Habitatbedingungen und der negativen
Erfassungsergebnisse darf daher ein Vorkommen innerhalb des Plangebietes mit hoher
Wahrscheinlichkeit ausgeschlossen werden.

Far lediglich (aus dem Pfaffental) in den Planungsraum einfliegende Falter darf aufgrund ihrer
hohen Mobilitdt nicht auf ein erhdhtes Mortalitatsrisiko geschlossen werden (vgl. u.a.
TRAUTNER, J. & G. HERRMANN 2011).

6. Notwendige MaBnahmen fir die Bauphase

Aufgrund der fehlenden Nachweise sowohl in Bezug auf die Haselmaus als auch die
Spanische Flagge sind artspezifische, Uber die Einhaltung der gesetzlichen Rodungsfristen
hinausgehende MaBnahmen nicht erforderlich.

15 |eistungsbeschreibungen fir faunistische Untersuchungen im Zusammenhang mit landschaftsplanerischen
Fachbeitragen und Artenschutzbeitrag”, Schlussbericht 2014 (FE 02.332/2011/LRB); Hrsg. BMVI

16 DREWS (2003): Euplagia quadripunctaria (Poda, 1761). In: Petersen, B., Ellwanger, G., Biewald, G., Hauke,
U., Ludwig, G., Pretscher, P., Schréder, E. & Ssymank, A. (Bearb.): Das européische Schutzgebietssystem
Natura 2000. Okologie und Verbreitung von Arten der FFH-Richtlinie in Deutschland. Band 1: Pflanzen und
Wirbellose. Schriftenreihe flir Landschaftspflege und Naturschutz 69/1: 480-486
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Anhang 1: Fotodokumentation
Anhang 2: Lageplan nest tubes
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Abb. oben links: Gelbhalsmaus in tube Nr. 14; oben rechts: Nest der Gelbhalsmaus mit lose
eingelegten Blattern, die nur durch den Kdrper in Form gedriickt sind; Mitte links: im Vergleich dazu
ein Haselmausnest mit Gras verwobenem Blattwerk aus einer anderen Untersuchung entlang der BAB
8; Mitte rechts: Nachweis der Wald- oder Gelbhalsmaus (Apodemus sp.) mit frisch eingetragenem
Blattwerk; unten links: Wald- oder Gelbhalsmaus, vorsichtiges Offnen der Schublade, kurz danach
Sprung aus dem fube; unten rechts: Tigerschnegel als eine der hdufigen Nacktschnecken in den tubes
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Anhang 2: Lageplan nest tubes
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