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610 - Stadtplanung / Bauordnung

Bericht erstattet: Herr Banowitz / Buro Kernplan

Bebauungsplan "Innenstadterneuerung Teilplan Nr. 10,
1. Anderung", Gemarkung Homburg,
hier: Entwurfsbeschluss

Beratungsfolge Geplante Sitzungstermine O/N
Bau- und Umweltausschuss (Vorberatung) N
Stadtrat (Entscheidung) 21.07.2022 O

Beschlussvorschlag

a) Der Entwurf des Bebauungsplanes ,Innenstadterneuerung, Teilplan Nr. 10, 1.
Anderung* wird beschlossen.

b) Die Verwaltung wird beauftragt, die Offentlichkeits- und Behérdenbeteiligung
gemdal3 § 3 Abs. 2 und § 4 Abs. 2 BauGB sowie die Abstimmung mit den
Nachbargemeinden gemaf § 2 Abs. 2 BauGB durchzufihren.

Sachverhalt

Der Stadtrat hat am 16.12.2021 die Aufstellung des Bebauungsplanes
~Innenstadterneuerung, Teilplan Nr. 10, 1. Anderung” beschlossen.

Mit der Aufstellung der Bebauungsplandnderung sollen die planungsrechtlichen
Voraussetzungen geschaffen werden, damit die planungsrechtlich genehmigte
Verkaufsfldche des bestehenden Bau- und Gartenmarktes von aktuell 13.500 m? durch
einen Anbau an das Bestandsgebdude um 5.100 m? auf insgesamt 18.600 m? erweitert
werden kann. Der planungsrechtlich genehmigte Anteil an innenstadtrelevanten
Randsortimenten von 1.500 m? soll nicht erhéht werden.

Diese Notwendigkeit ergibt sich aus betrieblicher Sicht zur Optimierung der
bestehenden Filiale und Steigerung der Attraktivitdt des Marktes durch die Entzerrung
der Verkehrsfuhrung von Kunden- und Zulieferverkehr, der Verbesserung der
Warenanlieferung und -abholung sowie zusatzlichen Angeboten fur Kunden.

Eine Erweiterung der Verkaufsflache ist erforderlich, um das aktuelle Sortiment der
Globus Fachmarkte GmbH & Co. KG langfristig anbieten zu kdnnen und gleichzeitig den
veranderten Anforderungen der Kunden gerecht zu werden. Die Erweiterung dient auch
der Optimierung betrieblicher Abldufe sowie der Verbesserung der Warenprdsentation.

Die HaupterschlieBung erfolgt weiterhin Uber die Straf3e ,Am Forum®. Zudem soll ein
zusdtzlicher Ein- und Ausfahrtbereich, insbesondere fur die Anlieferung und den



Abtransport groRerer Waren durch Kunden, entlang der Stra3e ,Am Stadtbad® errichtet
werden.

Durch die bauliche Erweiterung ergibt sich dartber hinaus die Maoglichkeit der
Umstrukturierung der Verkaufsraume. Damit kann auch die langfristige Sicherung des
Standortes gewdhrleistet werden.

Im Bebauungsplan ist die Festsetzung eines Sonstigen Sondergebietes (hier:
Grof3flachiger Einzelhandel und sonstiger grof3flachiger Handel) vorgesehen.

Nach § 8 Abs. 2 BauGB sind Bebauungspldne aus dem Flachennutzungsplan zu
entwickeln. Der wirksame Flachennutzungsplan der Stadt Homburg stellt fir den Grofteil
der Flache eine Sonderbaufléche sowie fur den westlichen Randbereich eine gemischte
Bauflache dar. Das Entwicklungsgebot gemd § 8 Abs. 2 BauGB ist somit nicht
vollstandig erfullt. Der Flachennutzungsplan wird gemadfR § 13a Abs. 2 Nr. 2 BauGB im
Wege der Berichtigung angepasst.

Der Geltungsbereich des Bebauungsplanes wird wie folgt begrenzt:

* im Westen durch die StraBenverkehrsflache der StraBe ,Am Stadtbad®, dem
Betriebsgeldnde des angrenzenden Lidl-Marktes und des smile-BEST-Fitness-
Studios,

* im Norden durch die StraRenverkehrsflache der Straf3e ,Am Forum®,

* im Osten durch die gemischt genutzte Bebauung entlang der Zweibrtcker Straf3e und
StraRe ,Am Forum® samt deren privaten Gartenfldchen und unbebauten, mit
Gehdlzstrukturen versehenen Freifléchen,

* im Suden durch die Wohnbebauung und Parkplatzfldchen entlang der Straf3e ,,In den
Schrebergdrten“ sowie dem Betriebsgeldnde des angrenzenden ALDI-Marktes.

Die genauen Grenzen der Anderung des Bebauungsplanes kénnen dem beigefligten
Lageplan entnommen werden. Das Plangebiet umfasst eine Fldche von ca. 4,6 ha.

Die Aufstellung des Bebauungsplanes erfolgt gem. § 13a i.V.m. § 13 BauGB im
beschleunigten Verfahren.

Im Rahmen des Bebauungsplanverfahrens ist die Vorlage eines schalltechnischen
Gutachtens zu den von dem erweiterten Bau- und Gartenmarkt ausgehenden
Gerduschemissionen erforderlich. Der Bericht liegt im Anhang vor. Laut dem Gutachten
werden die Immissionsrichtwerte tagstuber sowie nachts unterschritten. Dazu weiter im
Gutachten: ,Die Zusatzbelastung durch den erweiterten Globus Bau- und Gartenmarkt in
Homburg ist gemaf Nr. 3.2.1 Abs. 2 TA Larm somit sowohl tags als auch nachts als nicht
relevant anzusehen. Eine Betrachtung der Vorbelastung ist nicht erforderlich. Die
tagsuber und nachts gemaf TA Ldrm zuldssigen Spitzenpegel der Gerduschimmissionen
werden ebenfalls nicht Uberschritten.” Hierfur ist laut Gutachten jedoch die Errichtung
einer Larmschutzwand im Bereich des geplanten neuen Anlieferungsbereiches Richtung
den benachbarten Wohnhdausern in der Straf3e ,In den Schrebergdrten® notwendig.

Weiterhin wurde eine Verkehrsuntersuchung durchgefihrt (Anhang). Als Ergebnis aus
dem Bericht zur Leistungsfdahigkeit der neuen Einmindung Am Stadtbad / Drive-In kann
festgehalten werden, ,dass die Einmindung sowohl in den Morgenstunden als auch in
der Abendspitze die Qualitatsstufe A aufweist und somit leistungsfdhig ist. Auch bei
hoherem Verkehrsaufkommen bleibt die Einmindung leistungsfahig.”



Die erstellte Auswirkungsanalyse zur Erweiterung des Globus Baumarktes gibt auf Seite
24 des Berichtes folgende abschlieBende Bewertung: ,Das geplante Projekt in der Stral3e
Am Forum 5 in Homburg ist insgesamt in seiner vorgesehenen Dimensionierung und
Sortimentskonstellation als uneingeschrdankt stadtebaulich vertraglich einzustufen.”

Anlage/n

Geltungsbereich (6ffentlich)
Planzeichnung (6ffentlich)

Begrindung (6ffentlich)
Verkehrsuntersuchunug (6ffentlich)
Schalltechnisches Gutachten (6ffentlich)
Auswirkungsanalyse (6ffentlich)
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LAGEPLAN (OHNE MASSSTAB)

Geltungsbereich des Bebauungsplanes ,Innenstadterneuerung Teilplan Nr. 10, 1. Anderung*
in der Kreisstadt Homburg, Stadtteil Homburg

Sportanlage

Quelle und Stand Katastergrundlage: LVGL, 25.10.2021; Bearbeitung: Kernplan; Stand: 03.11.2021
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Vorbemerkungen, Anlass und Ziele der Planung

Die Firma Globus Fachmarkte GmbH & Co.
KG betreibt in der StraBe ,Am Forum” im
Stadtteil Homburg einen Bau- und Garten-
markt.

Die Nachfrage der Kunden ist an diesem
Standort gleichbleibend hoch, allerdings
entspricht die Filiale des Bau- und Garten-
marktes nicht mehr den zeitgemaBen An-
forderungen. Das bestehende Gebéude
samt zugehorigen Nebenanlagen des friihe-
ren hela Profi Zentrums wurde im Jahr
2007/2008 von der Firma Globus Fach-
mdrkte GmbH & Co. KG Ubernommen und
auf das Globus Baumarkt-Konzept umge-
stellt.

Das neue Konzept der Firma Globus Fach-
markte GmbH & Co. KG sieht eine Erweite-
rung der Verkaufsflache von ca. 13.500 m?
um 5.100 m? auf 18.600 m? durch einen
Anbau an das Bestandsgebaude vor. Der
planungsrechtlich genehmigte Anteil an in-
nenstadtrelevanten Randsortimenten von
1.500 m? soll nicht erhéht werden. Die ak-
tuelle Planung sieht einen Drive-In vor.

Zudem soll die verkehrliche ErschlieBung
des Marktes neu geordnet und somit ver-
bessert werden. So sollen die Anlieferungen
und zum jetzigen Planungsstand auch die
.Drive-In-Fahrten” Uber eine neu geordne-
te Zu- und Ausfahrt entlang der StraBe ,Am
Stadtbad” erfolgen. Darlber hinaus ist ein
eigener Bereich flir die Mitarbeiterparkplat-
ze im Bereich der StraBe ,Am Stadtbad”
vorgesehen. Die HaupterschlieBung fiir die
Kunden des Marktes soll weiterhin Uber die
StraBe ,Am Forum” erfolgen.

Durch die Entzerrung der Verkehrsfiihrung
von Kunden- und Zulieferverkehr, der Ver-
besserung der Warenanlieferung und -ab-
holung wird eine Optimierung des be-
stehenden Marktes und die Steigerung der
Attraktivitat durch zusatzliche Angebote flir
Kunden angestrebt.

Die Erweiterung dient auch der Optimie-
rung betrieblicher Abldufe sowie der Ver-
besserung der Warenprasentation und Bar-
rierefreiheit. Durch die bauliche Erweite-
rung ergibt sich darliber hinaus die Mdg-
lichkeit der Umstrukturierung der Verkaufs-
raume. Damit kann auch die langfristige Si-
cherung des Standortes gewahrleistet wer-
den.

GemaB der aktuellen planungsrechtlichen
Grundlage ist das Vorhaben nicht realisier-
bar, da die im rechtskraftigen Bebauungs-
plan getroffenen Festsetzungen (Gebietsart,
max. Verkaufsflache, tUberbaubare Grund-
stlicksflache,...) einer Erweiterung des Be-
standsmarktes entgegenstehen. Daher be-
darf es der Anderung des Bebauungsplanes.

Die Kreisstadt Homburg hat somit gem. § 1
Abs. 3 BauGB und § 2 Abs. 1 BauGB die 1.
Anderung des Bebauungsplanes ,Innen-
stadterneuerung Teilplan Nr. 10" beschlos-
sen.

Der Geltungsbereich der 1. Anderung des
Bebauungsplanes umfasst eine Flache von
ca. 4,6 ha.

Die zu Uiberplanende Fléche befindet sich zu
einem groBen Teil im Eigentum der Globus
Fachmérkte GmbH & Co. KG. Eine ca. 1,5 ha
groBe Flache, die aus den Parzellen
1800/110 und 1800/78 sowie einer Teilfla-
che der Parzelle 1800/77, Flur 8, Gemar-
kung Homburg, besteht, befindet sich im
Eigentum der Kreisstadt. Hierbei handelt es
sich um die Rollschuhbahn. Die Globus
Fachmérkte GmbH & Co. KG plant den Er-
werb der kommunalen Grundstiicksflachen.

Die 1. Anderung des Bebauungsplanes , In-
nenstadterneuerung, Teilplan Nr. 10" er-
setzt in ihrem Geltungsbereich den Bebau-
ungsplan ,Innenstadterneuerung, Teilplan
Nr. 10" aus dem Jahr 2005.

Das Plangebiet (iberschneidet sich im west-
lichen Randbereich mit dem im Planfeststel-
lungsverfahren befindlichen Verkehrsinfra-
strukturvorhaben B 423 OU Schwarzenbach
und OU Schwarzenacker (B423-G10-SL)
des Bundesverkehrswegeplanes 2030. eine
entsprechende Anbindung wird planerisch
vorbereitet.

Der 1. Anderung des Bebauungsplanes lie-
gen folgende Gutachten zugrunde:

e Auswirkungsanalyse ,Erweiterung des
Globus Baumarktes in der Kreisstadt
Homburg”; Markt und Standort Bera-
tungsgesellschaft mbH, Erlangen.

e \Verkehrsuntersuchung Bebauungsplan
LInnenstadterneuerung, Teilplan Nr. 10,
1. Anderung”; PTV Transport Consult
GmbH, 76131 Karlsruhe.

e Schalltechnisches Gutachten zum Be-
bauungsplan ,Innenstadterneuerung,
Teilplan Nr. 10, 1. Anderung”; SGS-TUV
Saar GmbH, Sulzbach.

Diese Gutachten haben alle zum Ergebnis,
dass das Vorhaben vertraglich realisiert
werden kann. 2004 wurde zudem ein
Raumordnungsverfahren durchgefiihrt. Hier
wurde festgestellt, dass das Vorhaben , mit
den Zielen und Grundsétzen sowie sonsti-
gen Erfordernissen der Raumordnung ver-
einbar ist”. Nach Ricksprache zwischen
Vorhabentrager und Landesplanungsbehor-
de ist vor diesem Hintergrund kein neues
Raumordnungsverfahren erforderlich.

Mit der Erstellung der Anderung des
Bebauungsplanes und der Durchfiihrung
des Verfahrens wurde die Kernplan Gesell-
schaft fiir Stadtebau und Kommunikation
mbH, KirchenstraBe 12, 66557 lllingen, be-
auftragt.

Verfahrensart

Das Verfahren wird nach § 13a BauGB (Be-
bauungspldne  der  Innenentwicklung)
durchgeftihrt. Es handelt es sich bei der Pla-
nung um eine MaBnahme der Innenent-
wicklung. Mit dem Gesetz zur Erleichterung
von Planungsvorhaben fiir die Innenent-
wicklung der Stadte vom 21. Dezember
2006, das mit der Novellierung des Bauge-
setzbuches am 1. Januar 2007 in Kraft trat,
fallt die seit Juli 2004 vorgesehene formli-
che Umweltpriifung bei Bebauungsplanen
der GroBenordnung zwischen 20.000 m?
bis zu 70.000 m? Grundflache weg, wenn
eine Vorpriifung des Einzelfalls (iberschla-
gige Priifung) ergibt, dass der Bebauungs-
plan voraussichtlich keine erheblichen Um-
weltauswirkungen hat, die nach § 2 Abs. 4
BauGB in der Abwégung zu berticksichtigen
waren.

Zur Einordnung innerhalb der rdumlichen
Schwellenwerte gem. § 13a BauGB ist gem.
§ 13a Abs. 1 BauGB die im Bebauungsplan
festgesetzte ,zuldssige Grundflache im Sin-
ne des § 19 Abs. 2 der Baunutzungsverord-
nung” maBgebend. Aufgrund der GroBe
des Geltungsbereiches und der festgesetz-
ten GRZ wird eine Vorpriifung des Einzel-
falls nach § 13a BauGB durchgeftihrt.
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Die Vorpriifung des Einzelfalls nach § 13a
BauGB kommt zu dem Ergebnis, dass keine
erheblichen Umweltauswirkungen zu er-
warten sind. Die Ergebnisse dieser ber-
schldgigen Priifung sind der entsprechen-
den Tabelle im Anhang zu entnehmen.

Fiir Bebauungspldne, die den 0.g. Schwel-
lenwert (iberschreiten besteht eine Aus-
gleichsverpflichtung gem. § 13a BauGB. Da
der Versiegelungsgrad durch Festsetzung
einer zusatzlichen Griinflache mit Pflanzbin-
dung gegeniiber dem rechtskraftigen Be-
bauungsplan reduziert wird, wird auf die Bi-
lanzierung des Ausgleichs verzichtet (weite-
re Ausfihrungen hierzu sind der Flachenbi-
lanz im Anhang der Vorpriifung des Einzel-
falls gem. § 13a BauGB zu entnehmen).

Weitere Voraussetzung der Anwendung des
§ 13a BauGB ist, dass keine Anhaltspunkte
flr eine Beeintrachtigung der in § 1 Abs. 6
Nr. 7b BauGB genannten Umweltbelange
vorliegen. Dies trifft fiir die vorliegende An-
derung des Bebauungsplanes zu.

Das beschleunigte Verfahren ist ausge-
schlossen, wenn durch den Bebauungsplan
die Zulassigkeit von Vorhaben begriindet
wird, die einer Pflicht zur Durchfiihrung
einer Umweltvertrdglichkeitspriifung nach
UVPG oder nach Landesrecht unterliegen.
Nach der Bestimmung der Nr. 18.8 der An-

RHOF\?,

F7LAFFE

L TASC

2418

lage 1 zum UVPG ist bei einem Bau eines
Einkaufszentrums, eines groBflachigen Ein-
zelhandelsbetriebes oder eines sonstigen
groBflachigen Handelsbetriebes im Sinne
des § 11 Abs. 3 Satz 1 BauNVO, fur den in
»sonstigen Gebieten” bzw. im Innenbereich
ein Bebauungsplan aufgestellt, geandert
oder erganzt wird und dessen zuldssige Ge-
schossflache 5.000 m? und mehr betrégt,
eine allgemeine Vorpriifung des Einzelfalls
durchzufthren.

Bei der allgemeinen Vorpriifung ist die Anla-
ge 3 zum UVPG heranzuziehen, um im Rah-
men einer Uberschldgigen Priifung festzu-
stellen, ob die Planung erhebliche nachteili-
ge Umweltauswirkungen haben kann, die
nach § 2 Abs. 4 Satz 4 BauGB in der Abwa-
gung zu berlicksichtigen waren.

Die allgemeine Vorpriifung des Einzelfalles
gem. § 7 UVPG kommt zu dem Ergebnis,
dass keine erheblichen Umweltauswirkun-
gen zu erwarten sind. Eine Umweltvertrag-
lichkeitspriifung ist nicht erforderlich. Die
Ergebnisse dieser Uberschlagigen Priifung
sind der entsprechenden Tabelle im Anhang
zu entnehmen.

Es sind keine Grinde bekannt, die gegen
die Aufstellung des Bebauungsplanes als
Bebauungsplan der Innenentwicklung gem.
§ 13a BauGB sprechen. Die Vorschriften des

vereinfachten Verfahrens nach § 13 BauGB
gelten entsprechend.

Es wird darauf hingewiesen, dass gem. § 13
Abs. 2 und 3 BauGB und § 13a Abs. 2 und
3 BauGB von einer Umweltpriifung nach §
2 Abs. 4 BauGB, von dem Umweltbericht
nach § 2a BauGB, von der Angabe nach § 3
Abs. 2 Satz 2 BauGB, welche Arten umwelt-
bezogener Informationen verfigbar sind,
der zusammenfassenden Erklarung nach §
10a Abs. 1 BauGB und von der frilhzeitigen
Unterrichtung und Erérterung nach § 3 Abs.
Tund § 4 Abs. 1 BauGB abgesehen wird.

Flachennutzungsplan

Der Flachennutzungsplan der Kreisstadt
Homburg stellt fir den GroBteil der Flache
eine Sonderbauflache sowie fur den westli-
chen Randbereich eine gemischte Baufla-
che dar. Das Entwicklungsgebot gem. § 8
Abs. 2 BauGB ist somit nicht vollstandig er-
flllt. Der Flachennutzungsplan ist gem. §
13aAbs. 2 Nr. 2 BauGB im Wege der Berich-
tigung anzupassen.

HICTHIEUTIULY
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Grundlagen und Rahmenbedingungen

Lage und Begrenzung des
rdaumlichen Geltungsbereiches

Das Plangebiet liegt zentral im Stadtteil
Homburg, im Bereich der StraBen ,Am Fo-
rum” und ,Am Stadtbad”.

Der Geltungsbereich der 1. Anderung des
Bebauungsplanes wird wie folgt begrenzt:

e im Norden durch die StraBenverkehrs-
flache der StraBe ,Am Forum”, eine
Lidl-Filiale und einem gewerblich ge-
nutzten Gebdude,

e im Osten durch die gemischt genutzte
Bebauung entlang der Zweibrlcker
StraBe und StraBe ,Am Forum” samt
deren privaten Gartenflachen und un-
bebauten, mit Gehdlzstrukturen ver-
sehenen Freiflachen (hier ist ebenfalls

™

eine bauliche Entwicklung vorgesehen)
und ein FuBweg, der zum Bau- und Gar-
tenmarkt fiihrt,

e im Siden durch die Stellplatzflache
einer ALDI-Filiale, der StraBenverkehrs-
flache der StraBe ,In den Schrebergar-
ten” sowie der daran angrenzenden
Wohnbebauung und Parkplatzflache,

e im Westen durch die StraBenverkehrs-
flache der StraBe ,Am Stadtbad”, wel-
che im Zuge des im Planfeststellungs-
verfahren befindlichen Verkehrsinfra-
strukturvorhabens B 423 OU Schwar-
zenbach und OU Schwarzenacker des
Bundesverkehrswegeplanes 2030 zur B
423neu ausgebaut werden soll.

9
& i |
g L

Luftbild des Plangebietes mit Geltungsbereich und Umgebungsnutzung; ohne MaBstab; Quelle: LVGL; Bearbeitung: Kernplan

Die genauen Grenzen des Geltungsbereichs
sind der Planzeichnung der 1. Anderung des
Bebauungsplanes zu entnehmen.

Nutzung des Plangebietes, Um-
gebungsnutzung und Eigen-
tumsverhiltnisse

Das Plangebiet wird bereits zum GroBteil
durch den aktuell bestehenden und zu er-
weiternden Globus-Baumarkt genutzt. Der
westliche, ca. 1,5 ha groBe, Teilbereich des
Plangebietes stellt sich aktuell als mit Ge-
holzstrukturen  eingegriinte  kommunale
Rollschuhbahn der Kreisstadt Homburg dar.

Die Umgebung des Plangebietes ist im Os-
ten von gemischten Nutzungen mit verein-
zelten gewerblichen Bauflachen gepragt.
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Stdéstlich und sidlich schlieBen tberwie-
gend Wohnnutzungen an das Plangebiet
an. Im Stidwesten, Westen und Nordwesten
dominieren dagegen gewerbliche Nutzun-
gen die Umgebung, wobei das ehemalige
DSD-Gelande langfristig durch urbane Nut-
zungsformen nachgenutzt werden soll.

Nordlich des Plangebietes und der Strafe
+Am Forum” schlieBen Frei- und Parkplatz-
flachen an. Auch hier ist langfristig die
Nachnutzung des alten Hallenbadareals ge-
plant.

Die zu (iberplanende Fléche befindet sich zu
einem groBen Teil im Eigentum der Globus
Fachmérkte GmbH & Co. KG. Eine ca. 1,5 ha
groBe Flache, die aus den Parzellen
1800/110 und 1800/78 sowie einer Teilfla-
che der Parzelle 1800/77, Flur 8, Gemar-
kung Homburg, besteht, befindet sich im
Eigentum der Kreisstadt. Hierbei handelt es
sich um die Rollschuhbahn. Die Globus
Fachmérkte GmbH & Co. KG plant den Er-
werb der kommunalen Grundstticksflachen.

Topografie des Plangebietes

Der GroBteil des Plangebietes ist aufgrund
seiner bestehenden Nutzung als Bau- und
Gartenmarkt samt zugehdrigen Stellplatzen
reliefarm. Eine Ausnahme bildet der tiefer-
liegende Teilbereich der Rollschuhbahn.

Durch das Planvorhaben wird es zu gering-
flgigen Reliefverdnderungen kommen, da
Aufschittungen erforderlich sind, um im
westlichen Teilbereich des Plangebietes
(Rollschuhbahn) die Voraussetzungen fir
eine zweckmaBige Nutzung zu schaffen.

Es ist nicht davon auszugehen, dass sich die
Topografie darlber hinaus auf die Festset-
zungen der vorliegenden Anderung des
Bebauungsplanes  (insbesondere  Fest-
setzung des Baufensters) auswirken wird.

Verkehrsanbindung, Verkehrs-
untersuchung

Die verkehrliche Erreichbarkeit des Standor-
tes kann als gut bezeichnet werden. Das
Plangebiet wird iiber die unmittelbar nérd-
lich angrenzende StraBe ,Am Forum” und
westlich angrenzende StraBe ,Am Stadt-
bad” an das ortliche und im weiteren Ver-
lauf Giber die B 423 an das iberortliche Ver-
kehrsnetz angeschlossen.

Die B 423 fiihrt in stdlicher Richtung tber
die Stadtteile Schwarzenbach, Schwarzen-
acker und Eindd zur Autobahnanschluss-

g
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Ein- und Ausfahrten im Bereich des Globus Baumarktes; Quelle: PTV Transport Consult GmbH

stelle Eindd der Autobahn 8 (BAB 8) sowie
in nordlicher Richtung Uber das Stadtzent-
rum und den Stadtteil Erbach zur Autobahn-
anschlussstelle Homburg der Autobahn 6
(BAB 6).

Anbindungen an den OPNV bestehen durch
die Bushaltestelle ,EntenmiihlstraBe” und
. VirschowstraBe” in kurzer Entfernung zum
Plangebiet.

Das Plangebiet ist aufgrund der Vornutzung
bereits erschlossen.

Mit der Erweiterung des Bau- und Garten-
marktes geht ein neues ErschlieBungskon-
zept einher.

Die Warenanlieferungen und der Mitarbei-
terverkehr sowie zum jetzigen Planungs-
stand auch die ,Drive-In-Fahrten” sollen
iber eine neu geordnete Zu- und Ausfahrt
entlang der StraBe ,Am Stadtbad” erfol-
gen. Dariiber hinaus ist ein eigener Bereich
fur die Mitarbeiterparkplatze im Bereich der
StraBe ,Am Stadtbad” vorgesehen. Die
HaupterschlieBung fiir die Kunden des
Marktes soll weiterhin Uber die StraBe ,Am
Forum” erfolgen.

Im Rahmen der Verkehrsuntersuchung wur-
de daher die Leistungsfahigkeit der Anbin-
dung an die StraBe ,Am Stadtbad” nachge-
wiesen mit folgendem Ergebnis:

,Fur die Einmindung Am Stadtbad / Zu-
fahrt Drive-In wird ein Nachweis der Leis-
tungsfahigkeit fir die Morgen- und Abend-
spitze gemaB HBS 2015 gefiihrt.

Mit dem Verfahren nach dem HBS wird die
Verkehrsqualitdt nach Qualitdtsstufen des
Verkehrsablaufs (QSV) von A bis F bewertet.
Die Verkehrsqualitat wird durch die mittlere
Wartezeit der zufahrenden Kraftfahrzeuge
bestimmt. Bei der zusammenfassenden Be-
wertung der Verkehrsqualitét ist die schlech-
teste Verkehrsqualitat der betroffenen ein-
zelnen Stréme maligebend.

In der Morgen- und Abendspitze werden je-
weils zusatzlich 15 Ein- und Ausfahrten be-
riicksichtigt. Bei der Berechnung wird da-
von ausgegangen, dass alle einfahrenden
Fahrzeuge auch hier wieder ausfahren, ob-
wohl die Mdglichkeit besteht, auch im St-
den die Ausfahrt Uber den Aldi-Parkplatz zu
nutzen.

Als Ergebnis kann festgehalten werden,
dass die Einmiindung sowohl in der Mor-
gensitze als auch in der Abendspitze die
Qualitatsstufe A aufweist und somit leis-
tungsfahig ist. Auch bei hoherem Verkehrs-
aufkommen bleibt die Einmindung leis-
tungsfahig.

Im Umfeld des Globus-Baumarktes gibt es
nach derzeitigem Kenntnisstand weitere
Planungsvorhaben. Dies sind im Einzelnen:

e Bau der Ortsumgehung Schwarzena-
cker/Schwarzenbach im Zuge der B423
e Planungen zum DSD-Gelénde

e Planungen zum alten Stadtbad

Die Realisierung dieser MaBnahmen fiihrt
zu einer deutlichen Verkehrszunahme auf
der StraBe ,Am Stadtbad”, die zukinftig
Teil der B423neu sein wird. Eine Verkehrs-
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untersuchung, die die PTV Transport Con-
sult GmbH im Auftrag des Investors des
DSD-Geldnde erstellt hat und die sowohl
den Bau der B423neu als auch die Bebau-
ung eines Teilbereiches des DSD-Geldndes
beriicksichtigt, zeigt auf, dass der unter-
suchte Knoten auch dann noch leistungsfa-
hig sein wird.

Auch eine zusatzliche neue Nutzung auf der
Flache des alten Stadtbades dirfte vorbe-
haltlich einer genauen Untersuchung keine
negative Auswirkung auf den Knoten ,Am
Stadtbad”/ Ein- und Ausfahrt Drive-In Glo-
bus-Baumarkt haben.”

(Quelle: Verkehrsuntersuchung Bebauungsplan ,In-
nenstadterneuerung, Teilplan Nr. 10, 1. Anderung”;
PTV Transport Consult GmbH, 76131 Karlsruhe)

Ver- und Entsorgung

Die fiir das Vorhaben erforderliche Ver- und
Entsorgungsinfrastruktur ist aufgrund der
bestehenden Bebauung bereits vorhanden.

Die Ver- und Entsorgung des Bau- und Gar-
tenmarktes ist (ber bereits bestehende
technische Infrastrukturen gesichert.

Sportanlage

Das Bestandsgebdude ist an die Ortliche
Strom- und Wasserversorgung angeschlos-
sen. Anschlusspunkte sind in unmittelbarer
Nahe des Plangebietes vorhanden.

Anfallende Schmutz- und Niederschlags-
wasser konnen gem. Kanalplan der Kreis-

Beurteilungspegel

Immissionsrichtwert

Immissionsort tags tags
Nr. |Bezeichnung dB(A) dB(A)
1 In den Schrebergéarten 16 49 55
2 In den Schrebergéarten 18 47 55
3 In den Schrebergarten 22 40 55
4 In den Schrebergéarten 17b 46 55
5 In den Schrebergéarten 12 45 55
6a |Am Forum 8 Sud 54 60
6b [ Am Forum 8 West 54 60
7a | DSD Nord 50 63
7b | DSD Mitte 51 63
7c |DSD Sud 50 63
8a | BP Zweibriicker Weg GEe West 61 65
8b | BP Zweibriicker Weg GEe Sud 61 65
8c | BP Zweibriicker Weg MI 54 60

Immissionsort

Beurteilungspegel Immissionsrichtwert

nachts nachts
Nr. |Bezeichnung dB(A) dB(A)
1 In den Schrebergéarten 16 22 40
2 In den Schrebergéarten 18 22 40
3 In den Schrebergérten 22 16 40
4 In den Schrebergéarten 17b 16 40
5 In den Schrebergéarten 12 21 40
6a | Am Forum 8 Sud 25 45
6b [ Am Forum 8 West 26 45
7a | DSD Nord 39 45
7b | DSD Mitte 38 45
7c | DSD Sud 35 45
8a |BP Zweibriicker Weg GEe West 28 50
8b [ BP Zweibriicker Weg GEe Sud 27 50
8c | BP Zweibriicker Weg MI 22 45

Beurteilungspegel und Immissionsrichtwerte tags / nachts in dB(A); Quelle: SGS-TUV Saar GmbH

stadt im Trennsystem entsorgt werden.
Schmutzwasser wird Uber die drtliche
Mischwasserkanalisation entsorgt. Unbe-
lastetes Niederschlagswasser wird (iber
einen Regenwasserkanal gedrosselt in den
Erbach (Vorfluter) eingeleitet.

Die nach § 49a SWG geltenden Vorgaben
zur Beseitigung des Niederschlagswassers
(Nutzung, Versickerung, Verrieselung, Ein-
leitung des Niederschlagswassers in ein
oberirdisches Gewasser) sind damit dann
erfiillt.

Die konkretisierten Planungen / Detailpla-
nungen missen vor der Bauausflihrung
noch mit den Ver- und Entsorgungstragern
abgestimmt werden.

Schalltechnisches Gutachten

Im Rahmen des Bebauungsplanverfahrens
ist die Vorlage eines schalltechnischen Gut-
achtens zu den von dem erweiterten Bau-
und Gartenmarkt ausgehenden Gerdusch-
emissionen und -immissionen erforderlich.

Die SGS-TUV Saar GmbH wurde von der
Globus Fachmarkte GmbH & Co. KG, Volk-
lingen, mit der Erstellung einer entspre-
chenden gutachterlichen Stellungnahme
beauftragt.

.In der nebenstehenden Abbildung werden
die in der vorliegenden Untersuchung er-
mittelten Beurteilungspegel der Gerdusch-
immissionen durch den Globus Bau- und
Gartenmarkt in Homburg nach der geplan-
ten Erweiterung an den betrachteten Im-
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missionsorten gemaB TA Larm zuldssigen
Werten gegeniiber gestellt.

Wie der Vergleich zeigt, werden die tags-
Uber geltenden Immissionsrichtwerte an
den betrachteten Immissionsorten um 6
dB(A) bis 15 dB(A) unterschritten.

Die Zusatzbelastung durch den Globus Bau-
und Gartenmarkt ist gem. Nr. 3.2.1 Abs. 2
TA Ldrm somit als nicht relevant anzusehen.
Eine Betrachtung der Vorbelastung ist nicht
erforderlich.

Eine Ausnahme hiervon bilden die Immis-
sionsorte Nr. 8a und 8b (eingeschranktes
Gewerbegebiet im Bebauungsplan ,Rechts
am Zweibrlcker weg"”. Hier wird der Immis-
sionsrichtwert tags um 4 dB(A) unterschrit-
ten. Aufgrund der Lage der Immissionsorte
sind hier jedoch keine Gerduschimmissio-
nen von anderen Anlagen oder Betrieben zu
erwarten, die in der Summe mit den Ge-
rauschimmissionen durch den Bau- und
Gartenmarkt  Gberschreiten. Eine Uber-
schreitung des Immissionsrichtwertes durch
die Gesamtbelastung kann daher auch an
diesen  Immissionsorten  ausgeschlossen
werden.

Nachts werden die Immissionsrichtwerte
demnach um 6 dB(A) bis 24 dB(A) unter-
schritten.

Die Zusatzbelastung durch den Globus Bau-
und Gartenmarkt ist gem. Nr. 3.2.1 Abs. 2
TA Larm somit als nicht relevant anzusehen.
Eine Betrachtung der Vorbelastung ist nicht
erforderlich.

Die Tagstiber und nachts gem. TA Larm zu-
lassigen Spitzenpegel der Gerduschimmis-
sionen werden ebenfalls nicht dberschrit-
ten.

MaBgeblich hierfiir ist jedoch die Errichtung
einer Larmschutzwand an der Grenze der
neu geplanten Anlieferung.

Im Hinblick auf die dem geplanten neuen
Anlieferungsbereich benachbarten Wohn-
héuser der StraBe ,In den Schrebergarten”
ist es notwendig, die von den Ladetatigkei-
ten und sonstigen Betriebsvorgange ausge-
henden Gerduschemissionen abzuschirmen.
Hierzu bietet sich die Errichtung einer Larm-
schutzwand an der sudlichen Grenze des
Anlieferungsbereiches in der Verlangerung
der Stidfassade des neu geplanten Lagerge-
bdudes an. Diese Wand wirde am Ausstel-
lungsbereich der Abfallcontainer vorbei mit
zwei 45°-Knicken bis zur norddstlichen Ecke
des geplanten neuen Mitarbeiterparkplat-
zes reichen.

Container

Einwirfe in die

Container aufnehmen 3
und absetzen

Lamschutzwand

10

In der Berechnung der Gerduschimmissio-
nen wurde eine solche Wand mit folgenden
Daten berlicksichtigt:

e lange:ca. 76 m
e Hghe: 3 m iiber Boden

e Ausfiihrung: z.B. Stahl-Trapezblech; kei-
ne schallabsorbierende  Ausflihrung
notwendig”

(Quelle: Schalltechnisches Gutachten zum Bebauungs-
plan , Innenstadterneuerung, Teilplan Nr. 10, 1. Ande-
rung”; SGS-TUV Saar GmbH, Sulzbach)

Auswirkungsanalyse

Die Markt und Standort Beratungsgesell-
schaft mbH aus Erlangen wurde mit der Er-
stellung eines Gutachtens zur Priifung der
landesplanerischen  Zuldssigkeit der ge-
planten Ansiedlung beauftragt, da es sich
bei der vorliegenden Planung um groBfla-
chigen Einzelhandel handelt.

,Stadtebauliche Auswirkungen sind durch
die Erweiterung nicht zu erwarten, da die
Verkaufsflache der zentrenrelevanten Sorti-
mente im Rahmen der Erweiterung nicht

Lage der Gerduschquellen Abfallcontainer 2 mit Lage der Larmschutzwand; Quelle: SGS-TUV Saar GmbH

verandert wird. Fiir die Erlangung der not-
wendigen behordlichen Genehmigungen
ist die Einhaltung der Ziele der Landespla-
nung des Saarlandes, die im Landesent-
wicklungsplan , Teilabschnitt ~ Siedlung”
festgelegt sind, zu priifen. Speziell geht es
um die Priifung des Konzentrationsgebotes
(Ziffer 42), des Kongruenzgebotes (Ziffer
44), des Beeintrachtigungsverbotes (Ziffer
45) und des stadtebaulichen Integrations-
gebotes (Ziffer 46).

AbschlieBende Bewertung

Die Erweiterung des in der StraBe Am Forum
6 in Homburg ansassigen Bau- und Garten-
markt ist in seiner geplanten Version als
stadtebaulich und landesplanerisch vertrag-
lich zu bewerten. Negative stadtebauliche
Auswirkungen auf die umliegenden Versor-
gungsstandorte und -zentren sind in kei-
nem Fall ermittelt worden!

Das Projekt erganzt und restrukturiert das
Bau- und Gartenmarktangebot fir die Ver-
braucher in Homburg und schafft eine fir
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ein Mittelzentrum ausreichende Versorgung
mit Bau- und Gartenartikeln vor Ort:

* Das Konzentrationsgebot (Ziffer 42 des
LEP-Saarland, Teilabschnitt Siedlung)
wird durch das Projekt eingehalten

e Das Kongruenzgebot (Ziffer 44 des LEP-
Saarland, Teilabschnitt Siedlung) wird
trotz der VerkaufsflachengroBe durch
das Projekt eingehalten.

e Das Beeintrachtigungsverbot (Ziffer 45
des LEP-Saarland, Teilabschnitt Sied-
lung) wird durch das Projekt eingehal-
ten.

e Das stadtebauliche Integrationsgebot
(Ziffer 46 des LEP-Saarland, Teilab-
schnitt Siedlung) wird aufgrund des be-
stehenden Baurechtes durch das Pro-
jekt ebenfalls eingehalten.

Der Anteil der geplanten zentrenrelevanten
Sortimente wird nicht verdndert, so dass
durch die Erweiterung der Gesamtverkaufs-
flache der rechnerische Anteil der zentren-
relevanten Sortimente auf 8% zuriickgeht.

Das geplante Projekt in der StraBe Am Fo-
rum 6 in Homburg ist insgesamt in seiner
vorgesehenen Dimensionierung und Sorti-
mentskonstellation als  uneingeschrankt
stadtebaulich vertraglich einzustufen.

(Quelle: Auswirkungsanalyse , Erweiterung des Globus
Baumarktes in der Kreisstadt Homburg"; Markt und
Standort Beratungsgesellschaft mbH, Erlangen)

Beriicksichtigung von
Standortalternativen

Es handelt sich bei dem Bau- und Garten-
markt um einen etablierten Standort in der
Kernstadt.

Aufgrund des angestrebten Planungszieles
der Erweiterung eines bereits bestehenden
Bau- und Gartenmarktes wurden keine
Standortalternativen in Betracht gezogen
und auf ihre Eignung hin geprift.

Bei der Auswahl eines geeigneten Standor-
tes fir die Erweiterung spielen folgende Kri-
terien eine wichtige Rolle: FlachengrofBe,
Flachenverfiigharkeit, Lage, Verkehrsanbin-
dung, Sichtbarkeit, etc.. Diese Anforderun-
gen kann der bestehende Standort erfiillen.
Nur durch die zur Verfugung stehende Fla-
che der Rollschuhbahn ist die Erweiterung
Uberhaupt maglich.

Ein Neubau des Bau- und Gartenmarktes an
einem anderen Standort wiirde einen vielfa-
chen Flachenverbrauch nach sich ziehen.
Eine Erweiterung auf dem jetzigen Grund-

stiick ware nur zu Lasten der Stellplatze
mdglich und stellt aufgrund der Autokun-
denorientierung somit keine Option dar.

Folgende Griinde sprechen aus betrieblicher
Sicht fiir die Erweiterung am bestehenden
Standort;

stadtebaulich integrierte Lage mit guter
verkehrlicher Anbindung (das Plange-
biet ist {ber die StraBen ,Am Forum”
und ,Am Stadtbad” gut erschlossen),

e die Umgebung ist durch intensive bau-
liche und gewerbliche Nutzungen vor-
gepragt (Lidl, Aldi); keine gegenseitigen
Beeintrdchtigungen zur benachbarten
Wohnbebauung ,In den Schrebergar-
ten” bekannt,

e der iiberwiegende Teil des Plangebietes
dient bereits der Einzelhandelsnutzung
als Bau- und Gartenmarkt; der gesamte
Geltungsbereich ist bereits groBtenteils
versiegelt, es kommt lediglich im Be-
reich des geplanten Anbaus und der
neuen Anlieferung (Rollschuhbahn) nur
zu einer geringfiigigen Uberbauung bis-
her unversiegelter Flachen,

e bestehende Verkaufsflache ist bereits
seit vielen Jahren am Markt etabliert
und als Einzelhandelsstandort einge-
flhrt,

e keine Nutzungsanderung am bestehen-
den Standort, keine leer stehende Ge-
werbeimmobilie, die einer Nachnutzung
bed(irfte.

Stadtebauliche Konzeption

Zentrales Ziel der vorliegenden Anderung
des Bebauungsplanes ist die Schaffung der
planungsrechtlichen Voraussetzungen zur
Erweiterung des bestehenden Bau- und
Gartenmarktes am etablierten Standort in
der Kernstadt Homburgs.

Geplant ist die nach Westen gerichtete Er-
weiterung des Bestandsmarktes durch
einen Anbau.

Zudem soll die verkehrliche ErschlieBung
des Marktes neu geordnet und somit ver-
bessert werden. So sollen die Anlieferungen
und zum jetzigen Planungsstand auch die
.,Drive-In-Fahrten” (ber eine neue geord-
nete Zu- und Ausfahrt entlang der StraBe
,Am Stadtbad” erfolgen. Darlber hinaus
ist ein eigener Bereich fir die Mitarbeiter-
parkpldtze im Bereich der StraBe ,Am
Stadtbad” vorgesehen. Die Haupterschlie-
Bung fiir die Kunden des Marktes soll wei-

terhin Uber die StraBe ,Am Forum” erfol-
gen.

Die neue Anlieferung des Marktes soll an
der stidwestlichen Gebdudekante des An-
baus erfolgen. Der Mitarbeiter- und Liefer-
verkehr wird vom reguldren Kundenverkehr
getrennt. Im Zuge dessen wird auch der
Gasflaschenaustauschautomat verlagert.

Durch die Entzerrung der Verkehrsfiihrung
von Kunden- und Zulieferverkehr, der Ver-
besserung der Warenanlieferung und -ab-
holung wird eine Optimierung des be-
stehenden Marktes und die Steigerung der
Attraktivitat des Marktes durch zusatzliche
Angebote flir Kunden angestrebt.
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Entwurf der Erweiterungsplanung, ohne MaBstab; Quelle: RS-Plan AG, Bad Kreuznach; Stand: 16.08.2021
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Ubergeordnete Planungsvorgaben der Raumordnung und Landesplanung; naturschutzrechtliche Be-

lange; geltendes Planungsrecht

Kriterium

Beschreibung

Landesentwicklungsplan (Siedlung und Umwelt)

zentralortliche Funktion

Mittelzentrum Homburg

Vorranggebiete

nicht betroffen

zu beachtende Ziele und Grundsatze -
Uberpriifung der Kompatibilitdit mit dem
Landesentwicklungsplan Siedlung

(Z 17): Bei der Siedlungsentwicklung (Wohnen, Gewerbe, Industrie und Dienstleis-
tungen sowie Einrichtungen fiir Freizeit und Sport) sind vorrangig die im Siedlungs-
bestand vorhandenen Potenziale an Brach- und Konversionsfldchen, Baullicken und
Baulandreserven sowie das Erneuerungspotenzial des Siedlungsbestandes zu nutzen:
erfiillt

(Z 21): Bedarfsgerechte, stadtebaulich sinnvolle Arrondierungen des Siedlungsbe-
standes haben Vorrang vor der Ausdehnung in den AuBenbereich: erfiillt

(Z 42) Konzentrationsgebot: ,GroBflachige Einzelhandelseinrichtungen im Sinne
des § 11 Abs. 3 Baunutzungsverordnung (BauNVO) sind nur im Oberzentrum sowie
in den Mittel- und Grundzentren zuldssig (Konzentrationsgebot). In Ausnahmefallen
sind groBflachige Einzelhandelseinrichtungen auch in nicht-zentralen Gemeindetei-
len zuldssig, wenn

e dies nach den raumstrukturellen Gegebenheiten zur Sicherung der wohnortna-
hen, értlichen Grundversorgung dient und

¢ cine entsprechende Mantelbevolkerung, d. h. die fir die Auslastung der groBfla-
chigen Einzelhandelseinrichtungen erforderliche Bevélkerungszahl, vorhanden
ist.

Uber Ausnahmeerforderlichkeit sowie Standort und Umfang der Einzelhandelsan-
siedlung, -erweiterung oder -anderung entscheidet die Landesplanungsbehérde.”

Das Mittelzentrum Homburg ist laut Landesentwicklungsplan flir die Ansiedlung
groBflachigen Einzelhandels geeignet. Somit kann das Konzentrationsgebot als
erfiillt bewertet werden.

(Z 44) Kongruenzgebot: ,GroBflachige Einzelhandelseinrichtungen miissen sich
beziiglich GroBenordnung und Warensortiment funktional in die vorgegebene zent-
ralortliche Versorgungsstruktur einfligen. Der Einzugsbereich der entsprechenden
Einzelhandelseinrichtung darf den Verflechtungsbereich des betreffenden zentralen
Ortes nicht wesentlich (iberschreiten (Kongruenzgebot). Dies ist vom Planungstrager
entsprechend nachzuweisen.”

Der Einzugsbereich des Projektes reicht tiber den Mittelbereich des (Zone1 und 2)
Homburgs hinaus. Vor diesem Hintergrund ist die Einhaltung des Kongruenzgebotes
zu priifen. Entscheidend fir die Beurteilung des Kongruenzgebotes ist die Umsatz-
generierung des Vorhabens. Diese ergibt sich aus der Tabelle 11 der Auswirkungsana-
lyse. Danach werden rund 71% des Projektumsatzes aus den Zonen 1 und 2 des
Einzugsbereiches generiert. Die restlichen 29% des Projektumsatzes stammen aus
der Zone 3 des Einzugsbereiches und aus diffusen Zufliissen. Der im Mittelbereich
erzielte Marktanteil liegt bei 15,6%, so dass nicht von einer zu starken Marktprésenz
in den Zonen 1 und 2 ausgegangen werden muss.

Aufgrund der Gberwiegenden Umsatzgenerierung innerhalb des Mittelbereiches von

Homburg und den auf rund 25 bis 30% begrenzten Zufliisse von auBerhalb des Ein-
zugshereiches kann das Kongruenzgebot als erfiillt betrachtet werden.

Dariiber hinaus ist zu berlicksichtigen, dass der faktische Mittelbereich der Stadt
Homburg in Rheinland-Pfalz nicht beriicksichtigt werden kann.

Das Kongruenzgebot ist aus gutachterlicher Sicht eingehalten.
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Kriterium Beschreibung

e (Z 45) Beeintrachtigungsverbot: ,Neuansiedlungen, Erweiterungen bzw. Nut-
zungsanderungen groBflachiger Einzelhandelseinrichtungen diirfen das Zentrale-Or-
te-Geflige des Landes sowie die Funktionsfahigkeit des jeweiligen zentralen, inner-
ortlichen Versorgungsbereiches des zentralen Ortes (Standortgemeinde)sowie der
benachbarten zentralen Orte (Nachbargemeinden) nicht beeintrachtigen (Beeintrach-
tigungsverbot). Dies gilt insbesondere fiir solche Standortgemeinden, in denen der
Erfolg von stadtebaulichen MaBnahmen zur funktionalen Starkung oder Stabilisie-
rung von Stadt- und Ortskernen in Frage gestellt wird, z. B. bei stadtebaulichen Sanie-
rungs- und EntwicklungsmaBnahmen, Stadt- und DorferneuerungsmaBnahmen.”

Eine wesentliche Beeintrachtigung der Funktionsfahigkeit des zentralértlichen Ver-
sorgungskerns bzw. der stadtebaulich-funktionalen Zentren wird regelmafig vermu-
tet, wenn aufgrund des durch den Betrieb des Einzelhandelsprojekts verursachten
Kaufkraftabflusses Geschaftsaufgaben drohen. Dies wird angenommen, wenn bei
zentren- und nahversorgungsrelevanten Sortimenten ein Umsatzverlust von 10%
und bei nicht zentrenrelevanten und nicht nahversorgungsrelevanten Sortimenten
von 20% zu erwarten ist.

Allerdings handelt es sich hier nicht um fixe Grenzwerte, die in jedem Falle heranzu-
ziehen sind. Fir jeden Einzelfall sind die Vertrdglichkeitsgrenzen gutachterlich neu zu
bewerten. Im vorliegenden Falle werden zentrenrelevante Sortimente nicht beurteilt,
so dass nur die Vertraglichkeitsgrenze von 20% anzuwenden ware.

Aufgrund der vergleichsweise geringen GréBenordnung der geplanten Sortimente, ist
bei der Analyse der Umsatzumlenkungen im nicht-zentrenrelevanten Kernsortiment
sowohl in der Stadt, als auch im Umland mit keinerlei stadtebaulichen Beeintrachti-
gungen zu rechnen. Die stadtebaulichen Hiirden sind, da es sich um nicht-zentren-
relevante Sortimente handelt, ohnehin sehr hoch.

¢ Das stadtebauliche Beeintrachtigungsverbot ist sowohl fiir die Standort-
gemeinde als auch fiir die betroffenen umliegenden Gemeinden als ein-
gehalten zu bewerten, da keine zentrenrelevanten Sortimente zusatzlich
etabliert werden.

(Z 46) Integrationsgebot: ,GroBflachige Einzelhandelseinrichtungen sind im en-
gen raumlich-funktionalen Zusammenhang mit dem zentralen, innerdrtlichen
Versorgungsbereich (integrierter Standort) des jeweiligen zentralen Ortes innerhalb
des Siedlungszusammenhangs zu errichten (stadtebauliches Integrationsgebot). Im
Oberzentrum sowie in den Mittelzentren sind groBflachige Einzelhandelseinrichtun-
gen auch in den Nebenzentren zuldssig, sofern sie beziiglich GréBenordnung, Waren-
sortiment und Einzugsbereich dem Versorgungsbereich des Nebenzentrums ange-
messen sind und an einem stadtebaulich integrierten Standort errichtet werden.”

Fiir den Standort des bestehenden Globus Baumarkt besteht Baurecht fiir die Errich-
tung und den Betrieb eines Bau- und Gartenmarktes. Somit ist die Frage des Integra-
tionsgebotes, also die Bewertung der stadtebaulich relevanten Integration des Stand-
ortes bereits positiv geklart. Im Einzelhandelskonzept wird dieser Standort demnach
als Sonderstandort mit nicht-zentrenrelevanten Kernsortimenten definiert.

Das Integrationsgebot (Ziffer 46) ist fiir den untersuchten Standort an der
StraBe Am Forum aufgrund des bestehenden Baurechtes und aufgrund
der siedlungsintegrierten Lage als erfiillt zu werten.

(Quelle: Auswirkungsanalyse ,Erweiterung des Globus Baumarktes in der Kreisstadt Homburg”; Markt
und Standort Beratungsgesellschaft mbH, Erlangen)

Fazit: Damit ist das Vorhaben als vertraglich einzustufen.

Landschaftsprogramm e keine speziellen Funktionszuweisungen oder Zielvorgaben

Ubergeordnete naturschutzrechtliche Belange

Gebiete von gemeinschaftlicher Bedeu- | nicht betroffen
tung
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Kriterium Beschreibung
Regionalpark Regionalpark Saar (damit aber keine restriktiven Wirkungen verbunden)
Sonstige  Schutzgebiete:  Naturschutz-, | nicht betroffen

Landschaftsschutz-, Wasserschutzgebiete,
Uberschwemmungsgebiete, — Geschiitzte
Landschaftsbestandteile, ~ Nationalparks,
Naturparks, Biospharenreservate

Denkmaler / Naturdenkmaler / archdolo-
gisch bedeutende Landschaften nach § 6
SDSchG oder in amtlichen Karten verzeich-
nete Gebiete

nicht betroffen

Geschlitzter unzerschnittener Raum nach
§ 6 Abs. 1 SNG

nicht betroffen

Informelle Fachplanungen

Auf der Grundlage der vorliegenden Geofachdaten (Quelle: Geoportal Saarland) be-
stehen keine Hinweise auf das Vorkommen wertgebender Arten im direkten Umfeld des
Geltungsbereiches (Siedlungsraum):

gem. ABDS (Arten- und Biotopschutzdaten 2017 Saarland) Nachweis des Braunen
Langohrs (C. HARBUSCH, 2008, Winterquartier in den Karlsberg-Stollen) und der
Mauereidechse am Landratsamt (C. BRAUNBERGER, 2012)

die alteren Fundortdaten des ABSP belegen innerhalb eines 1 km-Radius und noch
innerhalb des Siedungsbereiches Vorkommen der gefleckten Smaragdlibelle und im
Bereich der Erbach-Aue Nachweise der Rohrammer, des Schwarzkehlchens und der
Turteltaube aus den spaten 80er Jahren

keine Flachen des Arten- und Biotopschutzprogramms (ABSP) betroffen

kein Lebensraum n. Anh. 1, FFH-Richtlinie und kein registrierter n. § 30 BNatSchG
gesetzlich geschiitzter Biotop betroffen, nachstgelegene Flachen auBerhalb des Sied-
lungsbereiches

Allgemeiner Artenschutz

Allgemeiner Schutz wild lebender Tiere und
Pflanzen (§ 39 Abs. 5 Punkt 2 BNatSchG)

Da Bdume geféllt oder Gehdlze entnommen werden, die als Gelege fiir Végel dienen
konnten, ist der allgemeine Artenschutz zu beachten, d.h. die erforderlichen Baumfallun-
gen, Geholzentfernungen oder -riickschnitte sind auBerhalb der Hauptfortpflanzungs-
und Aktivitdtszeiten der Vogel vom 1. Oktober bis zum 28. Februar durchzufiihren.

Besonderer Artenschutz (§§ 19 und 44

des BNatSchG)

Stérung oder Schadigung besonders ge-
schitzter Arten bzw. natirlicher Lebens-
raume nach USchadG, Verbotstatbestand
nach § 44 BNatSchG

Zu den artenschutzrechtlich relevanten Ar-
ten zahlen alle gemeinschaftsrechtlich ge-
schitzten Tier- und Pflanzenarten d. h. alle
streng geschitzten Arten inklusive der
FFH-Anhang-IV-Arten sowie alle europai-
schen Vogelarten.

Biotop- /Habitatausstattung des Geltungsbereiches:

e der ca. 4,6 ha groBe Geltungsbereich umfasst das Geldnde des Bau- und Garten-
marktes mit Parkplatz und die angrenzende offentliche Rollschuhbahn

fast 70% der gesamten Planungsfldche sind berbaut bzw. versiegelt

die Rollschuhbahn wird durch Béschungsgehdlzflachen eingefasst, es handelt sich
hierbei um eine Anpflanzung von Solitaren (Linden, Berg-, Spitzahorn, Hainbuche
sowie einzelne randlichen Platanen mit hoheren Stammstarken), die mit Cotoneaster
und weiteren Strauchern (Feldahorn, Hartriegel u.a.) unterpflanzt wurden

ein weiteres, allerdings jlingeres und mit Brombeeren eingewachsenes Béschungs-
geholz begrenzt den bestehenden Bau- und Gartenmarkt auf der siidlichen Seite

der Parkplatz ist mit drei Reihen noch junger solitarer Platanen begriint

abgesehen von kleineren Zierrasen- oder Randflachen sind dies die einzigen Griin-
strukturen innerhalb des Geltungsbereiches
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Kriterium

Beschreibung

Abb. 2: Béschungsgehdlz der Rollschuhbahn entlang der StraBe ,Am Stadtbad” mit Cotoneaster unter-
pflanzte Solitére, .T. eingewachsen (o..); altere solitdre Platane am stidlichen Rand der Bschung (o.r.);
jiingeres, dichtes Boschungsgehélz stidlich des bestehenden Marktes zur StraBe ,In den Schrebergérten”
(u.l); Eingangsbereich des Baumarktes

Bestehende Vorbelastungen:

Lage im Innenstadtbereich mit hohem Versiegelungsanteil und weiteren angrenzen-
den Gewerbeflachen

hohes Verkehrsaufkommen mit standigen Fahrzeug- und FuBgéngerbewegungen auf
der Parkflache

daher sehr starke Stor- und Larmdisposition

Bedeutung als Lebensraum fiir abwagungs- oder artenschutzrechtlich relevante Tier- und
Pflanzenarten:

die Boschungsgehdlze um die Rollschuhbahn sind potenzieller Brutstandort fiir Vogel,
zu rechnen ist jedoch allenfalls mit stérungstoleranten Siedlungsarten wie z.B. der
Monchsgrasmiicke, dem Grinfink oder dem Rotkehichen, die dichten Cotoneaster-
Bepflanzungen und die Kronen der Solitére sind jedoch eher von geringer Brutplatz-
qualitat

besser zu bewerten ist das kleine, dicht eingewachsene Bdschungsgehélz siidlich des
bestehenden Baumarktes; hier konnte bei der Begehung eine sehr starke Aktivitat
von Hausperlingen beobachtet werden; ihre Brutplatze sind in den umgebenden Ge-
bauden zu vermuten, aber auch hinter den Fassadenverblendungen des Baumarktes
méglich; Freinester in den dichten Hecken sind nicht anzunehmen

an den Baumen mit héheren Stammstdrken entlang der Rollschuhbahn konnten kei-
ne Stammhohlen registriert werden; somit fehlen baumgebundene Quartierméglich-
keiten fiir Fledermause, zumindest in Koloniestérke; eine Ubertagung von Einzeltieren
in der groben Borke oder Stammspalten- und Ritzen einzelner Baume ist nicht auszu-
schlieBen; aufgrund der Siedlungslage ist ausschlieBlich mit den lichttoleranten Arten
zu rechnen, namentlich der Zwergfledermaus, die ihre Quartiere vor allem in oder an
Gebduden bezieht
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Kriterium

Beschreibung

mit Fortpflanzungs- und Ruhestétten weiterer planungsrelevanter Arten ist nicht zu
rechnen: die streng geschiitzte Zauneidechse und die Schlingnatter sind schon auf-
grund der isolierten, gering durchgriinten Siedlungslage nicht zu erwarten, fir die
Mauereidechse (innerhalb der Stadt Homburg nachgewiesen) sind die Lebensraum-
bedingungen ebenfalls eher ungeeignet, da die Stérungen auf dem gesamten Ge-
lande, gerade im Bereich geeigneter Thermoexpositionsstellen wie dem Parkplatz und
dem Marktumfeld, einfach zu hoch sein dirfte; allerdings wurde die Art von Braun-
berger bereits im benachbarten Gelande des Landratsamtes nachgewiesen, aufgrund
ihrer dkologischen Plastizitdt ist sie daher auch auf dem Baumarktgeldnde mit der
AuBenlagerung von Baustoffen und sonstigen Materialien/Gegenstanden nicht aus-
zuschlieBen; dies hatte dann jedoch insofern keine Planungsrelevanz, als dass die
Lebensraumbedingungen in der Form bestehen bleiben; sollten Tiere im Verkaufsbe-
trieb zu Schaden kommen, ware dies artenschutzrechtlich als allgemeines Lebensrisi-
ko zu interpretieren

offene Gewdsser als Laichmdglichkeiten flir Amphibien sind nicht vorhanden

die hohe Isolationslage darf auch als hinreichende Begriindung fir ein fehlendes Vor-
kommen der Haselmaus gelten; die Art ist im Saarland zunehmend auch im Gehdlz-
saum stark befahrener Verkehrswege, selbst entlang von Autobahnen, nachgewiesen,
so dass zumindest die friiher angenommene Storsensibilitdt neu beurteilt werden
muss

Artenschutzrechtliche Beurteilung:

das stadtebauliche Konzept sieht eine Markterweiterung auf dem Gelénde der Roll-
schuhbahn vor

durch die geplante Erweiterung gehen mit Cotoneaster unterpflanzte Bdschungsge-
holze verloren und damit Brutplatze flr Gehdlzfreibriiter

aufgrund der Lage ist davon auszugehen, dass hier jedoch ausschlieBlich Arten mit
geringer Storempfindlichkeit und geringen Habitatansprichen briiten; dies sind i.d.R.
euryoke/ubiquitare Arten, die landesweit mehr oder weniger héufig und verbreitet
sind bzw. aufgrund ihres weiten Lebensraumspektrums in der Lage sind, vergleichs-
weise einfach andere Standorte zu besiedeln oder auf diese auszuweichen

damit ist davon auszugehen, dass die 6kologische Funktion der Brutstatten im raum-
lichen Zusammenhang weiterhin erfiillt ist und daher eine Legalausnahme n. § 44
Abs. 5 Nr. 3 BNatSchG angenommen werden darf

an dem Gebdude des Baumarktes sind britende Haussperlinge nicht auszuschlieBen;
eine Betroffenheit ist dann gegeben, wenn AuBenrenovierungen, Anbauten 0.4. vor-
gesehen sind, beim geplanten Anbau des Lagers ist dies der Fall, hierbei wird auch ein
Teil der dichten von Haussperlingen stark frequentierten Boschungsbepflanzung ent-
fernt

bei der Entfernung der Hecken verhindern die ohnehin einzuhaltenden gesetzlichen
Rodungsfristen ein Eintreten des Tétungstatbestandes, bei allen Um- und Anbauten
auBerhalb der Rodungsfristen missen die Fassaden jedoch vorher auf Brutvorkom-
men von Haussperlingen und anderen Gebdudebriitern gepriift werden, um eine To-
tung von Nestlingen oder eine Entfernung von Gelegen zu vermeiden; beim weiteren
Vorgehen (Verschieben des Baubeginns auf die Zeit nach der Astlingsphase, Ver-
schluss von unbesetzten Hohlrdumen) sollte die UNB eingebunden werden

die Gebdudepriifung sollte ausgedehnt werden auf hinter den Fassadenverblendun-
gen mdglicherweise Ubertagende Fledermause

das Verbot des § 44 Abs. 1 Nr. 3 BNatSchG wird sowohl fiir den Haussperling als auch
fur Flederméuse dann eingehalten, wenn die Fassaden in vergleichbarer Form wieder
hergestellt und/oder an den geplanten Erweiterungen Fassaden mit Quartier-/Nist-
platzpotenzial realisiert werden

mit gehdlzgebundenen Quartieren ist an den jungen und mittelalten Gehdlzen nicht
zu rechnen, sollten dennoch Einzeltiere in der Borke von Baumen iibertagen, gilt die
Legalausnahme hier gleichermaBen
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Kriterium

Beschreibung

mit Ausnahme der 0.g. Brutmdglichkeiten an den Gehélzen und dem Gebdude sind
auf der gesamten Planungsflache keine weiteren Fortpflanzungs- und Ruhestatten
planungsrelevanter Arten zu erwarten

in Bezug auf die nicht vollig auszuschlieBende Mauereidechse andern sich die Le-
bensraumbedingungen auf dem Verkaufsgeldnde durch das Vorhaben nicht; der ge-
plante Erweiterungsbereich der Rollschuhbahn ist mit hoher Sicherheit kein geeigne-
ter Lebensraum

Auswirkungen im Sinne des Umweltschadensgesetzes:

Lebensraumtypen n. Anh. 1 der FFH-Richtlinie sind nicht betroffen

da den Flachen innerhalb des Geltungsbereiches keine essentielle Bedeutung als Le-
bensraum i.S.d. § 19 Abs. 3 Nr. 1 BNatSchG zugewiesen werden kann, entsprechende
Arten hier nicht vorkommen oder im Falle der hier potenziell vorkommenden Ar-
ten(gruppen) eine Verschlechterung des Erhaltungszustandes nicht prognostiziert
werden kann, sind Schaden n. § 19 BNatSchG i.V. mit dem Umweltschadensgesetz
nicht zu erwarten

daher ist eine Freistellung von der Umwelthaftung im Zuge des Bauleitplanverfahrens
moglich
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Kriterium

Beschreibung

Geltendes Planungsrecht

Flachennutzungsplan

Der Flachennutzungsplan der Kreisstadt Homburg stellt fir den GroBteil der Flache eine
Sonderbauflache sowie fiir den westlichen Randbereich eine gemischte Bauflache dar.
Das Entwicklungsgebot gem. § 8 Abs. 2 BauGB ist somit nicht vollstandig erfiillt. Der Fla-
chennutzungsplan ist gem. § 13a Abs. 2 Nr. 2 BauGB im Wege der Berichtigung anzupas-

sen.

Bebauungsplan ,Innenstadterneuerung
Teilplan Nr 10" (2005)

Relevante Festsetzungen im Bereich des Plangebietes:
e Art der baulichen Nutzung: Mischgebiet, Sondergebiete ,Baumarkt”
e MaB der baulichen Nutzung: SO: GRZ 0,6; GFZ 0,6; MI: GRZ 0,6, GFZ 1,2
e Griinflache
e MaBnahmen zum Schutz, zur Pflege und zur Entwicklung von Boden, Natur und
Landschaft: Larmschutzwall (M2), Stellplatzeingriinung (M3)
ooé))\‘

\

Die 1. Anderung des Bebauungsplanes ,, Innenstadterneuerung, Teilplan Nr. 10" ersetzt in
ihrem Geltungsbereich den Bebauungsplan , Innenstadterneuerung, Teilplan Nr. 10” aus
dem Jahr 2005.
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Kriterium

Beschreibung

Planfeststellungsverfahren B 423 0OU
Schwarzenbach und OU Schwarzenacker
(B423-G10-SL)" des Bundesverkehrswe-
geplanes 2030

Fs i ool /g ¢/ £ . s = ;

(Rote Balkenlinie = Geltungsbereich der 1. Anderung; Quelle: Landesbetrieb fiir StraBenbau; Bearbeitung: Kern-
plan GmbH)

Das Plangebiet (iberschneidet sich im westlichen Randbereich mit dem im Planfeststel-
lungsverfahren befindlichen Verkehrsinfrastrukturvorhaben B 423 OU Schwarzenbach
und OU Schwarzenacker (B423-G10-SL) des Bundesverkehrswegeplanes 2030 (siehe
hierzu Festsetzung einer bedingten Zuldssigkeit gem. § 9 Abs. 2 BauGB).
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Begriindungen der Festsetzungen
weitere Planinhalte

Art der baulichen Nutzung

Gem. § 9 Abs. 1 Nr. 1 BauGB; §§ 1-14
BauNVO

GemaB § 11 Abs. 1 BauNVO sind als sonsti-
ge Sondergebiete solche Gebiete festzuset-
zen, die sich von den Baugebieten nach den
§§ 2 bis 10 BauNVO wesentlich unterschei-
den. Ein in diesem Sinne wesentlicher
Unterschied liegt dann vor, wenn ein Fest-
setzungsgehalt gewollt ist, der sich keinem
derin § 2 bis 10 BauNVO geregelten Grund-
typen zuordnen und sich deshalb sachge-
recht nicht mit einer auf sie gestlitzten Fest-
setzung erreichen lasst.

Sonstiges Sondergebiet (SO, )
mit der Zweckbestimmung ,,GroB3-
flachiger Einzelhandel und Sonsti-
ger GroBflachiger Handel*

Gem. § 9Abs. 1 Nr. 1 BauGB i.V.m. § 11 Abs.
3 BauNVvO

Das Plangebiet wird, wie bisher, als Sonsti-
ges Sondergebiet (SO, .) mit Zweckbe-
stimmung , GroBflachiger Einzelhandel und
Sonstiger groBflachiger Handel” festge-
setzt. Die besondere Funktion und Bedeu-
tung des Bau- und Gartenmarktes rechtfer-
tigt die Festsetzung als Sonstiges Sonderge-
biet:

und

e Zuldssig sind klassische Nutzungen und
Einrichtungen des Bau- und Garten-
marktes und dem laufenden Betrieb zu-
zuordnende Nutzungen (Verwaltung,
Lager, etc.).

e Sich kiinftig aus dem Betrieb ergeben-
den Nutzungs- und Bebauungsanforde-
rungen wird Rechnung getragen.

Die zuldssigen Nutzungen sind der textli-
chen Festsetzung des Bebauungsplanes zu
entnehmen. Zuldssig sind alle fiir den ord-
nungsgemaBen Betrieb eines Bau- und Gar-
tenmarktes erforderlichen  Einrichtungen
und Nutzungen. Diese gewahrleisten einen

Die digitale Liegenschaftskarte entstand durch manueles

der analogen L Durch

]

am_Zwelbriicke

wurde eine blatt-

aus der digitalen Liegenschaftskarte abgeleitet werden, sind unter diesem Gesichtspunkt zu beurteilen.
i B LY

schnittfreie und homogene Liegenschaftskarte erzeugt. Demzufolge kann die Genauigkeit der digitalen Liegenschaftskarte auch nur der Genauigkeit der zugrunde
gelegenen, analogen Liegenschaftskarte entsprechen. Werden aus der digitalen Liegenschaftskarte Koordinaten entnommen, muss fiir jede weitere Verwendung
beachtet werden, dass die Genauigkeit im besten Falle die der grafischen Koordinaten (Présentationskoordinaten) entspricht. Auch sonstige MaBe (SpannmaBe), die

kY

Die Katastergrundlage ist im Original bestatigt.
Stand Kataster: 25.10.2021
Y

Ausschnitt der Planzeichnung der Anderung des Bebauungsplanes, ohne MaBstab; Quelle: Kernplan
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zweckmaBigen, wirtschaftlichen und rei-
bungslosen Betriebsablauf des Marktes.

Aktuell umfasst das Flachen- und Sorti-
mentsprogramm des bestehenden
Bebauungsplanes ca. 13.500 m? Verkaufs-
flache. Mit der Erweiterung ist eine Vergro-
Berung der Verkaufsflachen um 5.100 m?
vorgesehen. Der Anteil der innenstadtrele-
vanten Randsortimente bleibt, wie bisher
und im rechtskraftigen Bebauungsplan fest-
gesetzt, auf max. 1.500 m? Verkaufsflache
begrenzt. Diese Sortimentsbereiche kénnen
im Rahmen der Erweiterung somit nicht ver-
gréBert werden. Von den festgesetzten Ver-
kaufsflachen gehen keine relevanten Aus-
wirkungen auf die Kernstadt und die an-
grenzenden Mittel- und Grundzentren aus.

Die getroffenen Festsetzungen schaffen die
Voraussetzungen zur planungsrechtlichen
Zuléssigkeit und Realisierung der geplanten
Erweiterung des Bau- und Gartenmarktes.

Gleichzeitig ist die Zweckbestimmung
LSonstiger GroBflachiger Handel” enthal-
ten, da ein nicht unerheblicher verkauf an
gewerblichen Kunden erfolgt

Die Zuldssigkeit von Stellpldtzen dient der
Ordnung des ruhenden Verkehrs und er-
mdglicht deren Unterbringung auf dem
Grundstiick.

Bedingte Zulassigkeit im Be-
reich des im Planfeststellungs-
verfahren befindlichen Ver-
kehrsinfrastrukturvorhabens B
423 0OU Schwarzenbach und OU
Schwarzenacker gem. § 9 Abs.
2 BauGB

Gem § 9 Abs. 2 BauGB

Das Plangebiet (iberschneidet sich im west-
lichen Randbereich mit dem im Planfeststel-
lungsverfahren befindlichen Verkehrsinfra-
strukturvorhaben B 423 OU Schwarzenbach
und OU Schwarzenacker (B423-G10-SL)
des Bundesverkehrswegeplanes 2030.

Im Bereich des dargestellten Verkehrsinfra-
strukturvorhabens B 423 OU Schwarzen-
bach und OU Schwarzenacker (B423-G10-
SL) sind die in der Planzeichnung festge-
setzten Ein- und Ausfahrten bis zum Erlass
des Planfeststellungsbeschlusses und der
Umsetzung der Ausbauplanung zuldssig.
Nach Realisierung ist der in der Neben-
zeichnung dargestellte Ein- und Ausfahrts-
bereich festgesetzt.

Ausschnitt der Nebenzeichnung der Anderung des Bebauungsplanes, ohne MaBstab

Durch die Festsetzung einer aufldsend be-
dingten Zuldssigkeit wird sichergestellt,
dass das tbergeordnete Verkehrsinfrastruk-
turvorhaben B 423 OU Schwarzenbach und
OU Schwarzenacker, wie vorgesehen, um-
gesetzt werden kann.

MaB der baulichen Nutzung

Gem. § 9 Abs. 1 Nr. 1 BauGB i.V.m. §§ 16 -
21a BauNVO

Hdéhe baulicher Anlagen; hier: Ge-
biudeoberkante

Zur exakten Bestimmung des MafBes der
baulichen Nutzung ist eine dreidimensiona-
le MaBfestsetzung erforderlich.

Die festgesetzte Hohe ist unter Beachtung
geringfligiger Spielrdume aus dem Bestand
und der fir die Erweiterung zugrunde lie-
genden Konzeption abgeleitet. Mit der Defi-
nition der Hohe der baulichen Anlage wer-
den folgende Ziele verfolgt,

e die Errichtung  (berdimensionierter
Baukérper durch die Begrenzung auf
eine Maximale zu verhindern und

e eine angemessene Integration in die
Umgebung ohne Beeintrachtigung des
Stadt- und Landschaftsbildes zu errei-
chen.

¢ Die Funktionalitdt bleibt gewahrt.

Um dartiber hinaus den betriebstypischen
Besonderheiten eines Bau- und Garten-
marktes ausreichend Rechnung zu tragen,
wurde festgesetzt, dass die definierte Ge-
bdudeoberkante  durch  untergeordnete
Bauteile iiberschritten werden darf. Dies er-
mdglicht beispielsweise die Errichtung tech-
nischer Aufbauten oberhalb der festgesetz-
ten Gebdudeoberkante zur Gewahrleistung
des ordnungsgemaBen Betriebes der bauli-
chen Anlage. Die Definition eines maxima-
len Flachenanteils zur Uberschreitung der
Hohe vermeidet eine unverhdltnismaBige
Ausnutzung dieser Festsetzung.

Fir die Festsetzung der Hohe der baulichen
Anlagen sind gem. § 18 BauNVO eindeuti-
ge Bezugshdhen erforderlich, um die Hohe
der baulichen Anlagen genau bestimmen zu
kdnnen. Die Bezugshdhen sind der Festset-
zung zu entnehmen.

Grundflachenzahl

Die Grundfldchenzahl nach § 19 Abs. 1
BauNVO ist eine Verhaltniszahl, die angibt,
wie viel Quadratmeter Uberbaute Grundfla-
che je Quadratmeter Grundstiicksflache zu-
assig ist. Die zuldssige Grundflache ist der
Anteil des Baugrundstiicks, der von bauli-
chen Anlagen iiberdeckt werden darf.
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Die Festsetzung einer GRZ von 0,8 ent-
spricht den Orientierungswerten (§ 17
BauNVO) fir die bauliche Nutzung in Sons-
tigen Sondergebieten.

Das Plangebiet ist aufgrund der Vornutzung
bereits zu groBen Teilen versiegelt. Bis auf
kleinere Restgriinflachen im Bereich der
Rollschuhbahn gibt es keine unversiegelten
Bereiche. Dartiber hinaus stehen innerhalb
des Plangebietes groBtenteils keine natirli-
chen Bdéden mehr an, die entsprechende
Funktionen ibernehmen konnten.

Fiir Nebenanlagen, Stellplatze etc. besteht
gemaB BauNVO eine Uberschreitungsmdg-
lichkeit.

Die Grundflachenzahl darf gemaB BauNVO
durch die Grundflachen von Garagen und
Stellplatzen mit ihren Zufahrten, Nebenan-
lagen im Sinne des § 14 BauNVO und bau-
liche Anlagen unterhalb der Gelandeober-
flache, durch die das Baugrundstiick ledig-
lich unterbaut wird, berschritten werden.

Mit der differenzierten Regelung der GRZ
wird sichergestellt, dass lediglich nur unter-
geordnete Nebenanlagen wie Stellplatze zu
einem hoheren MaB der baulichen Nutzung
fihren werden. Unvertretbaren Versiegelun-
gen durch Hauptgebdude wird damit be-
gegnet, die anteilsmaBige Flachenbegren-
zung wird gewahrt.

Mit der Uberschreitungsmdglichkeit wird
der besonderen stadtebaulichen Situation
Rechnung getragen: Um eine Erweiterung
zu ermdglichen (aktiver Bestandsschutz), ist
eine starkere Versiegelung am Standort er-
forderlich.

Der Verzicht auf die erhdhte Grundfldchen-
zahl wiirde zu einer wesentlichen Erschwe-
rung der zweckentsprechenden Nutzung
des Grundstiickes flihren, die vorgesehene
Konzeption wdre nicht realisierungsfahig.
Die Einhaltung der Obergrenzen wadre an
diesem Standort somit unverhaltnismaBig.
Bei der Ermittlung der Grundflachenzahl
sind die privaten Griinflachen als Teil des
Baugrundstlickes mit anzurechnen.

Die allgemeinen Anforderungen an gesun-
de Wohn- und Arbeitsverhaltnisse sind ge-
wahrt.

Bauweise

Gem. § 9 Abs. 1 Nr. 2 BauGB i.V.m. § 22
BauNVO

Die Bauweise legt fest, in welcher Art und
Weise die Gebdude auf den Grundstlicken
in Bezug auf die seitlichen Grundstiicks-
grenzen angeordnet werden.

Eine abweichende Bauweise wird festge-
setzt, wenn die vorgesehene Bauweise we-
der als offene noch als geschlossene Bau-
weise bezeichnet werden kann. Die Festset-
zung einer abweichenden Bauweise mit zu-
lassiger Gebdudelange (iber 50 m ist aus
dem Bestand und der fiir die Erweiterung
zugrunde liegenden Konzeption abgeleitet
und entspricht der typischen Bauweise von
Bau- und Gartenmarkten.

Bereits die Bestandsbebauung weist eine
abweichende Bauweise auf.

Uberbaubare und nicht tiber-
baubare Grundstiicksflachen

Gem. § 9 Abs. 1 Nr. 2 BauGB i.V.m. § 23
BauNVO

Mit der Festsetzung der (berbaubaren
Grundstlicksflache durch Baugrenzen wer-
den die bebaubaren Bereiche des Grund-
stlicks definiert und damit die Verteilung
der baulichen Anlagen auf dem Grundstiick
geregelt.

Die Baugrenze nach § 23 Abs. 3 BauNVO
umschreibt die Uberbaubare Flache, wobei
die Baugrenze durch Gebdude nicht bzw.
allenfalls in geringfligigem MaB Uberschrit-
ten werden darf. Die Baugrenzen orientie-
ren sich am Bestand und der fir die Erwei-
terung zugrunde liegenden Konzeption mit
geringfligigem Entwicklungsspielraum. So-
mit kdnnen stadtebauliche Spannungen zur
Umgebungsnutzung vermieden werden.

AuBerhalb der iiberbaubaren Grundstticks-
flachen sind untergeordnete Nebenanlagen
und Einrichtungen (§ 14 BauNVO) zuldssig,
die dem Nutzungszweck der in dem Bauge-
biet gelegenen Grundstiicke oder des Bau-
gebiets selbst dienen und seiner Eigenart
nicht widersprechen (z. B. befestigte Zufahr-
ten und Zugange, Wege sowie alle sonsti-
gen flir den ordnungsgemaBen Betrieb des
Bau- und Gartenmarktes erforderlichen Ein-
richtungen (z. B. Abfallpresse & -behdlter,
Einkaufswagenbox, Flucht- & AuBentreppe,
Stitzwande).

Die Ausnahmen des § 14 Abs. 2 BauNVO
gelten entsprechend (siehe erganzend auch
Festsetzung der Flachen fiir Stellplatze und
Nebenanlagen analog § 9 Abs. 1 Nr. 4
BauGB).

Das gleiche gilt fiir bauliche Anlagen soweit
sie nach Landesrecht in den Abstandsfla-
chen zuldssig sind oder zugelassen werden
konnen.

Flachen fir Stellpldtze, Neben-
anlagen und Einkaufswagen-
boxen

Gem. § 9 Abs. 1 Nr. 4 BauGB i.V.m. § 12
BauNVO

Die Festsetzung von Stellplatzflachen dient
der Ordnung des ruhenden Verkehrs. Park-
suchverkehr in der Umgebung wird somit
vermieden. Zur Gewahrleistung eines rei-
bungslosen Betriebsablaufes des Bau- und
Gartenmarktes ist ein entsprechend groBes
Stellplatzangebot flir Kunden erforderlich.

Durch die getroffene Festsetzung wird ein
ausreichend groBes Stellplatzangebot ge-
wahrleistet.

Dariiber hinaus erméglicht die Festsetzung
die Unterbringung weiterer Anlagen und
Einrichtungen (z. B. Einkaufswagenboxen),
die fir den ordnungsgemaBen Betriebsab-
lauf des des Bau- und Gartenmarktes erfor-
derlich sind.

Die Flachen dienen dem Nachweis der er-
forderlichen Stellplatze des Bau- und Gar-
tenmarktes und werden an zentraler Stelle
angeordnet.

Anschluss an Verkehrsflachen;
hier: Ein- und Ausfahrtbereiche

Gem. § 9 Abs. 1 Nr. 11 BauGB

Mit der Festsetzung der Ein- und Ausfahrt-
bereiche wird sichergestellt, dass die Ein-/
und Ausfahrten an den verkehrstechnisch
glinstigsten Positionen gesichert wird und
keine Zufahrt an anderer Stelle hergestellt
werden kann. Hieriiber wird insbesondere
gewahrleistet, dass der Verkehrsfluss der
StraBen ,Am Forum” und ,Am Stadtbad”
nicht beeintrachtigt wird.

Der nordliche, entlang der StraBe ,Am
Stadtbad” festgesetzte Ein- und Ausfahrt-
bereich unterliegt einer auflésend beding-
ten Zuldssigkeit (siehe bedingte Zuldssigkeit
gem. § 9 Abs. 2 BauGB), da sich diese mit
dem im Planfeststellungsverfahren befindli-
chen Verkehrsinfrastrukturvorhaben B 423
OU Schwarzenbach und OU Schwarzena-
cker (B423-G10-SL) des Bundesverkehrs-
wegeplanes 2030 dberschneidet. Das v.g.
Verkehrsinfrastrukturvorhaben hat Vorrang.
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Private Grinflache
Gem. § 9 Abs. 1 Nr. 15 BauGB

Die Festsetzung der privaten Griinflache
dient der Eingriinung des Bau- und Garten-
marktes zur stdlich des Plangebietes an-
grenzenden Wohnbebauung der StraBe ,In
den Schrebergarten”.

MaBnahmen zum Schutz, zur
Pflege und zur Entwicklung von
Boden, Natur und Landschaft

Gem. § 9 Abs. 1 Nr. 20 BauGB

Die festgesetzten MaBnahmen dienen der
Minimierung der Umweltwirkungen im All-
gemeinen und der Vermeidung arten-
schutzrechtlicher Verbotstatbestande nach
§ 44 Abs. 1 BNatSchG. Dariiber hinaus sol-
len die Festsetzungen dazu beitragen, die
Beeintrdchtigungen der durch das Planvor-
haben induzierten Eingriffe zu mindern.

Nutzung erneuerbarer Energien
Gem. § 9 Abs. 1 Nr. 23b BauGB

Durch die Vorgabe der Realisierung von
Photovoltaikanlagen auf Neubauten wird
die Energiegewinnung aus solarer Strah-
lungsenergie zugunsten einer nachhaltigen
Entwicklung des Plangebietes sichergestellt
und ein Beitrag zum Klimaschutz gewahr-
leistet.

Vorkehrungen zum

Schutz vor schidlichen Um-
welteinwirkungen im Sinne des
Bundes-Immissionsschutzgeset-
zes

Gem. § 9 Abs. 1 Nr. 24 BauGB

Die genaue schalltechnische MaBnahme ist
der Festsetzung der Anderung des
Bebauungsplanes zu entnehmen. Die Uber-
nahme der schalltechnische MaBnahme ga-
rantiert die Umsetzung der Ergebnisse des
schalltechnischen Gutachtens der SGS-TUV
Saar GmbH. Mit der getroffenen Festset-
zung ist gewahrleistet, dass es nicht zu
schadlichen Umwelteinwirkungen in der
Umgebung durch Larm kommt.

Sollte es im Zuge der Detailplanung zu einer
anderen planerischen Konzeption des An-
baus kommen und keine Larmschutzwand
und/oder andere LarmschutzmaBnahmen

erforderlich sein, sind Ausnahmen hiervon
zuldssig.

Anpflanzung von Bdumen,
Strduchern und sonstigen Be-
pflanzungen

Gem. § 9 Abs. 1 Nr. 25a BauGB

Die getroffene griinordnerische Festsetzun-
gen dienen insbesondere der Eingriinung
der Stellplatze zur Vermeidung monotoner
Asphaltflachen. Die vorhandenen Béaume
innerhalb des Plangebietes kénnen ange-
rechnet werden. Zudem sind die nicht bau-
lich genutzten Flachen des Baugebietes
gartnerisch zu gestalten.

Erhalt von Badumen, Striuchern
und sonstigen Bepflanzungen

Gem. § 9 Abs. 1 Nr. 25b BauGB

Die zur stidlich des Plangebietes angrenzen-
den Wohnbebauung der StraBe ,In den
Schrebergdrten” bestehenden Gehdlzstruk-
turen im Bereich des bestehenden Ldrm-
schutzwalles werden zum Erhalt festge-
setzt.

Festsetzungen aufgrund
landesrechtlicher Vorschriften
(gem. § 9 Abs. 4 BauGB i.V.m.
LBO und SWG)

Abwasserbeseitigung (§ 9 Abs. 4
BauGB i.V. mit §§ 49-54 Saarlin-
disches Wassergesetz)

Die festgesetzten MaBnahmen der Abwas-
serbeseitigung dienen der ordnungsgema-
Ben Entwasserung aller Flachen innerhalb
des Plangebietes.

Ortliche Bauvorschriften (§ 9 Abs.
4 BauGB i.V. mit § 85 Abs. 4 LBO)

Um gestalterische Mindestanforderungen
planungsrechtlich zu sichern, werden ortli-
che Bauvorschriften in die Anderung des
Bebauungsplanes aufgenommen. Diese
Festsetzungen vermeiden gestalterische
Negativwirkungen auf das Stadt- und Land-
schaftsbild.

Werbeanlagen: Das Aufstellen und Anbrin-
gen von Werbeanlagen wird im Geltungs-
bereich der Anderung des Bebauungsplanes
beschrankt. Damit wird einer Beeintrachti-

gung des Stadt- und Landschaftsbildes be-
gegnet.

Dacher (Sonnenenergieanlagen auf den D&-
chern): Die Zuldssigkeit von Anlagen zur
Nutzung der Sonnenenergie auf den Da-
chern ermdglicht die Energiegewinnung aus
solarer Strahlungsenergie im Sinne der
Nachhaltigkeit.

Boschungen, Stlitzmauern, Abgrabungen
und Aufschiittungen: Um das gesamte Plan-
gebiet fiir eine zweckmaBige Nutzung nutz-
bar zu machen, sind Bdschungen, Stiitz-
mauern, Abgrabungen und Aufschiittungen
erforderlich.
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Auswirkungen des Bebauungsplanes, Abwagung

Abwagung der 6ffentlichen und
privaten Belange

Fiir jede stadtebauliche Planung ist das Ab-
wdgungsgebot gem. § 1 Abs. 7 BauGB von
besonderer Bedeutung. Danach muss die
Kommune als Planungstragerin bei der An-
derung eines Bebauungsplanes die 6ffentli-
chen und privaten Belange gegeneinander
und untereinander gerecht abwdgen. Die
Abwdgung ist die eigentliche Planungsent-
scheidung. Hier setzt die Kommune ihr stad-
tebauliches Konzept um und entscheidet
sich fiir die Berlicksichtigung bestimmter In-
teressen und die Zuriickstellung der dieser
Lésung entgegenstehenden Belange.

Die Durchfiihrung der Abwagung impliziert
eine mehrstufige Vorgehensweise, die im
vorliegenden Fall aus folgenden vier Arbeits-
schritten besteht:

e Sammlung des Abwagungsmaterials
(siehe , Auswirkungen der Planung”)

e Gewichtung der Belange (siehe ,Ge-
wichtung des Abwdgungsmaterials”)

e Ausgleich der betroffenen Belange (sie-
he ,Fazit")

e Abwdgungsergebnis (siehe ,Fazit")

Auswirkungen der Planung auf
die stddtebauliche Ordnung und
Entwicklung sowie die natiirlichen
Lebensgrundlagen

Hinsichtlich der stadtebaulichen Ordnung
und Entwicklung bzw. der natdrlichen Le-
bensgrundlagen (im Sinne des § 1 Abs. 6
BauGB) sind insbesondere folgende mogli-
che Auswirkungen beachtet und in die An-
derung des Bebauungsplanes eingestellt:

Auswirkungen auf die allgemeinen
Anforderungen an gesunde Wohn-
und Arbeitsverhaltnisse

Dieser Planungsgrundsatz prézisiert die we-
sentlichen Grundbereiche menschlichen Da-
seins. Er enthalt die aus den allgemeinen
Planungsgrundsatzen entwickelte Forde-
rung fur Bauleitpldne, dass die Bevélkerung
bei der Wahrung der Grundbediirfnisse ge-
sunde und sichere Wohn- und Arbeitsbedin-
gungen vorfindet.

Das bedeutet, dass Wohn- und Arbeitsstat-
ten so entwickelt werden sollen, dass Be-
eintrdchtigungen vom Planungsgebiet auf
die Umgebung und von der Umgebung auf
das Planungsgebiet vermieden werden.
Dies kann erreicht werden, indem unverein-
bare Nutzungen voneinander getrennt wer-
den.

Das Plangebiet wird bereits groBtenteils
durch den bestehenden Bau- und Garten-
markt genutzt. Demnach sind die als zulds-
sig definierten Nutzungen im Plangebiet
schon iberwiegend vorhanden (Bestands-
erweiterung) und werden lediglich auf den
Bereich der Rollschuhbahn ausgeweitet.

Die Festsetzungen der vorliegenden Ande-
rung des Bebauungsplanes wurden so ge-
wahlt, dass sich die geplante Nutzung hin-
sichtlich Art und MaB3 der baulichen Nut-
zung, der Bauweise sowie der (iberbauba-
ren Grundsticksflache in den Bestand ein-
fiigt. Zusatzlich schlieBen die in der Ande-
rung des Bebauungsplanes getroffenen
Festsetzungen innerhalb des Plangebietes
jede Form der Nutzung aus, die im direkten
Umfeld zu Stérungen und damit zu Beein-
trachtigungen flihren kénnte. Mit der aus
dem Schalltechnischen Gutachten (iber-
nommenen und in der Anderung des Be-
bauungsplanes festgesetzten Larmschutz-
maBnahme (Larmschutzwand) ist das ver-
tragliche Nebeneinander von Gewerbe,
Mischnutzung und Wohnen gewahrleistet.

Durch den geplanten Anbau samt Verkaufs-
flachenerweiterung des Bau- und Garten-
marktes werden somit keine negativen Be-
eintrachtigungen auf die umliegenden Nut-
zungen entstehen.

Fir den ruhenden Verkehr wird ein ausrei-
chendes Flachenangebot vorgehalten, so-
dass negative Auswirkungen durch Stell-
platzsuchende im 6ffentlichen Raum ausge-
schlossen sind.

Ein wichtiges Kriterium gesunder Wohn-
und Arbeitsverhaltnisse ist ferner die Be-
riicksichtigung  ausreichender ~ Abstande
gem. Landesbauordnung. Die erforderlichen
Abstandsflachen im Bereich der Erweite-
rung werden alle eingehalten, so dass eine
ausreichende Besonnung und Beliftung der
umgebenden  Nutzungen gewahrleistet
werden kann.

Die vorliegende Anderung des Bebauungs-
planes kommt somit der Forderung, dass
die Bevolkerung bei der Wahrung der
Grundbediirfnisse gesunde und sichere Ar-
beits- und Wohnbedingungen vorfindet, in
vollem Umfang nach.

Auswirkungen auf die Belange von
Sport, Freizeit und Erholung

Durch die Realisierung des Planvorhabens
wird die bestehende, stark sanierungsbe-
diirftige Rollschuhbahn iberplant und geht
somit fiir die Nutzung durch Freizeitsportler
verloren. Die Kreisstadt Homburg ist jedoch
bemiht hierflr einen adaquaten Ersatz im
Stadtgebiet zu schaffen.

Auswirkungen auf die Belange der
Wirtschaft, auch ihrer mittelstén-
dischen Struktur im Interesse einer
verbrauchernahen Versorgung der
Bevolkerung sowie auf die Belange
der Erhaltung, Sicherung und Schaf-
fung von Arbeitsplatzen

In der Bauleitplanung sind die wirtschaftli-
chen Belange in erster Linie durch ein aus-
reichendes, den wirtschaftlichen Bedirfnis-
sen entsprechendes Flachenangebot zu be-
riicksichtigen.

Die Auswirkungsanalyse der Markt und
Standort Beratungsgesellschaft mbH, Erlan-
gen, kam zu folgendem Fazit:

,Die Erweiterung des in der StraBe Am Fo-
rum 6 in Homburg ansdssigen Bau- und
Gartenmarkt ist in seiner geplanten Version
als stadtebaulich und landesplanerisch ver-
traglich zu bewerten. Negative stadtebauli-
che Auswirkungen auf die umliegenden
Versorgungsstandorte und -zentren sind in
keinem Fall ermittelt worden!

Das Projekt erganzt und restrukturiert das
Bau- und Gartenmarktangebot fir die Ver-
braucher in Homburg und schafft eine fir
ein Mittelzentrum ausreichende Versorgung
mit Bau- und Gartenartikeln vor Ort:

e Das Konzentrationsgebot (Ziffer 42 des
LEP-Saarland, Teilabschnitt Siedlung)
wird durch das Projekt eingehalten

¢ Das Kongruenzgebot (Ziffer 44 des LEP-
Saarland, Teilabschnitt Siedlung) wird
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trotz der VerkaufsflachengroBe durch
das Projekt eingehalten.

e Das Beeintrachtigungsverbot (Ziffer 45
des LEP-Saarland, Teilabschnitt Sied-
lung) wird durch das Projekt eingehal-
ten.

e Das stadtebauliche Integrationsgebot
(Ziffer 46 des LEP-Saarland, Teilab-
schnitt Siedlung) wird aufgrund des be-
stehenden Baurechtes durch das Pro-
jekt ebenfalls eingehalten.

Der Anteil der geplanten zentrenrelevanten
Sortimente wird nicht verandert, so dass
durch die Erweiterung der Gesamtverkaufs-
flache der rechnerische Anteil der zentren-
relevanten Sortimente auf 8% zurlickgeht.

Das geplante Projekt in der StraBe Am Fo-
rum 6 in Homburg ist insgesamt in seiner
vorgesehenen Dimensionierung und Sorti-
mentskonstellation als  uneingeschrankt
stadtebaulich vertrdglich einzustufen.

(Quelle: Auswirkungsanalyse , Erweiterung des Globus
Baumarktes in der Kreisstadt Homburg"; Markt und
Standort Beratungsgesellschaft mbH, Erlangen)

Daneben spielt auch die Bereitstellung und
Sicherung von Arbeitsplatzen eine wichtige
Rolle. Diesen Interessen tragt die vorliegen-
de Anderung des Bebauungsplanes Rech-
nung. Durch die Erweiterung des Bau- und
Gartenmarktes kann von einer langfristigen
Sicherung der vorhandenen Arbeitsplatze
ausgegangen werden.

Mit der Realisierung des Vorhabens wird
der Standort fiir die nachsten Jahre gesi-
chert.

Gleichzeitig wird die Attraktivitat und die
Wettbewerbsfahigkeit des Bau- und Gar-
tenmarktes gesteigert.

Auswirkungen auf die Ergebnisse
einer stadtebaulichen Planung

Es sind keine Auswirkungen auf die Ziele
des Einzelhandelskonzeptes der Kreisstadt
Homburg (2015) zu erwarten. Der Anteil der
innenstadtrelevanten Randsortimente
bleibt, wie bisher und im rechtskraftigen
Bebauungsplan von 2005 festgesetzt, auf
max. 1.500 m?Verkaufsflache begrenzt.

Auch die Fortschreibung des Einzelhandels-
konzeptes der Kreisstadt ist nicht tangiert,
das das Vorhaben als uneingeschrankt ver-
traglich eingestuft wurde.

Auswirkungen auf die Erhaltung, Ge-
staltung und Erneuerung des Stadt-
und Landschaftsbildes

Das Stadt- und Landschaftsbild wird durch
die vorliegende Planung nicht negativ be-
eintrchtigt. Es handelt sich um einen inner-
stadtischen Standort, welcher keine Bedeu-
tung fiir das Landschaftsbild hat und berei-
tes heute gréBtenteils durch den bestehen-
den Bau- und Gartenmarkt sowie die Roll-
schuhbahn genutzt wird.

Das Geldnde ist bereits bebaut, sodass kei-
ne erhebliche zusatzliche raumliche Wir-
kung von der Verkaufsflachenerweiterung
durch den geplanten Anbau ausgeht.

Die Festsetzungen sind auch weiterhin an
die fir Bau- und Gartenmarkte typischen
Anforderungen orientiert.

Das festgesetzte MaB der baulichen Nut-
zung orientiert sich am stadtebaulichen
Konzept und am Bestand (insbesondere Ge-
baudehdhe). Auch die Bauweise, etc. blei-
ben weitestgehend unverandert. Somit wird
ein harmonisches Einfligen in den Bestand
erreicht. Von der Anordnung und Gestal-
tung der geplanten Baukérper geht keine
erheblich dominierende Wirkung oder eine
zusatzliche rdumliche Wirkung gegeniber
der Bestandsnutzung aus. Nachteilige Aus-
wirkungen sind nicht zu erwarten.

Auswirkungen auf umweltschiitzende
Belange und Belange des Hochwas-
serschutzes

Der Geltungsbereich weist durch die be-
stehenden Nutzungen (Bau- und Garten-
markt, Stellplatze, Rollschuhbahn) auf der
Flache selbst sowie in der unmittelbaren
Umgebung mit den entsprechenden Uber-
bauungen und Versiegelungen, Bewe-
gungsunruhen sowie Larmemissionen und
den daraus resultierenden Stdrungen be-
reits eine starke Vorbelastung auf.

Aufgrund der bestehenden Vorbelastungen
sind die Lebensraumstrukturen des Plange-
bietes und der néheren Umgebung einge-
schrankt, sodass der Geltungsbereich aktu-
ell nur eine geringe 6kologische Wertigkeit
fir Tiere und Pflanzen besitzt. Das Gebiet
hat nach derzeitigem Kenntnisstand (ber
den beschriebenen Bestand hinaus keine
besondere naturschutzfachliche oder dkolo-
gische Bedeutung. Von dem Planvorhaben
sind keine gesetzlich geschiitzten Biotope,
FFH-Lebensraumtypen und bestandsgefahr-
deten Biotoptypen oder Tier- und Pflanzen-
arten betroffen. Es kommen ebenfalls keine

Tier- oder Pflanzenarten mit Ausnahme der
untersuchten Tier- und Pflanzenarten mit
besonderem Schutzstatus vor, sodass der
geplanten Nutzungen auch keine arten-
schutzrechtlichen Belange entgegenstehen.
Insofern kann davon ausgegangen werden,
dass umweltschiitzende Belange durch das
Vorhaben nicht negativ beeintrachtigt wer-
den.

Dem Planvorhaben stehen dann keine ar-
tenschutzrechtliche Belange nach § 44 Abs.
1 Nr. 1 bis 3 i. V. m. Abs. 5 BNatSchG ent-

gegen.

Wahrend der Baudurchfiihrung und bis hin
zur endg(iltigen Begriinung im Randbereich
sind besondere Mafinahmen zur Abwehr
von méglichen Uberflutungen durch die
Grundstlickseigentiimer zu bedenken. Den
umliegenden Anliegern wird folglich kein
zusatzliches Risiko durch unkontrollierte
Uberflutungen entstehen. Insofern kann da-
von ausgegangen werden, dass die Belange
des Hochwasserschutzes bzw. der Starkre-
genvorsorge durch das Vorhaben nicht ne-
gativ beeintrachtigt werden

Auswirkungen auf die Belange des
Verkehrs und auf die Belange der Ver-
und Entsorgung

Mit der Erweiterung des Bau- und Garten-
marktes geht ein neues ErschlieBungskon-
zept einher.

Die Warenanlieferungen und der Mitarbei-
terverkehr sowie zum jetzigen Planungs-
stand auch die ,Drive-In-Fahrten” sollen
iiber eine neu geordnete Zu- und Ausfahrt
entlang der StraBe ,Am Stadtbad” erfol-
gen. Darliber hinaus ist ein eigener Bereich
fir die Mitarbeiterparkplatze im Bereich der
StraBe ,Am Stadtbad” vorgesehen. Die
HaupterschlieBung fiir die Kunden des
Marktes soll weiterhin (iber die Strae ,Am
Forum" erfolgen.

Fir die Einmindung Am Stadtbad / Zufahrt
Drive-In wurde ein Nachweis der Leistungs-
fahigkeit fiir die Morgen- und Abendspitze
gemaB HBS 2015 gefiihrt.

+Als Ergebnis kann festgehalten werden,
dass die Einmiindung sowohl in der Mor-
gensitze als auch in der Abendspitze die
Qualitdtsstufe A aufweist und somit leis-
tungsféhig ist. Auch bei hoherem Verkehrs-
aufkommen bleibt die Einmindung leis-
tungsféhig.”

(Quelle: Verkehrsuntersuchung Bebauungsplan ,In-

nenstadterneuerung, Teilplan Nr. 10, 1. Anderung”;
PTV Transport Consult GmbH, 76131 Karlsruhe)
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Hinsichtlich des ruhenden Verkehrs werden
ausreichend Stellpldtze im Plangebiet vor-
gehalten.

Dartiber hinaus wird durch die Festsetzung
einer auflosend bedingten Zuldssigkeit das
im Planfeststellungsverfahren befindliche
Verkehrsinfrastrukturvorhaben B 423 OU
Schwarzenbach und OU Schwarzenacker
(B423-G10-SL) des Bundesverkehrswege-
planes 2030 berlicksichtigt.

Die Belange des Verkehrs werden durch die
vorliegende Planung daher nicht negativ
beeintrachtigt.

Die Belange der Ver- und Entsorgung wer-
den ausreichend berticksichtigt. An der Ver-
und Entsorgungsinfrastruktur werden sich
keine nennenswerten Anderungen ergeben.
Die neu versiegelten Flachen werden ledig-
lich einen geringen Anstieg des Nieder-
schlagswasseraufkommens mit sich brin-
gen. Unter Beachtung der Kapazitaten und
getroffenen Festsetzungen ist die Ver- und
Entsorgungsinfrastruktur — ordnungsgemaf
sichergestellt.

Auswirkungen auf Belange des
Klimas

Infolge des Vorhabens kommt es lediglich
zu einer geringfligigen Neuversiegelung.
Aufgrund der Kleinrdumigkeit dieser MaB-
nahme kénnen negative Auswirkungen auf
die Belange des Klimas ausgeschlossen
werden. Zudem werden Festsetzungen ge-
troffen, die im Hinblick auf den Klimaschutz
angemessen sind (Zulassigkeit von Anlagen
zur Nutzung von Solarenergie).

Auswirkungen auf private Belange

Durch die Planung ergeben sich fiir die pri-
vaten Grundstiickseigentiimer der angren-
zenden Umgebung keine erheblich negati-
ven Folgen. Es wurden entsprechende Fest-
setzungen getroffen, um das harmonische
Einfligen in den Bestand zu sichern.

Auch mégliche nachteilige Auswirkungen
auf angrenzenden Nutzungen sind nicht zu
erwarten, da es sich um eine bereits be-
stehende Nutzung handelt. Die direkte Um-
gebung des Plangebietes ist zum Teil von
stérunempfindlichen Nutzungen (weitere
groBflachige Einzelhandelsbetriebe, etc.)
umgeben. Im Ubrigen werden Vorkehrun-
gen getroffen (z.B. Larmschutzwand).

Es ist nicht davon auszugehen, dass das
Planvorhaben negative Auswirkungen auf
private Belange haben wird.

Auswirkungen auf alle sonstigen
Belange

Alle sonstigen bei der Aufstellung von Bau-
leitplanen laut § 1 Abs. 6 BauGB zu bertick-
sichtigenden Belange werden nach jetzi-
gem Kenntnisstand durch die Planung nicht
bertihrt.

Gewichtung des
Abwagungsmaterials

GemaB dem im Baugesetzbuch verankerten
Abwagungsgebot (§ 1 Abs. 7 BauGB) wur-
den die bei der Abwagung zu beriicksichti-
genden 6ffentlichen und privaten Belange
gegeneinander und untereinander gerecht
abgewogen und entsprechend ihrer Bedeu-
tung in die vorliegende Anderung des Be-
bauungsplanes eingestellt.

Argumente fiir die Verabschiedung
der Anderung des Bebauungspla-
nes

e Bestandssicherung und Erweiterung
eines bestehenden am Markt etablier-
ten Bau- und Gartenmarktes

e langfristige Sicherung von Arbeitsplat-
zen

e gutachterliche Empfehlung fir die Rea-
lisierung des Vorhabens

e keine entgegenstehenden naturschutz-
rechtlichen Vorgaben; keine umwelt-
schiitzenden Belange betroffen

o keine negativen Auswirkungen auf die
Ver- und Entsorgung

e keine negativen Auswirkungen auf die
Belange des Verkehrs, Ordnung des ru-
henden Verkehrs auf dem Grundstiick

e keine negativen Auswirkungen auf das
Stadt- und Landschaftsbild

e keine Auswirkungen auf die Belange
des Klimaschutzes

e keine Beeintrachtigung privater Belan-
ge

Argumente gegen die Verab-
schiedung der Anderung des
Bebauungsplanes

Es sind keine Argumente bekannt, die
gegen die Anderung des Bebauungsplanes
sprechen.

Fazit

Im Rahmen der Anderung des Bebauungs-
planes wurden die zu beachtenden Belange
in ihrer Gesamtheit untereinander und
gegeneinander abgewogen. Aufgrund der
genannten Argumente, die fir die Planung
sprechen, kommt die Kreisstadt zu dem Er-
gebnis, dass der Umsetzung der Planung
nichts entgegensteht.
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Vorprifung des Einzelfalls nach § 13a Abs. 1 Nr. 2 BauGB
i.V.m. Anlage 2 zum BauGB

Insgesamt hat der Geltungsbereich der Anderung des Bebauungsplanes , Innenstadterneuerung Teilplan Nr. 10” eine GréBe von ca. 4,6
ha. Eine (iberschlagige Flachenbilanzierung (GRZ 0,8) zeigt, dass der maBgebende Schwellenwert von 20.000 gm durch die vorliegen-
de Anderung des Bebauungsplanes deutlich tiberschritten wird. Aus diesem Grund wurde eine Vorpriifung des Einzelfalls gem. der in
Anlage 2 BauGB genannten Kriterien durchgefiihrt, auch wenn der Grad der Neuversiegelung den Schwellenwert nicht Uberschreitet.

Nr.

Erfordernis/Kriterium

Auswirkungen/Priifergebnis

Voraussichtliche
Erheblichkeit

Merkmale des Bebauungsplans, insbesondere

in Bezug auf

1.1

das AusmaB, in dem der Bebauungsplan einen
Rahmen im Sinne des § 35 Abs. 3 des Gesetzes
iber die Umweltvertraglichkeitspriifung setzt;

keine UVP-Pflicht fiir die Anderung des
Bebauungsplanes erforderlich, jedoch
eine Vorpriifung des Einzelfalls nach § 7
UVPG (Erweiterung eines bestehenden
groBflachigen  Einzelhandelsstandortes
auf einer vorbelasteten Flache; Nutzung
einer im Siedlungsbestand vorhandenen
Potenzialflache)

nein

1.2

das AusmaB, in dem der Bebauungsplan andere
Plédne und Programme beeinflusst;

keine Auswirkungen auf die Ziele der
Raumordnung und Landesplanung gem.
dem aktuellen Landesentwicklungsplan
,Siedlung” und ,Umwelt” zu erwarten;
keine Vorranggebiete direkt betroffen

Flachennutzungsplan: GroBteil des Plan-
gebietes ist als Sonderbauflache darge-
stellt, der westliche Randbereich als ge-
mischte Baufldche; Entwicklungsgebot
gem. § 8 Abs. 2 BauGB nicht vollstandig
erfilllt; der Flachennutzungsplan ist im
Wege der Berichtigung anzupassen

teilweise Ubernahme der Festsetzungen
des rechtskraftigen  Bebauungsplanes
.Innenstadterneuerung Teilplan Nr. 10"
(2005); keine Auswirkungen auf andere
Bebauungspldne zu erwarten

keine Auswirkungen auf das Einzelhan-
delskonzept

kein Einfluss auf andere Pldne und Pro-
gramme

nein

1.3

die Bedeutung des Bebauungsplans fir die Ein-
beziehung umweltbezogener, einschlieBlich ge-
sundheitsbezogener Erwagungen, insbesondere
im Hinblick auf die Forderung der nachhaltigen
Entwicklung;

siehe 1.4 und 2.3

nein

1.4

die flir den Bebauungsplan relevanten umwelt-
bezogenen, einschlieBlich gesundheitshezogener
Probleme;

eine Beriicksichtigung der Umweltbelan-
ge ist im Ublichen Umfang erforderlich

Lebensraumtypen n. Anh. 1 der FFH-
Richtlinie sind nicht betroffen

nein
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Voraussichtliche

Nr. | Erfordernis/Kriterium Auswirkungen/Priifergebnis Erheblichkeit

e da den Flachen innerhalb des Geltungs- | nein
bereiches keine essentielle Bedeutung als
Lebensraum iS.d. § 19, Abs. 3 Nr. 1,
BNatSchG zugewiesen werden kann, ent-
sprechende Arten hier nicht vorkommen
oder im Falle der hier potenziell vorkom-
menden Arten(gruppen) eine Verschlech-
terung des Erhaltungszustandes nicht
prognostiziert werden kann, sind Scha-
den n. § 19 BNatSchG i.V. mit dem Um-
weltschadensgesetz nicht zu erwarten

e erhebliche nachteilige Beeintrachtigun-
gen von artenschutzrechtlich relevanten
Arten sind bei Beachtung der Rodungs-
zeit auBerhalb der Fortpflanzungszeit der
Vogel vom 1. Marz bis zum 30. Septem-
ber nach derzeitigem Kenntnisstand ins-
gesamt nicht zu erwarten

e aufgrund der rdumlichen Nahe zu den
Wohnnutzungen im Bereich StraBe ,In
den Schrebergdrten” wurde ein schall-
technisches Gutachten erstellt, welches
MaBnahmen zum Schutz vor schadlichen
Umwelteinwirkungen im Sinne des Bun-
des-Immissionsschutzgesetzes formuliert,
die in die Anderung des Bebauungsplanes
einflieBen

e das Plangebiet befindet sich auBerhalb
der Achtungsabstande gem. SEVESO-III-
Richtlinie zur Storfallanlage

1.5 die Bedeutung des Bebauungsplans fir die Durch- | keine Auswirkungen absehbar, siehe oben nein
fihrung nationaler und europaischer Umweltvor-
schriften;
2. Merkmale der moglichen Auswirkungen und der voraussichtlich betroffenen Gebiete, insbes. in Bezug auf

2.1 die Wahrscheinlichkeit, Dauer, Haufigkeit und Um- | e bisher hoher Storgrad: kompletter Bereich
kehrbarkeit der Auswirkungen; deutlich durch die Vornutzung als Bau-
und Gartenmarkt samt zugehérigen Stell-
platzen und Rollschuhbahn, Versiegelun-
gen sowie Bewegungsunruhe und Larm
vorbelastet

e ¢s erfolgt die Nachverdichtung im Be-
stand und Entwicklung einer innerstadti-
schen Potenzialflache, Errichtung von
Gewerbebauten (Anbau) samt zugehori-
ger Stellpldtze und Lagerflachen

e die zuldssige Nutzungsart entspricht dem
derzeitigen Bestand, der Umgebungsnut-
zung und der planungsrechtlich festge-
setzten Nutzung (Bebauungsplan , Innen-
stadterneuerung Teilplan Nr. 10”)
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Voraussichtliche

Nr. | Erfordernis/Kriterium Auswirkungen/Priifergebnis Erheblichkeit

e die menschliche Gesundheit wird durch | nein
den Bebauungsplan nicht negativ beein-
trachtigt, nach der erfolgten immissions-
schutzrechtlichen Priifung werden die
notwendigen Schutzvorkehrungen einge-
halten (sieche 1.4, MaBnahmen zum
Schutz vor schadlichen Umwelteinwir-
kungen im Sinne des Bundes-Immissions-
schutzgesetzes)

e kein erhohtes Verkehrsaufkommen

e die Tier- und Pflanzenwelt ist durch die
Anderung des Bebauungsplanes nicht be-
troffen, wenn die entsprechenden Schutz-
vorkehrungen eingehalten werden (siehe
1.4, Rodungsfrist, Fassadenprifung)

e Eingriffe in natiirliche Boden (sofern iiber-
haupt noch vorhanden), das Grundwasser
sowie in Natur und Landschaft erfolgen
nur in geringfiigigem Umfang (siehe 1.4),
ohne Auswirkungen

2.2 den kumulativen und grenziiberschreitenden Cha- | e keine erheblichen Umweltauswirkungen | nein
rakter der Auswirkungen; durch die Anderung des Bebauungsplanes
Innenstadterneuerung Teilplan Nr. 10"
zu erwarten (siehe 1.4)

e keine grenziiberschreitenden Auswirkun-

gen

2.3 die Risiken fir die Umwelt, einschlieBlich der | ® gesunde Wohn- und Arbeitsverhdltnisse | nein
menschlichen Gesundheit (zum Beispiel bei Un- konnen durch entsprechende Fest-
fallen); setzungen gewahrleistet werden, sowohl

innergebietlich als auch gegeniiber der
angrenzenden Bebauung

e das Plangebiet liegt auBerhalb festgeleg-
ter Uberschwemmungsgebiete

e keine nachteiligen Auswirkungen auf die
Belange des Naturschutzes durch Beach-
tung der artenschutzrechtlichen Bestim-
mungen des § 44 BNatSchG, Rodungs-
frist, Fassadenpriifung

2.4 den Umfang und die rdumliche Ausdehnung der |  Nachverdichtung des Bestandes; Erweite- | nein
Auswirkungen; rung eines Sondergebietes durch Schaf-
fung und Sicherung der planungs-
rechtlichen Voraussetzungen zur Erweite-
rung eines bestehenden Bau- und Gar-
tenmarktes (die vorhandenen Potenziale
werden genutzt, die Inanspruchnahme
weiterer Flachen im AuBenbereich wird
vermieden)

e keine negativen Auswirkungen auf das
Umfeld (siehe 2.3)
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. .. . . Voraussichtliche
Nr. | Erfordernis/Kriterium Auswirkungen/Priifergebnis ; )
/ gen/ g Erheblichkeit

2.5 die Bedeutung und die Sensibilitat des voraussicht- | e keine Bedeutung des Plangebietes, da | nein
lich betroffenen Gebiets auf Grund der besonderen dieses bereits groBtenteils versiegelt, as-
natirlichen Merkmale, des kulturellen Erbes, der phaltiert und gewerblich vorgepragt ist;
Intensitat der Bodennutzung des Gebiets jeweils kein kulturelles Erbe betroffen (siehe
unter Beriicksichtigung der Uberschreitung von 2.6.9); eine Uberschreitung von Umwelt-
Umweltqualitdtsnormen und Grenzwerten; qualitdtsnormen ist nicht zu erwarten

2.6 folgende Gebiete:

2.6.1 | Natura 2000-Gebiete nach § 7 Absatz 1 Nummer | nicht betroffen nein
8 des Bundesnaturschutzgesetzes,

2.6.2 | Naturschutzgebiete gemaB § 23 des Bundesnatur- | nicht betroffen nein
schutzgesetzes, soweit nicht bereits von Nummer
2.6.1 erfasst,

2.6.3 | Nationalparke gemaB § 24 des Bundesnatur- | nicht betroffen nein
schutzgesetzes, soweit nicht bereits von Nummer
2.6.1 erfasst,

2.6.4 | Biospharenreservate und Landschaftsschutzgebie- | nicht betroffen nein
te gemaB den §§ 25 und 26 des Bundesnatur-
schutzgesetzes,

2.6.5 | gesetzlich geschiitzte Biotope gemalB § 30 des | nicht betroffen nein
Bundesnaturschutzgesetzes,

2.6.6 | Wasserschutzgebiete gemaB § 51 des Wasserhaus- | nicht betroffen; das Plangebiet liegt in keinem | nein
haltsgesetzes, Heilquellenschutzgebiete gemaB § | Gebiet, in dem im Sinne des § 74 Abs. 2 Nr. 1
53 Absatz 4 des Wasserhaushaltsgesetzes sowie | WHG Extremereignisse denkbar sind (Risiko-
Uberschwemmungsgebiete gemaB § 76 des Was- | gebiet)
serhaushaltsgesetzes,

2.6.7 | Gebiete, in denen die in Rechtsakten der Europédi- | nicht betroffen nein
schen Union festgelegten Umweltqualitdtsnormen
bereits Uberschritten sind,

2.6.8 | Gebiete mit hoher Bevélkerungsdichte, insbeson- | nicht betroffen nein
dere Zentrale Orte im Sinne des § 2 Abs. 2 Nr. 2 des
Raumordnungsgesetzes,

2.6.9 | inamtlichen Listen oder Karten verzeichnete Denk- | nach derzeitigem Kenntnisstand nicht betrof- | nein
maéler, Denkmalensembles, Bodendenkmaler oder | fen
Gebiete, die von der durch die Lander bestimmten
Denkmalschutzbehdrde als archdologisch bedeu-
tende Landschaften eingestuft worden sind.

Fazit:

Die Vorpriifung kommt zu dem Ergebnis, dass der Bebauungsplan keine erheblichen Umweltauswirkungen hat.
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Flachenbilanz

Art der Nutzung FlachengroBe in m? GRZ max. Versiegelungsgrad
rechtskraftiger Bebauungsplan | Sondergebiet (SO) 31.400m? | 0,6/0,9 28.260 m?
,Innenstadterneuerung, Teil- | Mischgebiet (M) 12.700m? | 0,6/0,8 10.160 m?
plan Nr. 10" (2005) Griinflache im Sondergebiet 1.400 m? 38.420 m?
45.500 m?
vorliegende 1. Anderung Sondergebiet (SO) 42.400m? | 0,8/0,9 38.160 m?
Griinflache im Sondergebiet 600 m?
Griinflache mit Pflanzbindung 2.500 m?
45.500 m?
Versiegelungsgrad gesamt: -260 m?
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Vorprifung des Einzelfalls nach § 7 UVPG i.V.m. Anlage 3
zum UVPG

Nach der Bestimmung der Nr. 18.8 der Anlage 1 zum UVPG ist bei einem Bau eines Einkaufszentrums, eines groBflachigen Einzelhan-
delsbetriebes oder eines sonstigen groBflachigen Handelsbetriebes im Sinne des § 11 Abs. 3 Satz 1 BauNVO, fiir den in ,sonstigen Ge-
bieten” bzw. im Innenbereich ein Bebauungsplan aufgestellt, geandert oder erganzt wird und dessen zuldssige Geschossflache 5.000
m? und mehr betrégt, eine allgemeine Vorprifung des Einzelfalls durchzufiihren. Bei der allgemeinen Vorpriifung ist die Anlage 3 zum
UVPG heranzuziehen.

Nr.

Kriterium

Beschreibung

1.

Merkmale des Vorhabens

Die Merkmale eines Vorhabens sind insbesondere hinsichtlich folgender Kriterien zu beurteilen:

GroBe und Ausgestaltung des gesamten Vorha-
bens und, soweit relevant, der Abrissarbeiten

e Geltungsbereich der Anderung des Bebauungsplanes: ca. 4,6 ha

e planungsrechtlich gesicherte Verkaufsflache des Bau- und Garten-
marktes: 13.500 m?

o zusatzliche Verkaufsflache durch Erweiterung des Bau- und Garten-
marktes: 5.100 m?

e Anteil der innenstadtrelevanten Randsortimente bleibt, wie bisher,
auf max. 1.500 m?Verkaufsflache begrenzt

e der Kundenparkplatz wird iber die Ein- und Ausfahrt zur StraBe
.Am Forum” erschlossen; zudem Ein- und Ausfahrt fiir Anlieferung
und Mitarbeiter sowie nach jetzigem Planungsstand ,Drive-In-
Fahrten” im Bereich der Strae ,Am Stadtbad”

Zusammenwirken mit anderen bestehenden oder
zugelassenen Vorhaben und Tétigkeiten

Der GroBteil des Plangebietes ist bereits in dem rechtskraftigen Be-
bauungsplan ,Innenstadterneuerung Teilplan Nr. 10" als Sondergebiet
festgesetzt und wird entsprechend genutzt. Lediglich fiir den Bereich
der Rollschuhbahn wird die Art der baulichen Nutzung von einem
Mischgebiet gem. § 6 BauNVO in ein Sondergebiet gem. § 11 Abs.
3 BauNVO umgewandelt. Die Intensitdt der Nutzung wird das bereits
vorhandene MaB nicht wesentlich tberschreiten.

Nutzung natirlicher Ressourcen, insbesondere
Flache, Boden, Wasser, Tiere, Pflanzen und bio-
logische Vielfalt

Die vorliegende Planung eréffnet die Mdglichkeit zur Erweiterung der
Verkaufsfldche durch Anbau eines bereits am Standort bestehenden
Bau- und Gartenmarktes. Aufgrund des bereits vorhandenen starken
Versiegelungsgrades (Bau- und Gartenmarkt, Stellplatzflachen, Roll-
schuhbahn) kommt es zu keinen umfangreichen Uberbauungen von
bisher unversiegelten Flachen. Im Plangebiet stehen nur kleinraumig
natiirliche Boden an. Durch die Anderung des Bebauungsplanes wer-
den nur geringfligige neue Eingriffe in Natur und Landschaft vorberei-
tet.

Erzeugung von Abféllen im Sinne von § 3 Absatz
1 und 8 des Kreislaufwirtschaftsgesetzes

OrdnungsgemaBe Entsorgung der entstehenden Abfalle und Abwasser,
kein Anfallen von Sonderabfallen.

Umweltverschmutzung und Beldstigungen

Durch Ansiedlung von Einzelhandelsmarkten kommt es grundsatzlich
zu einem verstarkten Verkehrsaufkommen (Lieferverkehr per LKW, Kun-
denverkehr per PKW). Bei der vorliegenden Planung handelt es sich je-
doch um eine Verkaufsflachenerweiterung eines bestehenden Bau- und
Gartenmarktes von aktuell ca. 13.500 m?um 5.100 m? auf 18.600 m?
Verkaufsflache. Innerhalb des Anbaus soll eine Verkaufsflachenerwei-
terung fiir die bestehenden Kunden des Marktes realisiert und die Ver-
kehrsfiihrung von Kunden- und Zulieferverkehr entzerrt werden. Durch
die Verbesserung der Warenanlieferung und -abholung wird eine Opti-
mierung des bestehenden Marktes und die Steigerung der Attraktivitat
durch zusatzliche Angebote fiir Kunden angestrebt.
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Nr. Kriterium Beschreibung
Die Erweiterung dient auch der Optimierung betrieblicher Abldufe
sowie der Verbesserung der Warenprasentation und Barrierefreiheit.
Durch die bauliche Erweiterung ergibt sich dariiber hinaus die Mdglich-
keit der Umstrukturierung der Verkaufsraume.
Mit einer erheblichen Erhéhung des Kundenaufkommens und einer
damit einhergehenden Zunahme der Belastigungen ist daher nicht zu
rechnen.
Insgesamt betrachtet handelt es sich um einen langjahrig etablierten
und seitens der Bevélkerung gut angenommenen Bau- und Garten-
markt, der durch eine qualitative und quantitative Neuordnung zu-
kunftsfahig gemacht werden sollen. Die Fléche war bereits zuvor groB-
tenteils gewerblich genutzt und ist stark versiegelt, weshalb erhebliche
Umweltverschmutzungen und Beldstigungen ausgeschlossen werden
konnen. Aktuell ist keine Umweltverschmutzung und Beldstigung be-
kannt.

1.6 Risiken von Storfallen, Unfallen und Katastro-
phen, die fiir das Vorhaben von Bedeutung sind,
einschlieBlich der Storfalle, Unfalle und Katastro-
phen, die wissenschaftlichen Erkenntnissen zu-
folge durch den Klimawandel bedingt sind, ins-
besondere mit Blick auf:

1.6.1 | verwendete Stoffe und Technologien Es werden keine Stoffe und Technologien mit Geféhrdungspotenzial

verwendet.

1.6.2 | die Anfalligkeit des Vorhabens fir Storfalle im | Es liegt kein planungsbedingtes Risiko fir Storfélle im Sinne des § 2
Sinne des § 2 Abs. 7 der Storfall-Verordnung, ins- | Abs. 7 der Storfall-Verordnung vor.
besondere aufgrund seiner Verwirklichung inner-
halb des angemessenen Sicherheitsabstandes zu
Betriebshereichen im Sinne des § 3 Absatz 5a des
Bundes-Immissionsschutzgesetzes

1.7 Risiken flr die menschliche Gesundheit, z.B. | Es liegt kein planungsbedingtes Risiko fiir die menschliche Gesundheit
durch Verunreinigung von Wasser oder Luft vor.

2. Standort des Vorhabens
Die 6kologische Empfindlichkeit eines Gebiets, das durch ein Vorhaben méglicherweise beeintrachtigt wird, ist insbesondere
hinsichtlich folgender Nutzungs- und Schutzkriterien unter Beriicksichtigung der Kumulierung mit anderen Vorhaben in
ihrem gemeinsamen Einwirkungsbereich zu beurteilen:

2.1 bestehende Nutzung des Gebietes, insbesondere | Der Geltungsbereich liegt in der Kernstadt der Kreisstadt Homburg,
als Flache fir Siedlung und Erholung, fir land-, | angrenzend an die stark befahrene StraBe ,Am Forum” und ,Am
forst- und fischereiwirtschaftliche Nutzungen, fir | Stadtbad”. Das Plangebiet dient bereits groBtenteils, mit Ausnahme
sonstige wirtschaftliche und offentliche Nutzun- | des Teilbereiches der Rollschuhbahn, der Einzelhandelsnutzung. Die
gen, Verkehr, Ver- und Entsorgung (Nutzungskri- | direkte Umgebung des Geltungsbereiches ist durch unterschiedliche
terien), Nutzungen (weitere Einzelhandelsnutzungen, Gewerbe, Misch- und

Wohnnutzung) gepragt. Bei dem Gebiet handelt sich um einen etab-
lierten Versorgungsstandort der Kreisstadt Homburg. Verkehrlich ist der
Standort tber die StraBe , Am Forum” und , Am Stadtbad” erschlossen.

2.2 Reichtum, Verfligbarkeit, Qualitat und Regenera- | Der Planungsraum ist bereits groBtenteils versiegelt (Vornutzung) und
tionsfahigkeit der nattirlichen Ressourcen, insbe- | somit anthropogen stark iberpragt. Der urspriingliche Charakter der
sondere Flache, Boden, Landschaft, Wasser, Tiere, | Landschaft fehlt véllig.

Pflanzen, biologische Vielfalt, des Gebiets und
seines Untergrunds (Qualitdtskriterien)

23 Belastbarkeit der Schutzgliter unter besonderer

Beriicksichtigung folgender Gebiete und von Art
und Umfang des ihnen jeweils zugewiesenen
Schutzes (Schutzkriterien)
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Nr. Kriterium Beschreibung

2.3.1 | Natura 2000-Gebiete nach § 7 Absatz 1 Nummer | Es liegen keine Gebiete von gemeinschaftlicher Bedeutung im Einfluss-
8 des Bundesnaturschutzgesetzes bereich des Planvorhabens.

2.3.2 | Naturschutzgebiete nach § 23 des Bundesnatur- | An dem vom Vorhaben betroffenen Standort und im Nahbereich nicht
schutzgesetzes, soweit nicht bereits von Nummer | vorhanden.

2.3.1 erfasst

2.3.3 | Nationalparke und Nationale Naturmonumente | An dem vom Vorhaben betroffenen Standort und im Nahbereich nicht
nach § 24 des Bundesnaturschutzgesetzes, so- | vorhanden.
weit nicht bereits von Nummer 2.3.1 erfasst,

2.3.4 | Biospharenreservate und Landschaftsschutzge- | An dem vom Vorhaben betroffenen Standort und im Nahbereich nicht
biete gemaB den §§ 25 und 26 des Bundesnatur- | vorhanden.
schutzgesetzes,

2.3.5 | Naturdenkmdler nach § 28 des Bundesnatur- | An dem vom Vorhaben betroffenen Standort und im Nahbereich nicht
schutzgesetzes, vorhanden.

2.3.6 | geschiitzte Landschaftsbestandteile, einschlieB- | An dem vom Vorhaben betroffenen Standort und im Nahbereich nicht
lich Alleen, nach § 29 des Bundesnaturschutz- | vorhanden.
gesetzes,

2.3.7 | gesetzlich geschitzte Biotope nach § 30 des | An dem vom Vorhaben betroffenen Standort und im Nahbereich nicht
Bundesnaturschutzgesetzes, vorhanden.

2.3.8 | Wasserschutzgebiete nach § 51 des Wasserhaus- | An dem vom Vorhaben betroffenen Standort und im Nahbereich nicht

haltsgesetzes, Heilquellenschutzgebiete nach | vorhanden.
§ 53 Absatz 4 des Wasserhaushaltsgesetzes, Ri-
sikogebiete nach § 73 Absatz 1 des Wasserhaus-
haltsgesetzes sowie Uberschwemmungsgebiete
nach § 76 des Wasserhaushaltsgesetzes,

2.3.9 | Gebiete, in denen die in Vorschriften der Euro- | Das Plangebiet gehért nicht zu derartigen Gebieten.
paischen Union festgelegten Umweltqualitats-
normen bereits tberschritten sind,

2.3.10 | Gebiete mit hoher Bevolkerungsdichte, insbe- | Der Standort des Vorhabens liegt in  Homburg, das im
sondere Zentrale Orte im Sinne des § 2 Absatz 2 | Landesentwicklungsplan (Teilabschnitt Siedlung) als Mittelzentrum
Nummer 2 des Raumordnungsgesetzes, ausgewiesen ist.

2.3.11 | in amtlichen Listen oder Karten verzeichnete | An dem vom Vorhaben betroffenen Standort nicht vorhanden.
Denkmadler, Denkmalensembles, Bodendenkma-
ler oder Gebiete, die von der durch die Lander
bestimmten Denkmalschutzbehérde als archdo-
logisch bedeutende Landschaften eingestuft
worden sind.

3. Art und Merkmale der maglichen Auswirkungen
Die méglichen erheblichen Auswirkungen eines Vorhabens auf die Schutzgiiter sind anhand der unter den Nummern 1 und
2 aufgefiihrten Kriterien zu beurteilen; insbesondere ist Folgendem Rechnung zu tragen:

3.1 der Art und dem AusmaB der Auswirkungen, ins- | Auswirkungen im Zuge der Erweiterung des Bestandsgebédudes des
besondere, welches geografische Gebiet betrof- | Bau- und Gartenmarktes am Standort ,Am Forum” werden sich
fen ist und wie viele Personen von den Auswir- | schwerpunktméBig auf das direkte Umfeld des Standortes bzw. in
kungen voraussichtlich betroffen sind, iiberschaubarem MaB auf die Kreisstadt Homburg beschranken. Durch

Kunden- und Lieferverkehr verursachte Larmemissionen werden sich
weitgehend auf den Standort selbst sowie sein direktes Umfeld be-
schranken (keine wesentliche Veranderung des Status quo). Im Ubrigen
wird eine Larmschutzwand errichtet.

3.2 dem etwaigen grenzliberschreitenden Charakter | Es sind keine grenzliberschreitenden Auswirkungen zu erwarten.

der Auswirkungen,
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Nr. Kriterium Beschreibung

3.3 der Schwere und der Komplexitat der Auswirkun- | Die Schwere und Komplexitat der Auswirkungen sind aufgrund des
gen, bereits vorhandenen Bestandes als gering zu bewerten. Als relevanter

LEingriff” findet lediglich die Uberbauung kleinerer Griinflachen statt.

3.4 der Wahrscheinlichkeit von Auswirkungen, Alle Auswirkungen der Planung kénnen z. T. durch die BaumaBnah-
men, z. T. durch den Betrieb des Bau- und Gartenmarktes potenziell
auftreten.

3.5 dem voraussichtlichen Zeitpunkt des Eintretens | Im Rahmen der Bauphase auftretende Auswirkungen (z. B. Baularm)
sowie der Dauer, Haufigkeit und Reversibilitat der | beschranken sich auf den Zeitraum der Bauarbeiten. Das Verkehrsauf-
Auswirkungen. kommen durch Kunden- und Lieferverkehr wird sich im Vergleich zur

bisherigen Nutzung nicht erhéhen, da eine Anpassung an Marktent-
wicklungen erfolgt, was vor allem auch der Strukturierung der Raum-
lichkeiten und der Warenprasentation dient. Bzgl. der Dauer dieser Aus-
wirkungen kann keine Prognose getroffen werden; der Markt soll durch
die vorliegende Planung langfristig gesichert werden, weshalb in den
kommenden Jahren nicht mit einer Einstellung der dort vorgesehenen
Nutzungen und damit verbunden mit einem Ausbleiben der Auswirkun-
gen gerechnet werden kann.

3.6 dem Zusammenwirken der Auswirkungen mit | Die Planung wird lediglich zu einer geringfiigigen Verdnderung des Sta-
den Auswirkungen anderer bestehender oder zu- | tus Quo im Plangebiet selbst fiihren. Das Bauplanungsrecht im Umfeld
gelassener Vorhaben, bleibt unangetastet. Die Entwicklungen auf dem DSD-Gelande, dem

Alten Stadtbad und der Ortsumgehung wurden beriicksichtigt.
3.7 der Mdglichkeit, die Auswirkungen wirksam zu | Die bauliche Erweiterung durch Anbau ist notwendig, um den Stand-

vermindern.

ort langfristig zu sichern. Flachen, die nicht fiir die Erweiterung des
Bestandsmarktes oder Anlage von Stellplatzen benétigt werden, wer-
den als private Grinflache festgesetzt um den Eingriff in die Natur und
Landschaft auf das notwendige MaB zu reduzieren.

,Innenstadterneuerung Teilplan Nr. 10, 1. Anderung”, Kreisstadt Homburg

35 www.kernplan.de
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1 Ausgangssituation und Aufgabenstellung

Die Globus Fachmérkte GmbH & Co.KG in Vélklingen plant, ihren Baumarkt in der
Kreisstadt Homburg zu erweitern. Es ist vorgesehen, die dazu notwendige Flache ent-
lang der StraBBe ,Am Stadtbad” von der Stadt Homburg zu erwerben.

Mit der Erweiterung soll zum einen ein Drive-in realisiert werden, zum anderen soll
die verkehrliche ErschlieBung des Areals neu geordnet werden. So sollen die Andie-
nungen sowie ,Drive-in-Fahrten” Uber die Zu- und Ausfahrt entlang der Stral3e ,Am
Stadtbad” erfolgen. Zudem ist ein eigener Bereich fur die Mitarbeiterparkplatze
ebenfalls im Bereich der StraBe ,Am Stadtbad” vorgesehen.

Abbildung 1 zeigt den Bebauungsplan ,Innenstadterneuerung, Teilplan Nr. 10"

KREISSTADT HOMBURG B-PLAN #@EE{\I:ILAI\?%E%IEUERUNG

N e e N
; U & a5
gl

AUSFERTIGUNG

KREISSTADT HOMBURG (SAAR)

2
BEBAUUNGSPLAN

\ENTWURF
INNENSTADTERNELERUNG TELPLAN NR. 10

AN IR STADTPLANUNG UND BAUTECHNIK.
ABTEILUNG STADTPLANUNG

1 ouses, e mams

Abbildung 1: Lageplan Bebauungsplan ,Innenstadterweiterung, Teilplan Nr. 10, 1. Anderung”

Im Rahmen der durchzufiihrenden Verkehrsuntersuchung ist zum einen die Leis-
tungsféhigkeit der Anbindung an die StraBBe ,Am Stadtbad” nachzuweisen. Zum an-
deren sind fir den weiteren Planungsprozess Larmkennwerte zu ermitteln.

the mind of movement
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2 Heutiges Verkehrsaufkommen

Das heutige Verkehrsaufkommen in den Ein- und Ausfahrten im Bereich des Globus
Baumarkts wurde durch aktuelle Verkehrserhebungen erfasst. An folgenden Einmiin-

dungen wurde der Verkehr erhoben:

®» K1: Ein- und Ausfahrt ,,Am Forum”

®» K2: Ein- und Ausfahrt ,Am Stadtbad”
®» K3: Ein- und Ausfahrt , Aldi”

Abbildung 2 zeigt die Lage der Zahlstellen.
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Abbildung 2: Zahlstellenplan

Die Knotenerhebungen wurden an einem Werktag (Donnerstag, 03.02.2022) wah-
rend der Offnungszeiten des Baumarktes, d.h. von 8.00 bis 20.00 Uhr, viedeogestitzt
durchgefiihrt.

Die Intervallzeit der Auswertungen betragt jeweils 15 Minuten. Die Fahrzeuge wur-

den differenziert nach den folgenden 7 Fahrzeuggruppen erfasst und ausgewertet:

»  Kraftrad

»  Pkw und Pkw mit Anhanger
= | jeferwagen

» Lkw ohne Anhanger

® |Lkw mit Anhanger

GROUP © 2022 PTV Transport Consult GmbH Seite 6/26
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=  Sattelzug

=» Bus

Die Daten wurden auf Vollstandigkeit und Plausibilitat gepruft.

2.1

Ergebnisse Verkehrserhebung

Die Ergebnisse der Verkehrserhebung zeigen folgendes Bild (Abbildung 3).

®  FEin- und Ausfahrt ,Am Forum”: zwischen 8.00 und 20.00 Uhr wurden insgesamt
ca. 2.550 Kfz/24h gezahlt. Diese verteilen sich auf ca. 1.280 einfahrende und ca.
1.270 ausfahrende Fahrzeuge. Der Schwerverkehrsanteil liegt bei 0,3%.

® Ein- und Ausfahrt ,Am Stadtbad”: hier wurden im Zahlzeitraum ca. 470 Kfz/12h

erfasst. Davon sind ca. 230 einfahrende und ca. 240 ausfahrende Fahrzeuge. Der

Schwerverkehrsanteil liegt bei 7,7%. Dieser vergleichsweise hohe Wert ist auf

die Andienungen zurlckzufihren.

®  Fin- und Ausfahrt ,Aldi": diese Ein- und Ausfahrt verzeichnet ca. 1.850 Fahrzeuge

im Erhebungszeitraum zwischen 8.00 und 20.00 Uhr. Diese verteilen sich auf ca.

920 einfahrende und ca. 940 ausfahrende Fahrzeuge. Der Schwerverkehrsanteil

liegt bei 1,2%.
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Abbildung 3: Ergebnisse Verkehrserhebung - Verkehrsbelastungen (Kfz/12h)
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2.2 Angepasste Verkehrsbelastung

Die durchgefuhrte Verkehrserhebung kann aus zweierlei Griinden als nicht représen-
tativ eingestuft werden: Zum einen ist die Jahreszeit kein typischer ,Baumarkt-Mo-
nat”. Zum anderen ist davon auszugehen, dass die Corona-Pandemie ebenfalls Aus-
wirkungen auf das Verkehrsgeschehen hat. Deshalb werden die erhobenen Daten
mit entsprechenden Korrekturfaktoren angepasst. Der Auftraggeber hat hierzu ent-
sprechende Daten zur Kundenfrequenz fiir den Globus-Baumarkt in Homburg zur
Verfigung gestellt. Die folgenden Auswertungen zur Kundenfrequenz basieren auf
diesen Daten.

Jahreszeit-Faktor:

In der Abbildung 4 und der Tabelle 1 sind fir den Globus-Baumarkt in Homburg die
Kundenfrequenzen fir das Jahr 2019 und das Jahr 2021 aufgefiihrt. Das Jahr 2019 ist
das Jahr vor Beginn der Corona-Pandemie, das Jahr 2021 ein komplettes Jahr in der

Pandemie.
Monatliche Kundenanzahl
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40.000 L ——
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Abbildung 4: Globus-Baumarkt Homburg - Kundenfrequenz 2019 und 2021
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Monatliche Faktor zum
Kunden pro Monat jahrlichen Mittelwert
2019 2021 2019 2021
Januar 45.141 14.160 1,21 2,92
Februar 44.288 17.648 1,23 2,34
Marz 56.905 50.037 0,96 0,83
April 61.139 40.971 0,89 1,01
Mai 60.986 34.870 0,90 1,19
Juni 58.296 54.610 0,94 0,76
Juli 58.623 52.828 0,93 0,78
August 55.746 49.749 0,98 0,83
September 51.550 47.439 1,06 0,87
Oktober 56.816 48.180 0,96 0,86
November 56.571 44,559 0,97 0,93
Dezember 49.861 41.508 1,10 1,00
Durchschnittlich’  54.660° 41.380

Tabelle 1:  Globus-Baumarkt Homburg - Kundenfrequenz 2019 und 2021

Die Zahlen zeigen zwei wesentliche Aspekte:

» Die Kundenfrequenz im Pandemiejahr 2021 liegt deutlich unter den Zahlen des
Jahres 2019.

» Der Februar gehdrt zu den Monaten mit der schwachsten Kundenfrequenz.

Als jahreszeitlicher Korrekturfaktor wird entsprechend Tabelle 1 der Faktor 1,23 er-
mittelt.

Corona-Faktor:

Hinsichtlich des Einflusses der Corona-Pandemie werden die Kundenfrequenzen der
Monate Januar 2019 (Jahr vor der Pandemie) und Januar 2022 (Jahr der Verkehrser-
hebung) ausgewertet. Die Tabelle 2 zeigt, dass die Kundenfrequenz im Januar 2022
um ca. 18% unter dem Stand von Januar 2019 liegt.

Monat Kundenfrequenz
Januar 2019 45.141
Januar 2022 37.314

Faktor 1,21

Tabelle 2:  Globus-Baumarkt Homburg - Kundenfrequenz Januar 2019 und Januar 2022

Als Corona-Korrekturfaktor wird entsprechend Tabelle 2 der Faktor 1,21 ermittelt.

GROUP © 2022 PTV Transport Consult GmbH Seite 9/26

the mind of movement



Gesamtkorrekturfaktor:

Der Gesamtkorrekturfaktor bestehend aus dem Jahreszeitlichen Faktor und dem
Corona-Faktor betrdgt somit 1,49 (Jahreszeitlichen Faktor x Corona-Faktor).

Plausibilisierung:

Wird der ermittelte Gesamtkorrekturfaktor von 1,49 auf die Kundenfrequenz Januar
2022 von 37.314 angesetzt, so ergibt sich ein Wert von 55.598. Dieser Wert ent-
sprichtin der GréBenordnung dem mittleren Monatswert von 54.660 im Jahr 2019.
Somit kann der Korrekturfaktor als plausibel eingestuft werden.

Angepasste Verkehrsbelastungen:

Die Anpassung der Verkehrsbelastungen erfolgt zunachst nur fur die Verkehrsstrome,
die den Globus Baumarkt betreffen, da fur diese die Korrekturfaktoren ermittelt wur-
den. Die Anpassung des restlichen Verkehrsaufkommens erfolgt im Rahmen von Ka-
pitel 3.

In Abbildung 5 werden die angepassten Verkehrsbelastungen aufgezeigt. In der
nérdlichen Ein- und Ausfahrt ,Am Forum” sind jeweils ca. 1.900 Kfz/12h zu verzeich-
nen, insgesamt ca. 3.800 Kfz/12h.

In der sldlichen Ein- und Ausfahrt ,Am Stadtbad” liegt die angepasste Verkehrsbe-
lastung bei insgesamt ca. 700 Kfz/12h. Diese verteilen sich auf ca. 340 Kfz/12h auf die
Einfahrt und ca. 360 Kfz/12h auf die Ausfahrt.
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the mind of movement




o
2
‘r@
“,
S
S
NG
Ein- /Ausfahrt s Nl “;ﬁ\r
Am Stadtbad i
77
2,6
% Y
X g
6
ooy %33 & ié\e
~ S 33
N~ r“? @ S
&
Ly
i)
S
VLD Py
T LD/
a3
V4
Ein- /Ausfahrt
Aldi
98,
&3
35, »
) 5939
I 32
o & Oy
*$e 75 :
S fb/{;’ .
+ > F
p
B YpanSirsatibpilitalisnds

Ein- /Ausfahrt
Am Forum

7,
)
Ty 5
O35
‘6“7)
sl Q-
& /oy P
Am Forum
S/-?o?\r 001 o

Abbildung 5: Ergebnisse Verkehrserhebung - angepasste Verkehrsbelastungen (Kfz/12h)
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3 Zukiinftiges Verkehrsaufkommen

Die Ermittlung der zukiinftig zu erwartenden Verkehrsstréme im Bereich des Globus-
Baumarkts geht von folgenden Rahmenbedingungen aus:

® Das neue Drive-In nutzen zukiinftig ca. 100 Bestandskunden

» Eswird davon ausgegangen, dass ca. durch das Drive-In ca. 30 Neukunden zu

erwarten sind.

®  Die Baumarktmitarbeiter nutzen zuklinftig einen Parkplatz sidlich des Baumarkt-
gebaudes. Die ErschlieBung erfolgt tiber die Ein- und Ausfahrt des Aldi-Parkplat-

Zes.

Weiterhin werden folgende Annahmen getroffen:

® Die Aufteilung der Bestandkunden bezogen auf die Drive-In-Einfahrt erfolgt
nach der gleichen Verteilung entsprechend der Grundverteilung: 84% nutzen
bislang die nordliche Ein- und Ausfahrt, 16% nutzen bereits die Ein- und Ausfahrt
LAm Stadtbad”.

®» Dije Mitarbeiter nutzen derzeit alle die nordliche Ein- und Ausfahrt.

Umverteilung der Verkehrsstrome:

Auf Basis der oben aufgefihrten Rahmenbedingungen und Annahmen gibt es an

den betreffenden Ein- und Ausfahrten folgende Verédnderungen:

®  FEin- und Ausfahrt ,Am Forum”: hier sind jeweils 134 weniger Ein- bzw. Ausfahr-
ten je Tag zu erwarten. Diese setzen sich zusammen aus 84 Kunden- und 50 Mit-

arbeiterfahrten.

®  Fin- und Ausfahrt ,Am Stadtbad”: hier ist von jeweils 114 zuséatzlichen Ein- bzw.
Ausfahrten je Tag zu rechnen. Diese setzen sich aus 84 Bestands- und 30 Neu-
kunden zusammen.

®  Ein- und Ausfahrt ,Aldi”: Durch die neue ErschlieBung des Mitarbeiterparkplat-
zes sind jeweils 50 zusétzliche Ein- bzw. Ausfahrten je Tag zu erwarten.

Zukinftige Verkehrsbelastungen:

In Abbildung 6 werden die zukinftigen Verkehrsbelastungen aufgezeigt. Auf den
StraBen ,Am Forum” und ,Am Stadtbad” wird das werktégliche Verkehrsaufkommen
aufgezeigt. Die Hochrechnung erfolgt auf Basis von Erfahrungswerten fir den betref-
fenden Zeitraum von 20.00 - 8.00 Uhr. Die betreffenden Ein- und Ausfahrten werden
nicht weiter hochgerechnet, da dort auBerhalb der Offnungszeiten kein zusatzliches

nennenswertes Verkehrsaufkommen vorliegt.
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In der nérdlichen Ein- und Ausfahrt ,Am Forum" sind jeweils ca. 1.765 Kfz/24h zu ver-
zeichnen, insgesamt ca. 3.530 Kfz/24h.

In der stdlichen Ein- und Ausfahrt ,Am Stadtbad” liegt die angepasste Verkehrsbe-
lastung bei insgesamt ca. 935 Kfz/24h. Diese verteilen sich auf ca. 450 Kfz/24h auf die
Einfahrt und ca. 475 Kfz/24h auf die Ausfahrt.

Die Ein- und Ausfahrt ,Aldi” verzeichnet ca. 965 Kfz/24h in der Einfahrt und ca. 990
Kfz/24h in der Ausfahrt, insgesamt ca. 1.955 Kfz/24h.
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Abbildung 6: Zukinftige Verkehrsbelastungen (Kfz/24h)

Die Verkehrsbelastung auf der StraBe ,Am Forum” liegt zwischen ca. 6.020 und 6.340
Kfz/24h. Der Schwerverkehrsanteil liegt bei ca. 1%.

Auf der StraBBe ,Am Stadtbad" ist eine Verkehrsbelastung zwischen ca. 3.620 und
4.190 Kfz/24h zu verzeichnen. Der Schwerverkehrsanteil liegt zwischen ca. 1,5 und
2,7%.
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4 Leistungsfahigkeitsnachweise

Fir die Einmindung Am Stadtbad / Zufahrt Drive-In wird ein Nachweis der Leistungs-
fahigkeit fir die Morgen- und Abendspitze gemaB HBS 2015" gefihrt.

Mit dem Verfahren nach dem HBS wird die Verkehrsqualitat nach Qualitatsstufen des
Verkehrsablaufs (QSV) von A bis F bewertet. Die Verkehrsqualitat wird durch die mitt-
lere Wartezeit der zufahrenden Kraftfahrzeuge bestimmt. Bei der zusammenfassenden
Bewertung der Verkehrsqualitat ist die schlechteste Verkehrsqualitat der betroffenen
einzelnen Strome maflgebend. Die Qualitatsstufen des Verkehrsablaufs bedeuten:

Qualitatsstufe Beschreibung nach HBS

QSV A Die Wartezeiten sind sehr gering.

QsvB Die Wartezeiten sind gering.

Qsvc Die Wartezeiten sind spirbar.

QsvD Die Wartezeiten kénnen voriibergehend hohe Werte annehmen.
Der Verkehrszustand ist noch stabil.

QSVE Die Wartezeiten nehmen sehr grofBe und dabei stark streuende
Werte an. Die Kapazitat wird erreicht.

QSVF Die Wartezeiten sind besonders hoch. Der Knotenpunkt ist iber-
lastet.

Tabelle 3:  Qualitatsstufen nach dem HBS 2015 fur nicht-signalisierte Knotenpunkte (S5)

In der Abbildung 16 und der Abbildung 17 sind die zugrunde liegenden Verkehrsbelas-
tungen dargestellt. In der Morgen- und Abendspitze werden jeweils zusatzlich 15 Ein-
und Ausfahrten bericksichtigt. Bei der Berechnung wird davon ausgegangen, dass
alle einfahrenden Fahrzeuge auch hier wieder ausfahren, obwohl die Méglichkeit be-
steht, auch im Stiden die Ausfahrt Gber den Aldi-Parkplatz zu nutzen (siehe Abbil-
dung 1).

Die Ergebnisse der Leistungsfahigkeitsberechnung sind in den Anlagen 1 und 2 im
Anhang dargestellt.

Als Ergebnis kann festgehalten werden, dass die Einmindung sowohl in der Morgen-
sitze als auch in der Abendspitze die Qualitatsstufe A aufweist und somit leistungsfa-
hig ist. Auch bei hdherem Verkehrsautkommen bleibt die Einmindung leistungsfa-
hig.

' FGSV: Handbuch fir die Bemessung von StraBenverkehrsanlagen, Ausgabe 2015
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5 Ausblick

Im Umfeld des Globus-Baumarktes gibt es nach derzeitigem Kenntnisstand weitere

Planungsvorhaben. Dies sind im Einzelnen:

®  Bau der Ortsumgehung Schwarzenacker/Schwarzenbach im Zuge der B423
®  Planungen zum DSD-Gelénde
»  Planungen zum alten Stadtbad

Die Realisierung dieser MaBnahmen fihrt zu einer deutlichen Verkehrszunahme auf
der Straf3e ,Am Stadtbad”, die zukinftig Teil der B423neu sein wird. Eine Verkehrsun-
tersuchung, die die PTV Transsport Consult GmbH im Auftrag des Investors des DSD-
Gelénde erstellt hat und die sowohl den Bau der B423neu als auch die Bebauung ei-
nes Teilbereiches des DSD-Geléndes bericksichtigt, zeigt auf, dass der in Kapitel 4
untersuchte Knoten auch dann noch leistungsfahig sein wird.?

Auch eine zuséatzliche neue Nutzung auf der Flache des alten Stadtbades diirfte vor-
behaltlich einer genauen Untersuchung keine negative Auswirkung auf den Knoten
Am Stadtbad”/ Ein- und Ausfahrt Drive-In Globus-Baumarkt haben.

2 PTV Transport Consult GmbH: Kreisstadt Homburg - Verkehrsuntersuchung Bebauungsplan ,Westlich
des Forums, Teilbereich 1”; im Auftrag der Munitor Gruppe Saarbricken; Karlsruhe, 06. August 2021
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6 Larmkennwerte

Fir den weiteren Planungsprozess werden auf Basis der vorliegenden Verkehrsunter-
suchung die verkehrlichen Larmkennwerte nach RLS19 benétigt.

Fir den Ausgangsfall und den Fall mit den verlagerten Verkehrsstromen werden die
Larmkennwerte zu ermittelt und aufzubereitet. Die Larmkennwerte sind:

» DTV: Durchschnittlicher taglicher Verkehr

® mT: mittlere stindliche Verkehrsbelastung (Tag)

» mN: mittlere stindliche Verkehrsbelastung (Nacht)
= pT LKW 1

®» pT LKW 2

= pN LKW 1

= PN LKW 2

Die Larmkennwerte beziehen sich auf den DTV (durchschnittlicher taglicher Verkehr)
und wurden aus dem DTV-W (durchschnittlicher tadglicher Verkehr) abgeleitet.

Die aufbereiteten Larmkennwerte sind in Tabelle 4 und Tabelle 5 enthalten. Abbil-

dung 7 zeigt die entsprechenden Messquerschnitte.

Ein- /Ausfahrt
Am Forum

Ein- /Ausfahrt
Am Stadthad

Ein- /Ausfahrt
Aldi

e I

Abbildung 7: Lageplan Messquerschnitte LarmkenngréBen
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MQ_LAERM DTV Mt Mn ptLkw 1 | ptLkw 2 | pn Lkw 1 | pn Lkw 2
1 3.240 188 29 1,0 0,5 1,0 2,0
2 1.669 97 15 0,5 0,5 0,0 0,0
3 3.695 214 33 1,0 0,5 1,0 2,0
4 627 36 6 4,0 2,0 0,0 0,0
5 3.432 199 31 1,5 1,5 1,0 1,0
6 5.410 314 49 0,5 0,5 0,5 0,5
7 3.417 198 31 0,5 0,0 0,0 0,0
8 5.686 330 51 0,5 0,5 0,5 0,5
Tabelle 4:  Globus-Baumarkt Homburg - Kundenfrequenz Januar 2019 und Januar 2022
MQ_LAERM DTV Mt Mn ptLkw 1 | ptLkw 2 | pn Lkw 1 | pn Lkw 2
1 3.258 189 29 1,0 0,5 1,0 2,0
2 1.759 102 16 0,5 0,5 0,0 0,0
3 3.767 218 34 1,0 0,5 1,0 2,0
4 815 47 7 3,0 1,5 0,0 0,0
5 3.610 209 32 1,5 1,5 1,0 1,0
6 5.417 314 49 0,5 0,5 0,5 0,5
7 3.175 184 29 0,5 0,0 0,0 0,0
8 5.704 331 51 0,5 0,5 0,5 0,5
Tabelle 5:  Globus-Baumarkt Homburg - Kundenfrequenz Januar 2019 und Januar 2022
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7 Anhang
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ANLAGE 1:

Beurteilung einer Einmundung mit Vorfahrtsregelung innerorts
Zufahrt A s
P 7 A-C /B
g_’ Zutahrt C Knotenpunkt: Am Stadtbad Zufahrt
R N
Verkehrsdaten: Datum: Planung
Uhrzeit: MSP
Zufahrt B Verkehrsregelung:  Zufahrt B: V
4 6
Zielvorgaben: Mittlere Wartezeit t, = 45 s
Knotenverkehrsstarke: 375 Fz/h Qualitatsstufe: D
Aufschliisselung nach Fahrzeugarten: liegt nicht vor, pauschaler Umrechnungsfaktor: 1,10
Kapazitaten der Einzelstrome
Hauptstréme [ Grundkap. | Abminderungs- | Kapazitat |Auslastungs-| staufreier
Zufahrt | Strom Op,i Gi faktor f; Cre,i grad X; Zustand
(Rang) [Fz/h] [Pkw-E/h] H [Pkw-E/h] 8] Po
A 2 (1) - 1800 1,000 1800 0,068 -
3 (1) 0 1600 1,000 1600 0,026 -
B 4 (3) 284 764 1,000 745 0,034 -
6 (2) 130 1024 1,000 1024 0,053 -
c 7 (2) 149 1085 1,000 1085 0,023 0,975
8 (1) - 1800 1,000 1800 0,080 -
Qualitat der Einzel- und Mischstrome
Fahrzeuge Faktoren Kapazitat Kapazitédt | Auslastungs-| Kapazitats- mittlere Qualitats-
Zufahrt | Strom ez, fpEi Ceei C; grad X reserve R; | Wartezeit w stufe
[Fz/h] [ [Pkw-E/h] [Fz/h] [ [Fz/h] [s] QsVv
A 2 111 1,100 1800 1636 0,068 1525 0,0 A
3 38 1,100 1600 1455 0,026 1417 0,0 A
B 4 23 1,100 745 677 0,034 654 55 A
6 49 1,100 1024 931 0,053 882 41 A
c 7 23 1,100 1085 986 0,023 963 3,7 A
8 131 1,100 1800 1636 0,080 1505 0,0 A
A 2+3 149 1,100 1744 1586 0,094 1437 0,0 A
B 4+6 72 1,100 1390 1263 0,057 1191 3,0 A
C 7+8 154 1,100 1800 1636 0,094 1482 24 A
erreichbare Qualititsstufe QSVe; g A
Seite 25/26
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ANLAGE 2:

Beurteilung einer Einmundung mit Vorfahrtsregelung innerorts

Knotenverkehrsstarke: 452 Fz/h

Zielvorgaben: Mittlere Wartezeit t, =
Qualitatsstufe:

Zufahrt A 8
!_ T A-C
§ ' Zufahrt C Knotenpunkt: Am Stadtbad
_*
Verkehrsdaten: Datum:
Uhrzeit: ASP
Zufahrt B Verkehrsregelung:  Zufahrt B: v
4 6

/B
Zufahrt

Planung

45 s
D

Aufschliisselung nach Fahrzeugarten:

Kapazitaten der Einzelstrome

Hauptstréme [ Grundkap. | Abminderungs- | Kapazitat |Auslastungs-| staufreier

Zufahrt | Strom Op,i Gi faktor f; Cre,i grad X; Zustand
(Rang) [Fz/h] [Pkw-E/h] [ [Pkw-E/h] [ Po
A 2 (1) — 1800 1,000 1800 0,090 -
3 (1) 0 1600 1,000 1600 0,022 -
B 4 (3) 370 680 1,000 669 0,033 -
6 (2) 164 982 1,000 982 0,052 -

c 7 (2) 180 1047 1,000 1047 0,014 0,985

8 (1) - 1800 1,000 1800 0,118 -

liegt nicht vor, pauschaler Umrechnungsfaktor: 1,10

Qualitat der Einzel- und Mischstrome

GROUP © 2022 PTV Transport Consult GmbH
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Fahrzeuge Faktoren Kapazitat Kapazitédt | Auslastungs-| Kapazitats- mittlere Qualitats-
Zufahrt | Strom ez, fpEi Ceei C; grad X reserve R; | Wartezeit w stufe
[Fz/h] [ [Pkw-E/h] [Fz/h] [ [Fz/h] [s] Qsv
A 2 148 1,100 1800 1636 0,090 1488 0,0 A
3 32 1,100 1600 1455 0,022 1423 0,0 A
B 4 20 1,100 669 609 0,033 589 6,1 A
6 46 1,100 982 893 0,052 847 43 A
c 7 13 1,100 1047 952 0,014 939 3,8 A
8 193 1,100 1800 1636 0,118 1443 0,0 A
A 2+3 180 1,100 1761 1601 0,112 1421 0,0 A
B 4+6 66 1,100 1305 1186 0,056 1120 3,2 A
C 7+8 206 1,100 1800 1636 0,126 1430 2,5 A
erreichbare Qualititsstufe QSVe; g A
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1. Auftrag und Allgemeines

Der Globus Bau- und Gartenmarkt in Homburg soll erweitert werden. Folgende
Maflnahmen sind geplant:

o Weiterentwicklung des Baumarktes durch ein Drive-In mit einer Verkaufsflache
von ca. 5.100 m?

e Verbesserung der Warenanlieferung und-abholung (Click&Collect)

e Entzerrung der Verkehrsfuhrung von Kunden- und Anlieferverkehr

e Optimierung der Anliefersituation

Eine Ausweitung der innenstadtrelevanten Sortimente ist nicht geplant. Auch eine
relevante Erhdhung der Kundenzahlen wird nicht erwartet. Die geplanten Mallnahmen
erfolgen vor dem Hintergrund einer Sicherung und Weiterentwicklung des Standortes.

Flr das geplante Vorhaben wird von der Kreisstadt Homburg der Bebauungsplan
.Innenstadterneuerung Teilplan Nr. 10, 1. Anderung“ aufgestellit.

Im Rahmen des Bebauungsplanverfahrens ist die Vorlage eines schalltechnischen
Gutachtens zu den von dem erweiterten Bau- und Gartenmarkt ausgehenden
Gerauschemissionen und -immissionen erforderlich.

Die SGS-TUV Saar GmbH wurde von der Globus Fachmarkte GmbH & Co. KG,
Volklingen, mit der Erstellung einer entsprechenden gutachtlichen Stellungnahme
beauftragt.

2. Berechnungs- und Beurteilungsgrundlagen

Samtliche fur die vorliegende Untersuchung herangezogenen Grundlagen sind in
Tabelle 1 im Anhang zusammengestellt.

3. Beschreibung des Vorhabens
3.1 Standort

Der Standort des Globus Bau- und Gartenmarktes Homburg befindet sich ca. 750 m
sudwestlich des Stadtzentrums westlich der B423 (Zweibrlcker Strale).

Das Betriebsgelande grenzt im Norden an die Straf’e ,Am Forum®, im Stden an die
Stralde ,In den Schrebergarten®. Auf der Ostseite grenzt das Betriebsgelande an die
Grundstlcke der Hauser in der Zweibrtcker Strale an, auf der Westseite an die
Grundstucke weiterer Gewerbebetriebe (Lidl-Lebensmittemarkt, Fitnessstudio/
Steuerberatung).

Direkt westlich des Baumarktgebaudes befindet sich eine Rollschuhbahn. Sidlich der

Rollschuhbahn, an der Straf’e ,Am Stadtbad, befinden sich dartber hinaus ein
offentlicher Parkplatz sowie ein Aldi-Lebensmittelmarkt.

https://sgs.sharepoint.com/sites/de-ehs-suzfiles/berichte_larm/larm2022/22-6109207-a-globus-homburg-erweiterung-guta-larm-tz.docx
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Die dem Bau- und Gartenmarkt nachstgelegenen Wohnhauser befinden sich nérdlich in
der Stralde ,Am Forum®, ostlich in der Zweibrucker Strafl’e und sudlich in der Stralde ,In
den Schrebergarten®.

Die ortliche Situation ist den Bildern 1 und 2 im Anhang zu entnehmen.

3.2 Bestehender Bau- und Gartenmarkt

Das ca. 135 m lange, ca. 105 m breite und ca. 7,5 m hohe Gebaude des Bau- und
Gartenmarktes befindet sich unmittelbar ostlich der Rollschuhbahn bzw. nordlich der
Wohnhauser in der Stral3e ,In den Schrebergarten®. Nordlich des Gebaudes bis zur
Stralde ,Am Forum® erstreckt sich der Kundenparkplatz. Der Eingang zum Bau- und
Gartenmarkt befindet sich auf der Nordseite des Gebaudes.

Die Kunden gelangen uber eine Zufahrt von der StralRe ,Am Forum® im Norden sowie
Uber eine weitere Zufahrt von der Stral3e ,Am Stadtbad“ im Westen auf den Kunden-

parkplatz. Auf diesem befinden sich vier Einkaufswagenboxen. Von der Zweibrtcker

Stralde im Osten kann man den Baumarkt zudem Uber einen FuRweg erreichen.

Der Verkaufsraum des Bau- und Gartenmarktes erstreckt sich Uber die gesamte Lange
des Gebaudes und ist ca. 70 m breit. Im sudlichen, rickwartigen Bereich des Gebaudes
befinden sich ein Uberdachtes und ein offenes Freilager (Freiverkauf). Auf der West-
seite des Gebaudes befindet sich ein weiteres Freilager. Das offene Freilager im
Sudosten des Gebaudes wird von einer ca. 5 m hohen Wand aus Stahlblech umschlos-
sen.

Die Warenanlieferung erfolgt im nordwestlichen Bereich des Gebaudes im Aul3en-
bereich. Die Lkw werden auf der Freiflache per Gabelstapler entladen und die Waren zu
den Lagerflachen gefahren. Aufgrund des Platzmangels werden Waren teilweise auch
im Bereich des Parkplatzes gelagert.

Der Bau- und Gartenmarkt verfugt dartber hinaus Uber eine Kfz-Werkstatt. Die
Fahrzeuge befahren die Werkstatt Uber vier Tore in der Nordfassade des Gebaudes
Ostlich des Haupteingangs.

Nordostlich des Gebaudes wurde ein Gasflaschentauschautomat (GTA) aufgestellt. An
diesem konnen handelsubliche Propangasflaschen gekauft und leere Flaschen zurtck-
gegeben werden. Der Automat ist rund um die Uhr verflgbar.

Der Bau- und Gartenmarkt ist im Ubrigen Montag bis Samstag von 08:00 bis 20.00 Uhr

geoffnet. Die Warenanlieferungen erfolgen zwischen 07:30 und 17:00 Uhr durch 15 bis
20 Lkw pro Tag.

https://sgs.sharepoint.com/sites/de-ehs-suzfiles/berichte_larm/larm2022/22-6109207-a-globus-homburg-erweiterung-guta-larm-tz.docx
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3.3 Geplante Erweiterung

Das Gebaude des Bau- und Gartenmarktes soll auf der Westseite um einen Anbau mit
gleicher Gebaudehdhe erweitert werden, in dem ein sogenannter Drive-In mit ca.
5.100 m? Verkaufsflache eingerichtet wird. Auf der Nordseite des ca. 70,5 m x 72,5 m
grolden Anbaus ist die Ein- und Ausfahrt des Drive-In und ein Service-Bereich (Click &
Collect) geplant. Die Kunden kdnnen mit ihren Fahrzeugen in das Drive-In einfahren
und die Waren direkt in ihr Auto oder auf Anhanger laden. Das Bezahlen der Ware
erfolgt bei der Ausfahrt.

Sudlich des Drive-In wird ein neuer Anlieferbereich eingerichtet, in dem die anliefernden
Lkw per Gabelstapler entladen werden. Die ca. 2.200 m? grof3e Anlieferung wird
eingezaunt.

Ostlich der Anlieferung wird eine Lagerhalle als Anbau auf der Stidseite des Bau-
marktes und des Drive-In errichtet. Die an dieser Stelle derzeit stehenden Abfallcon-
tainer werden nach Westen an die Stdostgrenze der Anlieferung verlagert. In diesem
Bereich wird zudem ein Sprinklertank aufgestellt.

Fir die geplante Erweiterung des Bau- und Gartenmarktes soll das Grundstuck der
Rollschuhbahn erworben und Uberbaut werden.

Der offentliche Parkplatz stidwestlich der Rollschuhbahn soll ebenfalls dem
Betriebsgrundstuck des Bau- und Gartenmarktes zugeschlagen und darauf ein
Mitarbeiterparkplatz mit ca. 65 Stellplatzen eingerichtet werden. Der Mitarbeiter-
parkplatz besitzt eine eigene Zufahrt von der Stral3e ,Am Stadtbad®. Diese wird auch
von ausfahrenden Lkw nach der Anlieferung genutzt.

Der bestehende Gasflaschentauschautomat (GTA) soll vom derzeitigen Standort auf die
Westseite des geplanten Drive-In verlagert werden.

Ebenfalls auf der Westseite des Drive-In sollen Stellplatze fur die Selbstabholer
eingerichtet werden, die per Click & Collect bestellte Waren abholen. Diese Waren
werden per Gabelstapler aus dem Lager des Bau- und Gartenmarktes zu den
Stellplatzen der Selbstabholer transportiert und dort in die Fahrzeuge oder auf
Anhanger verladen.

Der Kundenparkplatz nérdlich des Bau- und Gartenmarktes bleibt baulich weitgehend
unverandert. Die bisher als Lagerflachen genutzten Teilflachen sowie der Aufstellungs-
bereich des GTA werden jedoch frei, so dass zusatzliche Stellplatze ausgewiesen
werden kdnnen. Der Parkplatz vergrofRert sich dadurch auf ca. 334 Stellplatze.

Die ortliche Situation nach der geplanten Erweiterung des Bau- und Gartenmarktes
kann den Bildern 3 und 4 im Anhang entnommen werden.

Fur die schalltechnische Betrachtung des zukunftigen Betriebs wurde eine erweiterte
Offnungszeit von 07:00 bis 20:00 Uhr angenommen.
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Gerauschemissionen

Maldgeblich fur die von dem Betrieb des erweiterten Bau- und Gartenmarktes
ausgehenden Gerauschemissionen und -immissionen sind die folgenden
Betriebsvorgange:

Parkverkehr durch Kunden und Mitarbeiter einschlie3lich der des Ein- und
Ausstapelns der Einkaufswagen in den Einkaufswagenboxen auf dem
Kundenparkplatz

Parkverkehr und Fahrgerausche der Kundenfahrzeuge in Zusammenhang mit
dem Drive-In, dem Gasflaschentauschautomat (GTA) und der Selbstabholung
(Click & Collect)

Fahr- und Rangiergerausche der Lieferfahrzeuge

Ladegerausche bei der Warenanlieferung und bei der Beladung von Kunden-
fahrzeugen

Betriebsvorgange im Freilager

Einwdrfe in die Abfallcontainer sowie Aufnehmen und Absetzen der Container
beim Containerwechsel

Kfz-Werkstatt

Betrieb des Gasflaschentauschautomaten (GTA)

Die Gerauschemissionen dieser Vorgange wurden in der vorliegenden Untersuchung
betrachtet.

4,

Immissionsorte und zulassige Gerauschimmissionen

Die dem Bau- und Gartenmarkt nachstgelegenen Wohnhauser befinden sich nérdlich in
der Stralde ,Am Forum®, ostlich in der Zweibrucker Strafl’e und sudlich in der Stralde ,In
den Schrebergarten®.

Die Baugenehmigung fur den bestehenden Baumarkt enthalt u.a. folgende Auflagen
zum Immissionsschutz [12]:

Durch den Betrieb des Baumarktes diirfen auch unter Berlicksichtigung der Larm-
belastung durch vorhandene Anlagen (Vorbelastung) vor den Fenstern von be-
nachbarten schutzbedtirftigen Raumen folgende L&rm- und Immissionsrichtwerte
nicht iiberschritten werden:

Bebauung in der Strale "Am Forum™:

tagsuber (06.00 bis 22.00 Uhr) 60 dB(A) und
nachts (22.00 bis 06.00 Uhr) 45 dB(A) ;
Bebauung in der Strafte "In den Schrebergarten™
tagsiber 55 dB(A) und

nachts 40 dB(A).
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Danach wird der Bereich der Wohnbebauung in der Strale ,Am Forum*® als Mischgebiet
(MI) eingestuft, der Bereich der Wohnbebauung in der Stral’e ,In den Schrebergarten®
als allgemeines Wohngebiet. Die genannten Immissionsrichtwerte der TA Larm sollen
von der Gesamtbelastung durch die Gerauschimmissionen an Anlagen, die nach der TA
Larm zu beurteilen sind, eingehalten werden.

Das westlich der Stralde ,Am Stadtbad” liegende ehemalige DSD-Gelande soll zukunftig
uberplant und bebaut werden. Einem vorliegenden Bebauungsplanentwurf ist fur den
Bereich entlang der StralRe ,Am Stadtbad” eine geplante Ausweisung als ,urbanes
Gebiet" (MU) sowie eine Bebauung mit drei Vollgeschossen zu entnehmen. Im Rahmen
der vorliegenden Untersuchung wurden daher auch die im geplanten urbanen Gebiet zu
erwartenden Gerauschimmissionen ermittelt und beurteilt. In urbanen Gebieten gelten
gemal TA Larm [1] folgende Immissionsrichtwerte:

tags: 63 dB(A)
nachts: 45 dB(A)

Ostlich des bestehenden Bau- und Gartenmarktes im riickwartigen Bereich des
Wohnhauses Zweibrucker Stra’e 73 wird der Bebauungsplan ,Rechts am Zweibricker
Weg“ aufgestellt (Planzeichnung siehe Bild 13 im Anhang). Im nordwestlichen Teil des
Plangebietes wird ein eingeschranktes Gewerbegebiet (GEe), im studostlichen Teil
werden die Mischgebiete Ml 1 bis Ml 4 festgesetzt. Im GEe ist eine Gebaudehdhe von
maximal 8 m zulassig, in den Mischgebieten eine 3- bis 5-geschossige Bebauung
(Gebaudehohe 14,5 m bis 20,5 m). An den Baufenstern des Bebauungsplans ,Rechts
am Zweibrucker Weg"“ wurden daher ebenfalls Immissionsorte berlcksichtigt.

Gemal TA Larm [1] folgende Immissionsrichtwerte:
in Mischgebieten:

tags: 60 dB(A)
nachts: 45 dB(A)

in Gewerbegebieten:

tags: 60 dB(A)
nachts: 45 dB(A)

Entsprechend TA Larm gilt als Beurteilungszeitraum tags der Zeitraum von 16 Stunden
zwischen 06:00 Uhr und 22:00 Uhr, nachts die lauteste Stunde zwischen 22:00 und
06:00 Uhr. Nach der TA Larm durfen kurzzeitige Gerauschspitzen den Richtwert tags
um nicht mehr als 30 dB(A), nachts um nicht mehr als 20 dB(A) Uberschreiten.

In der nachfolgenden Tabelle sind die in der vorliegenden Untersuchung betrachteten
Immissionsorte, die Hohe Uber Boden sowie der geringste Abstand zum Betriebs-
gelande des Globus Bau- und Gartenmarktes aufgefihrt. Die an den Immissionsorten
geltenden Immissionsrichtwerte der TA Larm sind ebenfalls noch einmal aufgefuhrt.
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Immissionsort Hohe iiber Abstand Immissionsrichtwert
Boden in dB(A)
Nr. |Bezeichnung i i tags nachts
1 In den Schrebergérten 16 5,1 17 55 40
2 In den Schrebergarten 18 13,5 19 55 40
3 In den Schrebergarten 22 10,7 22 55 40
4 In den Schrebergérten 17b 7,9 5 55 40
5 In den Schrebergarten 12 5,1 32 55 40
6a |Am Forum 8 Sid 12,7 25 60 45
6b | Am Forum 8 West 12,7 22 60 45
7a | DSD Nord 13,0 35 63 45
7b | DSD Mitte 13,0 35 63 45
7c | DSD Sud 13,0 45 63 45
8a BP Zweibriicker Weg GEe West 7,0 3 65 50
8b | BP Zweibriicker Weg GEe Sid 7,0 3 65 50
8c | BP Zweibricker Weg MI 19,5 15 60 45

Es wurden jeweils die Stockwerke der Gebaude mit den hdchsten zu erwartenden
Gerauschimmissionen betrachtet.

Die Lage der Immissionsorte ist Bild 2 und Bild 3 im Anhang zu entnehmen.

Die Immissionsrichtwerte gelten gemafy TA Larm fur die Summe der Gerauschimmis-
sionen von Anlagen, die nach der TA Larm zu beurteilen sind. Eine an den Immissions-
orten vorhandene Vorbelastung ist bei der Beurteilung der hinzukommenden Ge-
rauschimmissionen daher zu berucksichtigen.

Nach Nr. 3.2.1, Absatz 2 der TA Larm [1] kann der von der zu beurteilenden Anlage
verursachte Immissionsbeitrag als nicht relevant angesehen werden, wenn die Zusatz-
belastung die Immissionsrichtwerte um mindestens 6 dB unterschreitet. Des Weiteren
kann nach Nr. 3.2.1, Absatz 6 der TA Larm [1] auf eine Bestimmung der Vorbelastung
verzichtet werden, wenn die Gerauschimmissionen der zu beurteilenden Anlage die
Immissionsrichtwerte um mindestens 6 dB(A) unterschreiten.
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5. Durchfihrung der Untersuchung

Von der Globus Fachmarkte GmbH & Co. KG, Vadlklingen, wurde ein Vorentwurf der
geplanten Erweiterung am Globus Bau- und Gartenmarkt mit Datum von 16.08.2021
vorgelegt. Dieser wurde der vorliegenden Untersuchung zugrunde gelegt.

Die von dem Parkverkehr der Kunden und Mitarbeiter des Bau- und Gartenmarktes
ausgehenden Gerauschemissionen wurden nach der Parkplatzlarmstudie des
Bayerischen Landesamtes fur Umweltschutz, 6. Auflage 2007 [3] berechnet. Zu den
Kundenzahlen wurde von der Globus Fachmarkte GmbH & Co. KG die Statistik fur das
Jahr 2019 vorgelegt. Die Gerauschemissionen durch den Durchfahr- und Parksuch-
verkehr wurden nach den Richtlinien flr den Larmschutz an Strallen — RLS 90 [7]
berechnet.

Die Berechnung der Fahrgerausche durch Lkw erfolgte anhand der Untersuchung der
Hessischen Landesanstalt fir Umwelt zu Lkw- und Ladegerauschen [4] sowie deren
Aktualisierung durch das Hessische Landesamt fur Umwelt und Geologie aus dem Jahr
2005 [5]. Der Umfang der taglichen Warenanlieferung wurde ebenfalls von der Globus
Fachmarkte GmbH & Co. KG angegeben.

Zu den Gerauschemissionen bei der Entladung von Lkw durch Gabelstapler am Globus
Baumarkt in Homburg lagen Messwerte von einer friiheren Untersuchung vor. Diese
wurden in die vorliegende Untersuchung uUbernommen.

Die Gerauschemissionen durch die Einwurfe in die Abfallcontainer wurden den
Schalltechnischen Hinweisen fur die Aufstellung von Wertstoffcontainern [8]
entnommen. Die mit den Containerwechseln verbundenen Gerauschemissionen
wurden dem Leitfaden zur Prognose von Gerauschen bei der Be- und Entladung von
Lkw [9] entnommen.

Zu den Gerauschemissionen der Betriebsvorgange innerhalb des Freilagers/Frei-
verkaufs lag eine schalltechnische Untersuchung aus dem Jahr 2005 [10] vor. Die
Gerauschemissionen des Gasflaschentauschautomaten (GTA) wurden einem
Messbericht des Herstellers enthommen.

Die durch den Betrieb des erweiterten Bau- und Gartenmarktes an den Immissionsorten
in der Nachbarschaft verursachten Gerauschimmissionen wurden durch eine Schall-
ausbreitungsberechnung nach DIN ISO 9613-2 [2] ermittelt. Die Beurteilung der
Gerauschimmissionen erfolgte gemaf TA Larm vom 26.08.1998 [1].

https://sgs.sharepoint.com/sites/de-ehs-suzfiles/berichte_larm/larm2022/22-6109207-a-globus-homburg-erweiterung-guta-larm-tz.docx



SGS-TUV Saar GmbH

Auftrag Nr. 6109207 - Gutachten vom 04.04.2022 Blatt 10 von 37
6. Ermittlung der Gerauschemissionen
6.1 Kundenparkplatz

6.1.1 Parkverkehr

Die Gerauschemissionen durch den Parkverkehr wurden auf der Grundlage der Studie
des Bayerischen Landesamtes fur Umweltschutz, 6. Auflage 2007 [3] nach dem ge-
trennten Verfahren berechnet. In der Studie [3] wurde eine Berechnungsformel ent-
wickelt, die ausgehend von den Parametern

B = Bezugsgrole, die den untersuchten Parkplatz charakterisiert
(z.B. Anzahl der Stellplatze bei P+R-Parkplatzen, Netto-Verkaufsflache bei
Einkaufsmarkten usw.);

N = Zahl der Bewegungen pro Bezugsgrofde und Stunde
(1 Parkvorgang = 2 Bewegungen)

den Schallleistungspegel Lw des Parkplatzes liefert.
Die Berechnungsformel ist in Tabelle 5 im Anhang angegeben.

Der Kundenparkplatz mit zukunftig ca. 334 Stellplatzen befindet sich auf der Nordseite
des Baumarktgebaudes.

Die fiir die Zukunft maximal geplanten Offnungszeiten des Bau- und Gartenmarktes
liegen montags bis samstags von 7:00 Uhr bis 20:00 Uhr.

Zur Ermittlung der von den Parkvorgangen auf dem Kundenparkplatz ausgehenden
Gerauschemissionen wurde von der Globus Fachmarkte GmbH & Co. KG die
Kundenstatistik aus dem Jahr 2019 vorgelegt. Dies ist das letzte Jahr, das von der
Corona-Krise noch unbeeintrachtigt war. Gegenluber den Kundenzahlen von 2019 sind
auch zukunftig keine relevanten Steigerungen zu erwarten.

Die durchschnittliche tagliche Kundenzahl im Jahr 2019 betrug danach 2.170. Lediglich
an 16 Tagen des Jahres wurde eine Kundenzahl von 3.000 Uberschritten. Dies ist
teilweise auf Sonderaktionen zurtckzufuhren, die fur die Zukunft nicht mehr geplant
sind.

Im Sinne einer Maximalbetrachtung wurde auf dieser Basis von 3.000 Kunden pro Tag
ausgegangen. Nach Auskunft der Globus Fachmarkte GmbH & Co. KG kommen 95 %
der Baumarktkunden mit dem Auto, die tUbrigen Kunden zu Fuld oder mit anderen
Verkehrsmitteln. Daraus ergibt sich eine Anzahl von 2.850 Pkw, die den Kundenpark-
platz des Baumarktes pro Tag anfahren. Im Hinblick auf die Offnungszeit von 07:00 bis
20:00 Uhr ist damit zu rechnen, dass einige Kunden den Parkplatz vor 07:00 Uhr
anfahren bzw. nach 20:00 Uhr (Zeiten mit erhdhter Empfindlichkeit gemal TA Larm)
verlassen. Diese Anzahl wurde im Sinne einer Maximalabschatzung mit jeweils 50
abgeschatzt.
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Die BezugsgroRe B in der 0.g. Formel ist im vorliegenden Fall die Stellplatzanzahl
(B=334).

Die Berechnung der Gerauschemissionen durch den Parkverkehr auf dem Kunden-
parkplatz erfolgte mit den folgenden Eingangswerten:

GroRe Bedeutung Wert Einheit
Zuschlag fur die Parkplatzart 3 dB(A)

Kra (Parkplatze an Einkaufszentren, Standard-
Einkaufswagen auf Asphalt)

Ki Zuschlag fur die Impulshaltigkeit 4 dB(A)

B Bezugsgrole (Anzahl der Stellplatze) 334 -
Zahl der Bewegungen pro BezugsgrofRe und Stunde

N 06:00 bis 07:00 Uhr und 20.00 bis 22:00 Uhr (3 Stunden) 0,1 -
07:00 bis 20:00 Uhr (13 Stunden) 1,3 -

Nach der Berechnung ergeben sich fur die Parkvorgange der Kunden auf dem Kunden-
parkplatz die folgenden Schallleistungspegel Gber die beiden getrennt betrachteten
Zeitraume tags:

Gerauschquelle Schallleistungspegel des
Parkverkehrs
Lwa in dB(A)
Kundenparkplatz
- 06:00 bis 07:00 Uhr und 20.00 bis 22:00 Uhr (3 Stunden) 85,2
- 07:00 bis 20:00 Uhr (13 Stunden) 96,4

Die angegebenen Schallleistungspegel enthalten bereits einen Zuschlag fur Impuls-
haltigkeit gemal} TA Larm. Die Berechnung der Schallleistungspegels ist Tabelle 5 im
Anhang zu entnehmen.

6.1.2 Parksuch- und Durchfahrverkehr

Die von der Ein- und Ausfahrt der Pkw und dem Parksuch- und Durchfahrverkehr verur-
sachten Gerauschemissionen werden beim getrennten Verfahren der Parkplatzlarm-
studie [3] nach den Richtlinien fur den Larmschutz an Straf’en - RLS-90 [7] separat
berechnet, wobei gemal [3] anstelle von Dstro in Formel (6) der RLS-90 [7] bei der
Ermittlung der Schallemissionen von Parkplatzen abweichende Zuschlage Kstro* geman
[3], Abschnitt 8.2.2.2 zu berucksichtigen sind. Die Berechnungsformel sowie die
Zuschlage Kstro* sind der Tabelle 5 im Anhang zu entnehmen.

Die Fahrgassen des Parkplatzes sind asphaltiert.
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Der Kundenparkplatz wird von der Stral3e ,Am Forum®im Norden und von der Stralle
,Am Stadtbad” im Westen angefahren. In dem im Rahmen des Bebauungsplan-
verfahrens von der PTV Transport Consult GmbH erstellen Verkehrsgutachten wurde
ermittelt, dass 84% der Ein- und Ausfahrten Uber die Einfahrt von der Stral’e ,Am
Forum®“im Norden und 16% der Ein- und Ausfahrten von der Stralde ,Am Stadtbad” im
Westen erfolgen. Diese Verteilung wird sich im Zuge der geplanten Erweiterung nicht
relevant verandern.

Die Berechnung des Parksuch- und Durchfahrverkehrs erfolgte im vorliegenden Fall auf
dieser Basis mit den folgenden Eingangswerten:

GroRe | Bedeutung Wert Einheit

MaRgebende stiindliche Verkehrsstarke
Zufahrt ,Am Forum*

- 06:00 bis 07:00 Uhr und 20.00 bis 22:00 Uhr (3 Stunden) 28,1
M - 07:00 bis 20:00 Uhr (13 Stunden) 364,7 Kfz/h
Zufahrt ,Am Stadtbad*
- 06:00 bis 07:00 Uhr und 20.00 bis 22:00 Uhr (3 Stunden) 53
- 07:00 bis 20:00 Uhr (13 Stunden) 69,5
v Geschwindigkeit der Fahrzeuge 30 km/h
Dv nach [7] berechnet aus der Geschwindigkeit -8,8 dB(A)

. Korrektur fir unterschiedliche
Kswo™ | stragenoberflachen (Asphalt) 0 dB(A)

Die sich aus diesen Werten fur den Emissionspegel Lme gemal RLS-90 [7] sowie fur
den langenbezogenen Schallleistungspegel Lw ergebenden Werte sind der nachfol-
genden Tabelle zu entnehmen.

Gerduschquelle LmEe Lw
dB(A) dB(A)

Fahrstrecke Ein-/Ausfahrt und Parksuch- und
Durchfahrverkehr Kundenparkplatz
Zufahrt ,Am Forum*

- 06:00 bis 07:00 Uhr und 20.00 bis 22:00 Uhr (3 Stunden) 43,0 62,0
- 07:00 bis 20:00 Uhr (13 Stunden) 541 73,1
Zufahrt ,Am Stadtbad”

- 06:00 bis 07:00 Uhr und 20.00 bis 22:00 Uhr (3 Stunden) 35,8 54,8
- 07:00 bis 20:00 Uhr (13 Stunden) 46,9 65,9

Das verwendete Schallausbreitungsprogramm [6] erhalt als Eingabe den langenbezo-
genen Schallleistungspegel sowie die Lange der Fahrstrecke (Spalte ,Flache Anz.“ in
Tabelle 3 im Anhang) und berechnet daraus den Schallleistungspegel der Fahrstrecke.

Fir die Berechnung wurde jeweils eine Fahrstrecke gewahlt, die von der Ein-/Ausfahrt
des Parkplatzes an einem Grolteil der Stellplatze des Parkplatzes vorbei zurtick zur
Ein-/Ausfahrt fuhrt. Die Lange dieser Fahrstrecke betragt 482 m (Einfahrt Am Forum)
bzw. 564 m (Einfahrt Am Stadtbad). Diesen Fahrstrecken werden von jedem Kunden-
Pkw einmal vollstandig durchfahren, d.h. bei jeder Parkbewegung (Ankunft bzw. Abfahrt
eines Pkw) im Mittel zur Halfte. In der Berechnung wurde daher fir die Fahrstrecke je
Parkbewegung die halbe Lange der Gesamtstrecke angesetzt.
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Die Lage des Kundenparkplatzes sowie der Fahrstrecken der Pkw kann Bild 5 im
Anhang zu diesem Gutachten entnommen werden. Die fur die Fahrstrecken
berechneten Schallleistungspegel sind in Tabelle 3 im Anhang aufgefuhrt.

6.1.3 Ein- und Ausstapeln der Einkaufswagen

Die Rollgerausche der Einkaufswagen auf dem Parkplatz sind in dem Emissionsansatz
der Parkplatzgerausche (Kapitel 6.1.1) bereits enthalten.

Die Gerauschemissionen, die dartber hinaus durch das Ein- und Ausstapeln der Ein-
kaufswagen in den Einkaufswagenboxen hervorgerufen werden, wurden separat
bertcksichtigt. Die Lage der vier auf dem Kundenparkplatz vorhandenen Einkaufs-
wagenboxen ist Bild 5 im Anhang zu entnehmen.

In [3] wird fur das Ein- oder Ausstapeln eines Einkaufswagens mit einem Korb aus
Metall ein Schallleistungspegel inklusive Impulszuschlag in Héhe von

LWAT,Einkaufswagen = 100,6 dB(A)

angegeben.

In der Berechnung wurde fur alle Kunden des Bau- und Gartenmarktes die Benutzung
von Einkaufswagen bericksichtigt. Da nicht alle Stapelvorgange gerauschvoll
durchgefuhrt werden, wurde in der Schallausbreitungsberechnung je Kunde ein Ein-
oder Ausstapelvorgang und somit insgesamt

3000 Ein- und Ausstapelvorgange

(750 je Einkaufswagenbox) mit dem o.g. Schallleistungspegel und einer Einwirkzeit
gemal dem Taktmaximalpegel-verfahren der TA Larm [1] von 5 Sekunden je Vorgang
angenommen.

6.2 Mitarbeiterparkplatz

Nach Angaben der Globus Fachmarkte GmbH & Co. KG sind pro Tag ca. 50 Mitarbeiter
im Baumarkt Homburg tatig.

Die ersten Mitarbeiter kommen um 06:45 Uhr, die letzten Mitarbeiter verlassen den
Markt um ca. 20:10 Uhr. Zur Frihschicht kommen ca. 20 Mitarbeiter, zur Mittelschicht
ca. 10 Mitarbeiter und zur Spatschicht wieder 20 Mitarbeiter.

Unter der Annahme, dass die gesamte Fruhschicht schon vor 07:00 Uhr kommt,
ergeben sich daraus folgende Parkbewegungen in den getrennt betrachteten Zeiten des
Tages:

06:00 bis 07:00 Uhr und 20:00 bis 22:00 Uhr (3 Stunden): 40 Bewegungen
07:00 bis 20:00 Uhr (13 Stunden): 60 Bewegungen
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Die Berechnung der von dem Parkverkehr der Mitarbeiter auf dem Mitarbeiterparkplatz
ausgehenden Gerauschemissionen erfolgte analog Abschnitt 6.1 mit den folgenden
Daten:

Parkverkehr
GroRe | Bedeutung Wert Einheit
K Zuschlag fur die Parkplatzart 0 dB(A)
PA (Mitarbeiterparkplatz)
Ki Zuschlag fur die Impulshaltigkeit 4 dB(A)
B BezugsgroRe (Anzahl der Stellplatze) 45 -
Zahl der Bewegungen pro BezugsgréfRe und Stunde
N - 06:00 bis 07:00 Uhr und 20:00 bis 22:00 Uhr (3 Stunden) 0,3 -
- 07:00 bis 20:00 Uhr (13 Stunden) 0,1

Nach der Berechnung ergeben sich fur die Parkvorgange der Mitarbeiter die folgenden
Schallleistungspegel:

Gerauschquelle Schallleistungspegel des
Parkverkehrs
LWA in dB(A)
Parkverkehr der Mitarbeiter
- 06:00 bis 07:00 Uhr und 20:00 bis 22:00 Uhr (3 Stunden) 78,3
- 07:00 bis 20:00 Uhr (13 Stunden) 73,5

Parksuch- und Durchfahrverkehr

GroRe | Bedeutung Wert Einheit
MaRgebende stlindliche Verkehrsstarke

M - 06:00 bis 07:00 Uhr und 20:00 bis 22:00 Uhr (3 Stunden) 13,5 Kfz/h
- 07:00 bis 20:00 Uhr (13 Stunden) 4,5

v Geschwindigkeit der Fahrzeuge 30 km/h

Dv nach [7] berechnet aus der Geschwindigkeit -8,8 dB(A)

. Korrektur flr unterschiedliche
Ksro™ | StraRenoberflachen (Asphalt) 0 dB(A)

Die sich aus diesen Werten fur den Emissionspegel Lme gemal RLS-90 [7] sowie fur
den langenbezogenen Schallleistungspegel Lw ergebenden Werte sind der nachfol-
genden Tabelle zu entnehmen.

Gerduschquelle LmEe Lw
dB(A) dB(A)

Fahrstrecke Ein-/Ausfahrt und Parksuch- und
Durchfahrverkehr Mitarbeiterparkplatz

- 06:00 bis 07:00 Uhr und 20.00 bis 22:00 Uhr (3 Stunden) 39,8 58,8
- 07:00 bis 20:00 Uhr (13 Stunden) 35,0 54,0
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Die Daten der entsprechenden Berechnung sind Tabelle 6 im Anhang zu entnehmen.

Es wurde eine Fahrstrecke gewahlt, die von der Ein-/Ausfahrt des Parkplatzes von der
Stralde ,Am Stadtbad” an allen Stellplatzen des Parkplatzes vorbei zurtck zur Ein-/
Ausfahrt fihrt. Die Lange dieser Fahrstrecke betragt 188 m. Diese Fahrstrecke wird von
jedem Mitarbeiter-Pkw einmal vollstandig durchfahren, d.h. bei jeder Parkbewegung
(Ankunft bzw. Abfahrt eines Pkw) im Mittel zur Halfte. In der Berechnung wurde daher
fur die Fahrstrecke je Parkbewegung die halbe Lange der Gesamtstrecke angesetzt.

Die Lage des Mitarbeiterparkplatzes und der zugehorigen Fahrstrecke ist Bild 5 im
Anhang zu entnehmen.

6.3 Drive-In
6.3.1 Gerauschabstrahlung aus dem Drive-In

Das geplante Drive-In ist eine geschlossene Halle mit einem Ein- und Ausfahrtbereich
auf der Nordseite und einem weiteren Tor auf der Sudseite, durch welches die im
Bereich der Anlieferung entladenen Waren in das Gebaude gefahren werden.

Aufgrund von Erfahrungen mit vergleichbaren Baumarkten ist innerhalb des Drive-Ins
mit keinen hohen Gerauschpegeln zu rechnen. In der weiteren Berechnung wurde im
Sinne einer Maximalabschatzung ein Innenpegel im Drive-In von

Li,Drive-n = 75 dB(A)

angenommen, der Uber die gedffneten Tore in der Nord- und Stdfassade des
Gebaudes ins Freie abgestrahlt wird.

In der Berechnung der Schallabstrahlung wurde davon ausgegangen, dass das
Einfahrt- und das Ausfahrtstor (angenommene GroRe je 16 m?) auf der Nordseite Uber
die gesamte Offnungszeit von 07:00 bis 20:00 Uhr gedffnet sind.

Im Fall des Tores auf der Sudseite (Grof3e ca. 29 m?) wurde eine tagliche
Offnungsdauer von 3 Stunden angenommen.

Die nach DIN EN 12354-4 [12] berechneten Schallleistungspegel der Schallabstrahlung
uber die offenen Toren sind Tabelle 3 im Anhang zu entnehmen.

6.3.2 Fahrgerausche der Drive-In-Kunden

Nach Angaben der Globus Fachmarkte GmbH & Co. KG werden ca. 130 Kunden pro
Tag im Drive-In erwartet, von denen 100 Bestandskunden sind und 30 Neukunden.

Im Sinne einer Maximalbetrachtung der Gerauschemissionen wurden die Fahrge-

rausche der 130 Kundenfahrzeuge zum Drive-In zusatzlich zu den in Abschnitt 6.1
betrachteten Parkplatzgerauschen bericksichtigt.
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Die Fahrgerausche wurden dabei wie der Parksuch- und Durchfahrverkehr nach RLS-
90 [7] berechnet. Die Verteilung auf die beiden Einfahrten wurde vom Kundenparkplatz
ubernommen.

Die Berechnungsdaten sind in der folgenden Tabelle aufgeflhrt:

GroRe | Bedeutung Wert Einheit
MaRgebende stiindliche Verkehrsstarke im Zeitraum von

M 07:00 bis 20:00 Uhr (13 Stunden) Kiz/h
- Zufahrt von der Strale ,Am Forum* 16,8
- Zufahrt von der Stralle ,Am Stadtbad® 3,2

v Geschwindigkeit der Fahrzeuge 30 km/h

Dv nach [7] berechnet aus der Geschwindigkeit -8,8 dB(A)

. Korrektur fiir unterschiedliche
Ksro™ | straBenoberflachen (Asphalt) 0 dB(A)

Die ermittelten Gerauschemissionen sind der nachfolgenden Tabelle zu entnehmen.

Gerduschquelle LmEe Lw
dB(A) dB(A)

Fahrstrecke Ein-/Ausfahrt Drive-In

- Zufahrt von der Stralte ,Am Forum* 40,8 59,8

- Zufahrt von der Stral’e ,Am Stadtbad” 33,6 52,6

Die Lage der ca. 236 m (Am Forum) bzw. ca. 74 m (Am Stadtbad) langen Fahrstrecken
ist Bild 12 im Anhang zu entnehmen. Die Berechnung der Gerauschemissionen ist in
Tabelle 7 im Anhang aufgefuhrt.

6.4 Warenanlieferung
6.4.1 Eingangsdaten

Nach Angaben der der Globus Fachmarkte GmbH & Co. KG wird der Bau- und
Gartenmarkt auch zukinftig vom maximal 20 Lkw pro Tag beliefert.

Die Lkw fahren Uber die bestehende Einfahrt von der Stralle ,Am Stadtbad” auf das
Gelande und von dort aus nach Suden zum neu geplanten Anlieferbereich. Dort werden
sie mit Hilfe von Gabelstaplern entladen und die Ware in das Gebaude gefahren.

Nach der Entladung fahren die Lkw Uber den sudlich angrenzenden Mitarbeiterparkplatz
wieder zur Stral3e ,Am Stadtbad".
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6.4.2 Fahr- und Rangiergerausche

Die mit den Fahrten der Lkw verbundenen Gerauschemissionen wurden auf der Grund-
lage der Untersuchung von Lkw- und Ladegerauschen der Hessischen Landesanstalt
fur Umwelt [4] sowie deren Aktualisierung durch das Hessische Landesamt fur Umwelt
und Geologie aus dem Jahr 2005 [5] berechnet.

Der Untersuchung [5] sind folgende, auf eine Geschwindigkeit von 20 km/h bezogene
Schallleistungspegel der Fahrgerausche von Lkw im ungunstigsten Lastzustand, diffe-
renziert nach ihrer Motorleistung, zu entnehmen.

Leistungsklasse Lwain dB(A)
fir Lkw < 105 kW 105
far Lkw > 105 kW 106

Im vorliegenden Fall wurde generell von der grofReren Leistungsklasse ausgegangen.

Dem fur die Schallausbreitungsberechnung verwendeten Programm werden die Fahr-
strecke der Lkw, die Bezugsgeschwindigkeit von 20 km/h und der o.g. Schallleistungs-
pegel der Fahrgerausche vorgegeben. Das Programm berechnet aus der Lange der
Fahrstrecke und der Geschwindigkeit die Einwirkzeit der Quelle. Die sich ergebende
Zeitkorrektur wird schlieRlich bei der Immissionsberechnung berlcksichtigt.

FUr den Vorgang "Rangieren” ist in [5] ein Schallleistungspegel von
Lw =99 dB(A)

angegeben. Fur das Rangieren der Lkw in die Entladeposition wurde eine Dauer von
jeweils 120 s angesetzt. Die sonstigen Gerausche wie Turenschlagen, Motorstart etc.
sind darin enthalten. Zur Berlcksichtigung von akustischen Rickfahrwarneinrichtungen
bei der Ruckwartsfahrt der Lkw wurde fur die Gerauschemissionen durch das
Rangieren ein Tonzuschlag Kt = 3 dB(A) vergeben (siehe Spalte "KT" in Tabelle 3 bzw.
,KT+KI* in Tabelle 4 im Anhang).

Die Lage der Fahrstrecken und des Rangierbereiches ist Bild 6 im Anhang zu
entnehmen.

6.4.3 Ladegerausche

Die Lkw werden mit Hilfe von Gabelstaplern entladen. Hierzu werden z.B. Elektro-
Stapler vom Typ Jungheinrich EFG 425 und Still RX60 eingesetzt.

Im Rahmen einer frGheren Untersuchung wurden Messungen bei der Entladung von
Lkw mit einem Elektrostapler vom Typ EFG 425 am Globus-Baumarkt in Homburg
durchgefuhrt. Dabei wurde ein Schallleistungspegel der Ladegerausche von

Lwat = 91,2 dB(A) einschlieRlich Impulszuschlag gemal TA Larm ermittelt.
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Im Rahmen einer anderen Untersuchung wurden bei entsprechenden Ladetatigkeiten
mit einem Elektrostapler Still R60 ein Schallleistungspegel von Lwar = 93,9 dB(A)
ermittelt.

Auf dieser Basis wurde fir das Entladen der Lkw im Bereich der Anlieferung des
erweiterten Bau- und Gartenmarktes durch Elektrogabelstapler im Sinne einer
Maximalbetrachtung ein Schallleistungspegel von

LWAT, Lkw-Entladung = 95 dB(A)
angesetzt.

Je Lkw-Entladung wurde eine Betriebsdauer des Staplers im Freien von 15 Minuten
angesetzt.

Der Bereich der Lkw-Entladung ist Bild 6 im Anhang zu entnehmen.

6.5 Abfallcontainer

Im Bereich der Anlieferung werden ca. 6 Container fur die folgenden Abfallarten
aufgestellt:

Holz A IV

Metalle

Garten- und Parkabfalle

Bauschutt

Mischholz

AZV Gemischte Verpackungen (Presscontainer)
Papier/Pappe/Kartonagen (Presscontainer)

Nach den vorliegenden Aufzeichnungen werden pro Tag maximal 1 bis 2 volle
Container gegen leere Container getauscht.

6.5.1 Einwurfgerausche

Nach den Schalltechnischen Hinweisen fur die Aufstellung von Wertstoffcontainern
(Wertstoffsammelstellen) [8] ist das Einwerfen der Abfalle in Container auf Wertstoff-
héfen mit den nachfolgend aufgefihrten Gerauschemissionen verbunden.

Stoff Lwr in dB(A)
Eisenschrott in Abrollcontainer 110
Sperrmill in GroRcontainer mit integrierter Presse 100"
Bauschutt in Abrollcontainer 101

*) einschlieflich 3 dB Tonzuschlag

Die Einwurfgerausche der anderen Fraktionen (Grunabfall, gemischte Verpackungen,
Papier und Pappe) sind demgegentber deutlich leiser.
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Entsprechend den Angaben der Globus Fachmarkte GmbH & Co. KG wurden in der
vorliegenden Untersuchung jeweils drei Einwurfvorgange pro Tag fur jede der drei 0.g.
Abfallarten in der Berechnung bertcksichtigt. Die Dauer eines Einwurfvorgangs wurde
mit zwei Minuten angenommen.

Die Lage der entsprechenden Gerauschquelle ist in Bild 7 im Anhang eingezeichnet.

6.5.2 Containerwechsel

In dem Leitfaden zur Prognose von Gerauschen bei der Be- und Entladung vom Lkw [9]
werden fur das Aufnehmen und Absetzen von Containern die in der folgenden Tabelle
aufgefuihrten Gerauschemissionen angegeben.

Geriuschvoraan Schallleistungspegel | Impulszuschlag Dauer
gang Lwa in dB(A) K, in dB in min

Aufnehmen_— bzw. Absetzen 104,0 6.5 12

Abrollcontainer

Aufnehmen- pzw. Absetzen 97.7 5.7 14

Muldencontainer

In der Berechnung wurde viermal pro Tag der Vorgang Aufnehmen bzw. Absetzen
eines Abrollcontainers berucksichtigt.

Die Fahr- und Rangiergerausche der Container-Lkw wurden entsprechend Abschnitt
6.4.2 berechnet. Wie bei den anliefernden Lkw wurden angenommen, dass die Lkw
uber die Einfahrt von der Stral3e ,Am Stadtbad” auf das Gelande fahren Uber den
Mitarbeiterparkplatz wieder abfahren. Vor jedem Aufnehmen oder Absetzen eines
Abrollcontainers wurde ein Rangiervorgang von 2 Minuten Dauer bertcksichtigt.

Die Lage der Gerauschquellen in Zusammenhang mit den Abfallcontainern ist Bild 7

und Bild 8 im Anhang zu entnehmen.

6.6 Gasflaschentauschautomat (GTA)

Der vorhandene Gasflaschentauschautomat soll von seinem derzeitigen Standort auf
die Nordwestseite des Drive-In verlagert werden.

Ebenfalls auf der Nordwestseite des Drive-In werden weitere Pkw-Stellplatze fur die
Kunden des GTA sowie fur die Selbstabholer (siehe Abschnitt 6.7) eingerichtet.
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6.6.1 Betriebsgerausche des GTA

Zu den Gerauschemissionen des GTA wurde von der Globus Fachmarkte GmbH & Co.
KG ein Messbericht des Herstellers Insensiv GmbH, Bielefeld, vorgelegt. Danach gehen
von dem GTA beim Nachrucken der Stahlflaschen innerhalb des Automaten impuls-
artige Gerauschemissionen aus. Der Messbericht kommt zu dem Schluss, dass in
folgenden Abstanden von dem GTA die gemal TA Larm [1] in Mischgebieten
zulassigen Spitzenpegel der Gerauschemissionen tags (90 dB(A)) bzw. nachts

(65 dB(A)) nicht mehr Uberschritten werden:

tags: 8m
nachts: 60 m

Aus dem fur die Nacht angegebenen Mindestabstand berechnet sich ein Schall-
leistungspegel der impulsartigen Gerausche beim Nachrticken von Gasflaschen
innerhalb des GTA von

Lwamax = 109 dB(A)

Die Einwirkzeit eines Vorgangs betragt 5 Sekunden nach dem Taktmaximalpegel-
verfahren der TA Larm.

Nach entsprechenden Angaben der Globus Fachmarkte GmbH & Co. KG wurden in
einem Zeitraum von 19 Tagen insgesamt 296 Gasflaschen Uber den GTA verkauft. Dies
sind im Mittel 16 Flaschen pro Tag.

Zur Berucksichtigung von Tagen mit hoher Nachfrage wurde in der vorliegenden
Untersuchung angenommen, dass pro Tag 32 Gasflaschen am GTA verkauft werden.
Dabei wurde eine Gleichverteilung Uber den Tageszeitraum von 06:00 bis 22:00 Uhr
angenommen. Da der GTA tags und nachts zuganglich ist, wurde daruber hinaus der
Verkauf einer Gasflasche in einer Nachtstunde bertcksichtigt.

Es wurde angenommen, dass die 0.g. Gerauschemissionen des Nachrlckens der
Gasflaschen je Gasflaschenverkauf zweimal vorkommen, da in der Regel eine leere
Gasflasche in den Automaten eingestellt und eine volle Gasflasche entnommen wird.

6.6.2 Fahrgerausche der Kundenfahrzeuge

Zur Berechnung der Gerauschemissionen durch den Fahr- und Parkverkehr der
Kunden des Gasflaschentauschautomaten wurden die sechs dem GTA benachbarten
Stellplatze auf der Nordwestseite des Drive-In dem GTA zugeordnet.

Entsprechend den Annahmen in Abschnitt 6.6.1 finden auf diesen Stellplatzen 64
Parkbewegungen durch 32 Pkw pro Tag statt. In einer Nachtstunde sind es zwei
Bewegungen durch ein Fahrzeug.

Die davon ausgehenden Gerauschemissionen wurden entsprechend Abschnitt 6.1 mit
den folgenden Daten berechnet.
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Parkverkehr
GroRe | Bedeutung Wert Einheit
Zuschlag fur die Parkplatzart 3 dB(A)
Kpa (Parkplatze an Einkaufszentren, Standard-Einkaufswagen
auf Asphalt)
Ki Zuschlag fur die Impulshaltigkeit 4 dB(A)
B BezugsgroRRe (Anzahl der Stellplatze) 6 -
Zahl der Bewegungen pro BezugsgréfRe und Stunde
N - 06:00 bis 07:00 Uhr und 20:00 bis 22:00 Uhr (3 Stunden) 0,67 -
- 07:00 bis 20:00 Uhr (13 Stunden) 0,67
- 22:00 bis 06:00 Uhr (1 Stunde) 0,33

Nach der Berechnung ergeben sich fur die Parkvorgange der Kunden des GTA die
folgenden Schallleistungspegel:

Gerauschquelle Schallleistungspegel des
Parkverkehrs
LWA in dB(A)
Parkverkehr der Kunden des GTA
- 06:00 bis 07:00 Uhr und 20:00 bis 22:00 Uhr (3 Stunden) 76,0
- 07:00 bis 20:00 Uhr (13 Stunden) 76,0
- 22:00 bis 06:00 Uhr (1 Stunde) 73,0
Parksuch- und Durchfahrverkehr
GroRe | Bedeutung Wert Einheit
MaRgebende stiindliche Verkehrsstarke
M - 06:00 bis 07:00 Uhr und 20:00 bis 22:00 Uhr (3 Stunden) 4 Kiz/h
- 07:00 bis 20:00 Uhr (13 Stunden) 4
- 22:00 bis 06:00 Uhr (1 Stunde) 2
v Geschwindigkeit der Fahrzeuge 30 km/h
Dv nach [7] berechnet aus der Geschwindigkeit -8,8 dB(A)
. Korrektur flr unterschiedliche
Kswo StraRenoberflachen (Asphalt) 0 dB(A)

Die sich aus diesen Werten fur den Emissionspegel Lme gemal RLS-90 [7] sowie fur
den langenbezogenen Schallleistungspegel Lw ergebenden Werte sind der nachfol-
genden Tabelle zu entnehmen.

Gerauschquelle LmEe Lw
dB(A) dB(A)

Fahrstrecke Ein-/Ausfahrt und Parksuch- und

Durchfahrverkehr Kunden GTA

- 06:00 bis 07:00 Uhr und 20.00 bis 22:00 Uhr (3 Stunden) 34,5 53,5

- 07:00 bis 20:00 Uhr (13 Stunden) 34,5 53,5

- 22:00 bis 06:00 Uhr (1 Stunde) 31,5 50,5

Die Daten der entsprechenden Berechnung sind Tabelle 8 im Anhang zu entnehmen.
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In der Berechnung wurde im Sinne einer Maximalbetrachtung eine Fahrstrecke gewanhlt,
die von der Ein-/Ausfahrt des Kundenparkplatzes von der Stral3e ,Am Forum®im
Norden zum GTA und von dort nach Suden uber den Mitarbeiterparkplatz zur Strale
,Am Stadtbad” fuhrt. Die Lange dieser Fahrstrecke betragt 424 m. Diese Fahrstrecke
wird von jedem Kunden des GTA einmal vollstandig durchfahren, d.h. bei jeder
Parkbewegung (Ankunft bzw. Abfahrt eines Pkw) im Mittel zur Halfte. In der Berech-
nung wurde daher fur die Fahrstrecke je Parkbewegung die halbe Lange der Gesamt-
strecke angesetzt.

Die Lage der Gerauschquellen des Gasflaschentauschautomaten ist Bild 10 und Bild 11
im Anhang zu entnehmen.

6.7 Selbstabholer

Ebenfalls auf der Nordwestseite des Drive-In sind Stellplatze fur die sogenannten
Selbstabholer geplant, die schwere Waren direkt aus dem Wareneingang abholen. Die
entsprechenden Waren wurden zuvor per Click & Collect oder im Service-Bereich des
Drive-In bestellt und bezahlt.

Die Waren werden per Gabelstapler zu den Kundenfahrzeugen gebracht und verladen.
Nach Abzug der sechs dem GTA zugeordneten Stellplatze verbleiben 21 Stellplatze auf
der Nordwestseite des Drive-In, die in der Berechnung dem Selbstabholerbereich zuge-

rechnet wurden.

Im Sinne einer Maximalbetrachtung wurden 20 Selbstabholer pro Tag in der
Berechnung berucksichtigt.

Die Gerauschemissionen durch die Selbstabholer-Fahrzeuge wurden analog Abschnitt
6.1 mit den folgenden Daten berechnet:

Parkverkehr
GroRe | Bedeutung Wert Einheit
Zuschlag fur die Parkplatzart 3 dB(A)
Kra (Parkplatze an Einkaufszentren, Standard-Einkaufswagen
auf Asphalt)
Ki Zuschlag fur die Impulshaltigkeit 4 dB(A)
B BezugsgroRRe (Anzahl der Stellplatze) 21 -
N Zahl der Bewegungen pro BezugsgréfRe und Stunde
- 07:00 bis 20:00 Uhr (13 Stunden) 0,07 -
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Nach der Berechnung ergibt sich fur die Parkvorgange der Selbstabholer der folgende
Schallleistungspegel:

Gerauschquelle Schallleistungspegel des
Parkverkehrs
Lwa in dB(A)
Parkverkehr der Selbstabholer
- 07:00 bis 20:00 Uhr (13 Stunden) 71,9
Parksuch- und Durchfahrverkehr
GroRe | Bedeutung Wert Einheit
M MaRgebende stiindliche Verkehrsstarke Kfz/h
- 07:00 bis 20:00 Uhr (13 Stunden) 1,54
v Geschwindigkeit der Fahrzeuge 30 km/h
Dv nach [7] berechnet aus der Geschwindigkeit -8,8 dB(A)
. Korrektur fiir unterschiedliche
Ksto™ | Stragenoberflichen (Asphalt) 0 dB(A)

Die sich aus diesen Werten fur den Emissionspegel Lme gemal RLS-90 [7] sowie fur
den langenbezogenen Schallleistungspegel Lw ergebenden Werte sind der nachfol-
genden Tabelle zu entnehmen.

Gerauschquelle Lm,E Lw
dB(A) dB(A)

Fahrstrecke Ein-/Ausfahrt und Parksuch- und

Durchfahrverkehr Selbstabholer

- 07:00 bis 20:00 Uhr (13 Stunden) 30,4 49,4

Die Daten der entsprechenden Berechnung sind Tabelle 9 im Anhang zu entnehmen.

Fir die Selbstabholer wurde die gleiche Fahrstrecke angesetzt wie fur die Kunden des

GTA.

Fir das Beladen der Fahrzeuge der Selbstabholer per Stapler wurde der in Abschnitt
6.4.3 angegebenen Schallleistungspegel und eine Ladedauer von 5 Minuten je
Fahrzeug angesetzt.

Die Lage der Gerauschquellen der Selbstabholer ist Bild 10 und Bild 11 im Anhang zu
entnehmen.
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6.8 Freilager

Zu den Gerauschemissionen der Betriebsvorgange innerhalb des Freilagers/Freiver-
kaufs lag eine schalltechnische Untersuchung aus dem Jahr 2005 [10] vor. Darin
wurden folgende Vorgange simuliert und die davon ausgehenden Gerauschemissionen
gemessen:

- Schnelle Fahrt mit leerem Einkaufswagen

- Schnelle Fahrt mit gefulltem Einkaufswagen (Ladegut: Metallteile)
- Schnelle Fahrt mit leerem Kundenwagen (fur sperrige Einkaufe)

- Rangieren mit Prasentationswagen (mit Blumen gefullt)

- Hebevorgang eines Elektrohubwagens (Palette mit Blumenerde)
- Stationarer Rollenlader

- Schnelle Fahrt mit leerem Ausstellungstisch

- Schnell Fahrt mit beladenem Ausstellungstisch (Blumen)

Der mittlere Schallleistungspegel aller untersuchten Vorgange betragt
Lwat = 92,5 dB(A) einschlieBlich Impulszuschlag.

Weiterhin werden im Freilager auch Elektrostapler eingesetzt, um die Waren in den
Hochregalen ein- oder auszulagern.

FUr die gerauschrelevanten Vorgange im Freilager wurde auf dieser Basis ein
Schallleistungspegel von

LWAT Freilager = 95 dB(A)

uber eine effektive Einwirkzeit von 2 Stunden pro Tag in der Berechnung bertcksichtigt,
was als Maximalabschatzung zu verstehen ist.

Die Lage der Gerauschquelle des Freilagers/Freiverkaufs ist in Bild 9 im Anhang
eingezeichnet.
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6.9 Zusammenfassung der beriicksichtigten Betriebsvorgange

In der Berechnung der von dem Globus Bau- und Gartenmarkt nach der geplanten
Erweiterung ausgehenden Gerauschemissionen wurden zusammenfassend die
folgenden Betriebsvorgange berucksichtigt:

- Parkverkehr auf dem Kundenparkplatz durch 2.750 Pkw pro Tag (3.000 Kunden),
davon je 50 Parkbewegungen vor 07:00 Uhr und nach 20.00 Uhr

- Ein- und Ausstapeln der Einkaufswagen

- Parkverkehr durch 50 Mitarbeiter-Pkw auf dem neu geplanten Mitarbeiter-
parkplatz, davon je 20 Bewegungen vor 07:00 Uhr und nach 20:00 Uhr

- Gerauschabstrahlung aus dem Drive-In Uber die offenen Tore in der Nordfas-
sade (gesamte Betriebszeit) bzw. in der Sldfassade (3 Stunden pro Tag)

- Fahrgerausche durch die 130 Kunden des Drive-In pro Tag

- Warenanlieferung durch 20 Lkw pro Tag

- Entladung der Lkw per Elektrostapler Uber 15 Minuten je Lkw (Stapler im Freien)

- 3 x 3 Einwdrfe Uber jeweils 2 Minuten in die Abfallcontainer im Bereich der
Anlieferung

- 2 Containerwechsel pro Tag

- Verkauf von 32 Gasflaschen pro Tag und einer Gasflasche in einer Nachtstunde
am Gasflaschentauschautomat (GTA)

- 20 Selbstabholer pro Tag, Transport der Waren und Beladen der Kundenfahr-
zeuge per Gabelstapler (5 Minuten je Fahrzeug)

- 2 Stunden pro Tag Betriebsvorgange mit erheblichen Gerauschemissionen im
Freilager

Der in der Berechnung bertcksichtigte Betriebsumfang ist als Maximalabschatzung der
in der Praxis zu erwartenden Betriebstatigkeiten zu verstehen.

7. LarmschutzmafBnahmen

Im Hinblick auf die dem geplanten neuen Anlieferbereich benachbarten Wohnhauser in
der Stralde ,In den Schrebergarten® ist es notwendig, die von den Ladetatigkeiten und
den sonstigen Betriebsvorgange in diesem Bereich ausgehenden Gerauschemissionen
abzuschirmen.

Hierzu bietet sich die Errichtung einer Larmschutzwand an der sudlichen Grenze des
Anlieferbereiches in Verlangerung der Sudfassade des neu geplanten Lagergebaudes
an. Diese Wand wiurde am Aufstellungsbereich der Abfallcontainer vorbei mit zwei 45°-
Knicken bis zur norddstlichen Ecke des geplanten neuen Mitarbeiterparkplatzes
reichen.
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In der Berechnung der Gerauschimmissionen wurde eine solche Wand mit den
folgenden Daten bertcksichtigt:

Lange: ca. 76 m

Hohe: 3 m Uber Boden

Ausfuhrung: Flachengewicht mindestens 15 kg/m?; keine schallabsorbierende
Ausfuhrung notwendig

Die Lage dieser Larmschutzwand ist in Bild 8 im Anhang eingezeichnet.

8. Berechnung der Gerauschimmissionen

8.1 Schallausbreitungsrechnung

Entsprechend den Vorgaben der TA Larm [1], Anhang A, Abschnitt A.2.3.4, wurde die
Schallausbreitungsrechnung nach DIN ISO 9613-2, Entwurf September 1997 [2],
durchgefuhrt.

Der Schallausbreitungsrechnung wurden folgende Parameter vorgegeben:

Rel. Feuchte: 70 %
Temperatur: 10 °C

FUr die Berechnung der meteorologischen Korrektur Cmet gemaf DIN 1ISO 9613-2 [2]
wurde ein Wert von Co = 3 dB tags bzw. Co = 1 dB nachts angesetzt.

Dem Berechnungsprogramm [6] wurde ein digitales dreidimensionales Modell des
bestehenden Gebaudes mit der geplanten Erweiterung, des Kundenparkplatzes, des
umliegenden Gelandes und der Immissionsorte vorgegeben.

FUr bewachsene Gelandebereiche zwischen dem Betriebsgelande und den Immissi-
onsorten wurde ein Bodenfaktor von G = 1 (absorbierender Boden) angesetzt. Die
Festlegung der entsprechenden Bereiche erfolgte anhand von Planunterlagen und einer
Luftbildaufnahme.
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8.2 Immissionspegel

Die Schallausbreitungsrechnung auf der Grundlage der Gerauschemissionen entspre-
chend Abschnitt 6 unter Berucksichtigung der LarmschutzmalRnahme gemaf Abschnitt
7 ergab die in der folgenden Tabelle aufgefuhrten Immissionspegel tags bzw. nachts an
den betrachteten Immissionsorten durch den Globus Bau- und Gartenmarkt in Homburg
nach der geplanten Erweiterung:

Immissionsort Immissionspegel in dB(A)
Nr. |Bezeichnung tags nachts
1 In den Schrebergarten 16 48,5 22,0
2 In den Schrebergarten 18 46,5 21,9
3 In den Schrebergarten 22 39,5 15,6
4 In den Schrebergarten 17b 46,4 15,5
5 In den Schrebergarten 12 45,3 21,4
6a |Am Forum 8 Sud 541 2477
6b | Am Forum 8 West 54,3 25,5
7a | DSD Nord 49,6 38,7
7b | DSD Mitte 51,0 37,7
7c | DSD Sud 50,0 34,5
8a | BP Zweibricker Weg GEe West 61,1 27,7
8b | BP Zweibriicker Weg GEe Sud 60,6 27,2
8c BP Zweibrlicker Weg MI 53,8 22,4

Die Daten der Schallausbreitungsberechnung sind wie folgt den Tabellen im Anhang zu
entnehmen:

Tabelle 2 Spektren

Tabelle 3 Emissionen

Tabelle 4a-4m Immissionen tags und nachts
8.3 Beurteilungspegel

Der Beurteilungspegel gemald TA Larm [1] ergibt sich aus dem Mittelungspegel der
Gerauschimmission Uber die Beurteilungszeit und Zuschlagen fur

e Impulshaltigkeit
e Ton- oder Informationshaltigkeit
e Zeiten mit erhdhter Empfindlichkeit tagstber

sowie der
¢ meteorologische Korrektur Cmet.
Der Beurteilungszeitraum tagsuber betragt gemafl TA Larm [1] 16 Stunden in der Zeit

zwischen 06:00 Uhr und 22:00 Uhr. Der Beurteilungszeitraum Nacht ist die lauteste
Stunde zwischen 22:00 und 06:00 Uhr.
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Zuschlag fiir Impulshaltigkeit

Die Gerauschemissionen des Parkverkehrs und der Ladetatigkeiten sind impulshaltig.
Die Impulshaltigkeit der Gerausche wurde in den verwendeten Emissionsansatzen je-
doch bereits berlcksichtigt, so dass ein weiterer pauschaler Zuschlag nicht erforderlich
ist.

Zuschlag fiir Ton- oder Informationshaltigkeit

Zur Berucksichtigung der akustischen Ruckfahrwarneinrichtungen beim Rangieren der
Lkw wurde flr die Gerauschemissionen durch das Rangieren ein Tonzuschlag

Kt = 3 dB(A) vergeben. In den Gerauschemissionen der Presscontainer ist ebenfalls ein
Tonzuschlag enthalten.

Die Zuschlage wurden in der Berechnung jedoch bereits bertcksichtigt, so dass ein
weiterer pauschaler Zuschlag nicht erforderlich ist.

Zuschlag fiir Zeiten mit erhohter Empfindlichkeit

Far folgende Zeiten ist gemald TA Larm [1] bei der Ermittlung des Beurteilungspegels
die erhohte Storwirkung von Gerauschen durch einen Zuschlag zu bertcksichtigen:

1. an Werktagen 06.00 - 07.00 Uhr,
20.00 - 22.00 Uhr

2. an Sonn- und Feiertagen 06.00 - 09.00 Uhr,
13.00 - 15.00 Uhr,
20.00 - 22.00 Uhr.

Der Zuschlag betragt 6 dB. Er ist in Wohngebieten und damit an den Immissionsorten
Nr. 1 bis Nr. 5 der vorliegenden Untersuchung zu berucksichtigen.

Der Zuschlag fur die Einwirkung in Zeiten mit erhohter Empfindlichkeit an Werktagen
wurde flur die betreffenden Gerauschquellen in der Berechnung ebenfalls berlcksichtigt
und ist in den berechneten Immissionspegeln enthalten.

Die berechneten Zuschlage sind der Spalte ,DT E® in Tabelle 4 im Anhang zu
entnehmen.

Meteorologische Korrektur Cmet

Die meteorologische Korrektur Cmet ist in den berechneten Immissionspegeln ebenfalls
bereits enthalten.

In der nachfolgenden Tabelle sind die ermittelten, auf ganzen dB(A) gerundeten

Beurteilungspegel der Gerauschimmissionen tags bzw. nachts durch den Globus Bau-
und Gartenmarkt in Homburg nach der geplanten Erweiterung aufgefihrt.
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Immissionsort

Beurteilungspegel in dB(A)

Nr. |[Bezeichnung tags nachts
1 In den Schrebergarten 16 49 22
2 In den Schrebergérten 18 47 22
3 In den Schrebergarten 22 40 16
4 In den Schrebergérten 17b 46 16
5 In den Schrebergarten 12 45 21
6a |Am Forum 8 Sud 54 25
6b | Am Forum 8 West 54 26
7a | DSD Nord 50 39
7b | DSD Mitte 51 38
7c | DSD Sud 50 35
8a | BP Zweibricker Weg GEe West 61 28
8b | BP Zweibriicker Weg GEe Sid 61 27
8c BP Zweibricker Weg Mi 54 22

8.4 Spitzenpegel

Als Vorgange mit den hdchsten kurzzeitigen Gerauschemissionen wurden folgende

Vorgange berucksichtigt:

tagsuber

e Schlagen des Kofferraumdeckels an den Pkw auf den Parkplatzen mit einem

Schallleistungspegel von Lwamax = 99,5 dB(A) gemal [3]

e Einwdarfe in die Abfallcontainer, Lwamax = 120 dB(A) gemal [8]
o Betriebsgerausche des GTA, Lwamax = 109 dB(A) (siehe Abschnitt 6.6.1)

nachts

e Fahrgerausche der Pkw in Verbindung mit dem GTA, Lwamax = 92,5 dB(A)

gemal [3]

e Betriebsgerausche des GTA, Lwamax = 109 dB(A) (siehe Abschnitt 6.6.1)

Die dadurch verursachten Spitzenpegel der Gerauschimmissionen tags bzw. nachts

sind der nachfolgenden Tabelle zu entnehmen.
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Immissionsort

Spitzenpegel in dB(A)

Nr. |[Bezeichnung tags nachts
1 In den Schrebergarten 16 81,1 47,5
2 In den Schrebergarten 18 77,0 442
3 In den Schrebergarten 22 58,8 40,2
4 In den Schrebergarten 17b 64,3 40,4
5 In den Schrebergarten 12 76,8 45,3
6a |Am Forum 8 Sud 64,1 49,9
6b | Am Forum 8 West 63,9 48,0
7a |DSD Nord 77,9 63,8
7b | DSD Mitte 82,9 62,7
7c | DSD Sud 82,8 59,3
8a BP Zweibriicker Weg GEe West 72,3 51,9
8b | BP Zweibriicker Weg GEe Sid 72,3 51,1
8c BP Zweibricker Weg Ml 66,4 447

Die Daten der Schallausbreitungsrechnung zur Ermittlung der Spitzenpegel tags und
nachts sind ebenfalls den Tabellen 2 bis 4 im Anhang zu entnehmen.

9. Vergleich mit den zulassigen Werten

Nachfolgend werden die in der vorliegenden Untersuchung ermittelten Gerauschimmis-
sionen durch den Globus Bau- und Gartenmarkt in Homburg nach der geplanten
Erweiterung den an den betrachteten Immissionsorten gemafly TA Larm [1] zulassigen

Werten gegenubergestellt.

Beurteilungspegel tags

Immissionsort Beurteilungspegel Immissionsrichtwert
tags tags
Nr. |Bezeichnung dB(A) dB(A)
1 In den Schrebergarten 16 49 55
2 In den Schrebergérten 18 47 55
3 In den Schrebergarten 22 40 55
4 In den Schrebergarten 17b 46 55
5 In den Schrebergérten 12 45 55
6a |Am Forum 8 Sud 54 60
6b | Am Forum 8 West 54 60
7a |DSD Nord 50 63
7b | DSD Mitte 51 63
7c |DSD Sud 50 63
8a | BP Zweibricker Weg GEe West 61 65
8b | BP Zweibriicker Weg GEe Sid 61 65
8c | BP Zweibriicker Weg MI 54 60
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Wie der Vergleich zeigt, werden die tagsuber geltende Immissionsrichtwerte an den
betrachteten Immissionsorten um 6 dB(A) bis 15 dB(A) unterschritten.

Die Zusatzbelastung durch den Globus Bau- und Gartenmarkt ist gemaf Nr. 3.2.1 Abs.
2 der TA Larm [1] somit als nicht relevant anzusehen. Eine Betrachtung der Vorbe-
lastung ist nicht erforderlich.

Eine Ausnahme hiervon bilden die Immissionsorte Nr. 8a und 8b (eingeschranktes
Gewerbegebiet im Bebauungsplan ,Rechts am Zweibrlicker Weg“. Hier wird der
Immissionsrichtwert tags um 4 dB(A) unterschritten. Aufgrund der Lage der Immissions-
orte sind hier jedoch keine Gerauschimmissionen von anderen Anlagen oder Betrieben
zu erwarten, die in der Summe mit den Gerauschimmissionen durch den Bau- und
Gartenmarkt den Immissionsrichtwert Giberschreiten. Eine Uberschreitung des
Immissionsrichtwertes durch die Gesamtbelastung kann daher auch an diesen
Immissionsorten ausgeschlossen werden.

Beurteilungspegel nachts

Immissionsort Beurteilungspegel Immissionsrichtwert
nachts nachts

Nr. |Bezeichnung dB(A) dB(A)

1 In den Schrebergarten 16 22 40

2 In den Schrebergarten 18 22 40

3 In den Schrebergarten 22 16 40

4 In den Schrebergarten 17b 16 40

5 In den Schrebergarten 12 21 40

6a |Am Forum 8 Sud 25 45

6b | Am Forum 8 West 26 45

7a | DSD Nord 39 45

7b | DSD Mitte 38 45

7c |DSD Sud 35 45

8a BP Zweibriicker Weg GEe West 28 50

8b | BP Zweibriicker Weg GEe Sud 27 50

8c | BP Zweibricker Weg MI 22 45

Nachts werden die Immissionsrichtwerte demnach um 6 dB(A) bis 24 dB(A)
unterschritten.

Die Zusatzbelastung durch den Globus Bau- und Gartenmarkt ist daher auch nachts
gemal Nr. 3.2.1 Abs. 2 der TA Larm [1] als nicht relevant anzusehen.

https://sgs.sharepoint.com/sites/de-ehs-suzfiles/berichte_larm/larm2022/22-6109207-a-globus-homburg-erweiterung-guta-larm-tz.docx



SGS-TUV Saar GmbH

Auftrag Nr. 6109207 - Gutachten vom 04.04.2022

Spitzenpegel tags

Blatt 32 von 37

Immissionsort Ermitteltet:g;tzenpegel Zult'a'asgssig(:eR?Is)it;gzrée)gel
Nr. |Bezeichnung dB(A) dB(A)
1 In den Schrebergarten 16 81,1 85
2 In den Schrebergarten 18 77,0 85
3 In den Schrebergarten 22 58,8 85
4 In den Schrebergérten 17b 64,3 85
5 In den Schrebergarten 12 76,8 85
6a |Am Forum 8 Sud 64,1 90
6b | Am Forum 8 West 63,9 90
7a | DSD Nord 77,9 93
7b | DSD Mitte 82,9 93
7c |DSD Sud 82,8 93
8a BP Zweibriicker Weg GEe West 72,3 95
8b | BP Zweibriicker Weg GEe Sid 72,3 95
8c | BP Zweibricker Weg MI 66,4 90

Die tags zulassigen Spitzenpegel werden um mindestens 4 dB(A) unterschritten.

Spitzenpegel nachts

Immissionsort e rachts 2% | “hachte (RWa20.48)
Nr. |Bezeichnung dB(A) dB(A)
1 In den Schrebergarten 16 47,5 60
2 In den Schrebergarten 18 442 60
3 In den Schrebergarten 22 40,2 60
4 In den Schrebergarten 17b 40,4 60
5 In den Schrebergarten 12 45,3 60
6a |Am Forum 8 Sud 49,9 65
6b | Am Forum 8 West 48,0 65
7a | DSD Nord 63,8 65
7b | DSD Mitte 62,7 65
7c |DSD Sud 59,3 65
8a BP Zweibriicker Weg GEe West 51,9 70
8b | BP Zweibricker Weg GEe Sud 51,1 70
8c BP Zweibricker Weg Ml 447 65

Die nachts zulassigen Spitzenpegel werden ebenfalls eingehalten.
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10. An- und Abfahrtverkehr auf offentlichen StraRen

Gerausche des An- und Abfahrtverkehrs auf 6ffentlichen Verkehrsflachen in einem
Abstand von bis zu 500 m von dem Betriebsgrundstiick in Gebieten nach Nummer 6.1
Buchstaben d bis f (Mischgebiete bis Kurgebiete) der TA Larm [1] sollen nach [1], Nr.
7.4, durch MalRnahmen organisatorischer Art so weit wie mdglich vermindert werden,
soweit

— sie den Beurteilungspegel der Verkehrsgerausche fur den Tag oder die Nacht
rechnerisch um mindestens 3 dB(A) erhéhen

— keine Vermischung mit dem Ubrigen Verkehr erfolgt ist und

— die Immissionsgrenzwerte der Verkehrslarmschutzverordnung (16. BImSchV)
erstmals oder weitergehend Uberschritten werden.

Die einzelnen Kriterien gelten kumulativ.

Im Zuge der geplanten Erweiterung des Bau- und Gartenmarktes wird von der Globus
Fachmarkte GmbH & Co. KG keine relevante Erhohung der Kundenzahlen erwartet,
eine Erhdhung der Gerauschemissionen durch den An- und Abfahrtverkehr auf
offentlichen Stral3en ist daher ebenfalls nicht zu erwarten.

MalRnahmen organisatorischer Art zur Verminderung der Gerausche des An- und
Abfahrtverkehrs auf 6ffentlichen Verkehrsflachen sind im Zuge der geplanten
Erweiterung des Bau- und Gartenmarktes daher nicht erforderlich.

11. Qualitat der Prognose

Bei der Ermittlung der zu erwartenden Gerauschemissionen wurden soweit moglich
Maximalbetrachtungen durchgefuhrt.

Die Betriebsdaten wurden von der Globus Fachmarkte GmbH & Co. KG angegeben.

Die Emissionsansatze in den herangezogenen Studien zu den Gerauschen von Park-
platzen sowie von Lkw- und Ladegerauschen basieren auf Maximalabschatzungen, so
dass die tatsachlichen Gerauschemissionen im Normalfall niedriger liegen.

Die EingangsgrofRen der Schallausbreitungs- und Abschirmberechnung (Bodendamp-
fung, Gelandekanten etc.) wurden so gewahlt, dass sich eine Maximalabschatzung der
tatsachlich zu erwartenden Gerauschimmissionen ergibt.

Insgesamt sind in der Praxis tendenziell geringere Gerauschimmissionen zu erwarten

als in der vorliegenden Untersuchung berechnet, sofern der betrachtete Betriebsumfang
nicht Gberschritten wird.
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12. Zusammenfassung und Ergebnis der Untersuchung

Der Globus Bau- und Gartenmarkt in Homburg soll erweitert werden. Folgende
Maflnahmen sind geplant:

o Weiterentwicklung des Baumarktes durch ein Drive-In mit einer Verkaufsflache
von ca. 5.100 m?

e Verbesserung der Warenanlieferung und-abholung (Click&Collect)

e Entzerrung der Verkehrsfuhrung von Kunden- und Anlieferverkehr

e Optimierung der Anliefersituation

Eine Ausweitung der innenstadtrelevanten Sortimente ist nicht geplant. Auch eine
relevante Erhdhung der Kundenzahlen wird nicht erwartet. Die geplanten Mallnahmen
erfolgen vor dem Hintergrund einer Sicherung und Weiterentwicklung des Standortes.
Fir das geplante Vorhaben wird von der Kreisstadt Homburg der Bebauungsplan
JInnenstadterneuerung Teilplan Nr. 10, 1. Anderung* aufgestellt.

Im Rahmen des Bebauungsplanverfahrens ist die Vorlage eines schalltechnischen
Gutachtens zu den von dem erweiterten Bau- und Gartenmarkt ausgehenden
Gerauschemissionen und -immissionen erforderlich. Die SGS-TUV Saar GmbH wurde
von der Globus Fachmarkte GmbH & Co. KG, Vdlklingen, mit der Erstellung einer
entsprechenden gutachtlichen Stellungnahme beauftragt.

Von der Globus Fachmarkte GmbH & Co. KG, Vadlklingen, wurde ein Vorentwurf der
geplanten Erweiterung am Globus Bau- und Gartenmarkt mit Datum von 16.08.2021
vorgelegt. Dieser wurde der vorliegenden Untersuchung zugrunde gelegt.

Die von dem Parkverkehr der Kunden und Mitarbeiter des Bau- und Gartenmarktes
ausgehenden Gerauschemissionen wurden nach der Parkplatzlarmstudie des
Bayerischen Landesamtes fur Umweltschutz, 6. Auflage 2007 [3] berechnet. Zu den
Kundenzahlen wurde von der Globus Fachmarkte GmbH & Co. KG die Statistik fur das
Jahr 2019 vorgelegt. Die Gerauschemissionen durch den Durchfahr- und Parksuchver-
kehr wurden nach den Richtlinien fur den Larmschutz an Stral3en — RLS 90 [7] berech-
net.

Die Berechnung der Fahrgerausche durch Lkw erfolgte anhand der Untersuchung der
Hessischen Landesanstalt fur Umwelt zu Lkw- und Ladegerauschen [4] sowie deren
Aktualisierung durch das Hessische Landesamt fir Umwelt und Geologie aus dem Jahr
2005 [5]. Der Umfang der taglichen Warenanlieferung wurde ebenfalls von der Globus
Fachmarkte GmbH & Co. KG angegeben.

Zu den Gerauschemissionen bei der Entladung von Lkw durch Gabelstapler am Globus

Baumarkt in Homburg lagen Messwerte von einer friheren Untersuchung vor. Diese
wurden in die vorliegende Untersuchung ibernommen.
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Die Gerauschemissionen durch die Einwurfe in die Abfallcontainer wurden den
Schalltechnischen Hinweisen fur die Aufstellung von Wertstoffcontainern [8]
entnommen. Die mit den Containerwechseln verbundenen Gerauschemissionen
wurden dem Leitfaden zur Prognose von Gerauschen bei der Be- und Entladung von
Lkw [9] entnommen.

Zu den Gerauschemissionen der Betriebsvorgange innerhalb des Freilagers/Freiver-
kaufs lag eine schalltechnische Untersuchung aus dem Jahr 2005 [10] vor. Die
Gerauschemissionen des Gasflaschentauschautomaten (GTA) wurden einem
Messbericht des Herstellers enthommen.

Die durch den Betrieb des erweiterten Bau- und Gartenmarktes an den Immissionsorten
in der Nachbarschaft verursachten Gerauschimmissionen wurden durch eine Schall-
ausbreitungsberechnung nach DIN ISO 9613-2 [2] ermittelt. Die Beurteilung der
Gerauschimmissionen erfolgte gemaf TA Larm vom 26.08.1998 [1].

Nachfolgend werden die in der vorliegenden Untersuchung ermittelten Beurteilungs-
pegel der Gerauschimmissionen durch den Globus Bau- und Gartenmarkt in Homburg
nach der geplanten Erweiterung den an den betrachteten Immissionsorten gemaR TA
Larm [1] zulassigen Werten gegenubergestellt.

Beurteilungspegel tags

Immissionsort Beurteilungspegel Immissionsrichtwert
tags tags
Nr. |Bezeichnung dB(A) dB(A)
1 In den Schrebergarten 16 49 55
2 In den Schrebergérten 18 47 55
3 In den Schrebergérten 22 40 55
4 In den Schrebergarten 17b 46 55
5 In den Schrebergarten 12 45 55
6a |Am Forum 8 Sud 54 60
6b | Am Forum 8 West 54 60
7a |DSD Nord 50 63
7b | DSD Mitte 51 63
7c | DSD Sud 50 63
8a | BP Zweibricker Weg GEe West 61 65
8b | BP Zweibriicker Weg GEe Sid 61 65
8c BP Zweibrlicker Weg MI 54 60

Wie der Vergleich zeigt, werden die tagsuber geltende Immissionsrichtwerte an den
betrachteten Immissionsorten um 6 dB(A) bis 15 dB(A) unterschritten.
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Die Zusatzbelastung durch den Globus Bau- und Gartenmarkt ist gemaf Nr. 3.2.1 Abs.
2 der TA Larm [1] somit als nicht relevant anzusehen. Eine Betrachtung der Vorbe-

lastung ist nicht erforderlich.

Eine Ausnahme hiervon bilden die Immissionsorte Nr. 8a und 8b (eingeschranktes
Gewerbegebiet im Bebauungsplan ,Rechts am Zweibrucker Weg®. Hier wird der
Immissionsrichtwert tags um 4 dB(A) unterschritten. Aufgrund der Lage der Immissions-
orte sind hier jedoch keine Gerauschimmissionen von anderen Anlagen oder Betrieben
zu erwarten, die in der Summe mit den Gerduschimmissionen durch den Bau- und
Gartenmarkt den Immissionsrichtwert Uberschreiten. Eine Uberschreitung des
Immissionsrichtwertes durch die Gesamtbelastung kann daher auch an diesen

Immissionsorten ausgeschlossen werden.

Beurteilungspegel nachts

Immissionsort Beurteilungspegel Immissionsrichtwert
nachts nachts

Nr. |Bezeichnung dB(A) dB(A)

1 In den Schrebergarten 16 22 40

2 In den Schrebergarten 18 22 40

3 In den Schrebergarten 22 16 40

4 In den Schrebergarten 17b 16 40

5 In den Schrebergarten 12 21 40

6a |Am Forum 8 Sud 25 45

6b | Am Forum 8 West 26 45

7a |DSD Nord 39 45

7b | DSD Mitte 38 45

7c | DSD Sud 35 45

8a | BP Zweibricker Weg GEe West 28 50

8b | BP Zweibriicker Weg GEe Sud 27 50

8c BP Zweibrlicker Weg MI 22 45

Nachts werden die Immissionsrichtwerte demnach um 6 dB(A) bis 24 dB(A) unter-

schritten.

Die Zusatzbelastung durch den erweiterten Globus Bau- und Gartenmarkt in Homburg
ist gemald Nr. 3.2.1 Abs. 2 der TA Larm [1] somit sowohl tags als auch nachts als nicht
relevant anzusehen. Eine Betrachtung der Vorbelastung ist nicht erforderlich.
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Die tagsuber und nachts gemaR TA Larm zulassigen Spitzenpegel der Gerauschimmis-
sionen werden ebenfalls nicht Gberschritten.

Malgeblich hierfur ist jedoch die Errichtung einer Larmschutzwand an der Grenze der
neu geplanten Anlieferung entsprechend den Ausfluhrungen in Abschnitt 7.

Sulzbach, den 04.04.2022

Tz/Schl

Der Sachverstandige:

You Pz

Dipl.-Phys. Ing. Jorg Trittelvitz Dipl.-Wirtsch.Ing. Tanja Nicolay
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Bild 1
Lageplan mit Standort des Globus Bau- und Gartenmarktes
MafRstab 1: 10.000
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© Bundesamt firr Kartographie und Geodasie 2022, Datenquellen:
https://sg.geodatenzentrum.de/web_public/Datenquellen_TopPlus_Open.pdf
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Bild 2
Lageplan mit Immissionsorten
Malstab 1: 3.000
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Bild 3
Lageplan mit Anderungsbereich des Bebauungsplans,
Betriebsbereichen und Immissionsorten
Malstab 1: 2.500
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Bild 4

Lageplan der geplanten Erweiterung mit Betriebsbereichen
ohne Malstab
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Bild 5
Lage der Gerauschquellen Parkverkehr Kunden und Mitarbeiter
MafRstab 1:2.000
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Bild 6
Lage der Gerauschquellen Anlieferung
MaRstab: 1:1.500
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Bild 7

Lage der Gerauschquellen Abfallcontainer 1
Malstab: 1:1.000
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Bild 8
Lage der Gerauschquellen Abfallcontainer 2
mit Lage der Larmschutzwand
Mafstab: 1:1.000
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Bild 9
Lage der Gerauschquelle Freilager/Freiverkauf
Malstab: 1:750

Freilager/Freiverkauf
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Bild 10
Lage der Gerauschquellen GTA und Selbstabholer 1
Malstab: 1:2.000
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Bild 11
Lage der Gerauschquellen GTA und Selbstabholer 2
Mafstab: 1:500
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Bild 12
Lage der Gerauschquellen Drive-In und Kfz-Werkstatt
Malstab: 1:1.500

Fahrstrecke von
LAm Stadtband”

Fahrstrecke von
LAm Forum*

<
> 4

g

- | Offene Tore |"
TSGE ¥ T Drive-n Y
s ; b L/ ' Offenes Tor Kfz-
2yt Iy Werkstatt

https://sgs.sharepoint.com/sites/de-ehs-suzfiles/berichte_larm/larm2022/22-6109207-a-globus-homburg-erweiterung-guta-larm-tz.docx



SGS-TUV Saar GmbH

Auftrag Nr. 6109207 - Gutachten vom 04.04.2022 Anhang 1 - Blatt 13 von 13

Bild 13
Bebauungsplan ,Rechts am Zweibricker Weg*
Stand: Satzung 30.03.2022
ohne Malstab

< — -
T~ o V.
GE, ~ P, /
< S /
S i ~_ &
J o Se
GRZ Gok, I A y ~_
06 8,00m iy / ey 7
& 1756/2 7 ki 7
B 17607
° ¢ e By
hts am Zweibriicker Wi ‘
L$ Ll g
175714 R i
. s '
. = 16 WE
N 5 T
o <
Y S T GRZ GOK_
T 0,6 20,50 m
e
a
S ~
N \
. & )
e \ / 1759/2
~ -~
MI 2
13WE v
y GRZ GOK,,
0,6 17,50 m B
N
&
vy - 300, \~~\ 175973
& a -
& § g
Standort Y, PN - .
g § M4 ]
Gasflaschenautomat & n /
1800/5: 1756438 /
1800084 _ & R P! GRZ /
% g 06
. /
| i
a i/
/
1756/17 ==
4
B /
/ /
- o
[/
¥ i
~ A
A
7
g
/
;
i ‘/ 1756/6 q
/] ~x
// 9
/ 'b
// &
@ 4 L
V& & g
e o / 1756/7
& & 4 & S/
& / /
'® N
/
[ 175317 /
- 7
Die digitale Liegenschaftskarte entstand durch manueles Digitaliieren der anslogen Liegenschaftskarte. ™ a _ rdl KN
Durch Transformationsberechnungen wurde eine blattschnittfreie und homogene Liegenschaftskarte erzeugt. ki W < 7
Demzufolge kann die Genatigkeit der digitalen Liegenschaftskarte ach nur der Genaigkeit der zugrunde. / Sy
gelegenen, analogen Liegenschaftskarte entsprechen. Werden aus der digitalen Liegenschaftskarte Koordinaten - ‘ -
entnommen, muss i jede wieitere Verwendung beachtet vierden, dass die Genauigkeit im besten Falle die der ~~._ 17593 e o s 7 /
grafischen Koordinaten (Présentationskoordinaten) entspricht. Auch sonstige MaBe (SpannmaBe), die aus der N 7 175314 Voo s O O So—
digitalen Liegenschaftskarte abgeleitet werden, sind unter diesem Gesichtspunkt zu beurtellen. Smd‘iﬂ :i‘f’g;“& ;g; w‘f‘[;[l“eue"‘gl‘cgl ;:;Eg;

https://sgs.sharepoint.com/sites/de-ehs-suzfiles/berichte_larm/larm2022/22-6109207-a-globus-homburg-erweiterung-guta-larm-tz.docx



SGS-TUV Saar GmbH

Auftrag Nr. 6109207 - Gutachten vom 04.04.2022 Anhang 2 - Blatt 1 von 24

Tabelle 1
Berechnungs- und Beurteilungsgrundlagen

[1] Sechste Allgemeine Verwaltungsvorschrift zum Bundes-Immissionsschutzgesetz
(Technische Anleitung zum Schutz gegen Larm - TA Larm) vom 26. August 1998 (GMBI
Nr. 26/1998 S. 503), zuletzt gedndert durch Bekanntmachung des BMUB vom 1. Juni
2017 (BAnz AT 08.06.2017 B5), in Kraft getreten am 9. Juni 2017

[2] DINISO 9613 - 2, Entwurf September 1997
Akustik, Dampfung des Schalls bei der Ausbreitung im Freien
Teil 2: Allgemeines Berechnungsverfahren

[3] Parkplatzlarmstudie
Untersuchung von Schallemissionen aus Parkplatzen, Autohéfen und Omnibus-
bahnhéfen; 6. Auflage 2007;
Bayerisches Landesamt fir Umweltschutz

[4] Technischer Bericht zur Untersuchung der LKW- und Ladegerausche auf Betriebs-
gelanden von Frachtzentren, Auslieferungslagern und Speditionen;
Heft 192 der Schriftenreihe der Hessischen Landesanstalt fur Umwelt, 1995

[5] Technischer Bericht zur Untersuchung der Gerauschemissionen durch Lastkraftwagen auf
Betriebsgelanden von Frachtzentren, Auslieferungslagern, Speditionen und
Verbrauchermarkten sowie weiterer typischer Gerausche insbesondere von
Verbrauchermarkten
Publikationsreihe Umwelt und Geologie; Unterreihe Larmschutz in Pirmasens,

Heft 3; Hessisches Landesamt fir Umwelt und Geologie, 2005

[6] Schallausbreitungs-Software
MAPANDGIS, Version 1.2.0.6, Kramer Schalltechnik GmbH

[71 Richtlinien flr den Larmschutz an Straf3en - RLS-90, Ausgabe 1990
Der Bundesminister fiir Verkehr, Abteilung Strallenbau

[8] Schalltechnische Hinweise flir die Aufstellung von Wertstoffcontainern (Wertstoff-
sammelstellen), Stand 1.1993
Bayerisches Landesamt fir Umweltschutz BayLfU 2004 - Ref. 2/1

[9] Leitfaden zur Prognose von Gerauschen bei der Be- und Entladung von Lkw
Merkblatter Nr. 25 des Landesumweltamtes (LUA) Nordrhein-Westfalen, 2000

[10] Fachtechnische Stellungnahme zur Schallimmissionen aus der Nutzung einer
Freiverkaufsflache
Hela-Profizentrum Homburg, Bebauungsgebiet ,Am Forum®, Homburg
K05427B01 vom 21.10.2005
VRP von Rekowski und Partner, Sommergasse 3, 69469 Weinheim

[11] Auflagen und/oder Immissionsschutz
Bauvorhaben: Neubau hela Profizentrum, Homburg, Am Forum
Az. 7.4/Bec/MI/A-104680 vom 02.11.2005
Saarland, Amt fir Umwelt- und Arbeitsschutz

[12] DIN EN ISO 12354-4:2017-11
Bauakustik; Berechnung der akustischen Eigenschaften von Gebauden aus den
Bauteileigenschaften; Teil 4: Schalliibertragung von Raumen ins Freie

[13] DIN 45635, Teil 1, Ausgabe April 1984
Gerauschmessung an Maschinen; Luftschallemission, Hullflachen-Verfahren
Rahmenverfahren fir 3 Genauigkeitsklassen
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Tabelle 2

Spektren

Kommentar 63 Hz |125 Hz|250 Hz| 500 Hz| 1 kHz | 2 kHz | 4 kHz | 8 kHz | Ges. | UID
Parkplatz Kunden LWO+KPA+KI 55,82 | 57,82 | 60,82 | 65,82 | 64,82]59,82| 0 70 1
Parkplatz Mtarbeiter LWO+KPA+KI 52,82 | 54,82 | 57,82 | 62,82 | 61,82 56,82| 0 67 2
Einkaufsw agen 0 0 100,6 0 0 0 0 100,6 3
E-Stapler beim Entladen von Paletten 69,78 | 77,38 | 85,38 | 88,58 | 90,28 | 88,48 | 83,58 | 74,98 | 95 4
Lkw-Rangieren 77,95| 85,95 | 88,95 | 92,95 | 94,95 90,95| 84,95 ( 75,95| 99 5
Lkw > 105 kW 78,041 92,04 | 94,04 | 98,04 | 102 | 100 | 94,04 | 88,04 | 106 6
Fahrstrecke PP Lw' fiir M=1 0 0 0 47,5 0 0 0 0 47,5 7
Container aufnehmen/absetzen 83,16 | 89,16 | 89,86 | 96,76 | 100,4 | 97,76 | 91,16 | 83,26 | 104 8
Containereinw Urfe Schrott 0 0 0 110 0 0 0 0 110 9
Containereinw (irfe Sperrm(ill mit Pressen 0 0 0 100 0 0 0 0 100 10
Containereinw (irfe Bauschutt 0 0 0 101 0 0 0 0 101 1
Containereinw (irfe Spitzenpegel 0 0 0 120 0 0 0 0 120 12
Pkw Kofferraumklappe 0 0 0 99,5 0 0 0 0 99,5 13
Kfz-Werkstatt 0 0 0 85 0 0 0 0 85 14
Pkw beschleunigte Abfahrt 0 0 0 92,5 0 0 0 0 92,5 15
Innenpegel Drive-In 0 0 0 75 0 0 0 0 75 16
GTA 0 0 0 109 0 0 0 0 109 17
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Tabelle 3
Emissionen
Lw/LmE |Lw/LmE |[Lw/LmE |Flache [Anz.|Anz.|Anz. Spek. Rw

Nr. |Name Group z | KT | KI D E N hnz. ol E N TED | TEE | TEN D SpI;k. Cd
1 Kundenparkplatz Parkv erkehr Kundenparkplatz 051 0 0 96,4 85,2 70,0 0 434133,4]1 0 | 780 | 180 0 1 0
2 Kundenparkplatz Fahrstrecke Am Forum Kundenparkplatz 051 0 0 96,9 85,8 71,3 241 [365(28,1| O | 780 | 180 0 7 0
3 Kundenparkplaz Fahrstrecke Am Stadtbad |Kundenparkplatz 051 0 0 90,4 79,3 72,0 282 [695(53| 0 | 780 | 180 0 7 0
4 Einkaufsw agenbox 1 Kundenparkplatz 1 0 0 129,4 100,6 100,6 0 750 | 0 0 | 0,08 | 0,08 0 3 0
5 Einkaufsw agenbox 2 Kundenparkplatz 1 0 0 129,4 100,6 100,6 0 750 | 0 0 | 0,08 | 0,08 0 3 0
6 Einkaufsw agenbox 3 Kundenparkplatz 1 0 0 129,4 100,6 100,6 0 750 | 0 0 | 0,08 | 0,08 0 3 0
7 Einkaufsw agenbox 4 Kundenparkplatz 1 0 0 129,4 100,6 100,6 0 750 | 0 0 | 008 | 0,08 0 3 0
8 Mitarbeiterparkplatz Parkv erkehr Mitarbeiterparkplatz | 0,5 | 0 0 73,5 78,3 67,0 0 45 (135 0 | 780 | 180 0 2 0
9 Mttarbeiterparkplatz Fahrstrecke Mitarbeiterparkplatz | 0,5 | 0 0 73,8 78,5 67,2 94 | 45(135[ 0 [ 780 | 180 0 7 0
10  |Lkw Anligferung Einfahrt Lkw-Verkehr 1 0] 0 119,0 106,0 106,0 0 2| 0| 0057 0 0 6 0
11 |Lkw Anlieferung Rangieren Lkw-Verkehr 1 3 0 115,0 99,0 99,0 0 401 0 0 2 0 0 5 0
12 |Lkw Anlieferung Entladung Lkw-Verkehr 151 0 0 108,0 95,0 95,0 0 21| 0 0 15 0 0 4 0
13 |Lkw Anlieferung Ausfahrt Lkw-Verkehr 1 0] 0 119,0 106,0 106,0 0 2|00 04 0 0 6 0
20 [Lkw Container Einfahrt Container 1 0] 0 109,0 106,0 106,0 0 2101|0062 0 0 6 0
21 |Lkw Container rangieren Container 1 3 0 105,0 99,0 99,0 0 4 0 0 2 0 0 5 0
22 |Lkw Container aufnehmen und absetzen Container 2 0 |65 110,0 104,0 104,0 0 4 0 0 1,2 0 0 8 0
23 [Lkw Container Ausfahrt Container 1 0] 0 109,0 106,0 106,0 0 210 (0037 0 0 6 0
24 |Einwiirfe in Container Bauschutt Container 2 0 0 105,8 101,0 101,0 0 3 0 0 2 0 0 1" 0
25 |Einwlirfe in Container Schrott Container 2 0 0 114,8 110,0 110,0 0 3 0 0 2 0 0 9 0
26  |Einw rfe in Container Sperrmiill Container 2 0 0 104,8 100,0 100,0 0 3 0 0 2 0 0 10 0
31 |Freilager Gabelstaplerbetrieb Freilager 2 0 0 95,0 95,0 95,0 0 0 0 0 120 0 0 4 0
35 [Tor Kfz-Werkstatt offen Kfz-Werkstatt 2 0] 0 89,0 89,0 89,0 10 0] 0 (0] 12 0 0 14 1 6
40 |GTA Betriebsgerausche GTA 2 0] 0 126,2 19,8 112,0 0 52112 2 | 008 008|008 17 0
41 [Fahrstrecke GTA GTA 05]0 (0 76,8 76,8 73,8 212 4 | 4] 2 |78 [ 180 | 60 7 0
42 |Parkplaz GTA GTA 0510 (0 76,0 76,0 73,0 0 4 | 4| 2 | 780 [ 180 | 60 1 0
50 [Tor Drive-In Siidfassasde Drive-In 3 0] 0 83,7 83,7 837 | 2925 0| 0 [ 0| 180 0 0 16 1 6
51 [Tor Dive-In Einfahrt Drive-In 2710 (0 81,0 81,0 81,0 16 0] 010 78 0 0 16 1 6
52 [Tor Drive-In Ausfahrt Drive-In 2710 (0 81,0 81,0 81,0 16 0] 0 (0] 78 0 0 16 1 6
53 |Fahrstrecke Drive-In von Am Forum Drive-In 05| 0 0 83,5 7.2 7.2 236 |168] 0 0 [ 780 0 0 7 0
54  |Fahrstrecke Drive-In von Am Stadtbad Drive-In 05| 0 0 7,2 66,2 66,2 74 32| 0 0 | 780 0 0 7 0
60 [Stellplatze Selbstabholer Selbstabholer 05]0 (0 71,9 70,0 70,0 0 154 0 | 0 | 780 0 0 1 0
61 |Fahrstrecke Selbstabholer Selbstabholer 05| 0 0 72,6 70,8 70,8 212 |1,54] 0 0 [ 780 0 0 7 0
62  |Beladen Selbstabholer per Stapler Selbstabholer 151 0 0 96,9 95,0 95,0 0 1,54] 0 0 5 0 0 4 0
SP01|Kofferraumklappe Spizenpegel Spizenpegel 1 0 0 99,5 99,5 99,5 0 0 0 0 | 780 | 180 0 13 0
SP02| Kofferraumklappe Spitzenpegel Spizenpegel 1 0 0 99,5 99,5 99,5 0 0 0 0 | 780 | 180 0 13 0
SP03| Kofferraumklappe Spitzenpegel Spitzenpegel 1 0 0 99,5 99,5 99,5 0 0 0 0 | 780 | 180 0 13 0
SP04 | Kofferraumklappe Spitzenpegel Spitzenpegel 1 0 0 99,5 99,5 99,5 0 0 0 0 | 780 | 180 0 13 0
SP05| Kofferraumklappe Spizenpegel Spizenpegel 1 0 0 99,5 99,5 99,5 0 0 0 0 | 780 | 180 0 13 0
SP06| Kofferraumklappe Spitzenpegel Spizenpegel 1 0 0 99,5 99,5 99,5 0 0 0 0 | 780 | 180 0 13 0
SP07[GTA Spitzenpegel Spitzenpegel 2 0] 0 109,0 109,0 109,0 0 0| 0| 0] 78 | 18 [ 60 17 0
SP08|GTA Fahrstrecke Spitzenpegel Spitzenpegel 1 0 0 92,5 92,5 92,5 0 0 0 0 | 780 | 180 | 60 15 0
SP09|GTA Fahrstrecke Spitzenpegel Spitzenpegel 1 0 0 92,5 92,5 92,5 0 0 0 0 | 780 | 180 | 60 15 0
SP10|GTA Fahrstrecke Spitzenpegel Spitzenpegel 1 0 0 92,5 92,5 92,5 0 0 0 0 | 780 | 180 | 60 15 0
SP11]|GTA Fahrstrecke Spitzenpegel Spizenpegel 1 0 0 92,5 92,5 92,5 0 0 0 0 | 780 | 180 | 60 15 0
SP12|GTA Fahrstrecke Spitzenpegel Spizenpegel 1 0 0 92,5 92,5 92,5 0 0 0 0 | 780 | 180 | 60 15 0
SP13|Einw iirfe in Container Spitzenpegel Spitzenpegel 2 0 0 131,8 120,0 120,0 0 151 0 0 | 780 | 180 0 12 0

https://sgs.sharepoint.com/sites/de-ehs-suzfiles/berichte_larm/larm2022/22-6109207-a-globus-homburg-erweiterung-guta-larm-tz.docx



SGS-TUV Saar GmbH

Auftrag Nr. 6109207 - Gutachten vom 04.04.2022 Anhang 2 - Blatt 4 von 24
Tabelle 4a

Immissionen - IP 1: In den Schrebergéarten 16

Nr. |Name Group Ln | Lde |DO[DTD|DTE| DTN |KT+KI|[CmetD|Cmet N| dp |Abar|Adiv|Aatm | Agr [Refl D|Refl N(LwD|LWE|LwN
1 Kundenparkplatz Parkv erkehr Kundenparkplatz - 2090 0 |02 - 0 2,2 - 221 117,7157,9] 0,7 | -3,3| 1,7 - 96,4 | 85,2 -
2 Kundenparkplatz Fahrstrecke Am Forum Kundenparkplatz - |242{0] 0 |02 0 2,2 - 226 |1 15,8581 04 | -3,5| 10,9 - 96,9 | 85,8 -
3 Kundenparkplatz Fahrstrecke Am Stadtbad |Kundenparkplatz - 16,3 0| 0 |02 0 2,1 - 184 | 18,7156,3| 0,3 | -3,1| 4,5 - 90,4 | 79,2 -
4 Einkaufsw agenbox 1 Kundenparkplatz - 15,31 0139,7] 0 0 2 - 181 | 17,8(56,2| 0,3 | -2,8| -4,4 - 129,41 100,6| -
5 Einkaufsw agenbox 2 Kundenparkplatz - 156 0139,7] 0O 0 1,9 - 170 | 18,2 55,6| 0,3 | -2,8] -0,5 - 129,41 100,6| -
6 Einkaufsw agenbox 3 Kundenparkplatz - 16,9 0139,7] 0 0 2,1 - 211 15 |57,5] 04 | -3,2| -3,5 - 129,41 100,6| -
7 Einkaufsw agenbox 4 Kundenparkplatz - 17,01 0139,7] 0O 0 2,1 - 201 |1 15,5]157,1] 0,4 | -3.1 0 - 129,41 100,6| -
8 Mitarbeiterparkplatz Parkv erkehr Mitarbeiterparkplatz - |37,710] 0 |35 0 0 - 4051 0 [432] 0,3 -3 -8,7 - 7351783 -
9 Mttarbeiterparkplatz Fahrstrecke Mitarbeiterparkplatz - 137210 0 |35 0 0,1 - 42,81 0,1 |436] 0,1 -3 11,6 - 73,8 | 78,5 -
10  [Lkw Anlieferung Einfahrt Lkw -Verkehr - [334[0]323] - 0 0,7 - 845 4 [495] 06 [-28] 32 - (1190 - -
1 Lkw Anlieferung Rangieren Lkw -Verkehr - |436[0]268] - 3 0,1 - 61 28 146,7] 0,3 | 27| -56 - 115,01 - -
12 |Lkw Anlieferung Entladung Lkw -Verkehr - 1388|0181 - 0 0,1 - 64,31 58 [47,2] 0,5 | 22| -24 - 108,01 - -
13 [Lkw Anlieferung Ausfahrt Lkw-Verkehr - |374[0]338] - 0 0,4 - 723 16 |482] 05 [-29| 88 - (1190 - -
20 |Lkw Container Einfahrt Container - [269(0]319] - 0 0,4 - 715 2 |481| 05| -3 | 67 - 1090 - -
21 Lkw Container rangieren Container - |346[0)268] - 3 0,1 - 60,2 2,4 |46,6] 0,3 | -27| -15,9 - 10501 - -
22 |Lkw Container aufnehmen und absetzen Container - 3850 29 - - 6,5 0 - 4581 6,7 |44,2] 0,2 | -21| 21 - 110,01 - -
23 |Lkw Container Ausfahrt Container - |276]0 (342 - - 0 0,4 - 74113481 05 [-29] -48 - [109,0f - -
24 |Einwirfe in Container Bauschutt Container - 129201268 - 0 0 - 4181 81 434 01 | -1,8] 6,5 - 1058 - -
25 |Einwiirfe in Container Schrott Container - 1382[0)268] - 0 0 - 4181 81 1434 01 | -1,8| 25 - 114,81 - -
26  |Einwirfe in Container Sperrmill Container - |282]0(268] - 0 0 - 4181 8,1 |434] 01 | -1,8] -75 - 104,81 - -
31 Freilager Gabelstaplerbetrieb Freilager - 12110 9 - 0 1,4 - 137 | 21 53,7 05 | 1,2 6,7 - 95,0 - -
35 |Tor Kfz-Werkstatt offen Kfz-Werkstatt - | 57(3] 9 - - 0 1,7 - 161 | 24,8]551] 0,3 | -2,8 1 - [890f - -
40 |GTA Betriebsgerausche GTA 15,7 (19,710 39 | 1,9 286 © 1,5 05 | 141159 54 | 03 [-29] 33 | -0,7 [126,2f 119,8]112,0
41 |Fahrstrecke GTA GTA 2081252|0( 0 [19] O 0 0,9 03 82 1241493 02| -3 | -59 | -93]|768]|768]|738
42 |Parkplatz GTA GTA 23 |61f(0] 0 ]19] 0 0 17 06 | 129195(532| 05 |-28] -26 | -6,4 | 76,0 | 76,0 | 73,0
50 |Tor Drive-In Slidfassasde Drive-In - 1300373 - 0 0 - 76,5] 3,6 148,7] 01 -3 8,8 - 83,7 - -
51 |Tor Dive-In Einfahrt Drive-In - |65]13[09] - 0 14 - 142 1239) 54 | 0,3 | 28| -106| - |810| - -
52 |Tor Drive-In Ausfahrt Drive-In - [69([3]09] - 0 13 - 139 1 23,8153,8| 0,3 | 28| -9,8 - (810 - -
53 Fahrstrecke Drive-In von Am Forum Drive-In - 10,0{ 0] 09| - - 0 2,2 - 214 1 17,8157,6] 04 | -34| 0,2 - 83,5 - -
54 Fahrstrecke Drive-In von Am Stadtbad Drive-In - -1,010]09] - 0 2 - 173 | 18,1155,8| 0,3 -3 -6,6 - 71,2 - -
60 |Stellplatze Selbstabholer Selbstabholer - [122{0] 09| - 0 13 - 985( 83 [509] 08 [ -3 |-305| - [719]| - -
61  |Fahrstrecke Selbstabholer Selbstabholer - (182009 - 0 0,9 - 82 1241493 02| -3 |-128] - |726| - -
62 |Beladen Selbstabholer per Stapler Selbstabholer - 11680228 - 0 1 - 985 72 (50,9 0,7 [ -3 =27 - 96,9 - -

Sum 22,0 148,5

SP01 [Kofferraumklappe Spitzenpegel Spitzenpegel - 1299)0] 0 0 0 0 - 206 | 16 [57,3| 0,4 [ -3,1]| 22,9 - 99,51 99,5 -
SP02 |Kofferraumklappe Spitzenpegel Spitzenpegel - 1281)10] O 0 0 0 - 198 117,2156,9| 0,4 | -29| 134 - 99,51 99,5 -
SP03 |Kofferraumklappe Spitzenpegel Spitzenpegel - |31,0)10] 0 0 0 0 - 207 | 19,4 (57,3 0,4 [ -3,1| 29,6 - 99,51 99,5 -
SP04 |Kofferraumklappe Spitzenpegel Spitzenpegel - |3,1)10] 0 0 0 0 - 265 | 12,4 (59,4 0,5 | -3,7| 17,8 - 99,51 99,5 -
SP05 [Kofferraumklappe Spitzenpegel Spitzenpegel - |648)0] O 0 0 0 - 2551 0 (391 O -3 | 59,4 - 99,51 99,5 -
SP06 |Kofferraumklappe Spitzenpegel Spitzenpegel - 1650)0] O 0 0 0 - 216 0 (37,71 O -3 | 52,1 - 99,51 99,5 -
SP07 | GTA Spitzenpegel Spitzenpegel 418 [418(0] 0 | O 0 0 0 0 141 1159) 54 | 0,3 | 29| 254 | 254 (109,0( 109,0{109,0
SP08 | GTA Fahrstrecke Spitzenpegel Spitzenpegel 222120)0( 0|0 0 0 0 0 1751 17,81558| 0,3 | -28| 13,6 | 14,4 | 925 | 92,5 [ 925
SP09 | GTA Fahrstrecke Spitzenpegel Spitzenpegel 2391239|0f( 0 | O 0 0 0 0 252 (128 59 | 05 [-37| 71 | 71 [ 925925925
SP10 | GTA Fahrstrecke Spitzenpegel Spitzenpegel 39,71396|0( 0 | O 0 0 0 0 982 51508 02 [ -3 | 27,2 | 27,8 925 925|925
SP11|GTA Fahrstrecke Spitzenpegel Spitzenpegel 2671267|0( 0 | 0 0 0 0 0 179 1 1241561 03 | 29| 87 | 87 | 925 925|925
SP12|GTA Fahrstrecke Spitzenpegel Spitzenpegel 475[475(0] 0 | © 0 0 0 0 715 0 |481] 01 [ -3 | 337 | 339925925925
SP13 [Einwirfe in Container Spitzenpegel Spitzenpegel - |81,1]10] O 0 0 0 - 41,81 81 (43,4 0,1 [ -1,8] 455 - 131,81 120,0] -
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Auftrag Nr. 6109207 - Gutachten vom 04.04.2022 Anhang 2 - Blatt 5 von 24
Tabelle 4b
Immissionen - IP 2: In den Schrebergéarten 18
Nr. |Name Group Ln | Lde |DO[DTD|DTE| DTN |KT+KI|[CmetD|Cmet N| dp |Abar|Adiv|Aatm | Agr [Refl D|Refl N(LwD|LWE|LwN
1 Kundenparkplatz Parkv erkehr Kundenparkplatz - |320[0] 0 |02 - 0 0,9 - 2091 93 |57,4] 1,1 | 29| 23,7 - 96,4 | 85,2 -
2 Kundenparkplatz Fahrstrecke Am Forum Kundenparkplatz - |343[0] 0 |02 0 0,9 - 203 72 |571] 04 | 29| 17,9 - 96,9 | 85,8 -
3 Kundenparkplatz Fahrstrecke Am Stadtbad |Kundenparkplatz - |273[{0] 0 |02 0 0,6 - 180 | 11,4 56,1 0,3 | -2,8| 22,9 - 90,4 | 79,2 -
4 Einkaufsw agenbox 1 Kundenparkplatz - |256(01397] O 0 0,3 - 164 | 10 [55,3]| 0,3 | -2,8 - - 129,41 100,6| -
5 Einkaufsw agenbox 2 Kundenparkplatz - |257(01397] O 0 0,2 - 158 | 10,3 54,9| 0,3 | -2,8 - - 129,41 100,6| -
6 Einkaufsw agenbox 3 Kundenparkplatz - |28,1[01397] O 0 0,8 - 195 | 56 [56,8| 0,4 | -2,9 - - 129,41 100,6| -
7 Einkaufsw agenbox 4 Kundenparkplatz - 128301397 O 0 0,7 - 190 | 5,7 [56,6| 0,4 | -2,8 - - 129,41 100,6| -
8 Mitarbeiterparkplatz Parkv erkehr Mitarbeiterparkplatz - |322{0] 0 |35 0 0 - 7751 05 |48,8] 0,6 3| 231 - 7351783 -
9 Mttarbeiterparkplatz Fahrstrecke Mitarbeiterparkplatz - |314]10f 0 |35 0 0 - 83,71 0,6 [49,5] 0,2 -3 6,1 - 73,8 | 78,5 -
10  [Lkw Anlieferung Einfahrt Lkw -Verkehr - [31,9(0]323] - 0 0 - 102 | 43 |51,2] 06 | 23| 1,7 - (1190 - -
1 Lkw Anlieferung Rangieren Lkw -Verkehr - |41,3[0]268] - 3 0 - 82,31 26 1493] 04 | 21| 11 - 115,01 - -
12 |Lkw Anlieferung Entladung Lkw -Verkehr - |372(0 181 - 0 0 - 7761 53 |488] 0,5 | -1,3| -85 - 108,01 - -
13 [Lkw Anlieferung Ausfahrt Lkw-Verkehr - [353[0]338] - 0 0 - 995 13| 51 06 [-26] 92 - (1190 - -
20 |Lkw Container Einfahrt Container - |247(0]319] - 0 0 - 946 21 |505) 06 [-25] 11,7 - [109,0 - -
21 Lkw Container rangieren Container - |318[0]268] - 3 0 - 83,31 1,8 1494] 04 | 21| -99 - 10501 - -
22 |Lkw Container aufnehmen und absetzen Container - 3540 29 - - 6,5 0 - 62,4169 |469] 04 | -1,8]| -74 - 110,01 - -
23 |Lkw Container Ausfahrt Container - |253)0 (342 - - 0 0 - 100 09|51 ] 06 |-28] 75 - 1090 - -
24 |Einwirfe in Container Bauschutt Container - |251(01268] - 0 0 - 586 9 |46,4] 01 | -1,4| -158 - 1058 - -
25 |Einwiirfe in Container Schrott Container - |341[0)268] - 0 0 - 5861 9 |464] 01 | 14| -68 - 114,81 - -
26  |Einwirfe in Container Sperrmill Container - |241]10(268] - 0 0 - 586 9 |46,4] 01 | 14| -16,8 - 104,81 - -
31 Freilager Gabelstaplerbetrieb Freilager - |276(0] 9 - 0 0 - M2 76|52 06 |-1,4] 43 - 95,0 - -
35 |Tor Kfz-Werkstatt offen Kfz-Werkstatt - [116[3] 9 - - 0 0 - 141 1199] 54 | 0,3 | -2,8 - - [890f - -
40 |GTA Betriebsgerausche GTA 18,7 (236( 0] 39 | 19286 © 0 0 151 | 12,7154,6] 0,3 | -2,8 - - [126,2] 119,8] 112,0
41 |Fahrstrecke GTA GTA 189 (2380 0 [19] O 0 0,1 0 118 | 36 |525| 02 | 29| 93 | 47 | 768 | 76,8 | 73,8
42 |Parkplatz GTA GTA 32 |82f0] 0]19] 0 0 0 0 139 | 17,7153,9| 0,7 | 2,8 | -14,4 | -19,4 | 76,0 | 76,0 | 73,0
50 |Tor Drive-In Slidfassasde Drive-In - 2713173 - 0 0 - 9251 4,8 150,3] 0,2 | -21| 19,6 - 83,7 - -
51 |Tor Dive-In Einfahrt Drive-In - IM713(09]| - 0 0 - 148 1 19,5154,4] 0,3 | -2,8 - - (810 - -
52 |Tor Drive-In Ausfahrt Drive-In - (212309 - 0 0 - 142 119,5] 54 | 0,3 | 28| 20,6 - (810 - -
53 Fahrstrecke Drive-In von Am Forum Drive-In - l20,7({0]109] - - 0 0,8 - 202 1 10,1157,1] 04 | -28| 159 - 83,5 - -
54 Fahrstrecke Drive-In von Am Stadtbad Drive-In - 7310109 - 0 0,6 - 178 | 129 56 | 0,3 | -2,8| 4,5 - 71,2 - -
60 |Stellplatze Selbstabholer Selbstabholer - [s80f0]09] - 0 0 - 17 1124]524| 07 | 27| -283| - | 719 - -
61  |Fahrstrecke Selbstabholer Selbstabholer - (168009 - 0 0,1 - 118 36 |525] 02 | 29| 23 - (726 - -
62 |Beladen Selbstabholer per Stapler Selbstabholer - |11,8]10)228] - 0 0 - 117 1 11,7152,41 06 | 27| -20 - 96,9 - -
Sum 21,9 146,5
SP01 [Kofferraumklappe Spitzenpegel Spitzenpegel - 1386|0] 0 0 0 0 - 1871 6,9 |56,4] 04 | -28 - - 99,51 99,5 -
SP02 |Kofferraumklappe Spitzenpegel Spitzenpegel - 1370)10] 0 0 0 0 - 1771911 5 | 03 |-28] 17,1 - 99,51 99,5 -
SP03 |Kofferraumklappe Spitzenpegel Spitzenpegel - 136,0)0] 0 0 0 0 - 182 112,9156,2] 0,3 | -2,8| 33,1 - 99,51 99,5 -
SP04 |Kofferraumklappe Spitzenpegel Spitzenpegel - 1386|0] 0 0 0 0 - 249 | 4,8 [589| 0,5 [ -29]| 27,4 - 99,51 99,5 -
SP05 [Kofferraumklappe Spitzenpegel Spitzenpegel - |51,010] 0 0 0 0 - 58 | 52 |46,3] 0,1 -3 ] 328 - 99,51 99,5
SP06 |Kofferraumklappe Spitzenpegel Spitzenpegel - 156,7]10] 0 0 0 0 - 5431 0 |[457| 01 -3 32 - 99,51 99,5 -
SP07 | GTA Spitzenpegel Spitzenpegel 442 1442(0] 0 | O 0 0 0 0 151 1 12,7154,6] 03 | -2,8 - - [109,0{109,0{109,0
SP08 |GTA Fahrstrecke Spitzenpegel Spitzenpegel 30,2 1302(0f O 0 0 0 0 0 1611 9,6 |551] 0,3 | -2,8 - - 92,5 1925|925
SP09 [GTA Fahrstrecke Spitzenpegel Spitzenpegel 31,51315(0( 0 0 0 0 0 0 2411 4,8 | 586 05 | -29 - - 92,5 1925|925
SP10 | GTA Fahrstrecke Spitzenpegel Spitzenpegel 372137210 0 | O 0 0 0 0 130 | 48 153,3] 02 | -3 | 10,3 | 10,3 | 925 | 92,5 | 925
SP11|GTA Fahrstrecke Spitzenpegel Spitzenpegel 31,51315(0( 0 0 0 0 0 0 190 | 6,9 |56,6] 0,4 | -2,8 - - 92,5 1925|925
SP12|GTA Fahrstrecke Spitzenpegel Spitzenpegel 442 1442(0] 0 | O 0 0 0 0 102 0 |51,1] 02 | -3 ]| 263 | 263|925 | 925925
SP13 [Einwirfe in Container Spitzenpegel Spitzenpegel - |770]10] 0 0 0 0 - 586 9 |464| 01 [-1,4] 362 - 131,81 120,0] -
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Tabelle 4c
Immissionen - IP 3: In den Schrebergéarten 22
Nr. |Name Group Ln | Lde |DO[DTD|DTE| DTN |KT+KI|[CmetD|Cmet N| dp |Abar|Adiv|Aatm | Agr [Refl D|Refl N(LwD|LWE|LwN
1 Kundenparkplatz Parkv erkehr Kundenparkplatz - |310[{0] 0 |02 - 0 1,3 - 2071 9,9 |57,3] 1,1 | 29| 22,2 - 96,4 | 85,2 -
2 Kundenparkplatz Fahrstrecke Am Forum Kundenparkplatz - |334[0] 0 |02 0 1,3 - 204 | 8 |57,2] 04 | 29| 20 - 96,9 | 85,8 -
3 Kundenparkplatz Fahrstrecke Am Stadtbad |Kundenparkplatz - |256(0] 0 |02 0 1M1 - 180 | 12 56,1 0,3 | -2,9| 20,4 - 90,4 | 79,2 -
4 Einkaufsw agenbox 1 Kundenparkplatz - |248[01397] O 0 0,7 - 155 | 11 |54,8| 03 | -29| 4,7 - 129,41 100,6| -
5 Einkaufsw agenbox 2 Kundenparkplatz - |245(01397] O 0 0,8 - 160 | 11 [55,1| 0,3 [ 29| 63 - 129,41 100,6| -
6 Einkaufsw agenbox 3 Kundenparkplatz - 27801397 O 0 1M1 - 188 | 59 |56,5| 04 | -29]| 82 - 129,41 100,6| -
7 Einkaufsw agenbox 4 Kundenparkplatz - |276(01397] O 0 1,2 - 192 | 6,6 |56,6| 04 | -29] 19,6 - 129,41 100,6| -
8 Mitarbeiterparkplatz Parkv erkehr Mitarbeiterparkplatz - 108[0]| 0 |35 0 0,4 - 131 | 16,8 153,3| 04 -3 32 - 7351783 -
9 Mttarbeiterparkplatz Fahrstrecke Mitarbeiterparkplatz - 13,110 0 |35 0 0,5 - 137 | 16,3]53,8| 0,3 -3 9,2 - 73,8 | 78,5 -
10  [Lkw Anlieferung Einfahrt Lkw -Verkehr - [142[0]323] - 0 1 - 1851 18,9156,3| 06 | 27| 38 - (1190 - -
1 Lkw Anlieferung Rangieren Lkw -Verkehr - |208(0)268] - 3 0,2 - 126 | 20,3 53 | 0,3 | -1,7| 15,8 - 115,01 - -
12 |Lkw Anlieferung Entladung Lkw -Verkehr - 18,0 0 [ 181 - 0 0,1 - 121 (21,5526 05 | -1,1]| 12,6 - 108,01 - -
13 [Lkw Anlieferung Ausfahrt Lkw-Verkehr - [165[0]338] - 0 0,6 - 151 | 17,5154,6| 04 | 28| 11,5 - (1190 - -
20 |Lkw Container Einfahrt Container - [ 48[0]319] - 0 1 - 181 118,3]156,2| 0,6 | 26| -58 - 1090 - -
21 Lkw Container rangieren Container - 1,31 01268 - 3 0,3 - 129 | 19,7153,2| 0,3 | -1,8| 6,5 - 10501 - -
22 |Lkw Container aufnehmen und absetzen Container - 15910 29 - - 6,5 0 - 107 | 22,3|51,6| 04 | -1,1] 10,9 - 110,01 - -
23 |Lkw Container Ausfahrt Container - | 540342 - - 0 0,7 - 152 1 16,7|54,7| 0,4 | 28| -4,2 - 1090 - -
24 |Einwirfe in Container Bauschutt Container - 6,8[0)268] - 0 0 - 104 | 22,1514 02 [ -0,5] 0,2 - 105,81 - -
25 |Einwiirfe in Container Schrott Container - 15,81 01268 - 0 0 - 104 | 22,1(51,4| 02 | -05]| 9,2 - 114,81 - -
26  |Einwirfe in Container Sperrmill Container - 581(0]268] - 0 0 - 104 | 22,1(51,4| 02 | -0,5] -0,8 - 104,81 - -
31 Freilager Gabelstaplerbetrieb Freilager - |344(0] 9 - 0 0 - 61,41 6,4 146,8] 04 | -1,7| 33 - 95,0 - -
35 |Tor Kfz-Werkstatt offen Kfz-Werkstatt - [131[3] 9 - - 0 0 - 128 119,3153,2| 0,2 | 28| -7,5 - (890 - -
40 |GTA Betriebsgerausche GTA 143 (186] 0] 39 | 1,9 286 © 1 03 | 187 | 152|564 04 [-28] 7.3 3 |126,2| 119,8[112,0
41 |Fahrstrecke GTA GTA 94 [135[0] 0 |19] O 0 1,2 04 | 199 12 | 57| 04 [-29] 7 29 (768768738
42 |Parkplatz GTA GTA S31111(0] 0]19] 0 0 1,1 04 | 177 | 21,8559 1 |[-28] -10,7 |-14,9| 76,0 | 76,0 | 73,0
50 |Tor Drive-In Slidfassasde Drive-In - 1051373 - 0 0 - 137 | 17,5153,7| 03 | -1,9| 2,5 - 83,7 - -
51 |Tor Dive-In Einfahrt Drive-In - 193]3[09] - 0 0,7 - 179 119,8] 56 | 0,3 | 28| -29 - (810 - -
52 |Tor Drive-In Ausfahrt Drive-In - [104[3]09] - 0 0,6 - 169 | 19,81555| 0,3 | 28| 25 - (810 - -
53 Fahrstrecke Drive-In von Am Forum Drive-In - 19,0/ 01 09| - - 0 1,3 - 207 | 10 |57,3] 04 | 29| 12,4 - 83,5 - -
54 Fahrstrecke Drive-In von Am Stadtbad Drive-In - 3110109 - 0 1,3 - 2051 13,1157,2] 04 | -29]| 1,9 - 71,2 - -
60 |Stellplatze Selbstabholer Selbstabholer - [-59[0]09] - 0 0,9 - 161 23 |551| 08 | 27| -146| - | 719 - -
61  |Fahrstrecke Selbstabholer Selbstabholer - [65[0]09] - 0 1,2 - 199 | 12| 57 | 04 | -29] 01 - (726 - -
62 |Beladen Selbstabholer per Stapler Selbstabholer - 12110228 - 0 0,7 - 1611 22,71551] 0,7 | -2,7| -10,3 - 96,9 - -
Sum 15,6 | 39,5
SP01 [Kofferraumklappe Spitzenpegel Spitzenpegel - 1380)0] 0 0 0 0 - 1741 8,3 1558 0,3 | 29| 94 - 99,51 99,5 -
SP02 |Kofferraumklappe Spitzenpegel Spitzenpegel - 1382|0] 0 0 0 0 - 160 | 10,41 55 | 0,3 | 29| 33 - 99,51 99,5 -
SP03 |Kofferraumklappe Spitzenpegel Spitzenpegel - 1359)0] 0 0 0 0 - 1551 14,2154,8] 0,3 | -29| 32,7 - 99,51 99,5 -
SP04 |Kofferraumklappe Spitzenpegel Spitzenpegel - 1386|0] 0 0 0 0 - 239 | 4,9 585 05 [-29] 21,5 - 99,51 99,5 -
SP05 [Kofferraumklappe Spitzenpegel Spitzenpegel - 1388|0] 0 0 0 0 - 1091 20,6(51,8] 0,2 | -3 | 382 - 99,51 99,5
SP06 |Kofferraumklappe Spitzenpegel Spitzenpegel - 1335|0] 0 0 0 0 - 107 | 17,6]51,5] 0,2 | -3 | 21,2 - 99,51 99,5 -
SP07 | GTA Spitzenpegel Spitzenpegel 40,2 [402(0] 0 | © 0 0 0 0 187 | 152156,4| 0,4 | -2,8| 28,9 | 28,9 [ 109,0( 109,0{109,0
SP08 | GTA Fahrstrecke Spitzenpegel Spitzenpegel 2961296|0( 0 | O 0 0 0 0 160 | 10,51551] 0,3 | 29| 13,3 | 13,3 | 92,5 | 92,5 [ 925
SP09 | GTA Fahrstrecke Spitzenpegel Spitzenpegel 318131,8|/0( 0 [ O 0 0 0 0 239 | 49 |586] 05 [-29] 192 | 192 [ 925|925 | 925
SP10 | GTA Fahrstrecke Spitzenpegel Spitzenpegel 2391239|0f( 0 | O 0 0 0 0 183 11511563 03 | -3 10 10 | 925 | 925925
SP11|GTA Fahrstrecke Spitzenpegel Spitzenpegel 270127010 0 | O 0 0 0 0 225 10 | 58 | 04 [-28] 11,8 | 11,8 [ 925 | 925|925
SP12|GTA Fahrstrecke Spitzenpegel Spitzenpegel 2671267|0( 0 | 0 0 0 0 0 155 1 13,8154,8| 03 | -3 | 81 | 81 | 925 925925
SP13 [Einwirfe in Container Spitzenpegel Spitzenpegel - 1588|0] 0 0 0 0 - 104 |1 22,1151,4] 0,2 | -0,5] 52,1 - 131,81 120,0] -
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SGS-TUV Saar GmbH

Auftrag Nr. 6109207 - Gutachten vom 04.04.2022 Anhang 2 - Blatt 7 von 24
Tabelle 4d
Immissionen - IP 4: In den Schrebergarten 17b
Nr. |Name Group Ln | Lde |DO[DTD|DTE| DTN |KT+KI|[CmetD|Cmet N| dp |Abar|Adiv|Aatm | Agr [Refl D|Refl N(LwD|LWE|LwN
1 Kundenparkplatz Parkv erkehr Kundenparkplatz - |304[0] 0 |02 - 0 1,7 - 207 | 9,7 | 57,3 1 =291 20,6 - 96,4 | 85,2 -
2 Kundenparkplatz Fahrstrecke Am Forum Kundenparkplatz - |335[0] 0 |02 0 1,7 - 204 | 75 |157,2] 04 | 29| 221 - 96,9 | 85,8 -
3 Kundenparkplatz Fahrstrecke Am Stadtbad |Kundenparkplatz - 23,710 0 |02 0 1,6 - 186 | 12,2(56,4| 0,3 | -2,8 15 - 90,4 | 79,2 -
4 Einkaufsw agenbox 1 Kundenparkplatz - |241[01397] O 0 1,3 - 155 | 11,3 54,8 03 | -29| 6,7 - 129,41 100,6| -
5 Einkaufsw agenbox 2 Kundenparkplatz - |235(01397] O 0 1,4 - 169 | 10,8 155,5| 0,3 | -2,8| 55 - 129,41 100,6| -
6 Einkaufsw agenbox 3 Kundenparkplatz - 12630397 0 0 1,6 - 185 | 7,2 |56,3| 04 |-29] 10,1 - 129,41 100,6| -
7 Einkaufsw agenbox 4 Kundenparkplatz - 1259(01397] O 0 1,6 - 197 | 6,9 |56,9| 04 [ -29] 10,9 - 129,41 100,6| -
8 Mitarbeiterparkplatz Parkv erkehr Mitarbeiterparkplatz - 2200 0 |35 0 1,6 - 177 | 1,5 | 56 1.1 -3 13,7 - 7351783 -
9 Mttarbeiterparkplatz Fahrstrecke Mitarbeiterparkplatz - |214]10f 0 |35 0 1,7 - 190 | 1,9 |56,6| 04 -3 -1,8 - 73,8 | 78,5 -
10  [Lkw Anlieferung Einfahrt Lkw -Verkehr - [17.4(0]323] - 0 1,6 - 199 | 12,7] 57 | 0,7 | 25| 86 - (1190 - -
1 Lkw Anlieferung Rangieren Lkw -Verkehr - |246(01268] - 3 1,4 - 172 | 11,9557 05 | -2,2| 14,3 - 115,01 - -
12 |Lkw Anlieferung Entladung Lkw -Verkehr - |22,0(0 181 - 0 1,3 - 165 | 13,3]55,3| 05 | -1,9| 12,6 - 108,01 - -
13 [Lkw Anlieferung Ausfahrt Lkw-Verkehr - |[255[0]338] - 0 1,7 - 204 | 43 |57,2| 11 [-29] 19,3 - (1190 - -
20 |Lkw Container Einfahrt Container - [90f0]319] - 0 1,6 - 19 | 11,1156,8| 0,8 | 24| -0,7 - 1090 - -
21 Lkw Container rangieren Container - 155101268 - 3 1,4 - 173 | 10 [55,7| 06 | -1,7| 1,8 - 10501 - -
22 |Lkw Container aufnehmen und absetzen Container - |210[0] 29 - - 6,5 1 - 149 | 10,9 54,5| 0,7 | -0,3| 56 - 110,01 - -
23 |Lkw Container Ausfahrt Container - |156]0 (342 - - 0 17 - 203 | 3,6 [57,2] 1,2 [-29] 91 - 1090 - -
24 |Einwirfe in Container Bauschutt Container - 11,4]0(268] - 0 0,9 - 144 | 11,3[54,2| 0,3 | 0,8 | -6,5 - 1058 - -
25 |Einwiirfe in Container Schrott Container - |204(0)268] - 0 0,9 - 144 | 11,3(54,2] 0,3 | 0,8 25 - 114,81 - -
26  |Einwirfe in Container Sperrmill Container - 10,4 01268] - 0 0,9 - 144 | 11,3 54,2 03 | 0,8 | -7,5 - 104,81 - -
31 Freilager Gabelstaplerbetrieb Freilager - |457(0] 9 - 0 0 - 41| 4 |41,7| 02 | 1,7 424 - 95,0 - -
35 |Tor Kfz-Werkstatt offen Kfz-Werkstatt - [124(3] 9 - - 0 0,7 - 128 1 19,91531] 02 | 29| 32 - (890 - -
40 |GTA Betriebsgerausche GTA 12,0 [159] 0] 39 | 1,9 286 © 1,6 05 | 218 |157(57,8] 04 |-27| 42 | 03 [1262f119,8[112,0
41 |Fahrstrecke GTA GTA 128 (166 0| 0 [19] © 0 18 06 | 208| 69 |573| 04 [-29| 97 | 59 768768738
42 |Parkplatz GTA GTA 14123(0] 01]19] 0 0 18 06 | 208 |19,1|574| 11 |-27| -36 | -7.4 [ 76,0 | 76,0 | 73,0
50 |Tor Drive-In Slidfassasde Drive-In - 16,513 73] - 0 1,2 - 177 76| 56 | 03 | -21] -0,2 - 83,7 - -
51 |Tor Dive-In Einfahrt Drive-In - 180]3[09] - 0 1,5 - 207 [ 19,8|57,3| 04 [-27| 14 - (810 - -
52 |Tor Drive-In Ausfahrt Drive-In - [ 78([3]09] - 0 14 - 196 |1 19,8156,8| 04 | 27| -32 - (810 - -
53 Fahrstrecke Drive-In von Am Forum Drive-In - 17,3101 09| - - 0 1,8 - 2131 9,5 |576] 04 | 29| 3,2 - 83,5 - -
54 Fahrstrecke Drive-In von Am Stadtbad Drive-In - 070109 - 0 1,9 - 232112,31583]| 04 | 28| -14,4 - 71,2 - -
60 |Stellplatze Selbstabholer Selbstabholer - [-39[0]09] - 0 17 - 199 | 18,6 57 1 |-26|-106] - |79 - -
61  |Fahrstrecke Selbstabholer Selbstabholer - [96[0]09] - 0 18 - 208 | 6,9 [57,3] 04 [-29] 27 - (726 - -
62 |Beladen Selbstabholer per Stapler Selbstabholer - 0110]228] - 0 1,6 - 200 [ 17,7| 57 | 0,8 | 26| -7,7 - 96,9 - -
Sum 15,5 | 46,4
SP01 [Kofferraumklappe Spitzenpegel Spitzenpegel - 1378|0] 0 0 0 0 - 168 | 8,9 |555] 0,3 | 29| 24,1 - 99,51 99,5 -
SP02 |Kofferraumklappe Spitzenpegel Spitzenpegel - 1382|0] 0 0 0 0 - 150 | 11,1]154,5] 0,3 | -29]| 33,5 - 99,51 99,5 -
SP03 |Kofferraumklappe Spitzenpegel Spitzenpegel - |341)10] 0 0 0 0 - 136 | 14,8153,7] 0,3 | 29| 23 - 99,51 99,5 -
SP04 |Kofferraumklappe Spitzenpegel Spitzenpegel - 1368|0] 0 0 0 0 - 232 | 51 (583 0,4 [ -1,1 - - 99,51 99,5 -
SP05 [Kofferraumklappe Spitzenpegel Spitzenpegel - 1299])0] 0 0 0 0 - 156 | 17,9154,8] 0,3 | -3 | 20,1 - 99,51 99,5
SP06 |Kofferraumklappe Spitzenpegel Spitzenpegel - 1430)0] 0 0 0 0 - 153 | 46 |547] 03 | -3 | 24,2 - 99,51 99,5 -
SP07 | GTA Spitzenpegel Spitzenpegel 3811381|0f 0 | O 0 0 0 0 218 [ 15,7|57,8| 04 [-27| 26,4 | 26,4 | 109,0] 109,0]109,0
SP08 | GTA Fahrstrecke Spitzenpegel Spitzenpegel 2921292|10( 0 | O 0 0 0 0 166 | 10,51554| 0,3 | 28| 129 | 12,9 | 925 | 92,5 [ 925
SP09 | GTA Fahrstrecke Spitzenpegel Spitzenpegel 3151315|0( 0 | O 0 0 0 0 240 5 |586] 05 [-29] 157 | 157 [ 925|925 | 92,5
SP10 | GTA Fahrstrecke Spitzenpegel Spitzenpegel 3201320)0( 0 | O 0 0 0 0 29| 5 |582| 04 [ -3 | 16,6 | 16,6 [ 925 | 925|925
SP11|GTA Fahrstrecke Spitzenpegel Spitzenpegel 247124710 0 | O 0 0 0 0 255 [ 11,1]59,1] 05 [-28] 10,7 | 10,7 [ 925 | 92,5 | 92,5
SP12|GTA Fahrstrecke Spitzenpegel Spitzenpegel 40,4 [400(0] 0 | © 0 0 0 0 200 0 | 57| 04 | -3]355]|366(925]|925]0925
SP13 [Einwirfe in Container Spitzenpegel Spitzenpegel - |1643)10] 0 0 0 0 - 144 111,454,221 0,3 | 0,8 | 46,5 - 131,81 120,0] -
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SGS-TUV Saar GmbH

Auftrag Nr. 6109207 - Gutachten vom 04.04.2022 Anhang 2 - Blatt 8 von 24
Tabelle 4e
Immissionen - IP 5: In den Schrebergéarten 12
Nr. |Name Group Ln | Lde |DO[DTD|DTE| DTN |KT+KI|[CmetD|Cmet N| dp |Abar|Adiv|Aatm | Agr [Refl D|Refl N(LwD|LWE|LwN
1 Kundenparkplatz Parkv erkehr Kundenparkplatz - 2060 0 |02 - 0 2,4 - 267 | 16,6159,5] 0,9 | -3.8| 8,5 - 96,4 | 85,2 -
2 Kundenparkplatz Fahrstrecke Am Forum Kundenparkplatz - 2390 0 |02 0 2,4 - 273 1 14,7159,7] 0,5 | -39 95 - 96,9 | 85,8 -
3 Kundenparkplatz Fahrstrecke Am Stadtbad |Kundenparkplatz - 17,110 0 |02 0 2,2 - 225116,5] 58 | 04 | 36| 83 - 90,4 | 79,2 -
4 Einkaufsw agenbox 1 Kundenparkplatz - 146( 01397 0 0 2,2 - 222 117,1157,9] 04 | -3,3| -1,8 - 129,41 100,6| -
5 Einkaufsw agenbox 2 Kundenparkplatz - 14,31 0139,7] 0 0 2,1 - 212 1 17,9157,5] 04 | -3,2 2 - 129,41 100,6| -
6 Einkaufsw agenbox 3 Kundenparkplatz - 176 01397] 0O 0 2,3 - 253 113,5159,1] 05 | 36| 87 - 129,41 100,6| -
7 Einkaufsw agenbox 4 Kundenparkplatz - 16,4 0139,7] 0 0 2,3 - 244 114,6158,7] 05 | 35| 23 - 129,41 100,6| -
8 Mitarbeiterparkplatz Parkv erkehr Mitarbeiterparkplatz - 13380 0 |35 0 0,3 - 60,81 0 |46,7] 04 -3 9,6 - 7351783 -
9 Mttarbeiterparkplatz Fahrstrecke Mitarbeiterparkplatz - 1335]0f 0 |35 0 0,4 - 64,61 0,1 [47,2] 01 -3 7,6 - 73,8 | 78,5 -
10  [Lkw Anlieferung Einfahrt Lkw -Verkehr - [316[0]323] - 0 1,5 - 127116 53] 08 | 29| 91 - (1190 - -
1 Lkw Anlieferung Rangieren Lkw -Verkehr - |40,1[0)268] - 3 1,1 - 9821 1 |50,8] 05 |-29| 13,4 - 115,01 - -
12 |Lkw Anlieferung Entladung Lkw -Verkehr - |371(0 181 - 0 1M1 - 104 | 2,3 [51,3| 06 | -28] -0,1 - 108,01 - -
13 [Lkw Anlieferung Ausfahrt Lkw-Verkehr - |354[0]338] - 0 11 - 9581 05 |50,6] 06 [-29] 23,8 - (1190 - -
20 |Lkw Container Einfahrt Container - |244(0]319] - 0 13 - 131 06] 52| 07| -3 13 - 1090 - -
21 Lkw Container rangieren Container - |31,3[0]268] - 3 11 - 9511 0,7 |50,6] 04 | -29| 71 - 1050 - -
22 |Lkw Container aufnehmen und absetzen Container - |340[0] 29 - - 6,5 0,5 - 86,41 53 149,7] 05 | -26| 12,1 - 110,01 - -
23 |Lkw Container Ausfahrt Container - |252)0 (342 - - 0 1,1 - 946 04 |505] 06 [ -3 | 07 - 1090 - -
24 |Einwirfe in Container Bauschutt Container - |244(01268] - 0 0,4 - 8251 6,9 [49,3] 0,2 | 25| 3,2 - 1058 - -
25 |Einwiirfe in Container Schrott Container - |334[0)268] - 0 0,4 - 8251 6,9 [49,3] 0,2 | 25| 12,2 - 114,81 - -
26  |Einwirfe in Container Sperrmill Container - |234]0(268] - 0 0,4 - 8251 6,9 [49,3] 0,2 | 25| 22 - 104,81 - -
31 Freilager Gabelstaplerbetrieb Freilager - 860 9 - 0 1,7 - 160 | 23,6 55,1 08 | -1,7| 4,2 - 95,0 - -
35 |Tor Kfz-Werkstatt offen Kfz-Werkstatt - [31f3] 9 - - 0 1,9 - 200 [ 24,8| 57 | 04 [-28] -25 - (890 - -
40 |GTA Betriebsgerausche GTA 17,2 ({21,0{ 0] 39 | 1,9 286 © 18 06 | 181122561 03 [ -3 1,2 | -25 [126,2]119,8]112,0
41 |Fahrstrecke GTA GTA 192 (232|0| 0 [19] O 0 13 04 | 105 21 [514] 02 [ -3 | 27 -1 | 768768738
42 |Parkplatz GTA GTA 31670 0 ]19] 0 0 2 07 | 167 | 158555 06 | -3 | -86 |-12,2| 76,0 | 76,0 | 73,0
50 |Tor Drive-In Slidfassasde Drive-In - 12923173 - 0 0,9 - 15| 0 [522| 02 -3 9,3 - 83,7 - -
51 |Tor Dive-In Einfahrt Drive-In - | 46]13[09]| - 0 1,7 - 184 123,3]1563| 03 | -3 |-116]| - |80 - -
52 |Tor Drive-In Ausfahrt Drive-In - [ 41[3]09] - 0 1,7 - 1811 23,7156,2] 03 | 29| -13 - (810 - -
53 Fahrstrecke Drive-In von Am Forum Drive-In - 10,310 09| - - 0 2,3 - 264 116,9159,4] 05 | -3,8| 52 - 83,5 - -
54 Fahrstrecke Drive-In von Am Stadtbad Drive-In - 06009 - 0 2,2 - 218 1 14,7157,8] 04 | -3,7| -53 - 71,2 - -
60 |Stellplatze Selbstabholer Selbstabholer - [139[0]09] - 0 18 - 135 3,4 |536] 09 | -3 |-133| - |79 - -
61  |Fahrstrecke Selbstabholer Selbstabholer - [163[0] 09| - 0 13 - 105 2,1 |51,4] 02 | -3 | 42 - (726 - -
62 |Beladen Selbstabholer per Stapler Selbstabholer - 117310228 - 0 1,5 - 1351331536 08 | -3 | -92 - 96,9 - -
Sum 21,4 1453
SP01 [Kofferraumklappe Spitzenpegel Spitzenpegel - 1298|0] 0 0 0 0 - 246 1 14,9588 0,5 [ -3,6| 22,6 - 99,51 99,5 -
SP02 |Kofferraumklappe Spitzenpegel Spitzenpegel - 1292)0] 0 0 0 0 - 237 1 16,4585 0,5 | -34 | 24,1 - 99,51 99,5 -
SP03 |Kofferraumklappe Spitzenpegel Spitzenpegel - 1306)0] 0 0 0 0 - 242 1 22,6 (58,7 0,5 [-3,5| 30 - 99,51 99,5 -
SP04 |Kofferraumklappe Spitzenpegel Spitzenpegel - 1323|]0] 0 0 0 0 - 306 | 10 (60,7 0,6 [ -4 | 155 - 99,51 99,5
SP05 [Kofferraumklappe Spitzenpegel Spitzenpegel - |60,1)10] O 0 0 0 - 37 0 |423] 0,1 -3 39 - 99,51 99,5
SP06 |Kofferraumklappe Spitzenpegel Spitzenpegel - |579]10] 0 0 0 0 - 4811 0 |[44,6( 01 -3 | 421 - 99,51 99,5 -
SP07 | GTA Spitzenpegel Spitzenpegel 43,4 [434(0] 0 | O 0 0 0 0 18111221561 03 | -3 | 23,6 | 23,6 [ 109,0( 109,0{109,0
SP08 | GTA Fahrstrecke Spitzenpegel Spitzenpegel 2051205|/0( 0 [ O 0 0 0 0 217 (17,4|57,7] 04 [-33]| 72 | 72 [ 925|925 925
SP09 | GTA Fahrstrecke Spitzenpegel Spitzenpegel 2391239|0f( 0 | O 0 0 0 0 295 | 11,7|60,4| 06 -39 88 | 88 [ 925925925
SP10 | GTA Fahrstrecke Spitzenpegel Spitzenpegel 397139710 0 | O 0 0 0 0 106 | 48 |51,5] 02 | -3 31 31 1925]925]925
SP11|GTA Fahrstrecke Spitzenpegel Spitzenpegel 3361336|0f 0 | O 0 0 0 0 218 | 4,2 |57,7| 04 [-35] 11,8 | 11,8 [ 925|925 | 92,5
SP12|GTA Fahrstrecke Spitzenpegel Spitzenpegel 453 [453(0] 0 | © 0 0 0 0 896 0 | 50 | 02 | -3 | 244 | 244 (925925925
SP13 [Einwirfe in Container Spitzenpegel Spitzenpegel - |768]0] 0 0 0 0 - 8251 69 [493| 02 [ -25] 551 - 131,81 120,0] -
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Auftrag Nr. 6109207 - Gutachten vom 04.04.2022 Anhang 2 - Blatt 9 von 24

Tabelle 4f

Immissionen - IP 6a: Am Forum 8 Siid

Nr. |Name Group Ln | Lde |DO[DTD|DTE| DTN |KT+KI|[CmetD|Cmet N| dp |Abar|Adiv|Aatm | Agr [Refl D|Refl N(LwD|LWE|LwN
1 Kundenparkplatz Parkv erkehr Kundenparkplatz - |490(0] 0 0 0 0 - 7251 0,3 |1482] 05 | -25| 29,6 - 96,4 | 85,2 -
2 Kundenparkplatz Fahrstrecke Am Forum Kundenparkplatz - |498(0] 0 0 0 0 - 7561 0,7 1486] 0,1 | 23| 37,9 - 96,9 | 85,8 -
3 Kundenparkplatz Fahrstrecke Am Stadtbad |Kundenparkplatz - |408(0] 0 0 0 0 - 96,31 0,4 |50,7] 0,2 | 25| 34 - 90,4 | 79,2 -
4 Einkaufsw agenbox 1 Kundenparkplatz - |41,7101397] O 0 0 - 9491 0 |505] 0,2 | 24| 359 - 129,41 100,6| -
5 Einkaufsw agenbox 2 Kundenparkplatz - |419[0]397] O 0 0 - 15| 0 [522| 02 |-2,7] 38,7 - 129,41 100,6| -
6 Einkaufsw agenbox 3 Kundenparkplatz - |43,7101397] O 0 0 - 68 0 |476] 01 | -21] 34,8 - 129,41 100,6| -
7 Einkaufsw agenbox 4 Kundenparkplatz - |408[01397] O 0 0 - 9391 0 |50,5] 0,2 | 27| 12,8 - 129,41 100,6| -
8 Mitarbeiterparkplatz Parkv erkehr Mitarbeiterparkplatz - 5610 0 0 0 1,7 - 299192 |605] 1,2 | -28]| -1,8 - 7351783 -
9 Mttarbeiterparkplatz Fahrstrecke Mitarbeiterparkplatz - 71101 0 0 0 1,7 - 307 | 82 |60,7] 0,6 | 28] -59 - 73,8 | 78,5 -
10  [Lkw Anlieferung Einfahrt Lkw -Verkehr - |206[0]323] - 0 1,1 - 222 (10,3|57,9| 08 [-29] 16,7 - (1190 - -
1 Lkw Anlieferung Rangieren Lkw -Verkehr - 18,91 0268 - 3 1,4 - 255 114,2159,1] 0,6 | 28| 83 - 115,01 - -
12 |Lkw Anlieferung Entladung Lkw -Verkehr - 15,81 0 [ 181 - 0 1,2 - 242 116,4158,7] 0,8 | -28| 6,8 - 108,01 - -
13 [Lkw Anlieferung Ausfahrt Lkw-Verkehr - [150[0]338] - 0 1,6 - 299 11 |605| 11 [-29]| 74 - (1190 - -
20 |Lkw Container Einfahrt Container - [109[0]319] - 0 1,2 - 226 | 10,1|58,1| 0,8 [-29]| 68 - 1090 - -
21 Lkw Container rangieren Container - 10,21 0268 - 3 1,4 - 260 |1 12,6159,3] 0,6 | 28| -1,1 - 105,01 - -
22 |Lkw Container aufnehmen und absetzen Container - 18,30 29 - - 6,5 1,2 - 249 1 11,5158,9| 0,8 | -28| 11,2 - 110,01 - -
23 |Lkw Container Ausfahrt Container - | 50]0(342( - - 0 1,6 - 300 | 10,4160,5| 1,1 [-29] -28 - 1090 - -
24 |Einwirfe in Container Bauschutt Container - 1090268 - 0 1,2 - 251 110,51 59 | 05 | 27| 05 - 105,81 - -
25 |Einwiirfe in Container Schrott Container - 199(0(268] - 0 1,2 - 251 110,51 59 | 05 | 27| 95 - 114,81 - -
26  |Einwirfe in Container Sperrmill Container - 99(0)268] - 0 1,2 - 251110,5]1 59 | 05 | -27| -0,5 - 104,81 - -
31 Freilager Gabelstaplerbetrieb Freilager - |21,7(0] 9 - 0 0,8 - 204 112,5157,2] 0,7 | 26| 19,9 - 95,0 - -
35 |Tor Kfz-Werkstatt offen Kfz-Werkstatt - [328(3] 9 - - 0 0 - M7 0 |523] 02 |-24| 74 - (890 - -
40 |GTA Betriebsgerausche GTA 20,2 [226(0) 39| 0 | 286 O 1 03 | 216 76 |57,7] 04 |-29] -52 | -7,5 | 126,2] 119,8]112,0
41 |Fahrstrecke GTA GTA 22,71257|10( 0 | O 0 0 0 0 9511 08 |506] 02 [-28] 146 | 115|768 | 76,8 | 73,8
42 |Parkplatz GTA GTA 14109(0] 0] 0 0 0 1,2 04 | 217 | 185577 11 [-29| -74 | -96 | 76,0 | 76,0 | 73,0
50 |Tor Drive-In Slidfassasde Drive-In - 2313173 - 0 1,1 - 245119,8158,8] 0,5 | -2,8| -10,1 - 83,7 - -
51 |Tor Dive-In Einfahrt Drive-In - |23713[09] - 0 0,7 - 198 | 4,5 |1569| 04 | 28| 63 - (810 - -
52 |Tor Drive-In Ausfahrt Drive-In - 2543109 - 0 0,5 - 186 | 3.4 |56,4| 04 |-28] 55 - 81,0 - -
53 Fahrstrecke Drive-In von Am Forum Drive-In - |340[(0]09] - - 0 0 - 92,7105 [50,3] 0,2 | 28| 23 - 83,5 - -
54 Fahrstrecke Drive-In von Am Stadtbad Drive-In - 1261009 - 0 0,9 - 191 | 88 |56,6| 04 [ -29] 11,5 - 71,2 - -
60 |Stellplatze Selbstabholer Selbstabholer - [-47({0]09] - 0 13 - 239 (17,7586 1,1 [-29] -14 - (el - -
61  |Fahrstrecke Selbstabholer Selbstabholer - (207{0]09] - 0 0 - 951108 [506] 02 [-28]| 95 - (726 - -
62 |Beladen Selbstabholer per Stapler Selbstabholer - 1030228 - 0 1,2 - 2401 16,8|58,6| 08 | 29| -9,3 - 96,9 - -
Sum 24,7 | 54,1
SP01 [Kofferraumklappe Spitzenpegel Spitzenpegel - 1520]0] 0 0 0 0 - 70,71 0 48 | 0,1 | 0,6 | 458 - 99,51 99,5 -
SP02 |Kofferraumklappe Spitzenpegel Spitzenpegel - 1529|10] 0 0 0 0 - 822 0 |[493| 0,2 [-22] 44,8 - 99,51 99,5 -
SP03 |Kofferraumklappe Spitzenpegel Spitzenpegel - 1527]10] 0 0 0 0 - 946 0 [505( 0,2 [-23]| 47,7 - 99,51 99,5 -
SP04 |Kofferraumklappe Spitzenpegel Spitzenpegel - |1619]0] 0 0 0 0 - 304 0 [40,7( 01 -1 57,9 - 99,51 99,5 -
SP05 [Kofferraumklappe Spitzenpegel Spitzenpegel - 1336)0] 0 0 0 0 - 297 | 7,8 [60,4| 0,6 [-27] 19,2 - 99,51 99,5 -
SP06 |Kofferraumklappe Spitzenpegel Spitzenpegel - 130,0)0] 0 0 0 0 - 285 11,9(60,1| 05 [ -27| 18,8 - 99,51 99,5 -
SP07 | GTA Spitzenpegel Spitzenpegel 46,1 [46,1(0] 0 | © 0 0 0 0 216 | 7,6 |57,7] 04 [-29| 184 | 18,4 |109,0]109,0]109,0
SP08 | GTA Fahrstrecke Spitzenpegel Spitzenpegel 447 1447(0] 0 | O 0 0 0 0 106 | 0 |51,5] 02 |-26] 39 39 | 925]925]925
SP09 | GTA Fahrstrecke Spitzenpegel Spitzenpegel 499 [499(0] 0 | 0 0 0 0 0 7011 0 |479] 01 [-29] 46,3 | 46,3 [ 925 | 925 | 92,5
SP10 | GTA Fahrstrecke Spitzenpegel Spitzenpegel 2671267|0( 0 | 0 0 0 0 0 331 |68 [614] 06 [-29] 11,5 [ 11,5 (925|925 ]925
SP11|GTA Fahrstrecke Spitzenpegel Spitzenpegel 306 306|0f 0 | O 0 0 0 0 22466 | 58| 04 [ -3 ] 152 (152925925925
SP12|GTA Fahrstrecke Spitzenpegel Spitzenpegel 2661266|0( 0 | 0 0 0 0 0 301 |79 |605| 06 [-29] 134 | 13,4 [ 925 | 925|925
SP13 [Einwirfe in Container Spitzenpegel Spitzenpegel - |641)10] 0 0 0 0 - 2511105 59 | 0,5 [ -27| 53,7 - 131,81 120,0] -
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SGS-TUV Saar GmbH

Auftrag Nr. 6109207 - Gutachten vom 04.04.2022 Anhang 2 - Blatt 10 von 24

Tabelle 4g

Immissionen - IP 6b: Am Forum 8 West

Nr. |Name Group Ln | Lde |DO[DTD|DTE| DTN |KT+KI|[CmetD|Cmet N| dp |Abar|Adiv|Aatm | Agr [Refl D|Refl N(LwD|LWE|LwN
1 Kundenparkplatz Parkv erkehr Kundenparkplatz - |493(0] 0 0 0 0 - 705101 ] 48] 05 | 26| 41 - 96,4 | 85,2 -
2 Kundenparkplatz Fahrstrecke Am Forum Kundenparkplatz - |506(0] 0 0 0 0 - 7091 0 48 | 01 | -26] 88 - 96,9 | 85,8 -
3 Kundenparkplatz Fahrstrecke Am Stadtbad |Kundenparkplatz - |394(0] 0 0 0 0 - 99,81 0,7 | 51 02 |-26] 271 - 90,4 | 79,2 -
4 Einkaufsw agenbox 1 Kundenparkplatz - |405[01397] O 0 0 - 101 0 |51,1] 0,2 | -25] 30,6 - 129,41 100,6| -
5 Einkaufsw agenbox 2 Kundenparkplatz - 1389[01]397] O 0 0 - 19| 0 [525| 02 |-28] 22,4 - 129,41 100,6| -
6 Einkaufsw agenbox 3 Kundenparkplatz - 431101397 O 0 0 - 721 0 |482]| 01 |-26] 245 - 129,41 100,6| -
7 Einkaufsw agenbox 4 Kundenparkplatz - |409(01]397] O 0 0 - 9571 0 |50,6] 0,2 | 29| 20,1 - 129,41 100,6| -
8 Mitarbeiterparkplatz Parkv erkehr Mitarbeiterparkplatz - 5410 0 0 0 1,7 - 304193 160,7] 1,2 |-29]| 1,6 - 7351783 -
9 Mttarbeiterparkplatz Fahrstrecke Mitarbeiterparkplatz - 72101 0 0 0 1,7 - 311 8 |608]| 06 | -29]| -43 - 73,8 | 78,5 -
10  [Lkw Anlieferung Einfahrt Lkw -Verkehr - [203[0]323] - 0 1,1 - 223199 58|08 | -3] 149 - (1190 - -
1 Lkw Anlieferung Rangieren Lkw -Verkehr - 18,4 01268] - 3 1,4 - 259 1 14,3159,3] 0,6 | 29| -4,5 - 115,01 - -
12 |Lkw Anlieferung Entladung Lkw -Verkehr - 15210 181 - 0 1,3 - 247 1 16,3158,8] 0,8 | 29| -8,8 - 108,01 - -
13 [Lkw Anlieferung Ausfahrt Lkw-Verkehr - [150[0]338] - 0 1,6 - 304 | 10,9160,7| 11 [-29]| 7.7 - (1190 - -
20 |Lkw Container Einfahrt Container - [106[0]319] - 0 1,2 - 227 | 9,7 |58,1] 08 [ -3 5 - 1090 - -
21 Lkw Container rangieren Container - 10,0{ 0268 - 3 1,4 - 264 112,6159,4] 06 | 29| -1,3 - 105,01 - -
22 |Lkw Container aufnehmen und absetzen Container - 17410 29 - - 6,5 1,3 - 254 1 11,4159,1] 0,8 | -28| 1,4 - 110,01 - -
23 |Lkw Container Ausfahrt Container - 1490342 - - 0 1,6 - 305 | 10,3]60,7| 1,1 [-29] -27 - 1090 - -
24 |Einwirfe in Container Bauschutt Container - 10,71 0268 - 0 1,3 - 256 110,3159,2] 0,5 | 28| -6,8 - 1058 - -
25 |Einwiirfe in Container Schrott Container - 19,71 01268 - 0 1,3 - 256 1 10,3159,2] 0,5 | 28| 22 - 114,81 - -
26  |Einwirfe in Container Sperrmill Container - 9710268 - 0 1,3 - 256 110,3159,2] 05 | -28| -7,8 - 104,81 - -
31 Freilager Gabelstaplerbetrieb Freilager - |208(0] 9 - 0 0,9 - 209 | 88 |57,4] 0,9 | 26| 11,3 - 95,0 - -
35 |Tor Kfz-Werkstatt offen Kfz-Werkstatt - [349(3] 9 - - 0 0 - 1241 0 |528| 02 |25 31,4 - (890 - -
40 |GTA Betriebsgerausche GTA 221(244(0] 39 ] 0 | 286 O 1 03 | 21872 [578] 04 [-29]| 19 | 16,7 [126,2f119,8][112,0
41 |Fahrstrecke GTA GTA 2281258|0( 0 | O 0 0 0 0 92,3 05 [503] 02 [-27] -83 |-11,3| 768|768 738
42 |Parkplatz GTA GTA 16]06[(0] 0] O 0 0 1,2 04 | 219187578 11 | -3 | -7,7 | -99 [ 76,0 | 76,0 | 73,0
50 |Tor Drive-In Slidfassasde Drive-In - 311373 - 0 1,1 - 249 119,81589] 05 | 29| -3,5 - 83,7 - -
51 |Tor Dive-In Einfahrt Drive-In - |23113[09] - 0 0,7 - 199 | 51| 57 | 04 | 29| 96 - (810 - -
52 |Tor Drive-In Ausfahrt Drive-In - 243309 - 0 0,5 - 188 | 4,6 |565| 04 | -3 | 10,9 - (810 - -
53 Fahrstrecke Drive-In von Am Forum Drive-In - |341[0]109] - - 0 0 - 9 | 02 |50,1] 0,2 | -27| 04 - 83,5 - -
54 Fahrstrecke Drive-In von Am Stadtbad Drive-In - 10,301 09| - 0 0,9 - 194 | 9,2 |56,7| 0,4 -3 8,3 - 71,2 - -
60 |Stellplatze Selbstabholer Selbstabholer - [-47({0]09] - 0 14 - 243 (17,7587 11 [ 29 145 - |719] - -
61  |Fahrstrecke Selbstabholer Selbstabholer - |208[0]09] - 0 0 - 923105 [503] 02 [-27] 133 - [726( - -
62 |Beladen Selbstabholer per Stapler Selbstabholer - 1030228 - 0 1,2 - 2431 16,6 58,7 08 | 29| -9,9 - 96,9 - -
Sum 25,5 154,3
SP01 [Kofferraumklappe Spitzenpegel Spitzenpegel - 1526)10] 0 0 0 0 - 7721 0 |[487| 0,1 | 0,6 | 49,1 - 99,51 99,5 -
SP02 |Kofferraumklappe Spitzenpegel Spitzenpegel - 1521)10] 0 0 0 0 - 89,81 0 [50,1| 0,2 [-23]| 43 - 99,51 99,5 -
SP03 |Kofferraumklappe Spitzenpegel Spitzenpegel - 1433]0] 0 0 0 0 - 103 ] 8,1 |51,3] 0,2 | -24| 36,6 - 99,51 99,5 -
SP04 |Kofferraumklappe Spitzenpegel Spitzenpegel - |61,2]10] 0 0 0 0 - 2821 0 40 | 0,1 | 1,7 | 43,6 - 99,51 99,5 -
SP05 [Kofferraumklappe Spitzenpegel Spitzenpegel - |344)0] 0 0 0 0 - 303 78 [606| 06 [-27] 283 - 99,51 99,5 -
SP06 |Kofferraumklappe Spitzenpegel Spitzenpegel - |313]0] 0 0 0 0 - 2911 11,9(60,3| 0,6 | -28]| 26,5 - 99,51 99,5 -
SP07 | GTA Spitzenpegel Spitzenpegel 48,0 [480(0] 0 | © 0 0 0 0 218 | 7,2 |57,8| 04 [-29| 426 | 42,6 |109,0]109,0]109,0
SP08 | GTA Fahrstrecke Spitzenpegel Spitzenpegel 451 [451(0] 0 | © 0 0 0 0 1M1 0 |519] 02 | -28] 40,5 | 40,5 | 92,5 | 92,5 | 925
SP09 | GTA Fahrstrecke Spitzenpegel Spitzenpegel 478 [478(0] 0 | © 0 0 0 0 671 0 |475] 01 |-29] 30 30 | 925]925]925
SP10 | GTA Fahrstrecke Spitzenpegel Spitzenpegel 2681268|0( 0 | 0 0 0 0 0 334 69 [615] 06 [-29] 152 | 152 [ 925 | 925 | 92,5
SP11|GTA Fahrstrecke Spitzenpegel Spitzenpegel 30,0 1300({0f O 0 0 0 0 0 2241 71| 58| 04 [ -3 - - 92,5 1925|925
SP12|GTA Fahrstrecke Spitzenpegel Spitzenpegel 2641264)0( 0 |0 0 0 0 0 305 8 |[60,7] 06 [-29] 135 | 13,5 (925|925 ]925
SP13 [Einwirfe in Container Spitzenpegel Spitzenpegel - 1639]0] 0 0 0 0 - 256 | 10,3 59,2 0,5 [ -2,8| 455 - 131,81 120,0] -
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SGS-TUV Saar GmbH

Auftrag Nr. 6109207 - Gutachten vom 04.04.2022 Anhang 2 - Blatt 11 von 24
Tabelle 4h

Immissionen - IP 7a: DSD Nord

Nr. |Name Group Ln | Lde |DO[DTD|DTE| DTN |KT+KI|[CmetD|Cmet N| dp |Abar|Adiv|Aatm | Agr [Refl D|Refl N(LwD|LWE|LwN
1 Kundenparkplatz Parkv erkehr Kundenparkplatz - 3900 0 |02 - 0 0,6 - 174 | 2,1 558 1,1 | -2,9] 321 - 96,4 | 85,2 -
2 Kundenparkplatz Fahrstrecke Am Forum Kundenparkplatz - |381[0] 0 |02 0 0,9 - 194 | 3,3 |56,8| 04 | -29| 26,6 - 96,9 | 85,8 -
3 Kundenparkplatz Fahrstrecke Am Stadtbad |Kundenparkplatz - 1393[0] 0 |02 0 0,1 - 11103 [51,9| 02 | -27] 24,3 - 90,4 | 79,2 -
4 Einkaufsw agenbox 1 Kundenparkplatz - 1331101397 O 0 0,9 - 205 0 |57,2] 04 | -29 - - 129,41 100,6| -
5 Einkaufsw agenbox 2 Kundenparkplatz - 1350[0]397] O 0 0,6 - 173 0 [557| 0,3 | -29 - - 129,41 100,6| -
6 Einkaufsw agenbox 3 Kundenparkplatz - 128,7(01397] O 0 1 - 2121 53 |57,5] 0,4 | 29| 22,9 - 129,41 100,6| -
7 Einkaufsw agenbox 4 Kundenparkplatz - |248[01397] O 0 0,6 - 179 | 10,9(56,1| 0,3 | -2,9| 18,1 - 129,41 100,6| -
8 Mitarbeiterparkplatz Parkv erkehr Mitarbeiterparkplatz - |246[0] 0 |35 0 0,5 - 165 | 0 |[554| 1,1 |-28] 14,4 - 7351783 -
9 Mttarbeiterparkplatz Fahrstrecke Mitarbeiterparkplatz - |254)10f 0 |35 0 0,5 - 163 | 0 [552| 03 [-27]| 88 - 73,8 | 78,5 -
10  [Lkw Anlieferung Einfahrt Lkw -Verkehr - |404[0]323] - 0 0 - 74 102 |484| 05 | 25| 327 - (1190 - -
1 Lkw Anlieferung Rangieren Lkw -Verkehr - |37,7(01268] - 3 0 - 133 | 24 [53,5| 06 | -2,8] 28,1 - 115,01 - -
12 |Lkw Anlieferung Entladung Lkw -Verkehr - 13330181 - 0 0 - 130 | 59 [53,3| 0,7 | -28| 27 - 108,01 - -
13 [Lkw Anlieferung Ausfahrt Lkw-Verkehr - [322(0]338] - 0 0,1 - 139 | 1 |538| 09 |-26]| 20,8 - (1190 - -
20 |Lkw Container Einfahrt Container - [30,7[0]319] - 0 0 - 799 0 |491| 05 | 25| 22,8 - 1090 - -
21 Lkw Container rangieren Container - |285(01268] - 3 0 - 137 | 1,5 |53,7| 06 | -28] 18,6 - 10501 - -
22 |Lkw Container aufnehmen und absetzen Container - 32710 29 - - 6,5 0,1 - 154 | 4,5 |54,8| 0,7 | -2,8| 29,2 - 110,01 - -
23 |Lkw Container Ausfahrt Container - |221)0 (342 - - 0 0,1 - 140 | 0,5 |153,9] 09 | 26| 92 - 1090 - -
24 |Einwirfe in Container Bauschutt Container - |259(01268] - 0 0,1 - 157 | 3,4 |54,9| 03 | -28] 22,7 - 105,81 - -
25 |Einwiirfe in Container Schrott Container - |349(0)268] - 0 0,1 - 157 | 3,4 |54,9| 03 | -28] 31,7 - 114,81 - -
26  |Einwirfe in Container Sperrmill Container - |249]0(268] - 0 0,1 - 157 | 3,4 |54,9| 03 | -28] 21,7 - 104,81 - -
31 Freilager Gabelstaplerbetrieb Freilager - 19410 9 - 0 1,4 - 284 111,9160,1] 0,9 | -25 18 - 95,0 - -
35 |Tor Kfz-Werkstatt offen Kfz-Werkstatt - 271(3] 9 - - 0 0,9 - 212 0 |575| 04 [-29 - - (890 - -
40 |GTA Betriebsgerausche GTA 383 1432|039 [19|286] 0 0 0 728 0 |482( 01 | -1,1| 39,1 | 34,2 |126,2] 119,8(112,0
41 |Fahrstrecke GTA GTA 2431292|10f 0 [19] O 0 0,1 0 113103 1521] 02 | 27| 231 | 182 | 76,8 | 76,8 | 73,8
42 |Parkplatz GTA GTA 26,71316|0[ 0 [19] 0 0 0 0 824 0 |493) 06 [-26] 24,7 | 19,7 [ 76,0 | 76,0 | 73,0
50 |Tor Drive-In Slidfassasde Drive-In - 188373 - 0 0 - 121 [ 15,5(52,7| 0,2 | -2,6 | 17,2 - 83,7 - -
51 |Tor Dive-In Einfahrt Drive-In - 135313[09] - 0 0 - 888| 0 | 50 | 0,2 |23 - - (810 - -
52 |Tor Drive-In Ausfahrt Drive-In - 13433109 - 0 0 - 103 0 [51,3] 02 | -26 - - 81,0 - -
53 Fahrstrecke Drive-In von Am Forum Drive-In - |295(0]109] - - 0 0,2 - 132 0,8 |534| 02 | -28] 11,4 - 83,5 - -
54 Fahrstrecke Drive-In von Am Stadtbad Drive-In - |242(0]109] - 0 0 - 77,31 0 |488) 01 | -27| 89 - 71,2 - -
60 |Stellplatze Selbstabholer Selbstabholer - (244009 - 0 0 - 9411 0 |505] 0,7 [-27] 19,7 - (el - -
61  |Fahrstrecke Selbstabholer Selbstabholer - (223009 - 0 0,1 - 113103 |521| 02 | 27| 16,2 - (726 - -
62 |Beladen Selbstabholer per Stapler Selbstabholer - 121710228 - 0 0 - 94 0 |50,5] 06 |-27]| 235 - 96,9 - -

Sum 38,7 | 49,6

SP01 [Kofferraumklappe Spitzenpegel Spitzenpegel - |415]0] 0 0 0 0 - 226 | 2,4 |581]| 04 | -29 - - 99,51 99,5 -
SP02 |Kofferraumklappe Spitzenpegel Spitzenpegel - 1435)10] 0 0 0 0 - 236 | O |585| 04 |-29 - - 99,51 99,5 -
SP03 |Kofferraumklappe Spitzenpegel Spitzenpegel - |40,1)10] O 0 0 0 - 266 | 2,8 [59,5| 0,5 [ -29] 30,5 - 99,51 99,5 -
SP04 |Kofferraumklappe Spitzenpegel Spitzenpegel - 1385|0] 0 0 0 0 - 243 | 4,7 |58,7| 0,5 | -29 - - 99,51 99,5 -
SP05 [Kofferraumklappe Spitzenpegel Spitzenpegel - 1452)0] 0 0 0 0 - 1931 0 |56,7] 0,4 | -28]| 24,5 - 99,51 99,5 -
SP06 |Kofferraumklappe Spitzenpegel Spitzenpegel - 14580 O 0 0 0 - 1831 0 |56,2] 0,3 | -2,8 - - 99,51 99,5 -
SP07 | GTA Spitzenpegel Spitzenpegel 6381638| 0 0 | O 0 0 0 0 728 0 [482] 041 |-1,1] 59,7 | 59,7 [ 109,0{ 109,0{109,0
SP08 |GTA Fahrstrecke Spitzenpegel Spitzenpegel 38813880 0 0 0 0 0 0 1831 0 |56,3] 0,3 | -29 - - 92,5 1925|925
SP09 | GTA Fahrstrecke Spitzenpegel Spitzenpegel 337 1334|100 | O 0 0 0 0 206 | 54 |57,3] 04 [-29] 26,8 | 27,9 [ 925 | 925 | 92,5
SP10 [GTA Fahrstrecke Spitzenpegel Spitzenpegel 3831383(0f 0 0 0 0 0 0 151 0 |546] 03 |-0,7 - - 92,5 1925|925
SP11|GTA Fahrstrecke Spitzenpegel Spitzenpegel 48,0 [480(0] 0 | © 0 0 0 0 4871 0 |447] 01 [-0,2) 331 | 33,1 [ 925925925
SP12 |GTA Fahrstrecke Spitzenpegel Spitzenpegel 40,7 (40,7]0] O 0 0 0 0 0 1451 0 |542] 03 | -27 - - 92,5 1925|925
SP13 [Einwirfe in Container Spitzenpegel Spitzenpegel - |779]10] 0 0 0 0 - 157 | 3,4 |549] 0,3 | -28| 74,7 - 131,81 120,0] -
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Auftrag Nr. 6109207 - Gutachten vom 04.04.2022 Anhang 2 - Blatt 12 von 24
Tabelle 4i

Immissionen - IP 7b: DSD Mitte

Nr. |Name Group Ln | Lde |DO[DTD|DTE| DTN |KT+KI|[CmetD|Cmet N| dp |Abar|Adiv|Aatm | Agr [Refl D|Refl N(LwD|LWE|LwN
1 Kundenparkplatz Parkv erkehr Kundenparkplatz - 3190 0 |02 - 0 1,2 - 238 84 |585| 1,2 | 29| 27,8 - 96,4 | 85,2 -
2 Kundenparkplatz Fahrstrecke Am Forum Kundenparkplatz - |336[0] 0 |02 0 1,3 - 2401 6,9 |586] 05 | 29| 28 - 96,9 | 85,8 -
3 Kundenparkplatz Fahrstrecke Am Stadtbad |Kundenparkplatz - |331[0] 0 |02 0 0,2 - 141 32| 54| 03 |-26] 22,6 - 90,4 | 79,2 -
4 Einkaufsw agenbox 1 Kundenparkplatz - 1297101397 O 0 1,2 - 229 | 34 1582] 04 | 29| 23,7 - 129,41 100,6| -
5 Einkaufsw agenbox 2 Kundenparkplatz - 1306[0]397] O 0 0,9 - 200159 57| 04 |-28]| 278 - 129,41 100,6| -
6 Einkaufsw agenbox 3 Kundenparkplatz - |26,7(01397] 0O 0 1,3 - 247 | 4,3 1588] 0,5 | 29| 8,6 - 129,41 100,6| -
7 Einkaufsw agenbox 4 Kundenparkplatz - |21,7101397] O 0 1M1 - 220 1 10,5]157,8] 0,4 | 29 - - 129,41 100,6| -
8 Mitarbeiterparkplatz Parkv erkehr Mitarbeiterparkplatz - 1303[0] 0 |35 0 0 - 9221 0 |50,3] 0,6 | 26| 17,4 - 7351783 -
9 Mttarbeiterparkplatz Fahrstrecke Mitarbeiterparkplatz - |316]0f 0 |35 0 0 - 838 0 [495] 0,2 | 25| 14,5 - 73,8 | 78,5 -
10  [Lkw Anlieferung Einfahrt Lkw -Verkehr - |404[0]323] - 0 0 - 832| 0 |494] 05 |-26] 337 - (1190 - -
1 Lkw Anlieferung Rangieren Lkw -Verkehr - |443[0)268] - 3 0 - 90,71 0 |50,1) 04 | 27| 37,4 - 115,01 - -
12 |Lkw Anlieferung Entladung Lkw -Verkehr - |426(0 181 - 0 0 - 100 0 51 06 | -27] 37,3 - 108,01 - -
13 [Lkw Anlieferung Ausfahrt Lkw-Verkehr - [389(0]338] - 0 0 - 757 0 |486] 05 [-22] 286 - (1190 - -
20 |Lkw Container Einfahrt Container - [308[0]319] - 0 0 - 81,1 0 [492] 05 |-26] 236 - 1090 - -
21 Lkw Container rangieren Container - |344(0)268] - 3 0 - 882 0 [499] 04 | 27| 27 - 10501 - -
22 |Lkw Container aufnehmen und absetzen Container - |40,1]0] 29 - - 6,5 0 - 108 0 |[51,7| 06 | -27] 36,2 - 110,01 - -
23 |Lkw Container Ausfahrt Container - |285]0 (342 - - 0 0 - 7411 0 |484] 05 [-22] 16,9 - 1090 - -
24 |Einwirfe in Container Bauschutt Container - 1309(0]268] - 0 0 - 1M1 0 |51,9] 02 | 27| 25,1 - 105,81 - -
25 |Einwiirfe in Container Schrott Container - 1399(0)268] - 0 0 - 1M1 0 |51,9] 02 | 27| 341 - 114,81 - -
26  |Einwirfe in Container Sperrmill Container - 1299]|0(268] - 0 0 - 1M1 0 |51,9] 02 | -27]| 241 - 104,81 - -
31 Freilager Gabelstaplerbetrieb Freilager - 12030 9 - 0 1,3 - 265110,5159,5] 1 -0,7] 18,6 - 95,0 - -
35 |Tor Kfz-Werkstatt offen Kfz-Werkstatt - [ 87(3] 9 - - 0 1 - 223 (17,8 58 | 04 [-29 - - (890 - -
40 |GTA Betriebsgerausche GTA 3721421)10[ 39 [19|286] 0 0 0 989 0 |509] 0,2 |-26] 381 | 33,2 [126,2]119,8][112,0
41 |Fahrstrecke GTA GTA 2551305|0[ 0 [19] O 0 0 0 7831 05 |489] 01 [-26] 233 | 184 | 76,8 | 76,8 | 73,8
42 |Parkplatz GTA GTA 2551305|0( 0 [19]| 0 0 0 0 958 0 |50,6] 0,7 [-27) 242 | 19,2 | 76,0 | 76,0 | 73,0
50 |Tor Drive-In Slidfassasde Drive-In - 3353 73] - 0 0 - 8491 0 |496] 0,2 | 24| 27,9 - 83,7 - -
51 |Tor Dive-In Einfahrt Drive-In - |25513[09]| - 0 0 - 17| 20 |523| 0,2 | 27| 253 - (810 - -
52 |Tor Drive-In Ausfahrt Drive-In - (126309 - 0 0 - 128 | 20 |53,1] 0,2 | -2,8 - - (810 - -
53 Fahrstrecke Drive-In von Am Forum Drive-In - 1233(0]109] - - 0 0,5 - 174 | 7,2 | 55,8 0,3 | -2,8 19,6 - 83,5 - -
54 Fahrstrecke Drive-In von Am Stadtbad Drive-In - 186|009 - 0 0 - 129 | 1,2 [53,2| 02 | -26]| 69 - 71,2 - -
60 |Stellplatze Selbstabholer Selbstabholer - (260009 - 0 0 - 773 0 |488] 06 [-27] 20,9 - (el - -
61  |Fahrstrecke Selbstabholer Selbstabholer - (235009 - 0 0 - 78305 |489] 01 [-26] 163 - (726 - -
62 |Beladen Selbstabholer per Stapler Selbstabholer - 129410228 - 0 0 - 7721 0 |[488| 05 [-27| 24,9 - 96,9 - -

Sum 37,7 151,0

SP01 [Kofferraumklappe Spitzenpegel Spitzenpegel - 1390)0] 0 0 0 0 - 254 | 4,8 [59,1| 0,5 | 29| 32,1 - 99,51 99,5 -
SP02 |Kofferraumklappe Spitzenpegel Spitzenpegel - 1375|0] 0 0 0 0 - 257 | 52 |59,2| 05 | -29 - - 99,51 99,5 -
SP03 |Kofferraumklappe Spitzenpegel Spitzenpegel - |346)0] 0 0 0 0 - 280 7,3 1599| 05 |-29 - - 99,51 99,5 -
SP04 |Kofferraumklappe Spitzenpegel Spitzenpegel - 1368|0] 0 0 0 0 - 291 4,8 |60,3| 0,6 | -29 - - 99,51 99,5 -
SP05 [Kofferraumklappe Spitzenpegel Spitzenpegel - |504)0] 0 0 0 0 - 1241 0 |528] 0,2 | -2,8| 44,1 - 99,51 99,5 -
SP06 |Kofferraumklappe Spitzenpegel Spitzenpegel - 1498|0] 0 0 0 0 - 1181 0 |524] 0,2 | -28]| 325 - 99,51 99,5 -
SP07 | GTA Spitzenpegel Spitzenpegel 62,7 1627|100 | O 0 0 0 0 989 0 |509] 0,2 |-26] 588 | 58,8 [109,0{109,0{109,0
SP08 | GTA Fahrstrecke Spitzenpegel Spitzenpegel 334 1334|000 0 0 0 0 211 58 |57,5] 04 [-29] 285 | 28,5 | 925 | 925|925
SP09 | GTA Fahrstrecke Spitzenpegel Spitzenpegel 317131510 0 [ O 0 0 0 0 261 | 6,7 [593] 05 [-29] 281 | 28,6 [ 925 | 925 | 92,5
SP10 | GTA Fahrstrecke Spitzenpegel Spitzenpegel 424 [424(0] 0 | O 0 0 0 0 625 0 [469] 01 |31 233 | 23,3 [ 925 925|925
SP11|GTA Fahrstrecke Spitzenpegel Spitzenpegel 442 1442(0] 0 | O 0 0 0 0 12 0 | 52| 02 |-23] 39,4 | 394]925]| 925|925
SP12 |GTA Fahrstrecke Spitzenpegel Spitzenpegel 471 (471]10] O 0 0 0 0 0 69,21 0 |[47,8] 01 | -26 - - 92,5 1925|925
SP13 [Einwirfe in Container Spitzenpegel Spitzenpegel - 189)0] 0 0 0 0 - 1M 0 |51,9] 02 |-27| 771 - 131,81 120,0] -
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SGS-TUV Saar GmbH

Auftrag Nr. 6109207 - Gutachten vom 04.04.2022 Anhang 2 - Blatt 13 von 24
Tabelle 4j

Immissionen - IP 7c: DSD Sud

Nr. |Name Group Ln | Lde |DO[DTD|DTE| DTN |KT+KI|[CmetD|Cmet N| dp |Abar|Adiv|Aatm | Agr [Refl D|Refl N(LwD|LWE|LwN
1 Kundenparkplatz Parkv erkehr Kundenparkplatz - 2890 0 |02 - 0 1,5 - 282189 | 60 14 | 28| 24 - 96,4 | 85,2 -
2 Kundenparkplatz Fahrstrecke Am Forum Kundenparkplatz - |31,1{0] 0 |02 0 1,5 - 282174160 | 05|29 24,7 - 96,9 | 85,8 -
3 Kundenparkplatz Fahrstrecke Am Stadtbad |Kundenparkplatz - 12990 0 |02 0 0,8 - 189 | 4,6 [56,5| 0,4 | 25| 24 - 90,4 | 79,2 -
4 Einkaufsw agenbox 1 Kundenparkplatz - 1253(01397] O 0 1,4 - 262 73 1594] 05 | 29| 21,4 - 129,41 100,6| -
5 Einkaufsw agenbox 2 Kundenparkplatz - 12630397 0 0 1,2 - 2371 76 |585] 05 | 28| 22,7 - 129,41 100,6| -
6 Einkaufsw agenbox 3 Kundenparkplatz - 1259(01397] O 0 1,5 - 284149 160,1] 05 | -29| 20 - 129,41 100,6| -
7 Einkaufsw agenbox 4 Kundenparkplatz - 211101397 O 0 1,4 - 2611 93 159,3] 05| -28 - - 129,41 100,6| -
8 Mitarbeiterparkplatz Parkv erkehr Mitarbeiterparkplatz - |314[0] 0 |35 0 0 - 80,81 0 |491] 0,6 | 26| 16,7 - 7351783 -
9 Mttarbeiterparkplatz Fahrstrecke Mitarbeiterparkplatz - 1338|0f 0 |35 0 0 - 6471 0 |47,2] 01 | 19| 191 - 73,8 | 78,5 -
10  [Lkw Anlieferung Einfahrt Lkw -Verkehr - |378[0]323] - 0 0,1 - 118 0 |525| 0,7 | 26| 333 - (1190 - -
1 Lkw Anlieferung Rangieren Lkw -Verkehr - |438[0]268] - 3 0 - 107 | 0 [516| 05 | -27] 39,3 - 115,01 - -
12 |Lkw Anlieferung Entladung Lkw -Verkehr - | 4240181 - 0 0 - M7 0 [524]| 0,7 |-27] 39,1 - 108,01 - -
13 [Lkw Anlieferung Ausfahrt Lkw-Verkehr - |402[0]338] - 0 0 - 656 0 [473] 04 |-1,7] 31,3 - (1190 - -
20 |Lkw Container Einfahrt Container - |2n7{0|319] - 0 0 - 1M1 0 |519] 0,7 | 26| 20,3 - 1090 - -
21 Lkw Container rangieren Container - 13320268 - 3 0 - 100 0 51 05 | -27] 258 - 105,01 - -
22 |Lkw Container aufnehmen und absetzen Container - |389[0] 29 - - 6,5 0 - 19| 0 [525| 0,7 |-27]| 34,5 - 110,01 - -
23 |Lkw Container Ausfahrt Container - 129,710 (342 - - 0 0 - 63,3 0 47 | 04 | 1,7 15,5 - 109,01 - -
24 |Einwirfe in Container Bauschutt Container - 1309(0]268] - 0 0 - 120 0 [526(| 02 | -26] 26,8 - 105,81 - -
25 |Einwiirfe in Container Schrott Container - 1399(0)268] - 0 0 - 120 0 [526| 02 |-26] 358 - 114,81 - -
26  |Einwirfe in Container Sperrmill Container - 1299]|0(268] - 0 0 - 120 0 [526| 02 | -2,6] 258 - 104,81 - -
31 Freilager Gabelstaplerbetrieb Freilager - l205(0] 9 - 0 1,3 - 270 | 8,4 |59,6] 1,2 | -1,2| 181 - 95,0 - -
35 |Tor Kfz-Werkstatt offen Kfz-Werkstatt - | 55(3] 9 - - 0 1,2 - 252 (196 59 | 05 [-29 - - (890 - -
40 |GTA Betriebsgerausche GTA 3371387|0[ 39 [19|286] 0 0 0 145 0 |54,2] 03 | -25] 34,8 | 29,9 | 126,2| 119,8[ 112,0
41 |Fahrstrecke GTA GTA 2461296|0[ 0 [19] O 0 0 0 798| 0449 01 [-25] 201 | 152 | 76,8 | 76,8 | 73,8
42 |Parkplatz GTA GTA 21,91268| 0| 0 [19]| 0 0 0,1 0 1391 0 |539] 09 | -26] 20,5 | 156 | 76,0 | 76,0 | 73,0
50 |Tor Drive-In Slidfassasde Drive-In - 373173 - 0 0 - 109 0 [51,7] 02 | -24| 27 - 83,7 - -
51 |Tor Dive-In Einfahrt Drive-In - 119313 [09] - 0 0,1 - 161 20 |551] 0,3 | 27| 187 - (810 - -
52 |Tor Drive-In Ausfahrt Drive-In - 983109 - 0 0,2 - 169 | 20 556 0,3 | -2,7 - - 81,0 - -
53 Fahrstrecke Drive-In von Am Forum Drive-In - 179101 09| - - 0 1,3 - 253199 |591] 05 | -28| 13,7 - 83,5 - -
54 Fahrstrecke Drive-In von Am Stadtbad Drive-In - 1461009 - 0 0,7 - 177 (1,75 | 03 |[-25] 34 - 71,2 - -
60 |Stellplatze Selbstabholer Selbstabholer - (226009 - 0 0 - 13 0 |521] 0,8 | 26| 182 - (el - -
61  |Fahrstrecke Selbstabholer Selbstabholer - (226009 - 0 0 - 79810449 01 [-25] 131 - (726 - -
62 |Beladen Selbstabholer per Stapler Selbstabholer - 1259|0228 - 0 0 - 1131 0 |521] 0,7 | -26]| 21,7 - 96,9 - -

Sum 34,5 150,0

SP01 [Kofferraumklappe Spitzenpegel Spitzenpegel - 1363|0] 0 0 0 0 - 288 | 53 |60,2| 05 | -29 - - 99,51 99,5 -
SP02 |Kofferraumklappe Spitzenpegel Spitzenpegel - 13,1)10] 0 0 0 0 - 288 | 6,5 |60,2| 05 | -29 - - 99,51 99,5 -
SP03 |Kofferraumklappe Spitzenpegel Spitzenpegel - 1337]10] 0 0 0 0 - 307 | 96 [60,7| 0,6 [-29] 29,8 - 99,51 99,5 -
SP04 |Kofferraumklappe Spitzenpegel Spitzenpegel - 1356|0] 0 0 0 0 - 332 | 48 |614]| 06 | -29 - - 99,51 99,5 -
SP05 [Kofferraumklappe Spitzenpegel Spitzenpegel - |504)0] 0 0 0 0 - 109 0 |51,7] 0,2 | -28]| 33,9 - 99,51 99,5 -
SP06 |Kofferraumklappe Spitzenpegel Spitzenpegel - 1503]0] O 0 0 0 - 109 0 |51,7] 0,2 | -27]| 31,2 - 99,51 99,5 -
SP07 | GTA Spitzenpegel Spitzenpegel 59,31593|0( 0 | O 0 0 0 0 145 0 |542] 03 | -25] 555 | 555 [ 109,0( 109,0{109,0
SP08 | GTA Fahrstrecke Spitzenpegel Spitzenpegel 312131210 0 [ O 0 0 0 0 246 | 7,4 | 588 05 [-28] 27,6 | 27,6 [ 925 | 925 | 92,5
SP09 | GTA Fahrstrecke Spitzenpegel Spitzenpegel 30,4 1301)0f 0 | O 0 0 0 0 305 | 56 [60,7| 06 [-28] 252 | 259 | 925 | 925 | 92,5
SP10 [GTA Fahrstrecke Spitzenpegel Spitzenpegel 48,9 (48910 0 0 0 0 0 0 3491 0 [418] 01 | 1,7 - - 9251925 |925
SP11|GTA Fahrstrecke Spitzenpegel Spitzenpegel 39213920 0 0 0 0 0 0 1641 0 |553] 0,3 | -23 - - 92,5 1925|925
SP12|GTA Fahrstrecke Spitzenpegel Spitzenpegel 48,0 [480(0] 0 | © 0 0 0 0 63 | 0 | 47| 01 |-24]| 355 | 356|925 925|925
SP13 [Einwirfe in Container Spitzenpegel Spitzenpegel - 188|0] 0 0 0 0 - 1201 0 |526] 0,2 | -26]| 78,7 - 131,81 120,0] -
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Auftrag Nr. 6109207 - Gutachten vom 04.04.2022 Anhang 2 - Blatt 14 von 24

Tabelle 4k

Immissionen - IP 8a: BP Zweibriicker Weg GEe West

Nr. |Name Group Ln | Lde |DO[DTD|DTE| DTN |KT+KI|[CmetD|Cmet N| dp |Abar|Adiv|Aatm | Agr [Refl D|Refl N(LwD|LWE|LwN
1 Kundenparkplatz Parkv erkehr Kundenparkplatz - |553(0] 0 0 0 0 - 4 0 |433] 03 -3 | 46,6 - 96,4 | 85,2 -
2 Kundenparkplatz Fahrstrecke Am Forum Kundenparkplatz - |56,3(0] 0 0 0 0 - 40,71 0 [432] 01 3| 477 - 96,9 | 85,8 -
3 Kundenparkplatz Fahrstrecke Am Stadtbad |Kundenparkplatz - |492(0] 0 0 0 0 - 40 1 02| 43| 01 3| M3 - 90,4 | 79,2 -
4 Einkaufsw agenbox 1 Kundenparkplatz - |51,4[01397] O 0 0 - 314 0 4 0,1 -3 | 43,1 - 129,41 100,6| -
5 Einkaufsw agenbox 2 Kundenparkplatz - |46,201397] O 0 0 - 61,21 0 |[46,7] 01 -3 | 40,5 - 129,41 100,6| -
6 Einkaufsw agenbox 3 Kundenparkplatz - 152301397 0 0 0 - 2741 0 [39,7] 01 3| M3 - 129,41 100,6| -
7 Einkaufsw agenbox 4 Kundenparkplatz - |470[01397] O 0 0 - 596 0 |46,5| 0,1 3| 424 - 129,41 100,6| -
8 Mitarbeiterparkplatz Parkv erkehr Mitarbeiterparkplatz - 1810 0 0 0 2 - 236 | 16,1158,5| 0,8 | -3,1| -3,1 - 7351783 -
9 Mttarbeiterparkplatz Fahrstrecke Mitarbeiterparkplatz - 49101 0 0 0 2,1 - 246 | 14,4158,8] 0,5 | -3,2| 0,8 - 73,8 | 78,5 -
10  [Lkw Anlieferung Einfahrt Lkw -Verkehr - |270{0]323] - 0 1,6 - 1711 6,5 |556| 09 | -3 | 23,8 - (1190 - -
1 Lkw Anlieferung Rangieren Lkw -Verkehr - 17,01 01268 - 3 1,7 - 193 | 19,3]56,7| 0,4 -3 10,3 - 115,01 - -
12 |Lkw Anlieferung Entladung Lkw -Verkehr - 1390181 - 0 1,6 - 180 | 21,3|56,1| 0,6 -3 6,6 - 108,01 - -
13 [Lkw Anlieferung Ausfahrt Lkw-Verkehr - [134[0]338] - 0 2 - 235 | 16,9584 07 [-3,1] 10,1 - (1190 - -
20 |Lkw Container Einfahrt Container - (174 0]319] - 0 1,6 - 1711 6,5 |557] 0,9 | -3 | 13,9 - 1090 - -
21 Lkw Container rangieren Container - 8110]268] - 3 1,8 - 198 | 17,7156,9| 0,4 -3 1,4 - 1050 - -
22 |Lkw Container aufnehmen und absetzen Container - 145(0] 29 - - 6,5 1,5 - 185 | 17,71 56,4| 0,5 -3 54 - 110,01 - -
23 |Lkw Container Ausfahrt Container - 1280342 - - 0 2 - 237 | 16,2585 0,7 [-31] -1.1 - 1090 - -
24 |Einwirfe in Container Bauschutt Container - 6,3(0]268] - 0 1,5 - 186 | 17,6 (56,4| 0,4 | -29| -5,1 - 1058 - -
25 |Einwiirfe in Container Schrott Container - 15,31 0268 - 0 1,5 - 186 | 17,6 56,4 04 | -29| 3,9 - 114,81 - -
26  |Einwirfe in Container Sperrmill Container - 53(0]268] - 0 1,5 - 186 | 17,6 (56,4| 0,4 | -29| -6,1 - 104,81 - -
31 Freilager Gabelstaplerbetrieb Freilager - 1860 9 - 0 1M1 - 141 [ 18,4| 54 | 04 -3 16,3 - 95,0 - -
35 |Tor Kfz-Werkstatt offen Kfz-Werkstatt - [410(3] 9 - - 0 0 - 4971 0 [449] 01 [ -3 | 02 - [890f - -
40 |GTA Betriebsgerausche GTA 14,4 (1650 39 | 0 [ 286 © 14 05 | 169 | 156556] 0,3 [ -3 - - [126,2] 119,8] 112,0
41 |Fahrstrecke GTA GTA 27,41303)0f 0 | O 0 0 0,2 0,1 7110248 01| -3 | 247 |219|768]|768]|738
42 |Parkplatz GTA GTA 31 51({0] 0] 0 0 0 1,6 05 | 161[159]552] 1 -3 | -88 |-10,7] 76,0 | 76,0 | 73,0
50 |Tor Drive-In Slidfassasde Drive-In - 01373 - 0 1,4 - 186 | 24,6 | 56,4 | 0,4 -3 | -104 - 83,7 - -
51 |Tor Dive-In Einfahrt Drive-In - |318]13[09] - 0 1,1 - 150 | 0 |545] 03| -3 | 26,5 - (810 - -
52 |Tor Drive-In Ausfahrt Drive-In - 132813109 - 0 0,9 - 137 0 [53,7| 03 3| 27,3 - 81,0 - -
53 Fahrstrecke Drive-In von Am Forum Drive-In - |1385[0]109] - - 0 0,2 - 69,8 0 |47,9] 01 3| 32,9 - 83,5 - -
54 Fahrstrecke Drive-In von Am Stadtbad Drive-In - 179101 09| - 0 1,4 - 140 | 1,7 |53,9| 0,3 -3 14,4 - 71,2 - -
60 |Stellplatze Selbstabholer Selbstabholer - [-69[0]09] - 0 18 - 184 122,31563| 08 | -3 | -156| - | 719 - -
61  |Fahrstrecke Selbstabholer Selbstabholer - [253[0]09] - 0 0,2 - 71102]48 | 01| -3 196 - [ 726 - -
62  [Beladen Selbstabholer per Stapler Selbstabholer - 12710228 - 0 1,6 - 184 121,5156,3] 0,7 | -3 | -11,2 - 96,9 - -
Sum 27,7 1611

SP01 [Kofferraumklappe Spitzenpegel Spitzenpegel - 1723]10] 0 0 0 0 - 9,2 0 1303] 0 3| 511 - 99,51 99,5

SP02 |Kofferraumklappe Spitzenpegel Spitzenpegel - 1667]10] 0 0 0 0 - 1771 0 36 0 -3 53 - 99,51 99,5 -
SP03 |Kofferraumklappe Spitzenpegel Spitzenpegel - 1597]10] 0 0 0 0 - 46,11 0 |[44,3| 01 -3 | 54,4 - 99,51 99,5 -
SP04 |Kofferraumklappe Spitzenpegel Spitzenpegel - 1552|0] 0 0 0 0 - 65 0 |47,3] 0,1 |-29]| 423 - 99,51 99,5 -
SP05 [Kofferraumklappe Spitzenpegel Spitzenpegel - 1292)0] 0 0 0 0 - 2311146583 04 [-28] 16,8 - 99,51 99,5 -
SP06 |Kofferraumklappe Spitzenpegel Spitzenpegel - 1276)10] O 0 0 0 - 220 [ 17,9|57,8| 04 | 29| 22,1 - 99,51 99,5 -
SP07 | GTA Spitzenpegel Spitzenpegel 40,5 [405(0] 0 | © 0 0 0 0 169 | 156556| 03 | -3 - - [109,0{109,0{109,0
SP08 | GTA Fahrstrecke Spitzenpegel Spitzenpegel 519151910 0 [ O 0 0 0 0 509 0 |451) 01 | -3 | 46,9 | 46,9 [ 925 | 925|925
SP09 | GTA Fahrstrecke Spitzenpegel Spitzenpegel 46,3 [463(0] 0 | 0 0 0 0 0 80,1 0 [491] 02 | -3 | 235 | 23,5 (925|925 |925
SP10 | GTA Fahrstrecke Spitzenpegel Spitzenpegel 2291229|0( 0 |0 0 0 0 0 271 12,8596 05 [ -33 - - (925925925
SP11|GTA Fahrstrecke Spitzenpegel Spitzenpegel 3351335|/0( 0 | O 0 0 0 0 186 | 57 |564| 04 | -3 | 241 | 241|925 | 925 | 925
SP12|GTA Fahrstrecke Spitzenpegel Spitzenpegel 2611261)0( 0 | O 0 0 0 0 240 | 14 | 586 05 [ -3 | 236 | 23,6 [ 925 | 925|925
SP13 [Einwirfe in Container Spitzenpegel Spitzenpegel - 1598|0] 0 0 0 0 - 186 | 17,6 |56,4| 0,4 | -2,9| 484 - 131,81 120,0] -
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Auftrag Nr. 6109207 - Gutachten vom 04.04.2022 Anhang 2 - Blatt 15 von 24
Tabelle 4l
Immissionen - IP 8b: BP Zweibriicker Weg GEe Siid
Nr. |Name Group Ln | Lde |DO[DTD|DTE| DTN |KT+KI|[CmetD|Cmet N| dp |Abar|Adiv|Aatm | Agr [Refl D|Refl N(LwD|LWE|LwN
1 Kundenparkplatz Parkv erkehr Kundenparkplatz - |554(0] 0 0 0 0 - 40,51 0,1 |43,2] 0,3 3| 474 - 96,4 | 85,2 -
2 Kundenparkplatz Fahrstrecke Am Forum Kundenparkplatz - |555(0] 0 0 0 0 - 4581 0 [44,2] 01 -3 | 48,2 - 96,9 | 85,8 -
3 Kundenparkplatz Fahrstrecke Am Stadtbad |Kundenparkplatz - |491(0] 0 0 0 0,1 - 4311 0,3 [43,7] 01 3| 42,2 - 90,4 | 79,2 -
4 Einkaufsw agenbox 1 Kundenparkplatz - |51,5[01397] O 0 0 - 31,1 0 |408] 0,1 -3 | 42,8 - 129,41 100,6| -
5 Einkaufsw agenbox 2 Kundenparkplatz - |46,0[ 0397 O 0 0 - 63,1 0 47 | 01 -3 | 40,5 - 129,41 100,6| -
6 Einkaufsw agenbox 3 Kundenparkplatz - |502[01]397] O 0 0 - 357 0 [421] 01 3| M3 - 129,41 100,6| -
7 Einkaufsw agenbox 4 Kundenparkplatz - |465[01397] O 0 0 - 66,1 0 |474] 01 3| 42,7 - 129,41 100,6| -
8 Mitarbeiterparkplatz Parkv erkehr Mitarbeiterparkplatz - 19|01 0 0 0 2 - 233 116,4158,3] 0,7 | -3,1| -2,5 - 7351783 -
9 Mttarbeiterparkplatz Fahrstrecke Mitarbeiterparkplatz - 45101 0 0 0 2,1 - 243 1 14,6158,7] 0,5 | -3,2 0 - 73,8 | 78,5 -
10  [Lkw Anlieferung Einfahrt Lkw -Verkehr - [281[0]323] - 0 1,6 - 176 | 4,5 |559] 1 3| 237 - (1190 - -
1 Lkw Anlieferung Rangieren Lkw -Verkehr - 16,8 0 26,8 - 3 1,7 - 190 | 19,2 (56,6 | 0,4 -3 8,3 - 115,01 - -
12 |Lkw Anlieferung Entladung Lkw -Verkehr - 1360181 - 0 1,6 - 177 | 21,2 56 | 0,6 -3 2 - 108,01 - -
13 [Lkw Anlieferung Ausfahrt Lkw-Verkehr - [133[0]338] - 0 19 - 232 16,8583 0,7 [-31]| 95 - (1190 - -
20 |Lkw Container Einfahrt Container - (182 0]319] - 0 1,6 - 176 | 4,5 |559] 1 -3 | 138 - 1090 - -
21 Lkw Container rangieren Container - 9110268 - 3 1,8 - 195 | 17,5156,8| 0,4 -3 42 - 1050 - -
22 |Lkw Container aufnehmen und absetzen Container - 14,410 29 - - 6,5 1,5 - 182 | 18 |56,2| 0,5 -3 53 - 110,01 - -
23 |Lkw Container Ausfahrt Container - 1270342 - - 0 2 - 234 | 16,1584 0,7 [-31| -1,7 - 1090 - -
24 |Einwirfe in Container Bauschutt Container - 6,3(0]268] - 0 1,5 - 183 | 17,8(56,3| 0,3 | -2,9| -4,9 - 1058 - -
25 |Einwiirfe in Container Schrott Container - 15,31 0268 - 0 1,5 - 183 | 17,8 (56,3| 0,3 | 29| 4.1 - 114,81 - -
26  |Einwirfe in Container Sperrmill Container - 53(0]268] - 0 1,5 - 183 | 17,8 (56,3| 0,3 | -29] -5,9 - 104,81 - -
31 Freilager Gabelstaplerbetrieb Freilager - 19110 9 - 0 0,9 - 132 | 18,7|53,4| 04 | -2,9| 16,8 - 95,0 - -
35 |Tor Kfz-Werkstatt offen Kfz-Werkstatt - |420(3] 9 - - 0 0 - 4 1 0 |439] 01| -3 | 04 - [890f - -
40 |GTA Betriebsgerausche GTA 11,9 (1400 39| 0 [ 286 © 14 05 | 171 | 18 |557] 03 | -3 - - [126,2] 119,8] 112,0
41 |Fahrstrecke GTA GTA 2701299|0f 0 | O 0 0 0,2 01 |759| 03 [486]| 01 | -3 | 248 22 768|768 |738
42 |Parkplatz GTA GTA 30500l 0] 0 0 0 1,6 05 | 163 [159]552] 1 -3 | -10,3]-12,3 | 76,0 | 76,0 | 73,0
50 |Tor Drive-In Slidfassasde Drive-In - 02373 - 0 1,4 - 184 | 24,6 156,3| 0,3 -3 | -10,2 - 83,7 - -
51 |Tor Dive-In Einfahrt Drive-In - |3 713[09] - 0 1,1 - 152 | 0 |546| 03 | -3 | 26,6 - (810 - -
52 |Tor Drive-In Ausfahrt Drive-In - 327309 - 0 0,9 - 138 0 |538| 03| -3 | 274 - (810 - -
53 Fahrstrecke Drive-In von Am Forum Drive-In - |1381[0]109] - - 0 0,2 - 7481 0 |485] 01 -3 33 - 83,5 - -
54 Fahrstrecke Drive-In von Am Stadtbad Drive-In - 18410109 - 0 1,5 - 149 | 0,5 |54,4| 0,3 -3 14,2 - 71,2 - -
60 |Stellplatze Selbstabholer Selbstabholer - [-71{0]09] - 0 18 - 184 12251563| 08 | -3 | 158 - | 719 - -
61  |Fahrstrecke Selbstabholer Selbstabholer - [249({0]09] - 0 0,2 - 759103 |486] 01 | -3 | 19,8 - [ 726 - -
62  [Beladen Selbstabholer per Stapler Selbstabholer - 12910228 - 0 1,6 - 184 121,7156,3] 0,7 | -3 | -11,5 - 96,9 - -
Sum 27,2 1 60,6
SP01 [Kofferraumklappe Spitzenpegel Spitzenpegel - |679]10] 0 0 0 0 - 154 0 347 0 -3 | 51,9 - 99,51 99,5 -
SP02 |Kofferraumklappe Spitzenpegel Spitzenpegel - 1723]10] 0 0 0 0 - 9,2 0 1303] 0 -3 | 54,2 - 99,51 99,5
SP03 |Kofferraumklappe Spitzenpegel Spitzenpegel - |61,2]10] 0 0 0 0 - 37,71 0 [425( 01 -3 | 552 - 99,51 99,5 -
SP04 |Kofferraumklappe Spitzenpegel Spitzenpegel - 1524)10] 0 0 0 0 - 7411 0 |[484| 01 [-1,4] 333 - 99,51 99,5 -
SP05 [Kofferraumklappe Spitzenpegel Spitzenpegel - |315)10] 0 0 0 0 - 227 | 14,6581 0,4 | -28]| 27,6 - 99,51 99,5 -
SP06 |Kofferraumklappe Spitzenpegel Spitzenpegel - |1284)10] 0 0 0 0 - 216 | 16,2 (57,7 0,4 | -2,8| 16,2 - 99,51 99,5 -
SP07 | GTA Spitzenpegel Spitzenpegel 3801380)0f 0 | O 0 0 0 0 171 18 |557] 03 | -3 - - [109,0{109,0{109,0
SP08 | GTA Fahrstrecke Spitzenpegel Spitzenpegel 51,151,110 0 [ O 0 0 0 0 53 | 0 |455| 01| -3 | 44,8 | 448|925 925925
SP09 | GTA Fahrstrecke Spitzenpegel Spitzenpegel 459 [459(0] 0 | © 0 0 0 0 895 0 | 50 ) 02| -3 369 |369](925]925]925
SP10 | GTA Fahrstrecke Spitzenpegel Spitzenpegel 2451245)10( 0 [ O 0 0 0 0 268 | 12,7596 05 [-33]| 19 19 | 925 | 925|925
SP11|GTA Fahrstrecke Spitzenpegel Spitzenpegel 386 1386(0( 0 0 0 0 0 0 19 ] 0 |566] 04 | -3 - - 92,5 1925|925
SP12|GTA Fahrstrecke Spitzenpegel Spitzenpegel 2401240)10( 0 | O 0 0 0 0 237 [ 139585 04 [ -3 18 18 | 925 | 925|925
SP13 [Einwirfe in Container Spitzenpegel Spitzenpegel - 1598|0] 0 0 0 0 - 183 117,8156,3| 0,3 | 29| 48,6 - 131,81 120,0] -
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Tabelle 4m

Immissionen - IP 8c: BP Zweibriicker Weg Mi

Nr. |Name Group Ln | Lde |DO[DTD|DTE| DTN |KT+KI|[CmetD|Cmet N| dp |Abar|Adiv|Aatm | Agr [Refl D|Refl N(LwD|LWE|LwN
1 Kundenparkplatz Parkv erkehr Kundenparkplatz - |488(0] 0 0 0 0 - 88,7101 5 | 06 -3 | 421 - 96,4 | 85,2 -
2 Kundenparkplatz Fahrstrecke Am Forum Kundenparkplatz - |484(0] 0 0 0 0 - 105 0 [514| 02 [-29]| 41,6 - 96,9 | 85,8 -
3 Kundenparkplatz Fahrstrecke Am Stadtbad |Kundenparkplatz - |445(0] 0 0 0 0 - 8331 0 [494] 01 -3 | 39,5 - 90,4 | 79,2 -
4 Einkaufsw agenbox 1 Kundenparkplatz - |429(01397] O 0 0 - 81,1 0 |492] 0,2 -3 33 - 129,41 100,6| -
5 Einkaufsw agenbox 2 Kundenparkplatz - 1394(01]397] 0 0 0 - 14| 0 [52,1| 0,2 -3 - - 129,41 100,6| -
6 Einkaufsw agenbox 3 Kundenparkplatz - |420[01]397] O 0 0 - 89 0 50 | 0,2 -3 32 - 129,41 100,6| -
7 Einkaufsw agenbox 4 Kundenparkplatz - |406[0]397] O 0 0 - 120 0 [526| 0,2 3| 355 - 129,41 100,6| -
8 Mitarbeiterparkplatz Parkv erkehr Mitarbeiterparkplatz - 105{0] 0 0 0 0,7 - 2581 75 159,2] 1,2 | 29| 54 - 7351783 -
9 Mttarbeiterparkplatz Fahrstrecke Mitarbeiterparkplatz - 1260 0 0 0 0,7 - 266 | 6,2 159,5] 0,5 | 29 7 - 73,8 | 78,5 -
10  [Lkw Anlieferung Einfahrt Lkw -Verkehr - [259(0]323] - 0 0,3 - 225 48 |581]| 1,2 [ -3 | 17,5 - (1190 - -
1 Lkw Anlieferung Rangieren Lkw -Verkehr - |254(01268] - 3 0,3 - 225 111,21 58 | 0,6 -3 19,2 - 115,01 - -
12 |Lkw Anlieferung Entladung Lkw -Verkehr - |21,3(0 181 - 0 0,1 - 211 113,9]157,5| 0,6 -3 13,1 - 108,01 - -
13 [Lkw Anlieferung Ausfahrt Lkw-Verkehr - |[21,0{0]338] - 0 0,6 - 262 | 8 [594] 12 | -3 ] 153 - (1190 - -
20 |Lkw Container Einfahrt Container - [165[0]319] - 0 0,3 - 227 | 45 |581| 1,2 [ -3 | 88 - 1090 - -
21 Lkw Container rangieren Container - 172101268 - 3 0,3 - 2281 9 |58,2] 0,7 -3 10,8 - 1050 - -
22 |Lkw Container aufnehmen und absetzen Container - |220[0] 29 - - 6,5 0 - 211 | 11,7157,5] 0,7 | 29| 17,6 - 110,01 - -
23 |Lkw Container Ausfahrt Container - 130342 - - 0 0,6 - 261 | 7,11593] 1,2 | -3 6 - (1090 - -
24 |Einwirfe in Container Bauschutt Container - 144101268 - 0 0 - 211 | 11,3157,5]| 0,4 | 25| 10,2 - 1058 - -
25 |Einwiirfe in Container Schrott Container - |234(01268] - 0 0 - 211 | 11,3157,5]| 0,4 | 25| 19,2 - 114,81 - -
26  |Einwirfe in Container Sperrmill Container - 13,41 01268] - 0 0 - 211 | 11,3157,5] 04 | 25| 9,2 - 104,81 - -
31 Freilager Gabelstaplerbetrieb Freilager - |306(0] 9 - 0 0 - 120 | 10,1]52,5| 0,5 -3 | 28,7 - 95,0 - -
35 |Tor Kfz-Werkstatt offen Kfz-Werkstatt - |370(3] 9 - - 0 0 7771 0 |488] 01 [ -3 - - [890f - -
40 |GTA Betriebsgerausche GTA 133 (1630 39| 0 [ 286 © 0 0 218 | 14,957,8| 04 [ -3 - - [126,2] 119,8] 112,0
41 |Fahrstrecke GTA GTA 2181248|0( 0 | O 0 0 0 0 1371 06 |53,7] 03 | -3 | 17,8 | 14,8 | 76,8 | 76,8 | 73,8
42 |Parkplatz GTA GTA 31600 0] 0 0 0 0,2 0,1 212 | 141|575 11 [ -3 | -88 |-11,7[ 76,0 | 76,0 | 73,0
50 |Tor Drive-In Slidfassasde Drive-In - 443173 - 0 0 - 219 119,8157,8] 0,4 -3 - - 83,7 - -
51 |Tor Dive-In Einfahrt Drive-In - |288|3[09]| - 0 0 - 199 0 | 57| 04 | -3 - - (810 - -
52 |Tor Drive-In Ausfahrt Drive-In - 12953109 - 0 0 - 185 | 0 |[56,3| 04 -3 - - 81,0 - -
53 Fahrstrecke Drive-In von Am Forum Drive-In - 1329(0]109] - - 0 0 - 131 0 |534] 0,2 3| 259 - 83,5 - -
54 Fahrstrecke Drive-In von Am Stadtbad Drive-In - 16,0/ 0 09| - 0 0,1 - 203 0 |57,1] 04 -3 39 - 71,2 - -
60 |Stellplatze Selbstabholer Selbstabholer - [-33[0]09] - 0 0,3 - 225181 88 | 14| -3 |-127| - |719] - -
61  |Fahrstrecke Selbstabholer Selbstabholer - (198009 - 0 0 - 1371 06 |53,7] 03 | -3 | 12,8 - (726 - -
62  [Beladen Selbstabholer per Stapler Selbstabholer - 0710]228] - 0 0,2 - 225 17,2 58 | 0,8 [ -3 | -14,8 - 96,9 - -
Sum 22,4 153,8

SP01 [Kofferraumklappe Spitzenpegel Spitzenpegel - |548|0] 0 0 0 0 - 6951 0 (47,8 01 3| 416 - 99,51 99,5 -
SP02 |Kofferraumklappe Spitzenpegel Spitzenpegel - |57,110] 0 0 0 0 - 53,31 0 |[455( 01 -3 | 446 - 99,51 99,5 -
SP03 |Kofferraumklappe Spitzenpegel Spitzenpegel - 1631]10] 0 0 0 0 - 262 0 (394 0 -3 - - 99,51 99,5 -
SP04 |Kofferraumklappe Spitzenpegel Spitzenpegel - |434)10] 0 0 0 0 - 1M 0 |51,9] 0,2 4 - - 99,51 99,5

SP05 [Kofferraumklappe Spitzenpegel Spitzenpegel - 1383|0] 0 0 0 0 - 247 | 4,8 [ 588 0,5 [ -28] 22,2 - 99,51 99,5 -
SP06 |Kofferraumklappe Spitzenpegel Spitzenpegel - 1389|0] 0 0 0 0 - 237 | 58 585 05 -28] 333 - 99,51 99,5 -
SP07 | GTA Spitzenpegel Spitzenpegel 3891389|0f 0 |0 0 0 0 0 218 | 14,9]57,8| 04 [ -3 - - [109,0{109,0{109,0
SP08 | GTA Fahrstrecke Spitzenpegel Spitzenpegel 447 1447(0] 0 | O 0 0 0 0 104 0 |514] 02| -3 | 365 [365]|925| 925|925
SP09 [GTA Fahrstrecke Spitzenpegel Spitzenpegel 413 (413]0] 0 0 0 0 0 0 138 ] 0 |538] 0,3 | -28 - - 92,5 1925|925
SP10 [GTA Fahrstrecke Spitzenpegel Spitzenpegel 28812880 0 0 0 0 0 0 299 | 56 (60,5 0,6 [ -3 - - 9251925925
SP11|GTA Fahrstrecke Spitzenpegel Spitzenpegel 36,4 13640 0 0 0 0 0 0 240 0 |[586(| 05 | -3 - - 92,5 1925|925
SP12|GTA Fahrstrecke Spitzenpegel Spitzenpegel 3231323|0( 0|0 0 0 0 0 267 5 [595] 05 [ -3 | 276 | 27,6 [ 925 | 925|925
SP13 [Einwirfe in Container Spitzenpegel Spitzenpegel - |664)0] 0O 0 0 0 - 211 | 11,3|57,5| 0,4 [ -25] 62,2 - 131,81 120,0] -
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Tabelle 5a
Parkverkehr Kunden-Parkplatz — 06:00 bis 07:00 Uhr und 20:00 Uhr bis 22:00 Uhr

Parkplatzlarmstudie 6. Auflage 2007
Sonderfall - Getrenntes Verfahren

Projekt:  Globus Homburg
SAP-Nr.: 6109207

Parkverkehr

Lw = Lwo + Kea + Ki + 10*log(B*N)

Lwo = 63 dB(A) Ausgangspegel

Kpa = dB(A)  Zuschlag fiir die Parkplatzart Kpa
P+R, Wohnanlagen, Besucher/Mitarbeiter, Randlage 0
Parkplatze an Einkaufszentren, Standard-Einkaufswagen auf Asphalt 3
Parkplatze an Einkaufszentren, Standard-Einkaufswagen auf Pflaster 5
Parkplatze an Einkaufszentren, larmarme Einkaufswagen auf Asphalt 3
Parkplatze an Einkaufszentren, larmarme Einkaufswagen auf Pflaster 3
Parkplatze an Diskotheken 4
Gaststatten 3
Schnellgaststéatten 4
Abstellplatze bzw. Autohdfe fir Lkw 14

K = dB(A)  Zuschiag fir die Impulshaltigkeit Ki
Pkw-Parkplatze 4
Abstellplatze bzw. Autohdfe fiir Lkw 3

B= 334 Bezugsgrélle
Markte: m? Nettoverkaufsfldche
Sonst. Parkplatze  Anzahl der Stellplatze

N= Bewegungshéufigkeit (Bewegungen je Einheit der Bezugsgré3e und Stunde)
Anhaltswerte siehe Tabelle 33 der Studie
Auszug: Tag 6-22 Uhr

B*N = 33.4
Kleiner Verbrauchermarkt (NVF bis 5000 m?): 0.10
Grofer Verbrauchermarkt (NVF > 5000 m?) 0.07
Discounter und Getrankemarkt 0.17
Elektrofachmarkt 0.07
Bau- und Mébelmarkt 0.04

Ergebnis:

Lw= 85.2 dB(A)

Spektrum:

Oktavmittenfrequenz in Hz
125 250 500 1000 2000 4000 =
711 73.1 76.1 81.1 80.1 75.1 85.2
Teilemissionen aus dem Parksuch- und Durchfahrverkehr
hier: nur Pkw-Verkehr
v =30 km/h
Ln® = 37,3 + 10"log(M) L™ = 37,3 + 10%log(M)
M= maRgebende stiindliche Verkehrsstarke M=
Am Forum Am Stadtbad
Lme=Ln® + Dy + Dswo Ebene Parkflache angenommen LmEe= L + Dy + Dswro
D, = -8.8 dB(A)  bei v =30 kmh D, = -8.8 dB(A)

Kswo™ = Ijl dB(A)  Zuschlag fir unterschiedliche Fahrbahnoberfléchen Ksio* = I:] dB(A)

0 dB(A)flr asphaltierte Fahrgassen

1,0 dB(A) bei Betonsteinpflaster mit Fugen <= 3 mm
1,5 dB(A) bei Betonsteinpflaster mit Fugen > 3 mm
4,0 dB(A) bei wassergebudenen Decken (Kies)

5,0 dB(A) bei Natursteinpflaster

Ergebnis: Ergebnis:

Ln®® = 51.8 dB(A) L = 44.6 dB(A)
Lme= 43.0 dB(A) Lme = 35.8 dB(A)
Lw = 62.0 dB(A) Langenbezogener Schallleistungspegel Lw' = 54.8 dB(A)
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Tabelle 5b
Parkverkehr Kunden-Parkplatz —07:00 bis 20:00 Uhr

Parkplatzlarmstudie 6. Auflage 2007
Sonderfall - Getrenntes Verfahren

Projekt: Globus Homburg
SAP-Nr.: 6109207

Parkverkehr
Lw = Lwo *+ Kpa + K| + 10*log(B*N)

Lwo = 63 dB(A) Ausgangspegel

Kpa = dB(A)  Zuschlag fiir die Parkplatzart Kpa
P+R, Wohnanlagen, Besucher/Mitarbeiter, Randlage 0
Parkplatze an Einkaufszentren, Standard-Einkaufswagen auf Asphalt 3
Parkplatze an Einkaufszentren, Standard-Einkaufswagen auf Pflaster 5
Parkplatze an Einkaufszentren, larmarme Einkaufswagen auf Asphalt 3
Parkplatze an Einkaufszentren, larmarme Einkaufswagen auf Pflaster 3
Parkplatze an Diskotheken 4
Gaststatten 3
Schnellgaststatten 4
Abstellplatze bzw. Autohéfe fir Lkw 14

K = dB(A)  Zuschlag fiir die Impulshaltigkeit Ki
Pkw-Parkplatze 4
Abstellplatze bzw. Autohdfe fir Lkw 3

B= 334 Bezugsgréie
Markte: m? Nettoverkaufsflache
Sonst. Parkplatze Anzahl der Stellplatze

N= Bewegungshéufigkeit (Bewegungen je Einheit der BezugsgréRe und Stunde)
Anhaltswerte siehe Tabelle 33 der Studie
Auszug: Tag 6-22 Uhr

B*N = 434.2 Kleiner Verbrauchermarkt (NVF bis 5000 m?): 0.10
GroRer Verbrauchermarkt (NVF > 5000 m?) 0.07
Discounter und Getrénkemarkt 0.17
Elektrofachmarkt 0.07
Bau- und Mébelmarkt 0.04

Ergebnis:

Lw= 96.4 dB(A)

Spektrum:

Oktavmittenfrequenz in Hz
125 250 500 1000 2000 4000 P
82.2 84.2 87.2 92.2 91.2 86.2 96.4

Teilemissionen aus dem Parksuch- und Durchfahrverkehr

hier: nur Pkw-Verkehr
v =30 km’h

L = 37,3 + 10*log(M)
M= 364.7
Am Forum

25)
Lme = Ln® + Dy + Dswo

D, = -8.8 dB(A)

Kao'= [ oldB(a)

Ergebnis:

Ln® = 62.9 dB(A)
Lme = 54.1 dB(A)
Lo = 73.1 dB(A)

maRgebende stiindliche Verkehrsstarke
Ebene Parkflache angenommen
bei v =30 km/h

Zuschlag fiir unterschiedliche Fahrbahnoberfldchen
0 dB(A)fiir asphaltierte Fahrgassen

1,0 dB(A) bei Betonsteinpflaster mit Fugen <= 3 mm
1,5 dB(A) bei Betonsteinpflaster mit Fugen > 3 mm
4,0 dB(A) bei wassergebudenen Decken (Kies)

5,0 dB(A) bei Natursteinpflaster

Langenbezogener Schallleistungspegel

L.® = 37,3 + 10*log(M)
M= 69.5
Am Stadtbad

25)
Lme = Ln® + Dy + Dswo

D, = -8.8 dB(A)

Ergebnis:

Ln® = 55.7 dB(A)
Lme = 46.9 dB(A)
Lo = 65.9 dB(A)
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Tabelle 6a
Parkverkehr Mitarbeiter-Parkplatz — 06:00 bis 07:00 Uhr und 20:00 Uhr bis 22:00 Uhr

Parkplatzlarmstudie 6. Auflage 2007
Sonderfall - Getrenntes Verfahren

Projekt: Globus Homburg
SAP-Nr.: 6109207

Parkverkehr

Lw = Lwo + Kpa + Ki + 10*log(B*N)

Lwo = 63 dB(A) Ausgangspegel

K= | O|dB(A) Zuschlag fir die Parkplatzart Kea
P+R, Wohnanlagen, Besucher/Mitarbeiter, Randlage 0
Parkplatze an Einkaufszentren, Standard-Einkaufswagen auf Asphalt 3
Parkplatze an Einkaufszentren, Standard-Einkaufswagen auf Pflaster 5
Parkplatze an Einkaufszentren, larmarme Einkaufswagen auf Asphalt 3
Parkplatze an Einkaufszentren, larmarme Einkaufswagen auf Pflaster 3
Parkplatze an Diskotheken 4
Gaststatten 3
Schnellgaststatten 4
Abstellplatze bzw. Autohdfe fir Lkw 14

k= [ a|dB(A)  Zuschiag fiir die Impuishaltigkeit K
Pkw-Parkplatze 4
Abstellplatze bzw. Autohdfe fir Lkw 3

B= BezugsgroRie
Markte: m? Nettoverkaufsflache
Sonst. Parkplatze  Anzahl der Stellplatze

N= Bewegungshéufigkeit (Bewegungen je Einheit der Bezugsgréf3e und Stunde)
Anhaltswerte siehe Tabelle 33 der Studie
Auszug: Tag 6-22 Uhr

B*N = 13.5
Kleiner Verbrauchermarkt (NVF bis 5000 m?): 0.10
GroRer Verbrauchermarkt (NVF > 5000 m?) 0.07
Discounter und Getrénkemarkt 0.17
Elektrofachmarkt 0.07
Bau- und Mobelmarkt 0.04

Ergebnis:

Lw= 78.3 dB(A)

Spektrum:

Oktavmittenfrequenz in Hz
125 250 500 1000 2000 4000 =
64.1 66.1 69.1 74.1 731 68.1 78.3

Teilemissionen aus dem Parksuch- und Durchfahrverkehr

hier: nur Pkw-Verkehr
v =30 km’h

Ln? = 37,3 + 10*log(M)
M= mafgebende stiindliche Verkehrsstarke

LmEe= Lx® + D, + Dsvo Ebene Parkflache angenommen
D, = -8.8 dB(A)  bei v= 30 km/h

Kstro* = I:]dB(A) Zuschlag fiir unterschiedliche Fahrbahnoberfldchen
0 dB(A)fiir asphaltierte Fahrgassen
1,0 dB(A) bei Betonsteinpflaster mit Fugen <= 3 mm
1,5 dB(A) bei Betonsteinpflaster mit Fugen > 3 mm
4,0 dB(A) bei wassergebudenen Decken (Kies)
5,0 dB(A) bei Natursteinpflaster

Ergebnis:

Ln? = 48.6 dB(A)

Lme = 39.8 dB(A)

Lw = 58.8 dB(A) Langenbezogener Schallleistungspegel
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Tabelle 6b
Parkverkehr Mitarbeiter-Parkplatz — 07:00 bis 20:00 Uhr

Parkplatzlarmstudie 6. Auflage 2007
Sonderfall - Getrenntes Verfahren

Projekt: Globus Homburg
SAP-Nr.: 6109207

Parkverkehr

Lw = Lwo + Kpa + Ki + 10*log(B*N)

Lwo = 63 dB(A) Ausgangspegel

Km= [ O|dB(A) Zuschlagfir die Parkplatzart Kea
P+R, Wohnanlagen, Besucher/Mitarbeiter, Randlage 0
Parkplatze an Einkaufszentren, Standard-Einkaufswagen auf Asphalt 3
Parkplatze an Einkaufszentren, Standard-Einkaufswagen auf Pflaster 5
Parkplatze an Einkaufszentren, larmarme Einkaufswagen auf Asphalt 3
Parkplatze an Einkaufszentren, larmarme Einkaufswagen auf Pflaster 3
Parkplatze an Diskotheken 4
Gaststatten 3
Schnellgaststatten 4
Abstellplatze bzw. Autohdfe fir Lkw 14

k= [ a|dB(A)  Zuschiag fiir die Impuishaltigkeit K
Pkw-Parkplatze 4
Abstellplatze bzw. Autohdfe fir Lkw 3

B= BezugsgroRie
Markte: m? Nettoverkaufsflache
Sonst. Parkplatze  Anzahl der Stellplatze

N= Bewegungshéufigkeit (Bewegungen je Einheit der Bezugsgréf3e und Stunde)
Anhaltswerte siehe Tabelle 33 der Studie
Auszug: Tag 6-22 Uhr

B*N = 4.5 Kleiner Verbrauchermarkt (NVF bis 5000 m?): 0.10
GroRer Verbrauchermarkt (NVF > 5000 m?) 0.07
Discounter und Getrénkemarkt 0.17
Elektrofachmarkt 0.07
Bau- und Mobelmarkt 0.04

Ergebnis:

Lw= 73.5 dB(A)

Spektrum:

Oktavmittenfrequenz in Hz
125 250 500 1000 2000 4000 =
59.3 61.3 64.3 69.3 68.3 63.3 73.5

Teilemissionen aus dem Parksuch- und Durchfahrverkehr

hier: nur Pkw-Verkehr
v =30 km’h

Ln? = 37,3 + 10*log(M)

M= mafgebende stiindliche Verkehrsstarke
LmEe= Lx® + D, + Dsvo Ebene Parkflache angenommen
D, = -8.8 dB(A)  bei v =30 kmh

Kstro* = I:]dB(A) Zuschlag fiir unterschiedliche Fahrbahnoberfldchen
0 dB(A)fiir asphaltierte Fahrgassen
1,0 dB(A) bei Betonsteinpflaster mit Fugen <= 3 mm
1,5 dB(A) bei Betonsteinpflaster mit Fugen > 3 mm
4,0 dB(A) bei wassergebudenen Decken (Kies)
5,0 dB(A) bei Natursteinpflaster

Ergebnis:

Ln? = 43.8 dB(A)

Lme = 35.0 dB(A)

Lw = 54.0 dB(A) Langenbezogener Schallleistungspegel
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La?® = 37,3 + 10*log(M)
M=
Am Forum

LmEe= Lm(ZS) + Dy + Dstro

D, = -8.8 dB(A)

kao'= [ oloB(w

Ergebnis:

Ln® = 49.6 dB(A)
Lme = 40.8 dB(A)
Lw = 59.8 dB(A)

Tabelle 7
Fahrgerausche Drive-In

maldgebende stindliche Verkehrsstarke
Ebene Parkflache angenommen
bei v =30 km/h

Zuschlag fiir unterschiedliche Fahrbahnoberfldchen
0 dB(A)fir asphaltierte Fahrgassen

1,0 dB(A) bei Betonsteinpflaster mit Fugen <= 3 mm
1,5 dB(A) bei Betonsteinpflaster mit Fugen > 3 mm
4,0 dB(A) bei wassergebudenen Decken (Kies)

5,0 dB(A) bei Natursteinpflaster

Langenbezogener Schallleistungspegel
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L = 37,3 + 10*log(M)

M=
Am Stadtbad
Lm,E = Lm(25) + Dy + Dstro
D, = -8.8 dB(A)

kao'= [ olam

Ergebnis:

Ln® = 42.4 dB(A)
Lme = 33.6 dB(A)
Lw = 52.6 dB(A)
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Tabelle 8a
Parkverkehr GTA tags

Parkplatzlarmstudie 6. Auflage 2007
Sonderfall - Getrenntes Verfahren

Projekt: Globus Homburg
SAP-Nr.: 6109207

Parkverkehr

Lw = Lwo + Kpa + Ki + 10*log(B*N)

Lwo = 63 dB(A) Ausgangspegel

K= | 8|dB(A) Zuschlagfir die Parkplatzart Kea
P+R, Wohnanlagen, Besucher/Mitarbeiter, Randlage 0
Parkplatze an Einkaufszentren, Standard-Einkaufswagen auf Asphalt 3
Parkplatze an Einkaufszentren, Standard-Einkaufswagen auf Pflaster 5
Parkplatze an Einkaufszentren, larmarme Einkaufswagen auf Asphalt 3
Parkplatze an Einkaufszentren, larmarme Einkaufswagen auf Pflaster 3
Parkplatze an Diskotheken 4
Gaststatten 3
Schnellgaststatten 4
Abstellplatze bzw. Autohdfe fir Lkw 14

k= [ a|dB(A)  Zuschiag fiir die Impuishaltigkeit K
Pkw-Parkplatze 4
Abstellplatze bzw. Autohdfe fir Lkw 3

B= |:] Bezugsgréle
Markte: m? Nettoverkaufsflache
Sonst. Parkplatze  Anzahl der Stellplatze

N= Bewegungshéufigkeit (Bewegungen je Einheit der Bezugsgréf3e und Stunde)
Anhaltswerte siehe Tabelle 33 der Studie
Auszug: Tag 6-22 Uhr

B*N = 4
Kleiner Verbrauchermarkt (NVF bis 5000 m?): 0.10
GroRer Verbrauchermarkt (NVF > 5000 m?) 0.07
Discounter und Getrénkemarkt 0.17
Elektrofachmarkt 0.07
Bau- und Mobelmarkt 0.04

Ergebnis:

Lw= 76.0 dB(A)

Spektrum:

Oktavmittenfrequenz in Hz
125 250 500 1000 2000 4000 =
61.8 63.8 66.8 71.8 70.8 65.8 76.0

Teilemissionen aus dem Parksuch- und Durchfahrverkehr

hier: nur Pkw-Verkehr
v =30 km’h

Ln? = 37,3 + 10*log(M)
M= maRgebende stiindliche Verkehrsstarke

LmEe= Lx® + D, + Dsvo Ebene Parkflache angenommen
D, = -8.8 dB(A)  bei v= 30 km/h

Kstro* = I:]dB(A) Zuschlag fiir unterschiedliche Fahrbahnoberfldchen
0 dB(A)fiir asphaltierte Fahrgassen
1,0 dB(A) bei Betonsteinpflaster mit Fugen <= 3 mm
1,5 dB(A) bei Betonsteinpflaster mit Fugen > 3 mm
4,0 dB(A) bei wassergebudenen Decken (Kies)
5,0 dB(A) bei Natursteinpflaster

Ergebnis:

Ln? = 43.3 dB(A)

Lme = 34.5 dB(A)

Lw = 53.5 dB(A) Langenbezogener Schallleistungspegel
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Tabelle 8b
Parkverkehr GTA nachts

Parkplatzlarmstudie 6. Auflage 2007
Sonderfall - Getrenntes Verfahren

Projekt: Globus Homburg
SAP-Nr.: 6109207

Parkverkehr

Lw = Lwo + Kpa + Ki + 10*log(B*N)

Lwo = 63 dB(A) Ausgangspegel

K= | 3|dB(A) Zuschlag fir die Parkplatzart Ken
P+R, Wohnanlagen, Besucher/Mitarbeiter, Randlage 0
Parkplatze an Einkaufszentren, Standard-Einkaufswagen auf Asphalt 3
Parkplatze an Einkaufszentren, Standard-Einkaufswagen auf Pflaster 5
Parkplatze an Einkaufszentren, larmarme Einkaufswagen auf Asphalt 3
Parkplatze an Einkaufszentren, larmarme Einkaufswagen auf Pflaster 3
Parkplatze an Diskotheken 4
Gaststatten 3
Schnellgaststatten 4
Abstellplatze bzw. Autohdfe fir Lkw 14

k= [ a|dB(A)  Zuschiag fiir die Impuishaltigkeit K
Pkw-Parkplatze 4
Abstellplatze bzw. Autohdfe fir Lkw 3

B= |:] Bezugsgréle
Markte: m? Nettoverkaufsflache
Sonst. Parkplatze  Anzahl der Stellplatze

N= Bewegungshéufigkeit (Bewegungen je Einheit der Bezugsgréf3e und Stunde)
Anhaltswerte siehe Tabelle 33 der Studie
Auszug: Tag 6-22 Uhr

B*N = 2
Kleiner Verbrauchermarkt (NVF bis 5000 m?): 0.10
GroRer Verbrauchermarkt (NVF > 5000 m?) 0.07
Discounter und Getrénkemarkt 0.17
Elektrofachmarkt 0.07
Bau- und Mobelmarkt 0.04

Ergebnis:

Lw= 73.0 dB(A)

Spektrum:

Oktavmittenfrequenz in Hz
125 250 500 1000 2000 4000 =
58.8 60.8 63.8 68.8 67.8 62.8 73.0

Teilemissionen aus dem Parksuch- und Durchfahrverkehr

hier: nur Pkw-Verkehr
v =30 km’h

Ln? = 37,3 + 10*log(M)
M= maRgebende stiindliche Verkehrsstarke

LmEe= Lx® + D, + Dswo Ebene Parkflache angenommen
D, = -8.8 dB(A)  bei v= 230 km/h

Kstro* = I:]dB(A) Zuschlag fiir unterschiedliche Fahrbahnoberfldchen
0 dB(A)fir asphaltierte Fahrgassen
1,0 dB(A) bei Betonsteinpflaster mit Fugen <= 3 mm
1,5 dB(A) bei Betonsteinpflaster mit Fugen > 3 mm
4,0 dB(A) bei wassergebudenen Decken (Kies)
5,0 dB(A) bei Natursteinpflaster

Ergebnis:

Ln? = 40.3 dB(A)

Lme = 31.5 dB(A)

Lw = 50.5 dB(A) Langenbezogener Schallleistungspegel
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Tabelle 9
Parkverkehr Selbstabholer

Parkplatzlarmstudie 6. Auflage 2007
Sonderfall - Getrenntes Verfahren

Projekt: Globus Homburg
SAP-Nr.: 6109207

Parkverkehr

Lw = Lwo + Kpa + Ki + 10*log(B*N)

Lwo = 63 dB(A) Ausgangspegel

K= | 8|dB(A) Zuschlagfir die Parkplatzart Kea
P+R, Wohnanlagen, Besucher/Mitarbeiter, Randlage 0
Parkplatze an Einkaufszentren, Standard-Einkaufswagen auf Asphalt 3
Parkplatze an Einkaufszentren, Standard-Einkaufswagen auf Pflaster 5
Parkplatze an Einkaufszentren, larmarme Einkaufswagen auf Asphalt 3
Parkplatze an Einkaufszentren, larmarme Einkaufswagen auf Pflaster 3
Parkplatze an Diskotheken 4
Gaststatten 3
Schnellgaststatten 4
Abstellplatze bzw. Autohdfe fir Lkw 14

k= [ a|dB(A)  Zuschiag fiir die Impuishaltigkeit K
Pkw-Parkplatze 4
Abstellplatze bzw. Autohdfe fir Lkw 3

B= BezugsgroRie
Markte: m? Nettoverkaufsflache
Sonst. Parkplatze  Anzahl der Stellplatze

N= Bewegungshéufigkeit (Bewegungen je Einheit der Bezugsgréf3e und Stunde)
Anhaltswerte siehe Tabelle 33 der Studie
Auszug: Tag 6-22 Uhr

B*N = 1.54
Kleiner Verbrauchermarkt (NVF bis 5000 m?): 0.10
GroRer Verbrauchermarkt (NVF > 5000 m?) 0.07
Discounter und Getrénkemarkt 0.17
Elektrofachmarkt 0.07
Bau- und Mobelmarkt 0.04

Ergebnis:

Lw= 71.9 dB(A)

Spektrum:

Oktavmittenfrequenz in Hz
125 250 500 1000 2000 4000 =
57.7 59.7 62.7 67.7 66.7 61.7 71.9

Teilemissionen aus dem Parksuch- und Durchfahrverkehr

hier: nur Pkw-Verkehr
v =30 km’h

Ln? = 37,3 + 10*log(M)

M= mafigebende stiindliche Verkehrsstarke
LmEe= Lx® + D, + Dsvo Ebene Parkflache angenommen
D, = -8.8 dB(A)  bei v =30 kmh

Kstro* = I:]dB(A) Zuschlag fiir unterschiedliche Fahrbahnoberfldchen
0 dB(A)fiir asphaltierte Fahrgassen
1,0 dB(A) bei Betonsteinpflaster mit Fugen <= 3 mm
1,5 dB(A) bei Betonsteinpflaster mit Fugen > 3 mm
4,0 dB(A) bei wassergebudenen Decken (Kies)
5,0 dB(A) bei Natursteinpflaster

Ergebnis:

L™ = 39.2 dB(A)

Lme= 30.4 dB(A)

Lw = 49.4 dB(A) Langenbezogener Schallleistungspegel
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Erlauterungen zur Tabelle Spektren

Spaltenbezeichnung Bedeutung
Kommentar Bezeichnung der Gerauschemission
63 Hz — 8 kHz Gerauschemissionen in den Oktaven mit den

Mittenfrequenzen von 63 Hz bis 8 kHz.
Ges. Summenpegel der Gerduschemissionen

uiD automatisch vergebene Identifikations-Nummer fir jedes Spektrum,
siehe Spalte Spek. ID in der Tabelle EMISSION.

Erlauterungen zur Tabelle Rw_Spektren

Spaltenbezeichnung Bedeutung
Kommentar Bezeichnung des Schallddmmspektrums
63 Hz — 8 kHz Schallddmmung bzw. Einfiugungsdampfung in den Oktaven mit den

Mittenfrequenzen von 63 Hz bis 8 kHz.

uiD automatisch vergebene Identifikations-Nummer flr jedes Spektrum,
siehe Spalte Rw Spek. ID in der Tabelle EMISSION.
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Erlauterungen zur Tabelle Emission

Anmerkung: Hat eine der Spalten fiir ein konkretes Projekt keine Bedeutung, ist diese Spalte im Ausdruck
der Tabelle EMISSION mdglicherweise nicht enthalten.

Spaltenbezeichnung Bedeutung

Nr. Nummer der Gerauschquelle

Name Bezeichnung der Gerauschquelle

Group Zugehorigkeit zu einer Gruppe von bestimmten Gerduschquellen

z Héhe der Gerauschquelle tiber Boden

KO W Abstrahlwinkelmal’ (0 - Halbkugel, 3 - Viertelkugel)

Kl Zuschlag fur Impulshaltigkeit, wird zu den in den Spalten Lw/LmE D,

Lw/LmE E und Lw/LmE N stehenden Schallleistungspegeln hinzuaddiert.

KT Zuschlag fur Ton- und Informationshaltigkeit, wird zu den in den Spalten
Lw/LmE D, Lw/LmE E und Lw/LmE N stehenden Schallleistungspegeln
hinzuaddiert.

Lw/LmED Schallleistungspegel der Gerduschquelle im Beurteilungszeitraum Tag —
aulderhalb der Zeiten mit erhdhter Empfindlichkeit. Wurde fur diese
Geréauschquelle eine Anzahl bertcksichtigt (z.B. mehrere Fahrbewegungen),
so enthalt der Schallleistungspegel schon das logarithmische MaR fiir die
Anzahl oder die Messflache (z.B. 20 Lkw-Fahrten -> 10*log(20) = + 13 dB)
oder eine numerische Addition (z.B. + 3 dB). Diese Angaben werden im
Quelleneditor im Berechnungsprogramm eingegeben.

Lw/LmEE Schallleistungspegel der Gerauschquelle im Beurteilungszeitraum Tag —
innerhalb der Zeiten mit erhdhter Empfindlichkeit, ggf. mit Zuschlag fur
Anzahl, Messflache oder numerische Addition (siehe oben)

Lw/LmE N Schallleistungspegel der Gerauschquelle im Beurteilungszeitraum Nacht,
ggf. mit Zuschlag fur Anzahl, Messflache oder numerische Addition (siehe
oben).

Num Add D Werte (pos. oder neg.) in dieser Spalte werden zu den Gerauschemissionen

im Beurteilungszeitraum Tag aulierhalb der Zeiten mit erhéhter
Empfindlichkeit addiert.

Num Add E Werte (pos. oder neg.) in dieser Spalte werden zu den Gerduschemissionen
im Beurteilungszeitraum Tag innerhalb der Zeiten mit erhdhter
Empfindlichkeit addiert.

Num Add N Werte (pos. oder neg.) in dieser Spalte werden zu den Gerduschemissionen
im Beurteilungszeitraum Nacht addiert.

Flache Anz. Eingetragener Wert wird logarithmiert addiert. Mogliche Anwendungen:
o GroRe der Messflache (z.B. Quadermessflache bei
Schallleistungsbestimmung) bzw. der Flache des schallabstrahlenden
Bauteils
e Bei Linienquellen Lange der Quelle
e Anzahl von Quellen (z.B. Lkw-Fahrten)
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Spaltenbezeichnung

Anz D

Anz E

Anz N
SR

TED

TEE

TEN

Spek. ID

Rw Spek. ID

Cd

Anhang 3 - Blatt 3 von 5

Bedeutung

Anzahl von Quellen tagsuber aul3erhalb der Zeiten mit erhéhter
Empfindlichkeit

Anzahl von Quellen tagsuber innerhalb der Zeiten mit erhéhter
Empfindlichkeit

Anzahl von Quellen nachts
Einfigungsdampfungsmal bzw. Pegelminderung in dB

Einwirkzeit tagstber auerhalb der Zeiten mit erhéhter Empfindlichkeit in
Minuten. Wird fiir die Gerauschquelle eine Einwirkung tber den gesamten
Beurteilungszeitraum angenommen, so ergibt sich eine Einwirkzeit von 780
min (entsprechend 13 Stunden aullerhalb der Zeiten mit erhdhter
Empfindlichkeit an Werktagen).

Einwirkzeit tagstber innerhalb der Zeiten mit erhdhter Empfindlichkeit in
Minuten. Wird fir die Gerduschquelle eine Einwirkung Uber den gesamten
Beurteilungszeitraum angenommen, so ergibt sich eine Einwirkzeit von 180
min (entsprechend 3 Stunden innerhalb der Zeiten mit erhdhter
Empfindlichkeit an Werktagen).

Einwirkzeit nachts in Minuten. Wird fir die Gerauschquelle eine Einwirkung
Uber den gesamten Beurteilungszeitraum angenommen, so ergibt sich eine
Einwirkzeit von 60 min (lauteste Nachtstunde).

Die hier eingetragene Zahl verweist auf die entsprechende Zeile der Tabelle
SPEKTREN. Auf diese Weise erfolgt die Zuordnung des Emissions-Spek-
rums zu der Gerauschquelle.

Die hier eingetragene Zahl verweist auf die entsprechende Zeile der Tabelle
RW_SPEKTREN, in der die Spektren der Schallddmmungen angegeben
werden. Auf diese Weise erfolgt die Zuordnung des Schallddmm-Spektrums
zu der Gerauschquelle.

Wert des Diffusitatsterms bei der Berechnung der Gebdudeabstrahlung
nach DIN EN 12354-4
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Erlauterungen zur Tabelle IMMISSION

Spaltenbezeichnung Bedeutung

Nr. Nummer der Gerauschquelle, siehe Tabelle EMISSION.

Name Bezeichnung der Gerauschquelle, sieche Tabelle EMISSION.
Group Zugehorigkeit zu einer Gruppe von bestimmten Gerauschquellen
Lde Von der Gerauschquelle am betrachteten Immissionsort im

Beurteilungszeitraum Tag verursachter Immissionspegel.

Der berechnete Wert stellt die Summe aus dem Direkt- und dem Reflexions-
anteil der Gerduschimmission dar. Der nicht separat ausgewiesene Direkt-
anteil ergibt sich ausgehend von dem Schallleistungspegel Lw D in der
letzten Spalte unter Berilicksichtigung der in den Ubrigen Spalten enthal-
tenen Ausbreitungsgroéen.

Ln Von der Gerauschquelle am betrachteten Immissionsort im
Beurteilungszeitraum Nacht verursachter Immissionspegel
(Summe aus dem Direkt- und dem Reflexionsanteil, siehe Lde)

DO Das Raumwinkel-Maf3 Do gemaf DIN ISO 9613-2 wird fir jede Quellen-
Immissionsort-Kombination berechnet und kann daher von den pauschalen
Werten 0 dB (Abstrahlung in den Halbraum) bzw. 3 dB (Viertelraum) beim
allgemeinen Berechnungsverfahren abweichen.

DTD Aus der Einwirkzeit der Gerauschquelle und dem Beurteilungszeitraum wird
die Zeitkorrektur DT fir den Beurteilungszeitraum Tag berechnet. Ist ein "-"
eingetragen, so ist die Gerauschquelle tagsiber nicht aktiv.

DTE Zuschlag fur die Einwirkung in Zeiten mit erhéhter Empfindlichkeit nach Nr.
6.5 der TA Larm.

DTN Aus der Einwirkzeit der Gerduschquelle und dem Beurteilungszeitraum wird
die Zeitkorrektur DT fir den Beurteilungszeitraum Nacht berechnet. Ist ein
"—" eingetragen, so ist die Gerduschquelle nachts nicht aktiv.

SR Einfligungsdampfungsmal bzw. Pegelminderung in dB
KT+KI Summe Zuschlage Ton- und Informationshaltigkeit sowie Impulshaltigkeit
CmetD Meteorologische Korrektur zur Ermittlung des Langzeit-Mittelungspegels aus

dem berechneten Mitwind-Dauerschalldruckpegel nach DIN ISO 9613-2 flr
den Beurteilungszeitraum Tag aul3erhalb der Zeiten mit erhéhter
Empfindlichkeit.

Cmet DE Meteorologische Korrektur zur Ermittlung des Langzeit-Mittelungspegels aus
dem berechneten Mitwind-Dauerschalldruckpegel nach DIN 1ISO 9613-2 flr
den Beurteilungszeitraum Tag innerhalb Zeiten mit erhéhter Empfindlichkeit.

Cmet N Meteorologische Korrektur zur Ermittlung des Langzeit-Mittelungspegels aus
dem berechneten Mitwind-Dauerschalldruckpegel nach DIN 1SO 9613-2 fiir
den Beurteilungszeitraum Nacht.

dp Abstand Quelle-Immissionsort

DI Richtwirkungskorrektur
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Spaltenbezeichnung

Abar

Adiv

Aatm

Agr

Refl D / Refl. DE/ Refl N

(Reflexions-Anteil)

LW D

LW DE

LWN

Bedeutung

Einflilgungsdampfungs-Maf} gemaf DIN ISO 9613-2.

Die Abschirmungsberechnung wird frequenzabhangig in Oktavbandbreite
durchgefiihrt. Der angegebene Einzahlwert ergibt sich aus der Differenz der
mit und ohne Einfligungsdampfung berechneten Immissionspegel.

Abstandsmal} gemaf DIN ISO 9613-2.
Adiv ist das aus dem Wert fUr dp errechnete Abstandsmal fiir Vollkugelab-
strahlung.

Luftabsorptions-Maf nach DIN ISO 9613-2 fir eine Temperatur von 10°C
und 70 % Luftfeuchte.

Die Berechnung der Luftabsorption erfolgt analog der Einfiigungsdampfung
frequenzabhangig in Oktavbandbreite. Der angegebene Einzahlwert ergibt
sich wiederum aus der Differenz der mit und ohne Luftabsorption berechne-
ten Immissionspegel.

Boden- und Meteorologiedampfungs-Mal} entsprechend Abschnitt 7.3 der
DIN I1SO 9613-2.

Dieser Wert beinhaltet die Summe der Immissionsanteile, welche durch Re-
flexionen an Gebauden etc. in der Umgebung der Gerduschquelle und/oder
des Immissionsortes verursacht werden.

Schallleistungspegel Lw / LmE D der Gerauschquelle im
Beurteilungszeitraum Tag aufierhalb der Zeiten mit erhéhter Empfindlichkeit,
siehe Tabelle EMISSION.

Schallleistungspegel Lw / LmE DE der Gerauschquelle im
Beurteilungszeitraum Tag innerhalb der Zeiten mit erhdhter Empfindlichkeit,
siehe Tabelle EMISSION.

Schallleistungspegel Lw / LmE N der Gerauschquelle im
Beurteilungszeitraum Nacht, siehe Tabelle EMISSION.
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1 Grundlagen der Untersuchung
1.1 Aufgabenstellung, Auftrag

Die Globus Fachmarkte GmbH & Co. KG beabsichtigt ihren Baumarkt in der Kreisstadt Homburg, Am Forum 5
zu erweitern. Die Erweiterungsflache liegt nordwestlich angrenzend in Richtung Am Stadtbad und ist derzeit
zum groRten Teil durch eine Rollschuhbahn genutzt. Es ist geplant, die vorhandenen 13.500 gm Verkaufsflache
um weitere 5.100 gm zu erweitern. Vorgesehen ist ein Anbau an das bestehende Gebaude. Durch die Entzer-
rung der Verkehrsfliihrung von Kunden- und Zulieferverkehr, der Verbesserung der Warenanlieferung und -
abholung wird nach Angaben des Auftraggebers eine Optimierung der bestehenden Filiale und die Steigerung
der Attraktivitdt des Marktes sowie zusatzlichen Angeboten fiir Kunden angestrebt.

Da es sich um groRflachigen Einzelhandel handelt, ist die Erstellung eines Gutachtens zur Priifung der landes-
planerischen Zulassigkeit der geplanten Ansiedlung erforderlich. Stadtebauliche Auswirkungen sind durch die
Erweiterung nicht zu erwarten, da die Verkaufsflache der zentrenrelevanten Sortimente im Rahmen der Erwei-
terung nicht verandert wird. Fiir die Erlangung der notwendigen behdérdlichen Genehmigungen ist die Einhal-
tung der Ziele der Landesplanung des Saarlandes, die im Landesentwicklungsplan , Teilabschnitt Siedlung”
festgelegt sind, zu priifen. Speziell geht es um die Priifung des Konzentrationsgebotes (Ziffer 42), des Kongru-
enzgebotes (Ziffer 44), des Beeintrachtigungsverbotes (Ziffer 45) und des stadtebaulichen Integrationsgebotes
(ziffer 46).

Die Markt und Standort Beratungsgesellschaft mbH aus Erlangen wurde beauftragt, eine entsprechende Ver-
traglichkeitsuntersuchung durchzufiihren. Der Auftrag wurde im Dezember 2021 erteilt, die Erarbeitung des
Gutachtens wurde Januar 2022 abgeschlossen.

1.2 Methodik

Flr die Erstellung einer stadtebaulichen Vertraglichkeitsanalyse sind zum einen umfangreiche empirische Ar-
beiten (Bestandserhebungen, Standortbewertungen, Zentrenbegehungen, Abgrenzungen von Haupteinkaufs-
bereichen, etc.) und zum anderen Modellberechnungen zur Abbildung der Einkaufsbeziehungen in der Region
erforderlich. Darliber hinaus sind auch statistische Analysen zur Ermittlung von Kaufkraft und einzelhandelsre-
levanten Potenzialen erforderlich. Im Folgenden finden sich kurze Abrisse Uber die methodischen Ansatze und
die verwendeten Modellparameter.

1.2.1 Marktpotenzial und einzelhandelsrelevante Kaufkraft

Die einzelhandelsrelevante Kaufkraft im Untersuchungsgebiet wurde anhand der Bevolkerungsverteilung, der
durchschnittlichen Einzelhandelsausgaben pro Kopf und dem 6rtlichen einzelhandelsrelevanten Kaufkraftni-
veau ermittelt.

Das einzelhandelsrelevante Kaufkraftniveau ist abgeleitet aus der relativen Héhe des durchschnittlich verflig-
baren Einkommens, relativiert um einzelhandelspezifische Korrekturrechnungen.!

Die Einzelhandelsausgaben pro Kopf stellen durchschnittliche Ausgaben je Einwohner und Bedarfsgruppe dar.
Sie stammen aus der Umsatzsteuerstatistik des Statistischen Bundesamtes, der Erfassung der unterschiedli-
chen Verbrauchsangaben nach Haushaltstypen des Statistischen Bundesamtes sowie Verbrauchsstatistiken,
die von den unterschiedlichsten Marktforschungsinstituten (GfK, Nielsen, F&I) regelmaRig erfasst werden.

1 Beispielsweise ergeben sich aus hoheren Einkommen nicht zwangslaufig hohere Einzelhandelsausgaben. Die Einkommensentwicklung hat sich seit
einigen Jahren bereits abgekoppelt von der Entwicklung der Einzelhandelsumsatze. Diese Tendenzen sind nach Bedarfsgruppen unterschiedlich.
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1.2.2 Bestandserhebungen

Grundlage der Untersuchung sind umfassende und vollstandige Erhebungen der malRgeblichen Anbieter im
Stadtgebiet von Homburg/Saar. Dariiber hinaus wurden alle im Untersuchungsraum ansassigen groReren Ein-
zelhandelsbetriebe erfasst und in die Untersuchung einbezogen. Erhoben wurden die VerkaufsflachengréfRen
der fiir die Untersuchung relevanten Sortimente sowie die Gesamtverkaufsflache jedes betrachteten Betriebes
sowohl innerhalb der Zentren als auch bei den gréReren Einzelhandelsbetrieben im Untersuchungsgebiet.

Eine Vollerhebung des Einzelhandels in Homburg liegt vor. Darliber hinaus werden die maligeblichen Wettbe-
werber in Stadt und Umland erfasst. Eine Erhebung von zentralen Versorgungsbereichen ist angesichts der
unveranderten GroRe der zentrenrelevanten Sortimente nicht erforderlich.

Im Rahmen der Erhebungen wurden die maligeblichen Einzelhandelsbetriebe nach Standort, Verkaufsflache,
Sortimenten und insbesondere projektspezifischen Sortimenten erfasst. Diese Erhebung erfolgte sortiments-
spezifisch. Im Gegensatz zu einer Betrachtung der Betriebe nach dem Sortimentsschwerpunkt wird bei der
sortimentsspezifischen Erhebung jedes erhobene Sortiment gesondert erfasst und in der Auswertung separat
behandelt. So kann sowohl eine betriebs- als auch eine sortiments- oder auch eine standortbasierte Auswer-
tung vorgenommen werden.

Dartiber hinaus wurden innerhalb des Einzugsbereiches alle, fiir die Sortimentsstruktur des Vorhabens mal3-
geblichen und gréReren Einzelhandelsbetriebe auf die gleiche Weise erhoben. Uber den Einzugsbereich hinaus
wurden im Hause vorliegende Datenbankinformationen verwendet, bzw. Internet-Recherchen vorgenommen.

1.2.3 Simulationsmodell

Grundlegend fiir das Markt und Standort Modell ist die Simulation von einzelnen Einkaufsbeziehungen zwi-
schen Angebots- (Einzelhandelseinrichtungen) und Nachfragestandorten (Wohnorte der Verbraucher), die in
Ihrer Gesamtheit letztlich Kaufkraftstrome darstellen. Die Abbildung der raumlichen Interaktion ist dabei ne-
ben der mathematischen Umsetzung von Attraktivitdten (am Angebots- und Nachfrageort) bestimmt durch
Distanzwiderstdnde, die den Aufwand der Raumiberwindung in Abhangigkeit von Interaktionszwecken dar-
stellen.

In der Grundform handelt es sich also um ein Simulationsmodell aus der Familie der Gravitationsansatze, fiir
die Namen wie Reilly (1929), Converse (1949) und Huff (1964) stehen. Die Weiterentwicklung dieser Modellan-
satze fir die praktische Anwendung bei der Markt und Standort Beratungsgesellschaft fiihrte zu Differenzie-
rungen in allen Modellparametern. Neben der vertiefenden sortimentsgruppenspezifischen Analyse der Ein-
kaufsbeziehungen in Bezug auf die Attraktivitat der Nachfrage- und Angebotsorte werden auch entsprechend
differenzierte warengruppenabhangige Distanzwiderstandsfunktionen verwendet. Die empirisch abgesicherte
Kalibrierung erfolgt auf der Grundlage einer Vielzahl durchgefiihrter Verbraucherbefragungen und regelmaRi-
ger Auswertungen von Verbraucherpanels (F&I, Nirnberg).

Die differenzierten sortimentsspezifischen Modellberechnungen erfolgen dann nicht mehr auf der Basis des
,Huff-Modells“ sondern werden, dhnlich wie bei der Input-Output-Analyse in sortimentsspezifischer Model-
lumgebung vorgenommen. Die Kalibrierung erfolgt standort-, projekt- und sortimentsspezifisch mit Hilfe der
jeweils vorliegenden empirischen Daten. Hier spielen insbesondere die umfangreichen Bestandsanalysen, de-
ren Umsatzschatzungen das Modell im 0-Fall simulieren muss, eine wesentliche Rolle. Eventuell vorliegende
oder durchgefiihrte Verbraucherbefragungen helfen ebenfalls bei der Kalibrierung.

Iterativ werden die Modellparameter solange eingestellt bis der gewiinschte 0-Fall im Modell dargestellt wer-
den kann.

Verwendete Modellparameter

Das Ziel des Markt und Standort Simulationsmodell besteht darin, in der Variante 0 zunachst die Realitat so gut
wie moglich abzubilden. Um die Komplexitat des Modells in Grenzen zu halten, ist die Zahl der Modellparame-
ter beschrankt. Somit kann die Realitdt auch nur begrenzt abgebildet werden. Folgende Parameter werden im
Modell verwendet:



Nachfrage: projektrelevante Kaufkraft der Einwohner an ihrem Wohnort

Differenzierung nach Bedarfsgruppen

Bericksichtigung des Einkommensniveaus

Raumliche Differenzierung (Marktzellen) abhangig von der Fragestellung
Angebot: Einzelhandelsstandorte mit Verkaufsflachen und Umsatzen

Differenzierung nach Absatz-(Betriebs-)formen
Differenzierung nach Sortimentsgruppen
Differenzierung nach Standortqualitdt und Erreichbarkeit (nach Checkliste)
Differenzierung nach Angebotsattraktivitdt (nach Checkliste)
Distanzen: Distanzmatrix zwischen allen Wohnorten und Einzelhandelsstandorten im Untersuchungsge-
biet

Distanzen mit Routensuchroutine berechnet und mit Hilfe von Testfahrten vor Ort kalibriert
(Staueinflusse, etc.)

Im Rahmen der segmentierten, sortimentsspezifischen Weiterberechnung werden die Annahmen zu den Mo-
dellparametern differenziert. Die Gewichtung der Distanzen wird beispielsweise nach Bedarfsstufen verdndert.
Auch verandert sich die Distanzsensitivitat in Abhangigkeit von der Wettbewerbsdichte und von Raumstruktur
(z.B. Verdichtungsraume, Landlicher Raum). Spezifische Wettbewerberinformationen, wie z.B. regional unter-
schiedliche Akzeptanz bestimmter Anbieter (,Heimvorteil” wie z.B. Globus im Saarland, Hornbach in Pfalz,
Mobel Hoffner in Berlin, etc) werden beriicksichtigt. Von Fall zu Fall und in Abhangigkeit von der Projekt- und
Wettbewerbsstruktur kdnnen weitere Parameter bericksichtigt werden.

Aktuell geplante Projekte im Untersuchungsgebiet kénnen in das Modell einbezogen werden und deren zu
erwartende Auswirkungen integriert werden.

Simulationsrechnungen

Im Rahmen der 1-Variante wird das geplante Projekt hinzugefiigt und die unverdanderte Kaufkraftsumme unter
den neuen Rahmenbedingungen wiederum verteilt. Dies flihrt zu veranderten Umsatzen bei allen Anbietern
im Untersuchungsraum. Das Ausmal? der jeweiligen Umsatzverdanderungen bei den ansdssigen Anbietern ist
von der regionalspezifischen- und Standortattraktivitdt, GroRe sowie Verbraucherakzeptanz einerseits und
dem entsprechend gewichteten Distanzunterschied zwischen Verbraucherwohnort und Projekt bzw. Verbrau-
cherwohnort und bisher aufgesuchte Anbieter andererseits abhangig. In der Regel sind dabei kleinere, vom
Projekt weiter entfernte Anbieter weniger betroffen als nahe gelegene, gréRere Anbieter. Die Zentren werden
in ihrer Gesamtheit als ein attraktiver Anbieter gewertet.

Grundlegende Annahmen fiir die Kalibrierung im vorliegenden Fall

Ein malRgeblicher Arbeitsschritt zur Simulationsberechnung und Kalibrierung des Modells ist die vorherige De-
finition von Modellannahmen, die das Modellumfeld im vorliegenden Fall definieren und den 0-Fall des Mo-
dells bestimmen. Das Ziel der Kalibrierung ist die Einstellung aller Modellparameter zur Darstellung der ge-
troffenen Annahmen im Modell, also zur modellhaften Abbildung der Realitat im Untersuchungsbereich.

Annahmen zum Einzugsbereich

Die Standortlage des Projektes ist aufgrund der guten Erreichbarkeit als glinstig zu bewerten. Mit dem mittel-
baren Anschluss an die an B 423 6stlich ist eine gute verkehrstechnische ErschlieBung gegeben.

Die Sortimente umfassen Bau- und Gartenartikel. Bezogen auf die Wirkungen auf die umgebenden Zentren-
strukturen in der Region wird die Reichweite fiir das Einzugsgebiet im gesamten Umkreis von Homburg auf
durchschnittlich 25 km begrenzt. Aufgrund der Vertriebsnetzdichte der Globus-Baumarkte sowie der Wettbe-
werbsdichte in der Region ist die Ausdehnung des Einzugsbereiches in alle Himmelsrichtungen begrenzt.



Annahmen zu den Wettbewerbswirkungen

Die Wettbewerbswirkungen des Projektes werden bestimmt durch das Ausmal der Sortimentsiiberschneidun-
gen einerseits und durch die Betriebsform anderseits. Es wird davon ausgegangen, dass Betriebe gleicher oder
dhnlicher Betriebsform stark miteinander konkurrieren. Bei ,,systemgleichen“? Wettbewerbern wird von einem
HochstmaR an Sortimentsiiberschneidungen und Substituierbarkeit ausgegangen. Systemgleiche Wettbewer-
ber verlieren demnach die hochsten Umsatzanteile im Vergleich zu anderen Wettbewerbern. Maligeblich fir
die Stirke der Wettbewerbswirkung sind das AusmaR der Sortimentsiiberschneidungen und die Ahnlichkeit
des Konzeptes.? Ein Globus Baumarkt wird in erster Linie mit den ansédssigen Baumérkten (Globus, Bauhaus,
OBI, etc.) in St. Wendel oder Zweibricken und erst in zweiter Linie mit Fachgeschaften in den Innenstadten
konkurrieren.

Annahmen zur Distanzsensibilitat

Der Aufwand fir die Distanztiberwindung wird zum einen je nach Versorgungsstufe unterschiedlich wahrge-
nommen. Fir die Nahversorgung sind grofRerer Distanzen mit hoherem Gewicht zu belegen, als fiir den aperi-
odischen Bedarf®.

Zum anderen wird fiir die untersuchte Region eine Kalibrierung der Distanzsensitivitdt vorgenommen. Im vor-
liegenden Fall ist von einer mittleren Distanzsensitivitat der Verbraucher auszugehen.

1.2.4 Verwendete Datengrundlagen

Folgende Datenquellen wurden im Rahmen dieser Studie verwendet:

e MB-Research, Einwohner nach Postleitgebieten, Niirnberg 2021

e Handel aktuell 2021, Eurohandelsinstitut e.V., KéIn

e Markt und Standort Niirnberg, Regionale Kaufkraftpotenziale, Nirnberg 2021

e MB-Research, Regionale Kaufkraftkennziffern, Nirnberg 2021

e MB-Research, Einzelhandelsrelevante Kaufkraftkennziffern, Nirnberg 2021

e  Ministerium fiir Umwelt, Energie und Verkehr, Landesentwicklungsplan Saarland, Teilabschnitt ,,Sied-
lung®, Saarbriicken 14.7.2006

e Einzelhandels und Zentrenkonzept der Kreisstadt Homburg, 2015, (Aktualisierung in Arbeit)

e Eigene Erhebung am Ende August und im Dezember 2021

2 Betriebe gleicher Betriebsform und Sortimentskonzeption
3 Hier werden Aspekte, wie Discount- und Preisorientierung, Markenorientierung und Serviceausrichtung berticksichtigt.
4 Hierzu wird im Modell eine Gauss-Funktion verwendet, die es ermdglicht, Distanzen unterschiedlich zu gewichten.

6



1.3 Standort und Projekt
1.3.1 Standort

Der Standort des geplanten Projektes liegt Am Forum in der Kernstadt Homburgs. In unmittelbarer Nachbar-
schaft befinden sich die Lebensmitteldiscounter Lidl und Aldi. Die Stadt- und Kreisverwaltung Homburg befin-
det sich nordlich angrenzend an der gegeniberliegenden StraRenseite Am Forum.

Der Standort ist Uber die B423 Zweibriicker StralRe sehr gut erreichbar und verfiigt liber eine gute Sichtbarkeit
zum Hauptverkehrstrager.

Die Distanz zur Kernstadt Homburg ist gering, so dass der Standort (iber ein hohes Nahpotenzial verfligt.

Nordwestlich angrenzend befindet sich eine grof3e Industriebrache, die derzeit Gberplant wird. Hier sind neben
der Ausweisung urbaner Gebiete, Misch- und Wohngebiete auch SO-Gebiete fiir groRflachigen Einzelhandel
vorgesehen. Synergien sind kiinftig nicht auszuschlieBen.

Abbildung 1 Projektstandort
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Der aktuelle Standort ist im Einzelhandelskonzept als Solitdrere Sonderstandort eingestuft. Somit sind hier
nicht-zentrenrelevante Kernsortimente und begrenzte Anteile von zentrenrelevanten Randsortimenten er-

laubt.



1.3.2 Projektbeschreibung

Es sind insgesamt rund 18.600 gm Verkaufsflache geplant.

Tabelle 1 Aktuelle Verkaufsflaichenplanung und Sortimentsgliederung
Verkaufs- | Verkaufs- | Verkaufs- | Verkaufs-
flache flache flache flache
aktuell zusatzlich | Gesamt Gesamt
[in qm] [in qm] [in qm] [in%]
Kernsortiment Bau- und Gartenmarkt
Randsortimente, nicht zentrenrelevant
Baustoffe, Bauelemente, Holz, Sanitér, Lacke, Farben, Tapeten, Bodenbeldge, 12.000 5.100 17.100 92%
Elektroinstallationsmaterial, Werkzeuge, Eisenwaren, Fliesen, Pflanzen (Zimmer-
und Freilandplanzen), Gartengerate und Zubehor, Gartenholz, etc.
Campingartikel, Tiernahrung und Zooartikel, Kfz-Zubehor, Lampen, Leuchten
Randsortimente, zentrenrelevant nach Homburger Liste
o
Fahrrader, Heimtextilien, Deko- und Bastelartikel, Hausrat, Elektrokleingerite, 1.500 0 1.500 8%
Nahrungs- und Genussmittel, Drogeriewaren, Reinigungsmittel
Summe 13.500 5.100 18.600 100%

Die Homburger Sortimentsliste, entnommen aus dem aktuellen Einzelhandelskonzept der Stadt, definiert die
Zentrenrelevanz von Sortimenten. Die geplante Erweiterung von 5.100 gm wird durch einen Drive-In genutzt.

Anordnung der Flache auf dem Gelande

Abbildung 2

Quelle und Kartengrundlage: Globus




1.3.3 Einordnung in das Zentrengefiige der Stadt Homburg

Der Standort des Baumarktes liegt siidwestlich der Innenstadt an der StraRe Am Forum. Das Zentrum von
Homburg bildet einen stark ausgestatteten zentralen Versorgungsbereich, der einen sehr guten Mix aus Fach-
handel, Filialisten sowie grofR- und kleinflachigen Betrieben bildet. Wichtigste Magneten sind Media Markt,
Peek&Cloppenburg, H&M, C&A etc.

Abbildung 3 Zentrenstruktur Homburg und Lage des Vorhabens
#
]
4
4
Nebenzentrum ! !
Jagersburg d !
\
\
\
\
Nahvon\fgung
P ._Reiskireh'qp &
f ‘.
< N ’
O Nahversorgung
A\ Nebenzentrum Erba; E }Bruchhof-Sanddorf
N\, O "/
\ Cranachstralie
M O In den Rohrwiesen
Lappcn&s;chor Hof shert-Boa 'SB-Warenhaus
\:‘
.
\;‘_
Q:‘
A : sity mit Erweiterung
Saarbriicker St \ .
= = VS au- und Gartenmarkt
o #o Mannlichstralle
£ DSD-Gelingé * @ et
3 Am Stadtbad
Nahversoirgmk"
Beeden
Zentrum Kirrberg
Zentrenkonzept Homburg
Be- Pla-
stand nung
Zentraler Versorgungs-
bereich City
O ¢~y Zentraler Versorgungs-
1 *~*  bereich Nebenzentren
‘ o Nahversorgungs-
-~ < Nahversorgung ‘=¢  schwerpunkt
i AR ﬂm #7™ Sonderstandort fiir grof-
: =" ‘\.‘ \._.” fldchigen Einzelhandel
L.rf" b P Sonstiger Grund- /
MZ Einéd vertsorgungsstandort
* 4
;&"m"‘ Stand: 01/2015 M-
\\; = j % I

Quelle: eigene Darstellung, Einzelhandelskonzept der Stadt Homburg 2015



Der Zentrale Versorgungsbereich Innenstadt ist damit der wichtigste Versorgungsstandort im Stadtgebiet von
Homburg. Hier konzentrieren sich die meisten Einzelhandelsbetriebe, die groRte Verkaufsflachen und die um-
fassendste Angebotsvielfalt.

Die Standortlage des geplanten Globus Baumarkts ist nahe der Innenstadt. Er ist im Einzelhandelskonzept der
Kreisstadt Homburg als Sonderstandort fiir gro3flachigen Einzelhandel aufgenommen.

1.3.4 Zentralortliche Einstufung und Bedeutung, Lage im Raum

Homburg ist im Landesentwicklungsplan als Gemeinde mit mittelzentraler Funktion eingestuft. Die Stadt liegt
an der Entwicklungsachse erster Ordnung Saarbriicken-Kaiserslautern.

Abbildung 4 Zentrale Orte und Raumordnerische Siedlungsachsen
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Der mittelzentrale Verflechtungsbereich umfasst das Stadtgebiet von Homburg sowie die Gemeinden Bexbach,
und Kirkel.

Im Landesentwicklungsplan wird das Planziel 41 (2.5.2) wie folgt definiert:

,Zur bedarfsgerechten, verbrauchernahen Versorgung der Bevélkerung soll in allen
Landesteilen ein auf den jeweiligen Versorgungsauftrag des Ober-, Mittel- oder
Grundzentrums ausgerichtetes Spektrum von Einzelhandels- und Dienstleistungs-
einrichtungen unterschiedlicher Gré6f3e und Angebotsformensichergestellt wer-
den.”
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1.3.5 Sozio6konomische Rahmendaten
1.3.5.1 Kiinftige Entwicklungstrends

Die klinftige Entwicklung der Region wird weiterhin gepragt sein von einem Rickgang der Bevolkerung und der
Beschaftigung. Das Durchschnittsalter der Bevélkerung wird steigen. Auch im Raum Saarland/Westpfalz wird
beispielsweise die Zahl der Schulpflichtigen deutlich sinken.

Abbildung 5 Daseinsvorsorge, Demographie und Versorgungsqualitat
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Im bundesweiten Vergleich ist im Saarland mittelfristig von mittelstarkem Handlungsbedarf aufgrund von Alte-
rung und Bevodlkerungsriickgang auszugehen.

11



Abbildung 6 Bevolkerungsprognose der Landkreise des Saarlandes

Abnahme der Bevélkerung 2030 gegeniber 2008 in den Landkreisen,
im Regionalverband Saarbriicken und in der Landeshauptstadt Saarbriicken
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Quelle: 12. Koordinierte Bevolkerungsvorausberechnung (Statistisches Amt Saarland)

Insgesamt muss von einer ricklaufigen Entwicklung von Bevdlkerung und Wirtschaft fiir die Region ausgegan-
gen werden. Bis zum Jahr 2030 sind im Landkreis Homburg Bevolkerungsriickgdange zwischen 14% und 17% zu
erwarten. Kaufkraftzuwachse als zusatzliches Potenzial sind somit fiir den Projektstandort nicht zu erwarten.

Neuere Prognosen, fir allerdings keine regionale Differenzierung vorliegt, gehen von einer insgesamt positive-
ren Entwicklung aus, Deutliche Riickgange sind allerdings weiterhin zu erwarten.

1.3.5.2 Kaufkraftkonstellation

Die Kaufkraft der Bevolkerung im Einzugsbereich des Projektes wird bestimmt durch das Einkommensniveau in
der Region. Die allgemeine Kaufkraftkennziffer zeigt das Einkommensniveau im Vergleich zum Bundesdurch-
schnitt an. Die folgende einzelhandelsrelevante Kaufkraftkennziffer zeigt die einkommensabhéangigen regiona-
len Effekte fiir die Einzelhandelsausgaben auf.

Wie die folgende Darstellung zeigt, herrschen im Umkreis von Homburg eher unterdurchschnittliche Ein-
kommen vor, die naturgemaR Auswirkungen auf die durchschnittlichen Einzelhandelsausgaben haben.

Fir Homburg wurde ein Kaufkraftindex von rund 96,8 ermittelt. Damit liegen die durchschnittlichen Ausgaben
der Homburg Biirger um 3,2% unterhalb des Bundesdurchschnittes.
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Abbildung 7  Einzelhandelsrelevanter Kaufkraftindex in der Region (BRD=100)

[ern=10d
Homburg  RE[E:
Bexbach |96,8
Kirkel |106,2

Zweibricken |94,3

St. Ingbert | 102,4 ]
Waldmohr |93,9
Neunkirchen |85,7

Quelle: MB Research Nirnberg, 2021

In den Nachbarorten des mittelzentralen Verflechtungsbereiches liegt das Kaufkraftniveau teilweise leicht
hoher (Kirkel, St. Ingbert), und oberhalb des Bundesschnittes. Die umliegenden Mittelzentren, wie Zweibri-
cken und Neunkirchen erreichen unterdurchschnittliche Kaufkraftkennziffern.

2  Auswirkungsanalyse

Die Auswirkungsanalyse fir das geplante Projekt beinhaltet zunachst die Darstellung und Bewertung der Be-
standssituation in Homburg und in den untersuchten Stadten und Gemeinden des Einzugsbereiches und dar-
Uber hinaus in den Stadten und Gemeinden mit Einfluss auf den Einzugsbereich. Zuerst wird der zu erwartende
Einzugsbereich des Projektes erarbeitet und in seinen Nachfrage- und Angebotsstrukturen beschrieben. Auf
der Basis dieser Analysen werden die Ergebnisse der Modellberechnungen (Analyse der Einkaufsbeziehungen)
dargestellt und als Kaufkraftstréme quantifiziert.

In Simulationsrechnungen werden dann die Veranderungen der Kaufkraftstrome ermittelt, die durch das zu
prifende Projekt verursacht werden.

Die stadtebaulichen Bewertungen der Kaufkraftstromveranderungen werden auf dieser Basis erarbeitet und
der Einfluss der aktuellen Planung in der Region und in Homburg bewertet.

2.1 Einzugsbereich des Projektes

Der Einzugsbereich des Projektes ist abhangig von der Angebotsstruktur des Projektes, der Wettbewerbssitua-
tion in der Region und von der Verkehrslage und der Erreichbarkeit fiir die Verbraucher. Die Standortlage des
Erweiterungsobjektes ist gut erreichbar und verkehrsglinstig gelegen.

Das bestehende Standortnetz von Globus Baumarkten schrankt den Einzugsbereich des Vorhabens ein. Bereits
bestehende Standorte in St. Wendel, Zweibriicken, Kusel und Heusweiler greifen mit ihrer jeweiligen raumli-
chen Reichweite in den abgegrenzten Einzugsbereich ein.
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2.1.1 Einzugsbereich Stadt Homburg laut Einzelhandelskonzept

Das Einzelhandelskonzept der Stadt Homburg (2015) hat fir die Gesamtstadt einen Einzugsbereich abgegrenzt,
der als naheliegende Grundlage fiir die Definition des Einzugsbereiches des geplanten Vorhabens dienen kann.

Abbildung 7 Einzugsbereich der Stadt Homburg (Einzelhandelskonzept)
mmmmmmmmmmmmmm T A s ; Einzugsgebiet
D - Zoned }Mittelbereich
"""" [ zone2
[ zone3
- Zone 4
Schonenberg- 7
Bruchmiihlenbach-
Miesau
Blieskastel
(‘ " BESga e
Klqmnllmelovl 5 i
4ES
© GeoBasis:DE / BKG 2021 e :
t ung Stahdort Beratungsgestlisehaft MbH, Erlangen / Oktober 2021

Quelle: Aktualisierung des Einzelhandelskonzeptes fiir die Kreisstadt Homburg, Markt und Standort Beratungsgesellschaft mbH, in
Arbeit

Der Einzugsbereich der Stadt Homburg umfasst danach im Nahbereich, den mittelzentralen Verflechtungsbe-
reich (LEP Teilabschnitt Siedlung) einbeziehend, insgesamt 69.540 Einwohner. Die Zone 3 verfiigt Gber weitere
94.977 Einwohner und umfasst im Norden Schénenberg-Kiibelberg und Bruchmiihlenbach-Miesau, im Osten
Bechhofen/Contwig und im Stiden Zweibriicken und Blieskastel. Dartiber hinaus ist noch ein Fernbereich defi-
niert, aus dem der Einzelhandel der Stadt Homburg Potenziale schopfen kann (ca. 20.667 Einwohner). Er um-
fasst einen Ring von rheinland-pfalzischen Gemeinden von Rieschweiler-Miihlbach im Stidosten bis Steinbach
am Glan im Norden.

Eine solche Ausdehnung des Einzugsbereiches, wie die Stadt Homburg sie erreicht, basiert auf einem attrakti-
ven Einzelhandelsgebot, gepaart mit einer glinstigen Verkehrslage, die durch die Anbindung an das stadtische
Verkehrsnetz sowie durch die B423 gepragt ist. Die Wettbewerbssituation schrankt den Einzugsbereich des
Vorhabenstandortes in Richtung Zweibriicken ein, so dass die Zone 3 im Siiden nur eingeschrankt durch den
Homburger Markt erschlossen wird.

Die Verkehrslage ist fiir das Globus Erweiterungvorhaben gilinstig, die Wettbewerbssituation stellt sich aller-
dings vollig anders dar. Die Beurteilung der Wettbewerbsstarke erfolgt nach dem Prinzip der Systemgleichheit.
So sind Konkurrenzeinflisse zwischen Betrieben der gleichen Absatzform (z.B. Baumarkt gegen Baumarkt)
deutlich starker einzuschatzen als zwischen Betrieben unterschiedlicher Absatzform (z.B. Baumarkt gegen Ta-
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petenfachmarkt). Umso starker sind Wettbewerbswirkungen innerhalb des eigenen Vertriebsnetzes eines An-
bieters zu bewerten. Der Grat zwischen Kannibalisierung und Netzerganzung ist oft schmal.

2.1.2 Ausdehnung des Projekteinzugsbereiches

So sind maRgebliche Marktanteile aus Zweibriicken und 6stlich dariiber hinaus nicht anzunehmen. So wird die
Ausdehnung des Einzugsbereiches begrenzt auf das Mittelzentrum Homburg (Zone 1) und dessen Mittelbe-
reich (Zone 2), nach Norden und Stiden angrenzend (Zone 3) sowie erganzend ST. Ingbert, Spiesen-Elversberg
und Neunkirchen (Zone 4)

Abbildung 8  Einzugsbereich des Vorhabens
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2.1.3 Marktpotenzial

Das Potenzial fiir den Einzelhandel im Einzugsbereich ergibt sich zum einen aus der Bevolkerungskonzentration
und -verteilung und zum anderen aus den Pro-Kopf-Ausgaben, die Grundlage fiir die Berechnung der Einzel-
handelsausgaben sind. Das hier ermittelte Marktpotenzial zeigt das verfligbare Marktvolumen im Einzugsbe-
reich, also die jahrlichen Ausgaben der dort wohnenden Bevdlkerung im Einzelhandel. An welchen Einzelhan-
delsstandorten diese Einzelhandelsausgaben getatigt werden, bleibt bei dieser grundsatzlichen Analyse auRer-
halb der Betrachtung.

Folgende bundesdurchschnittliche Pro-Kopf-Ausgaben werden fiir diese Studie zugrunde gelegt.
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Tabelle 2

Mittlere Ausgaben im Einzelhandel (nach Sortimentsgruppen) in € pro Kopf und Jahr
(Bundesdurchschnitt)

Baumarktartikel, einschl. Tier- Heim- und Fahrrader und
nahrung, Zoo, Lampen, Leuchten Hausrat Haustextilien Zubehor
625 116 118 37

Schreib-, Bastelwaren, Elektrokleingerate,
Kiinstlerbedarf Neue Medien

45 111

Quelle: eigene Berechnungen, BBE, diverse Verbdnde, Destatis, MB Research

Sonstige Rand-sortimente
(Kassenzone, etc.)

150

Gesamt
1202

Aus der Verrechnung mit dem Einkommensniveau und der Bevolkerungszahl ergibt sich das im Einzugsbereich
verfligbare einzelhandelsrelevante Potenzial, das den Einwohnern jahrlich fiir Ausgaben im Einzelhandel zur
Verfligung steht. Das reine Baumarkt- und Baustoffpotenzial, das hier malSgeblich ist, belduft sich auf 582
€/Kopf.

Tabelle 3 Einzelhandelsrelevante, projektbezogene Potenziale im Einzugsbereich in Mio. € p.a.
Baumarktartikel,
Einzelhandels- | einschl. Tiernah-
Einwoh- | relevante Kauf- | rung, Zoo, Lam- Heim- und Fahrrader
ner kraft pen, Leuchten [Hausrat| Haustextilien |und Zubehor

Zone 2021 (Index) in Mio. € in Mio. € in Mio. € in Mio. €
Zone 1 41.875 96,8 25,3 4,7 4,8 1,5
Zone 2 27.665 100,4 17,4 3,2 3,3 1,0
Zone 3 58.922 95,2 34,8 6,5 6,6 2,1
Zone 4 94.425 93,0 54,8 10,2 10,3 3,2
Gesamt Zone 1-4| 257.080 94,8 132,3 24,6 25,0 7,8

Schreib-, Bas- Elektroklein-
Einwoh- |telwaren, Kiinst-|gerdte, Neue Me- |Sonstige Rand-sortimente
ner lerbedarf dien (Kassenzone, etc.) Gesamt

Zone 2021 in Mio. € in Mio. € in Mio. € in Mio. €
Zone 1 41.875 1,8 4,5 6,1 48,7
Zone 2 27.665 1,2 3,1 4,2 334
Zone 3 58.922 2,5 6,2 8,4 67,0
Zone 4 94.425 3,9 9,7 13,1 105,4
Gesamt Zone 1-4| 257.080 2,7 3,1 26,8 254,5

Quelle: eigene Berechnungen

Damit steht der Bevolkerung im Einzugsbereich ein projektrelevantes Potenzial in Héhe von insgesamt 254,5
Mio. € zur Verfiigung. Davon stammen 48,7 Mio. € (19%) aus der Zone 1, 33,4 Mio. € (13%) aus der Zone 2,
67,0 Mio. € (26%) aus der Zone 3 und 105,4 aus der Ergdnzungszone 4 (42%). Es errechnet sich aus der Zahl der
Einwohner in der jeweiligen Zone, dem einzelhandelsrelevanten Kaufkraftindex und dem sortimentsspezifi-
schen Potenzial (vgl. mittlere Ausgaben im Einzelhandel, Tabelle 2). Das reine Baumarktpotenzial belauft sich
im Einzugsbereich auf 123,2 Mio. €
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2.2 Bestandsanalyse im Einzugsgebiet
2.2.1 Die Einzelhandelsstrukturen in Homburg

Die Angebotsstruktur in der Stadt Homburg wird der eines Mittelzentrums gerecht. Alle mittelzentralen Be-
darfsstrukturen werden angeboten. In der Innenstadt werden vorrangig Gliter des zentrenrelevanten Sorti-
ments angeboten. Diese ist weitldufig und wird gepragt durch attraktive Sortimente des periodischen Bedarfs.
Die Innenstadt Homburgs belegt 22.580 gm Verkaufsflachen. Alles in allem eine deutlich bekleidungsorientier-
te Struktur, die nur geringe bis gar keine Uberschneidungen mit dem Vorhaben aufweist.

Insgesamt verfligt die Stadt Homburg (iber 126.175 gm Verkaufsflache, wovon knapp 37.000 gm nahversor-
gungsrelevant sind. Zu der Bedarfsgruppe Bau-, Garten- und Heimwerkerartikel sind in Homburg 16.630 gm zu
rechnen.

Abbildung9  Einzelhandelsbestand im Stadtgebiet von Homburg
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Quelle: Einzelhandelskonzept der Kreisstadt Homburg 2022, aktuelle Bestandserhebung

Wesentliche Betriebe im Bau und Gartensegment in Homburg sind der Globus-Baumarkt, Garten und Zoo Mar-
tin, Dehner Gartencenter, Spezi Fachmarkt Homburg, HTZ Heimtierzentrum Homburg, Fressnapf, Das Futter-
haus sowie diverse Kleinanbieter, wie Blumengeschafte, Schlisseldienste, Parkettleger, Farbenhandel oder
Fenster-, Tiren, Rolladenhandel.
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Tabelle 4 Verkaufsflichen und Umsatze nach Bedarfsgruppen im Stadtgebiet

Sortimentsgruppen Verkaufsflache Umsatz
ingm in Mio. € p.a.
Nahrungs- und Genussmittel 31.640 191,5
Gesundheits- und Korperpflege 5.410 21,9
Bekleidung, Lederwaren 14.080 44,5
Schuhe 2.905 51
Uhren, Schmuck, Optik 1.465 11,5
Haushaltswaren, Glas, Porzellan 5.170 5,7
Elektrowaren 4.790 23,8
Blicher, Schreibwaren 2.215 5,0
Mobel und Einrichtungsbedarf 36.915 27,9
Bau-, Garten- und Heimwerkerbedarf 16.630 38,0
Hobby- und Freizeitartikel 4.955 15,1
Verkaufsflaiche Gesamt 126.175 390,0

Quelle: Bestandserhebungen und eigene Erhebungen und Umsatzberechnungen, Hier Sortimentszuordnung nach Sortimentseinheiten.

Der ermittelte Einzelhandelsumsatz in der Stadt Homburg erreicht eine Héhe von rund 390,0 Mio. € p.a. Sor-
timentsiiberschneidungen mit dem geplanten Projekt sind mit Ausnahme der genannten Bau- und Gartensor-
timente gering. Die Sortimentsgruppe Bau- und Heimwerkerbedarf belegt 16.630 von 126.175 gm.

Da das geplante vorhaben die Verkaufsflache mit zentrenrelevanten Randsortimente im Rahmen der geplan-
ten Erweiterung nicht verdndern mochte, ist die Untersuchung der Auswirkungen der geplanten Erweiterung
auf die zentralen Versorgungsbereiche in Homburg und in den Nachbarstddten nicht erforderlich.

2.3  Die Kaufkraftstrome und deren erwartete Veranderung in der Region
2.3.1 Der 0- Fall (Status Quo)
2.3.1.1 Kaufkraftstréme am Standort

Durch den Einsatz des Markt und Standort Modells kdnnen die aktuellen Einkaufsbeziehungen im Einzugsbe-
reich des Projektes ermittelt werden. Mit Fokus auf den Standort werden die Kaufkraftstrome aus der Per-
spektive des Homburger Einzelhandels und Verbrauchers dargestellt. Bei der Ermittlung der Kaufkraftstrome
werden, im Gegensatz zur Darstellung der Zentralitat, keine bilanzierten Berechnungen vorgenommen, son-
dern auf Basis der einzelnen Einkaufsbeziehungen zwischen Wohnorten und Einzelhandelsstandorten die
Strome (Zuflisse und Abflisse der Kaufkraft) simuliert. So zeigt sich, dass am Standort Homburg teilweise noch
Kaufkraftabfliisse zu registrieren sind, was die Auswartseinkdufe der Homburger Blirger anzeigen.
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Abbildung 10 Kaufkraftstrome Kernsortiment (Baumarktartikel/Baustoffe, Tiernahrung, Gartenartikel)

Kaufkraftstrome, Status Quo
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Quelle: eigene Berechnungen

Die Kaufkraftstrome des nicht-zentrenrelevanten Kernsortimentes zeigen ein weitgehend ausgeglichenes Bild.
Im Kernsortiment liegt die Zentralitat bei 111%. Per Saldo wird in Homburg mehr umgesetzt als Baumarktpo-
tenzial vorhanden ist. Das entspricht der zentralen Funktion der Stadt Homburg. Als Mittelzentrum waren
durchaus héhere Kaufkraftbindungen aus dem Umland tragfahig.

Den Kaufkraftabflissen von 2,1 Mio. € stehen Zufliisse nach Homburg in der GréBenordnung von 4,8 Mio. €
gegeniber. Daraus ergibt sich eine Kaufkraftbindung von rund 91% im Stadtgebiet.

Eine Erweiterung des bestehenden Globus-Baumarktes wiirde den zusatzlichen Umsatz zu einem maligebli-
chen Teil durch zusatzliche Kaufkraftzufliisse von auBerhalb bestreiten.

2.3.2 Der 1- Fall (Perspektivisch)

Grundlage fir die perspektivische Berechnung der zu erwartenden Auswirkungen des zu prifenden Projektes
sind die dargestellten Kaufkraftstrome in Homburg. Die Veranderung der Kaufkraftstrome fiihrt dabei zu Um-
satzumlenkungen, die fiir die betroffenen Einzelhandelsstandorte geprift und gutachterlich bewertet werden.

2.3.2.1 Projekt, Verkaufsfliche und Umsatzerwartung

Das Projekt wurde bereits in Kapitel 1.3.2 auf Seite 8 erldutert und die zugrunde liegenden Verkaufsflachen-
und Sortimentskonzepte beschrieben. Im Folgenden werden die zu erwartenden Projektumsatze fir die Ver-
kaufsflachenerweiterung ermittelt und die erzielten Marktanteile dargestellt.
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Die ermittelten Raumleistungen hangen in erheblichem Umfang von der Betriebsform des Unternehmens ab.
Die Durchschnittsraumleistung fiir Bau- und Gartenmarkte in Deutschland liegt aktuell bei 1.500 Euro je gm
Verkaufsflache®. Fir die Globus Baumirkte wurde fiir das Jahr 2019 eine mittlere Raumleistung von 2.274
€/qm Verkaufsfliche ermittelt®

Der hier unterstellte Worst Case erreicht mit einer durchschnittlichen Raumleistung von 1.700 €/gm einen
Umsatz, der um 13% hoher als der Durchschnitt aller Baumarkte in Deutschland liegt

Fir die zu erweiternde Verkaufsflache von 5.100 gm, die fiir die Etablierung eines Drive-In-Verkaufs geplant
ist, wird unter Worst Case Bedingungen von einem zusatzlichen Umsatz in Hohe von rund 8,7 Mio. € ausge-
gangen. Unter Drive-In-Bedingungen sind, aufgrund der erheblichen Verkehrswege, niedrigere Raumleistun-
gen zu unterstellen, als im klassischen Baustoffhandel. Deshalb liegt die unterstellte Worst-Case-Umsatzer-
wartung unterhalb des genannten Globus Durchschnittswertes.

2.3.2.2 Umsatzherkunft des Projektes

Im Folgenden werden die zu erwartenden Marktanteile und deren Verteilung auf die Zonen des Einzugsberei-
ches dargestellt.

Tabelle 5 Projekt, Marktanteile Erweiterung Bau- und Gartenmarkt Baumarktsortiment
Baumarkt- | Markt- Umsatz-
Einwohner | potenzial | anteil Umsatz anteil
Zone 2021 in Mio. € in % in Mio. € in% €
Zone 1 41.875 23,6 19,5% 4,6 52,7%
Zone 2 27.665 16,2 9,9% 1,6 18,3%
mittelzentraler Verflechtungsbereich 69.540 39,8 15,6% 6,2 71,1%
Zone 3 58.922 32,5 6,2% 2,0 23,1%
Zone 4 94.425 51,0 1,0% 0,5 5,8%
Gesamt Zone 1 -4 222.887 123,2| 7,1% 8,7 100,0%

Quelle: eigene Berechnungen

Die geplante Erweiterung wird insgesamt im Worst Case-Fall 8,7 Mio. Euro Umsatz erzielen. Diese Umsatze
werden innerhalb des Einzugsbereiches generiert und insbesondere aus der Zone 1, also von Verbrauchern mit
Wohnsitz in Homburg, stammen. Ein Marktanteil von 7,1% im Einzugsbereich ist erforderlich, die ermittelten
8,7 Mio. Euro zu binden. In Homburg (Zone 1) wird der kiinftige Marktanteil 19,5% im Worst Case betragen.
Dieser zusatzliche Marktanteil ist vor dem Hintergrund des Wettbewerbsbesatzes in Homburg nachvollziehbar.

Aus der Zone 2 stammen nochmals 1,6 Mio. €, was einem Marktanteil von 9,9% entspricht. Somit bindet das
Erweiterungsvorhaben rund 71% seiner Umsatzerwartung aus dem Mittelbereich des Mittelzentrums Hom-
burg (Zonen 1 und 2). Hier ist bedenken, dass ein faktisch vorhandener Mittelbereich auf rheinland-pfalzischer
Seite erheblich zur Umsatzerzeugung beitragt, allerdings bei der Beurteilung des saarlandischen Kongruenzge-
botes nicht eingerechnet werden kann.

Der Umsatzanteil aus der Zone 3 und der Erganzungszone (Zone 4) betragt insgesamt 28,9%.

5 Vergl. https://www.handelsdaten.de/bau-und-heimwerkermarkte/flachenproduktivitat-bau-und-heimwerkermarkte-deutschland-2019
6 Vergl.: https://www.handelsdaten.de/bau-und-heimwerkermaerkte/flaechenproduktivitaet-baumarktunternehmen-diy-deutschland
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2.4 Vertraglichkeitsuntersuchung des Projektes

Auf der Grundlage der nun umfassend beschriebenen Untersuchungen und Umsatzerwartungen kann nun die
eigentliche Vertraglichkeitsuntersuchung fiir das Projekt in Homburg beginnen.

2.4.1 Bewertung der Sortimentsstruktur des Projektes

Der Landesentwicklungsplan Teilabschnitt Siedlung stellt Baumarktartikel und insbesondere Baustoffe nicht als
zentrenrelevant dar.

Abbildung 11 Liste der zentrenrelevanten Sortimente aus dem LEP Teilabschnitt Siedlung
1008 Amtsblatt des Saarlandes vom 14. Juli 2006
Anlage 7: Liste der zentrenrelevanten Einzelhandelssortimente

Bei der nachfolgenden zentrenrelevanten Sortimentsliste handelt es sich um eine nicht abschliefende. schematische
Ubersicht. Zentrenrelevante Sortimente sind typischerweise prigend fiir das Einzelhandelsangebot in den Innenstid-
ten. Stadtteilzentren. und Ortskernen und deren Besucherattraktivitit. Sie dienen der Nah- und Grundversorgung
(Giiter des tdglichen Bedarfs) und der Deckung des periodischen und aperiodischen Haushaltsbedarfs. Zentren-
relevante Sortimente zeichnen sich i.d.R. dadurch aus. dass sie viele Innenstadtbesucher anziehen, einen gerin-
gen Flachenanspruch haben. haufig im Zusammenhang mit anderen Innenstadtnutzungen nachgefragt werden und
iiberwiegend ohne PKW transportiert werden kénnen. Die Zentrenrelevanz kann in Einzelfillen in Abhidngigkeit
von dem vorhandenen Angebotsbestand in den jeweiligen Zentren und in Verbindung mit stidtebaulichen Kriterien
differieren.

Als zentrenrelevante Sortimente im Sinne des Landesentwicklungsplanes gelten inshesondere:

e Sortimente der Grund-/Nahversorgung/des kurzfristigen Bedarfs (Nahrungs- und Genussmittel inkl. Lebensmit-
telhandwerk. Getrdanke und Tabakwaren)

e Biicher, Zeitschriften. Papier. Schreibwaren. Biiroartikel

e Hausrat. Glas/Porzellan/Keramik, kunstgewerbliche Artikel, Geschenkartikel, Bastelartikel, Antiquititen

e Bekleidung, Leder-/Pelzwaren. Schuhe

e Uhren, Schimuck, Edelmetallwaren

e Drogeriewaren. Kosmetika. pharmazeutische. medizinische und orthopidische Artikel

e Unterhaltungselektronik/Telekommunikations- und EDV-Bedarf, Kleinelektrohaushaltswaren (,,braune Ware*)
e Musikinstrumente, Musikalienhandel, Bild- und Tontréger

e Fotogerite, feinmechanische/optische Erzeugnisse und Zubehor

e Einrichtungszubehor (ohne Mébel), Haus- und Heimtextilien, Teppiche (ohne Teppichbdden), Beleuchtungskor-
per. Raumausstattung

e Baby-. Kinderartikel
e Spielwaren. Sportartikel (kleinteilig), Reit-/JTagdbedarf
e Wolle. Kurzwaren/ Handarbeit, Nahmaschinen und Zubehor

e Schnittpflanzen. zoologischer Bedarf, lebende Tiere. Tiernahrung

Das gesamt Sortiment der geplanten Erweiterung ist somit als nicht-zentrenrelevant zu bewerten. Die Stadt
Homburg zeigt in der Definition der zentrenrelevanten Sortimente keine fiir das Vorhaben mafigeblichen Un-
terschiede zur Liste des LEP.
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2.4.2 Stadtebauliche Eignung des Makrostandortes (Konzentrationsgebot, Ziffer 42)
Der Landesentwicklungsplan bestimmt:

»Groffldchige Einzelhandelseinrichtungen im Sinne des § 11 Abs. 3 Baunutzungsverordnung (BauNVO) sind nur
im Oberzentrum sowie in den Mittel- und Grundzentren zuldssig (Konzentrationsgebot). In Ausnahmeféllen sind
grofSfléchige Einzelhandelseinrichtungen auch in nicht-zentralen Gemeindeteilen zuléissig, wenn

® dies nach den raumstrukturellen Gegebenheiten zur Sicherung der wohnortnahen, értlichen
Grundversorgung dient und

® ceine entsprechende Mantelbevélkerung, d. h. die fiir die Auslastung der grof3fléichigen
Einzelhandelseinrichtungen erforderliche Bevélkerungszahl, vorhanden ist.

Uber Ausnahmeerforderlichkeit sowie Standort und Umfang der Einzelhandelsansiedlung,
-erweiterung oder -éinderung entscheidet die Landesplanungsbehérde.

Das Mittelzentrum Homburg ist laut Landesentwicklungsplan fir die Ansiedlung groRflachigen Einzelhandels
geeignet. Somit kann das Konzentrationsgebot als erfiillt bewertet werden.

2.4.3 Stadtebauliche Eignung des Mikrostandortes (Integrationsgebot, Ziffer 46)
Der Landesentwicklungsplan des Saarlandes bestimmt:

,GrofSflichige Einzelhandelseinrichtungen sind im engen réumlich-funktionalen Zusammenhang mit dem zent-
ralen, innerértlichen Versorgungsbereich (integrierter Standort) des jeweiligen zentralen Ortes innerhalb des
Siedlungszusammenhangs zu errichten (stddtebauliches Integrationsgebot). Im Oberzentrum sowie in den Mit-
telzentren sind grof3flichige Einzelhandelseinrichtungen auch in den Nebenzentren zuldissig, sofern sie beziig-
lich Gréf8enordnung, Warensortiment und Einzugsbereich dem Versorgungsbereich des Nebenzentrums ange-
messen sind und an einem stddtebaulich integrierten Standort errichtet werden.

Flr den Standort des bestehenden Globus Baumarkt besteht Baurecht fiir die Errichtung und den Betrieb eines
Bau- und Gartenmarktes. Somit ist die Frage des Integrationsgebotes, also die Bewertung der stadtebaulich
relevanten Integration des Standortes bereits positiv geklart. Im Einzelhandelskonzept wird dieser Standort
demnach als Sonderstandort mit nicht-zentrenrelevanten Kernsortimenten definiert.

Das Integrationsgebot (Ziffer 46) ist fiir den untersuchten Standort an der StraBe Am Forum aufgrund des
bestehenden Baurechtes und aufgrund der siedlungsintegrierten Lage als erfiillt zu werten.

2.4.4 Stadtebauliche Auswirkungen auf die umliegenden Versorgungszentren (Beeintrichtigungsverbot,
Ziffer 45)

Der Landesentwicklungsplan des Saarlandes bestimmt:

»Neuansiedlungen, Erweiterungen bzw. Nutzungsénderungen grofSficichiger Einzelhandelseinrichtungen diirfen
das Zentrale-Orte-Gefiige des Landes sowie die Funktionsfdhigkeit des jeweiligen zentralen, innerértlichen Ver-
sorgungsbereiches des zentralen Ortes (Standortgemeinde)sowie der benachbarten zentralen Orte (Nachbar-
gemeinden) nicht beeintrdchtigen (Beeintrdchtigungsverbot). Dies gilt insbesondere fiir solche Standortge-
meinden, in denen der Erfolg von stddtebaulichen MafSnahmen zur funktionalen Stdrkung oder Stabilisierung
von Stadt- und Ortskernen in Frage gestellt wird, z. B. bei stddtebaulichen Sanierungs- und Entwicklungsmayfs-
nahmen, Stadt- und DorferneuerungsmafSnahmen.“

Eine wesentliche Beeintrachtigung der Funktionsfahigkeit des zentralortlichen Versorgungskerns bzw. der
stadtebaulich-funktionalen Zentren wird regelmafig vermutet, wenn aufgrund des durch den Betrieb des Ein-
zelhandelsprojekts verursachten Kaufkraftabflusses Geschaftsaufgaben drohen. Dies wird angenommen, wenn
bei zentren- und nahversorgungsrelevanten Sortimenten ein Umsatzverlust von 10% und bei nicht zentrenre-
levanten und nicht nahversorgungsrelevanten Sortimenten von 20% zu erwarten ist.
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Allerdings handelt es sich hier nicht um fixe Grenzwerte, die in jedem Falle heranzuziehen sind. Fiir jeden Ein-
zelfall sind die Vertraglichkeitsgrenzen gutachterlich neu zu bewerten. Im vorliegenden Falle werden zentren-
relevante Sortimente nicht beurteilt, so dass nur die Vertraglichkeitsgrenze von 20% anzuwenden ware.

Aufgrund der vergleichsweise geringen GréRenordnung der geplanten Sortimente, ist bei der Analyse der Um-
satzumlenkungen im nicht-zentrenrelevanten Kernsortiment sowohl in der Stadt, als auch im Umland mit kei-
nerlei stadtebaulichen Beeintrachtigungen zu rechnen. Die stadtebaulichen Hiirden sind, da es sich um nicht-

zentrenrelevante Sortimente handelt, ohnehin sehr hoch.

Das stadtebauliche Beeintrachtigungsverbot ist sowohl fiir die Standortgemeinde als auch fiir die betroffe-
nen umliegenden Gemeinden als eingehalten zu bewerten, da keine zentrenrelevanten Sortimente zusatz-
lich etabliert werden.

2.4.5 Einpassung in die zentralé6rtliche Versorgungsstruktur (Kongruenzgebot, Ziffer 44)
Der Landesentwicklungsplan des Saarlandes bestimmt:

,,GrofSflichige Einzelhandelseinrichtungen miissen sich beziiglich Gréfsenordnung und Warensortiment funktio-
nal in die vorgegebene zentralértliche Versorgungsstruktur einfiigen. Der Einzugsbereich der entsprechenden
Einzelhandelseinrichtung darf den Verflechtungsbereich des betreffenden zentralen Ortes nicht wesentlich
liberschreiten (Kongruenzgebot). Dies ist vom Planungstréger entsprechend nachzuweisen.

Der Einzugsbereich des Projektes reicht Giber den Mittelbereich des (Zonel und 2) Homburgs hinaus. Vor die-
sem Hintergrund ist die Einhaltung des Kongruenzgebotes zu priifen. Entscheidend fiir die Beurteilung des
Kongruenzgebotes ist die Umsatzgenerierung des Vorhabens. Diese ergibt sich aus der Tabelle 11. Danach
werden rund 71% des Projektumsatzes aus den Zonen 1 und 2 des Einzugsbereiches generiert. Die restlichen
29% des Projektumsatzes stammen aus der Zone 3 des Einzugsbereiches und aus diffusen Zufllissen. Der im
Mittelbereich erzielte Marktanteil liegt bei 15,6%, so dass nicht von einer zu starken Marktprasenz in den Zo-
nen 1 und 2 ausgegangen werden muss.

Aufgrund der Giberwiegenden Umsatzgenerierung innerhalb des Mittelbereiches von Homburg und den auf
rund 25 bis 30% begrenzten Zufliisse von aullerhalb des Einzugsbereiches kann das Kongruenzgebot als erfiillt
betrachtet werden.

Darliber hinaus ist berlicksichtigen, dass der faktische Mittelbereich der Stadt Homburg in Rheinland-Pfalz
nicht bericksichtigt werden kann.

Das Kongruenzgebot ist aus gutachterlicher Sicht eingehalten.
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3  AbschlieRende Bewertung

Die Erweiterung des in der StralRe Am Forum 5 in Homburg ansdssigen Bau- und Gartenmarkt ist in seiner ge-
planten Version als stadtebaulich und landesplanerisch vertraglich zu bewerten. Negative stadtebauliche
Auswirkungen auf die umliegenden Versorgungsstandorte und -zentren sind in keinem Fall ermittelt worden!

Das Projekt erganzt und restrukturiert das Bau- und Gartenmarktangebot fiir die Verbraucher in Homburg und
schafft eine fir ein Mittelzentrum ausreichende Versorgung mit Bau- und Gartenartikeln vor Ort:

- Das Konzentrationsgebot (Ziffer 42 des LEP-Saarland, Teilabschnitt Siedlung) wird durch das
Projekt eingehalten

- Das Kongruenzgebot (Ziffer 44 des LEP-Saarland, Teilabschnitt Siedlung) wird trotz der Ver-
kaufsflachengréRe durch das Projekt eingehalten.

- Das Beeintrachtigungsverbot (Ziffer 45 des LEP-Saarland, Teilabschnitt Siedlung) wird durch
das Projekt eingehalten.

- Das stadtebauliche Integrationsgebot (Ziffer 46 des LEP-Saarland, Teilabschnitt Siedlung) wird
aufgrund des bestehenden Baurechtes durch das Projekt ebenfalls eingehalten.

Der Anteil der geplanten zentrenrelevanten Sortimente wird nicht verandert, so dass durch die Erweiterung
der Gesamtverkaufsflache der rechnerische Anteil der zentrenrelevanten Sortimente auf 8% zurlickgeht.

Das geplante Projekt in der StraBe Am Forum 5 in Homburg ist insgesamt in seiner vorgesehenen Dimensio-
nierung und Sortimentskonstellation als uneingeschrankt stadtebaulich vertraglich einzustufen.

Markt und Standort Beratungsgesellschaft mbH

Erlangen, den 31. Januar 2022

Norbert LVhgen
(Geschaftsfuhrer)

Die Ausarbeitung sowie die Entwurfsvorlagen fallen unter §2, Abs.2, sowie §31, Abs.2 des Gesetzes zum Schutze der Urheberrechte.

Soweit mit dem Auftraggeber nichts anderes vereinbart wurde, sind Vervielféltigungen (auch auszugsweise), Weitergabe oder Verof-
fentlichung (auch auszugsweise) nur nach vorheriger ausdrticklicher und schriftlicher Genehmigung und unter Angabe der Quelle er-
laubt. Samtliche Rechte, vor allem Urheberrechte, verbleiben bei der Markt und Standort Beratungsgesellschaft mbH, Erlangen.
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4 Anhang
4.1 Absatzformen — Definitionen
Lebensmittel SB-Laden

Ein Lebensmittel SB-Laden ist ein Einzelhandelsgeschaft mit weniger als 400 gm Verkaufsflache, das vor allem
Lebensmittel in Selbstbedienung anbietet. Der Umsatzschwerpunkt liegt bei Nahrungs- und Genussmitteln und
dient vor allem der Grundversorgung.

Lebensmittel SB-Markt

Ein Lebensmittel SB-Markt ist ein Lebensmittel-Einzelhandelsgeschaft mit 200 bis 400 gm Verkaufsflache, das
auch Frischwaren sowie integrierte Non-Food in Selbstbedienung fihrt.

Supermarkt

Ein Supermarkt ist ein Einzelhandelsbetrieb, der auf einer Verkaufsflache von 400 gm bis 1.500 gm Nahrungs-
und Genussmittel, einschlielllich Frischwaren, sowie Waren des taglichen und kurzfristigen Bedarfs anderer
Branchen lberwiegend in Selbstbedienung anbietet. Der Anteil der Non-Food Flache betragt i.d.R. nicht mehr
als ein Drittel der gesamten Verkaufsflache. Der Umsatzschwerpunkt liegt bei Nahrungs- und Genussmitteln
mit ca. 86 % des Gesamtumsatzes.

Lebensmittel-Discountmarkt

Ein Lebensmittel-Discounter ist ein Einzelhandelsbetrieb, der auf einer Verkaufsflache von 400 gm bis 1.200
gm ein eng begrenztes Sortiment mit schnell umschlagenden Artikeln des taglichen Bedarfs in totaler Selbst-
bedienung anbietet. Das Frischwarensortiment ist — wenn Gberhaupt vorhanden — stark reduziert. Es domi-
niert das Angebot im Trockensortimentsbereich. Der Umsatzschwerpunkt liegt bei Nahrungs- und Genussmit-
teln mit ca. 90 % des Gesamtumsatzes. Die Marketingstrategie ist preisorientiert.

Non-Food-Discountmarkt

Ein Non-Food-Discountmarkt ist ein Selbstbedienungsgeschaft, das ein auf umschlagstarke Artikel aus dem
Hartwaren- und/oder Textilbereich konzentriertes Angebot fiihrt und den Verbraucher insbesondere tiber
seine Niedrigpreispolitik anspricht.

Verbrauchermarkt

Ein Verbrauchermarkt ist ein gro3flachiger Einzelhandelsbetrieb, der auf einer Verkaufsflaiche von mindestens
1.000 gm (nach amtlicher Statistik) bzw. 1.500 gm (nach EHI K6In) ein breites und tiefes Sortiment an Nah-
rungs- und Genussmitteln sowie an Ge- und Verbrauchsgltern des kurz- und mittelfristigen Bedarfs iberwie-
gend in Selbstbedienung anbietet. Die Verkaufsflichenobergrenze liegt bei ca. 5.000 gm. Der Umsatzschwer-
punkt liegt bei Nahrungs- und Genussmitteln mit ca. 70 % des Gesamtumsatzes.

SB-Warenhaus

Ein SB-Warenhaus ist ein groRflachiger Einzelhandelsbetrieb, der auf einer Verkaufsflache von mindestens
3.000 gm (nach amtlicher Statistik), von 4.000 gm (nach EHI Kdéln), von 5.000 gm (nach internationaler Abgren-
zung) ein umfassendes Sortiment des kurz, mittel- und langfristigen Bedarfs von bis zu ca. 100.000 Artikeln
anbietet. Der Umsatzschwerpunkt liegt i.d.R. bei Nahrungs- und Genussmitteln (Lebensmittelvollsortiment mit
Frischwaren) mit ca. 62% des Gesamtumsatzes.
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Cash & Carry

Ein Cash & Carry - Betrieb ist ein GroBhandelsbetrieb, der Einzelhdndlern und gewerblichen Kunden in seinem
Lager ein breites Sortiment an Nahrungs- und Genussmitteln und Gebrauchsartikeln zum Weiterverkauf oder
zur Verwendung im eigenen Betrieb in Selbstabholung (Carry) und gegen sofortige Bezahlung (Cash) anbietet.

Fachgeschift

Ein Fachgeschift ist ein branchengebundener Einzelhandelsbetrieb, der ein branchenspezifisches Sortiment in
grolRer Auswahl und unterschiedlichem Preis- und Qualitdtsniveau anbietet. Beratung und Kundendienst geho-
ren zum Serviceumfang. Die GrolRe von Fachgeschaften liegt i.d.R. deutlich unter 800 gm Verkaufsflache

Kaufhaus

Ein Kaufhaus ist ein groRerer Einzelhandelsbetrieb, der Waren aus zwei oder mehr Branchen, davon mindes-
tens eine Warengruppe in tiefer Gliederung, anbietet. Kaufhauser mit Textilien, Bekleidung und verwandten
Sortimenten sind am starksten verbreitet. Die GroRe liegt i.d.R. ab ca. 1.000 gm Verkaufsflache.

Fachmarkt

Ein Fachmarkt ist ein groRflachiger meist ebenerdiger Einzelhandelsbetrieb, der auf einer Verkaufsflache ab ca.
800 gm ein breites und tiefes Sortiment aus einem Warenbereich (z. B. Bekleidung, Schuhe), einem Bedarfsbe-
reich (z. B. Sport-, Elektro-, Spielwaren-, M6bel und Baufachmarkt) oder einer Zielgruppe (z. B. Design-
Mobelhaus) anbietet. Die Warenanordnung ist i.d.R. tGbersichtlich bei niedrigem bis mittlerem Preisniveau. Je
nach Fachmarkttyp wird Beratung und Service angeboten. Die Verkaufsflachengrenzen sind generell nicht fest-
zulegen. Sie liegen bei Schuh- und Drogeriefachmérkten bei ca. 400 — 1.000 gm Verkaufsflache, bei Beklei-
dungs- und Sportfachmarkten bei ca. 1.000 — 1.500 gm Verkaufsflache, bei Spielwaren- und Elektrofachmark-
ten bei ca. 2.000 — 4.000 gm Verkaufsflache, bei Baumarkten bei ca. 2.000 — 15.000 gm Verkaufsflache und bei
Mobelfachmarkten bis zu ca. 50.000 gm Verkaufsflache.

Warenhaus

Ein Warenhaus ist ein groRRflachiger Einzelhandelsbetrieb, der ein breites und tiefes Sortiment mehrerer Bran-
chen mit hohem Servicegrad im mittleren bis gehobenen Preisniveau anbietet. Die Warensortimente umfassen
Uberwiegend Non-Food Giiter mit Schwerpunkt bei Bekleidung und Textilien. Hinzu kommen Lebensmittel,
Gastronomie, Reisevermittlung, Friseur und Finanzdienstleistungen. Nach der amtlichen Statistik ist eine Ver-
kaufsflache von mindestens 3.000 gm erforderlich.

Galerien und Passagen

Galerien und Passagen sind bauliche Einheiten in Citylagen, in denen vorwiegend mittlere und kleine Handels-,
Gastronomie- und sonstige Dienstleistungsbetriebe angesiedelt sind, deren Sortiment und Einrichtung geho-
benen Anspriichen gerecht wird.

Bei einer Passage handelt es sich um eine fir FuRgéanger geschaffene Verbindung von zwei Verkehrszonen; bei
einer Galerie liegen die Betriebe gewdhnlich auf zwei oder mehr Verkaufsebenen.
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Shopping-Center

Shopping-Center sind aufgrund zentraler Planung errichtete groRflachige Versorgungseinrichtungen, die kurz-,
mittel- und langfristigen Bedarf decken. Sie sind charakterisiert durch:

o raumliche Konzentration von Einzelhandels-, Gastronomie- und Dienstleistungsbetrieben unterschied-
licher GroRe

o eine Vielzahl von Fachgeschéaften unterschiedlicher Branchen, in der Regel in Kombination mit einem
oder mehreren dominanten Anbietern (Warenhaus, Kaufhaus, SB-Warenhaus)

o ein grofiziigig bemessenes Angebot an PKW-Stellplatzen

zentrales Management bzw. Verwaltung

o gemeinsame Wahrnehmung bestimmter Funktionen durch alle Mieter (bspw. Werbung)

o

Und verfiigen im Allgemeinen lber eine Einzelhandels(geschafts)flaiche von mindestens 10.000 gm. Soweit ein
groRflachiger Einzelhandelsbetrieb baulich und/oder rechtlich nicht in das Center integriert ist, aus Sicht der
Verbraucher mit diesem jedoch eine Einheit bildet, gilt er als Teil des Shopping-Centers. Hotels, Wohnungen
und neutrale Biroflachen werden nicht als Bestandteile des Shopping-Centers betrachtet.

Auller den vom Einzelhandel belegten Geschéftsflachen verfiigt ein Einkaufszentrum Uber weitere von ge-
werblichen Nutzern angemietete Flachen. Zu unterscheiden ist dabei insbesondere zwischen Flachen:

o flir gastronomische Einrichtungen
o fir Dienstleistungsbetriebe aller Art (Bank, Reisebiiro, Kino, Fitness-Studio, usw.)

Die Gesamtflache eines Shopping-Centers umfasst neben der Geschéaftsflache die allgemeine Verkehrsflache,
die Flache der Centerverwaltung und die Sanitarraume.
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1.1 Fachbegriffe - Definitionen

Selbstbedienung

Selbstbedienung heilt, dass der Kunde freien Zugang zur Ware hat, diese selbst den Warentragern entnimmt
und das Kassieren getrennt vom Verkaufsvorgang erfolgt.

Geschaftsflache

Die Geschaftsflache eines Handelsbetriebes ist die gesamte betrieblich genutzte Flache fir Verkaufs-, Ausstel-
lungs-, Lager-, Versand-, Bliro- sowie Personal- und Sozialzwecke. Dies schliel3t Gberbaute Flachen und Freifla-
chen, nicht aber Parkplatze ein.

Verkaufsflache

Die Verkaufsflache eines Handelsbetriebes ist die gesamte, flir den Kunden zugangliche Flache, auf welcher
der Verkauf getatigt wird. Hierzu zdhlen Standfldachen fiir die Ladeneinrichtung, Ausstellungsflachen sowie
Freiflachen, Gange und Treppen innerhalb des Verkaufsraumes.

Marktgebiet / Einzugsbereich

Das Marktgebiet bzw. der Einzugsbereich umfasst jenes Gebiet, aus dem sich zum lGberwiegenden Teil die
Kunden des Einzelhandels einer Gemeinde oder eines Einzelbetriebes rekrutieren. Die GroRRe des Einzugsgebie-
tes ist abhdngig von der Verkaufsflache eines Einzelbetriebes bzw. der Gesamtverkaufsflache der Innenstadt
einer Gemeinde. Die Grol3e des Marktgebietes kann auf der Basis von Distanz- und Zeitisochronen sowie empi-
rischer Erfahrungswerte, auf der Basis von Pendlerverflechtungen, auf der Basis von Befragungen von Passan-
ten/Kunden in den Innenstadtlauflagen und an bestehenden Betrieben ermittelt werden. Dabei hat die Attrak-
tivitdt der Konkurrenz (Nachbarstadte, absatzformengleiche Betriebe) einen erheblichen Einfluss auf das
Marktgebiet.

Kaufkraft (Potential)

Die Kaufkraft, auch Kaufkraftpotential, Marktpotential oder einfach Potential, bezeichnet das innerhalb des
Marktgebietes zur Verfligung stehende Ausgabenvolumen der dort lebenden Bevolkerung fiir einzelhandelsre-
levante Guter des kurz-, mittel- und langfristigen Bedarfs innerhalb eines Jahres. Das einzelhandelsrelevante
Marktpotential wird in den 11 Markt und Standort-Warengruppen auf Basis der Umsatzsteuerstatistik und
verschiedener statistischer Analysen berechnet und mit einem regionalspezifischen Kaufkraftindex des Markt
und Standort-Instrumentes , Regionale Kaufkraftpotentiale” gewichtet.

Die einzelhandelsrelevante durchschnittliche Kaufkraft (ungewichtet) eines bundesdeutschen Einwohners —in
der Abgrenzung der Markt und Standort-Systematik — liegt, je nach konjunktureller Lage, zwischen etwa
4.850.- Euro und 5.400.- Euro pro Jahr. Davon zu unterscheiden ist die ,allgemeine Kaufkraft”, die auch Ausga-
ben flr Miete, Eigentum, Vorsorge, Ersparnis und andere, nicht einzelhandelsrelevante Giter umfasst.

Fir die neuen Bundeslander werden Werte erzielt, die bei etwa 70 — 85 Prozent der Werte fir die alten Bun-
deslander liegen.

Umsatz

Der Umsatz eines Einzelhandelsbetriebes umfasst den Erlds aus verkauften Waren bzw. Dienstleistungen, in-
klusive der Umsatzsteuer (bzw. Mehrwertsteuer aus Kundensicht). Die Ermittlung der Umsatze eines Betriebes
kann auf Basis von Einzelhandelsbefragungen (schriftlich, telefonisch, personlich) oder {iber eine Schatzung der
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Verkaufsflache und brancheniblicher durchschnittlicher Raumleistungen (Umsatz je gm Verkaufsflache) ermit-
telt werden. Hierzu sind umfangreiche primarstatistische und sekundarstatistische Erhebungen erforderlich.

Raumleistung / Flachenproduktivitét

Die durchschnittliche Raumleistung / Flachenproduktivitat ist definiert als Umsatz je gm Verkaufsflache.
Durchschnittliche Raumleistungen werden branchen- und absatzformenspezifisch ermittelt. Die Hohe hangt
von der Lage, der Art, dem Erscheinungsbild, der Qualitat und der Verkaufsflache des Einzelbetriebes ab. Der
Ermittlung durchschnittlicher Raumleistungskennziffern liegen primar- und sekundarstatistische Analysen zu-
grunde. Die Basis sind amtliche Statistiken, Fachstatistiken und Veroffentlichungen (Presse, Geschéaftsberich-
te). Sie setzen ein umfassendes Berichtswesen voraus.

Umsatzerwartung

Die Umsatzerwartung driickt den an einem bestimmten Standort voraussichtlichen erzielbaren Umsatz eines
Einzelbetriebes aus. Er entspricht somit einem Erwartungswert unter Berlicksichtigung der wirtschaftlichen
Verhéltnisse. Die Hohe ist abhdngig von Standort, Branche, Marktpotential und Konkurrenzsituation. Umsat-
zerwartungen werden mittels brancheniblicher distanzabhangiger Marktanteile (Marktanteilskonzept), mit-
tels zeit- und distanzabhiangiger Kaufkraft- und Konkurrenzanalysen (Okonometrische Methode) und mittels
gewichteter branchenbezogener, firmen- und groRenspezifischer Umsatzleistung je gm Verkaufsflache (Pro-
duktivitdtskonzept) ermittelt. Markt und Standort bemisst die Umsatzerwartung auf der Basis aller drei {bli-
chen Verfahren unter Berlicksichtigung des Einkaufsverhaltens der Marktgebietsbevélkerung.

29



4.2 Markt und Standort Warengruppensystematik 2022

Nahrungs- und Genussmittel
Fleischerei (ohne Pferdefleischerei)
Pferdefleischerei

Backerei, Konditorei

Nahrungsmittel, Getranke, Tabakwaren
Reformwaren

Milch, Milcherzeugnisse, Fettwaren, Eier
Fisch, Fischerzeugnisse

Wild, Gefligel

Suflwaren

Kiffe, Tee, Kakao

Fleisch, Fleischwaren

Brot, Konditorwaren

Kartoffeln, Gemiuse, Obst

Sonstige Nahrungsmittel

Wein, Spirituosen

Bier, alkoholfreie Getranke
Tabakwaren

(enthélt Supermarkte, SB-Markte, Kioske und SBW+VM aus Umlage)

Gesundheits- und Koérperpflegeartikel

Apotheken

Medizinisch-Orthopéadische Artikel

Parfimerien (Kosmetikartikel, Kérperpflegemittel u. a. Glber Umlage)

Drogerien (u. a. pharmazeutische und chemikalische Erzeugnisse u. a. (iber Umlage)

Feinseifen, Wasch-, Putz-, Reinigungsmittel, Blirsten

Textilien, Bekleidung, Lederwaren

Textilien, Bekleidung

Herrenoberbekleidung, Berufs- und Lederbekleidung
Damenoberbekleidung, Berufs- und Lederbekleidung
Kinderbekleidung, Bekleidungszubehor fiir Kinder und Sauglinge
Kirschnerwaren (Pelzfelle, Pelzbekleidung)

Pullover, Striimpfe, Herrenwasche, Damenblusen, Bekleidungszubehor
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Damenwasche, Miederwaren

Kopfbedeckung, Schirme, Stocke

Kurzwaren, Schneidereibedarf

Handarbeiten, Handarbeitsbedarf

Meterware fir Bekleidung, Haus-, Tisch- und Bettwaschestoff

Lederwaren, Taschnerwaren (Taschen, Koffer, Mappen, Borsen u. a.)

Schuhe
StraRen- und Hausschuhe

Sportschuhe (ohne Spezialsportschuhe wie Berg-, Wanderschuhe)

Uhren, Schmuck, Optik
Optik (Brillen, Mikroskope, Fernglaser, Barometer, Lupen ohne med. Artikel)

Uhren, Edelmetallwaren, Schmuck (u. a. Edelmetallbestecke und —tafelgerate)

Hausrat

Hausrat aus Eisen, Metall, Kunststoff (nichtelektrische Haushalts- und Kiichengerate, Koch- und Bratgeschirre,
Tafelgeschirr, Kiichen- und Haushaltsbehalter, Artikel fir den Garten, Mobel- und Grillgerate fir Garten und
Camping, ohne Ofen und Herde)

Schneidwaren, Bestecke (ohne Edelmetallwaren wie Silberbestecke)
Feinkeramik, Glaswaren, Porzellan, Steingut
Galanteriewaren, Geschenkartikel (u. a. Raucherzubehér, Kunstblumen, Wandteller, Kerzenstander)

N&h- und Strickmaschinen

Elektro

Herde, Waschmaschinen, Kiihlschrinke, Ofen (weiRe Ware)

Rundfunk-, Fernseh-, phonotechnische Gerate, CD, Video (braune Ware)
Foto-, Kino- und Projektionsgeréate, Fotozubehor (braune Ware)

Computer, Telekommunikation, Zubehor

Biicher, Schreibwaren

Schreib- und Papierwaren, Schul- und Biroartikel
Blicher, Fachzeitschriften
Unterhaltungszeitschriften, Zeitungen

Blromaschinen, Organisationsmittel (u. a. Schreibmaschinen, Diktiergerate, Ordner, Hefter, aber ohne Biiro-
mobel: anteilig 25%)
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Mobel und Einrichtungsbedarf

Mobel (inkl. BlUromobel)

Korb-, Kork- und Flechtwaren

Antiquitaten, antike Teppiche, Miinzen und Edelmetallwaren
Kunstgegenstande, Bilder (ohne Antiquitaten)

Kunstgewerbliche Erzeugnisse, Devotionalien

Gardinen, Dekostoffe, Decken, Stuhlauflagen, Kissen, Gobelins
Teppiche, Laufer, Kelims

Bettwaren, Bettdecken, Kopfkissen, Matratzen, Bettfedern, Daunen
Lampen, Leuchten

Haus- und Tischwasche, Handtlicher, Tischdecken, Servietten, Bettwasche

Bau- und Heimwerkerbedarf

Eisen-, Metall- und Kunststoffwaren (aus Umlage)

Schrauben, Kleineisenwaren, Werkzeuge, Bauartikel u. a.

Tapeten, Wand- und Deckenbeldge

Bodenbeldge (Bahnenware, Fliesen, Kunststoff, Linoleum, ohne Teppiche)
Elektrotechnische Erzeugnisse (Drédhte, Kabel, Akku, Trafo u. a.)

Lacke, Farben, Polituren, Klebstoffe, Malerpinsel u. a. Zubehor

Blumen, Pflanzen, Blumentdpfe und —erde

Heim- und Kleintierfutter, Tiere, SGmereien, Diingemittel

Sonstiger Baubedarf (Schnittholz, Kunststoffplatten, Baustoffe, Schleifmittel, technische Gummi- und Lederwa-
ren, Asbest, Glas- und Keramikstoffe)

Hobby- und Freizeitartikel

Musikinstrumente, Musikalien

Sammlerbriefmarken

Kfz - Zubehor (Autopflegemittel u. a. anteilig 25%)

Fahrrader, Motorrader und Roller, Mopeds, Zubehor und Reifen

Waffen, Munition, Jagdgerate

Spielwaren (Kinderroller, Puppen, Puppenwagen, Spiele, Scherzartikel, Feuerwerkskorper)

Sportartikel (Sportbekleidung, Spezialsportschuhe, Berg- und Wanderschuhe, Zelte, Schlafsdacke, Turngerate,
Sport- und Freizeitboote (einschl. Motorsportboote und Jachten))
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