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BUNDNIS 90
DIE GRUNEN

Stadtratsfraktion Homburg/Saar

Fraktionsvorsitzende |  Prof. Dr. Marc Piazolo
Stv. Fraktionsvorsitzender |  Katrin Lauer

Stv. Fraktionsvorsitzender |  Prof. Dr. Frank Kirchhoff

An den

Blrgermeister der Stadt Homburg

Herrn Michael Forster

Rathaus am Forum 5

66424 Homburg Datum| 30.01.2023

Antrage auf (probeweise) Einrichtung zweier
Fahrradzonen (Birkensiedlung und Obere/Untere
Allee/Kirrberger Str.)

Sehr geehrter Herr Blirgermeister, lieber Michael Forster,

im Namen der Fraktion Die Grlinen bitten wir Sie den Antrag zur probeweisen Einrichtung von
Fahrradzonen im Stadtgebiet Homburg-Mitte auf die Tagesordnung der Stadtratssitzung am
09. Februar 2023 zu setzen.

Mit freundlichen GriRen

el Kroman

Ute Kirchhoff Christine Maurer Marc Piazolo

1 Prof. Dr. Marc Piazolo | Lagerstralie 46 | 66424 Homburg



Antrag I: Einrichtung einer Fahrradzone in der Birkensiedlung

Der Stadtrat beschlie3t die Einrichtung einer Fahrradzone in der Birkensiedlung.

Die Verwaltung wird beauftragt die Planung entsprechend umzusetzen und diese im Bau-
und Umweltausschuss zeitnah vorzustellen.

Begriindung:

Der Stadtrat hat das Radverkehrskonzept am 14. Oktober 2021 einstimmig beschlossen und
sich damit zur Férderung des Radverkehrs bekannt und verpflichtet. Mehr Radverkehr be-
deutet aktiven Klima- und Umweltschutz, mehr Gesundheit und Lebensqualitat in der Stadt.

Eine Fahrradzone in der Birkensiedlung ist ausdricklicher Bestandteil des Radwegekon-
zeptes." Der Weg durch die Siedlung wird von Schiilerinnen und Schiilern des Johanneums,
des Saarpfalz-Gymnasiums und der Robert-Bosch-Schule auf dem Weg zur und von der
Schule genutzt. Durch die Einrichtung der Fahrradzone wird der Radverkehr priorisiert.

Dadurch erreichen wir mehr Sicherheit fur die Radfahrenden, insbesondere fur den Schul-
radverkehr, wie auch mehr Lebensqualitat fir die Anwohner aufgrund der zu erwartenden
Verkehrsberuhigung. Die Larmbelastung wird verringert, die Luftqualitat verbessert und der
Radverkehr gestarkt!

Sachlage:

Die Birkensiedlung ist ein geschlossenes Wohnquartier mit (nur) vier Ein-/Ausfahrtmdglich-
keiten: von der Cappelallee sind dies die Straf’en ,Tannenweg‘ und ,An den Birken‘, von der
B423 die StralRen ,Fichtenweg‘ und ,UImenweg‘. Abfliessender Verkehr vom Uniklinikum zur
B423 nutzt haufig als sog. ,Schleichverkehr den Weg durch das Wohnquartier, insbeson-
dere zu Stol3zeiten, wenn an der Einmindung Cappelallee/B423 Wartezeiten entstehen.

Die Birkensiedlung erflllt wichtige Bedingungen fir eine Fahrradzone: Alle Straflen im
Gebiet sind ErschlieSungsstraflen und damit im Nebennetz des Kfz-Verkehrs. Die schmalen
Strallen mussen von Radfahrenden mit befahren werden. Die Gehwege sind sehr schmal
und unbefestigt. In der Birkensiedlung gilt bereits Tempo 30 km/h, das auch in einer Fahrrad-
zone bliebe. Die bereits jetzt geltende Vorfahrtsregel ,rechts vor links* bliebe ebenfalls
erhalten.

Vorteile fiir die Birkensiedlung als Fahrradzone

In der Birkensiedlung konnte das verkehrsregelnde Instrument ,Fahrradzone® niedrig-
schwellig erprobt werden (Erprobungsklausel StVO § 45 Abs. 1) sowie kostenglinstig und
kurzfristig umgesetzt werden. Der Anliegerverkehr (Anwohner, Besucher, Lieferverkehr) und
der Linienverkehr (Buslinie 512) blieben gleichzeitig ohne Einschrankung.

Nach der anstehenden grundhaften Erneuerung der Abwasserkanale (und Versorgungs-
leitungen) mussen die Verkehrswege (StralRenflachen und Gehwege) neu gestaltet werden.
Bis dahin kénnen wertvolle Erfahrungen zum Miteinander der Verkehre (Ful3-, Rad- und
Pkw-Verkehr) gesammelt und flr die neuen Verkehrswege bericksichtigt werden.

Auf ein Verkehrsgutachten kann verzichtet werden, da die Einrichtung der Fahrradzone
schon zu einer Verkehrsberuhigung beitragen wird, weil der ,Schleichverkehr" aus der
Birkensiedlung verdrangt wird.

' Radwegekonzept Stadt Homburg (Stadtratsbeschluss am 14.10.2021) S. 89 und S. 102 sowie
Anlage 7, Blatt 7.
2



Antrag llI: Einrichtung einer Fahrradzone in der Oberen und Unteren Allee
sowie in der Kirrberger Strae

Der Stadtrat beschlie3t die Einrichtung einer Fahrradzone in der Oberen und Unteren Allee
sowie der Kirrberger Stralle.

Die Verwaltung wird beauftragt die Planung entsprechend umzusetzen und diese im Bau-
und Umweltausschuss zeitnah vorzustellen.

Begriindung:

Der Stadtrat hat das Radverkehrskonzept am 14. Oktober 2021 einstimmig beschlossen und
sich damit zur Férderung des Radverkehrs bekannt und verpflichtet.

Eine Fahrradzone in der Oberen und Unteren Allee sowie in der Kirrberger Stral3e ist
Bestandteil des Radwegekonzeptes. ? Die StralRen sind wichtige Achsen fiir den Schiiler-
verkehr zum Saarpfalz-Gymnasium, zur Robert-Bosch-Gesamtschule, fir die Wege der
Schilerinnen und Schuler zwischen den Schulen (einschlieRlich Weg zum/vom Mannlich-
Gymnasium), fir die Wege von Studierenden und Mitarbeitenden zum Uniklinikum.

Schilerinnen und Schiiler sowie Studierende sollten ihre Wege zur und von der Schule oder
Ausbildungsbetrieb eigenverantwortlich meistern kdnnen. Das férdert maf3geblich die
Gesundheit sowie die Kompetenz in Mobilitatsfragen und erfordert vorrangig sichere Wege
fur junge Menschen! Die Forderung auf eine sichere Radverkehrsverbindung zwischen
beiden Gymnasien betont insbesondere das Saarpfalz-Gymnasium schon seit vielen Jahren.
Die Forderung wird durch zwei groRangelegte Befragungen von Schiler- und Elternschaft
gestitzt.

Fahrradzonen kénnen schnell umgesetzt werden (s. Nauwieser Viertel in Saarbriicken) und
sind eine MalRnahme zur Férderung des Radverkehrs. In der Fahrradzone ist der Radver-
kehr priorisiert, die zulassige Hochstgeschwindigkeit ist durchgangig Tempo 30. Abflielender
Verkehr vom Uniklinikum fahrt Gber die RingstralRe. Der ,Schleichverkehr” Gber die Kirr-
berger Str./Obere Allee und im weiteren Verlauf durch die Innenstadt verliert aufgrund der
einzurichtenden Fahrradzone an Attraktivitat.

Damit ergibt sich fir die Kirrberger Stral3e und die Obere/Untere Allee eine Reduzierung und
Verlangsamung des Verkehrs, eine deutliche Erh6hung der Sicherheit fur Radfahrende, eine
Verringerung der Larmbelastung, Verbesserung der Luft- und Aufenthaltsqualitat, gerade
auch im Bereich des Kinderspielplatzes.

Sachlage:

Wie die Birkensiedlung erflillen Obere und Untere Allee wichtige Bedingungen flr eine
Fahrradzone: Das Gebiet ist ein Wohngebiet mit ErschlieRungsstrafen. Auf den Alleen und
der Kirrberger Strale gibt es bereits Streckenabschnitte mit Tempo 30 (im Bereich des
Spielplatzes und der FuBgénger-Uberwege). Das nicht einheitlich geregelte Parken schafft
unubersichtliche und gefahrliche Situationen fir Radfahrende. Der gesetzliche Mindest-
uberholabstand fir Radfahrende von innerorts 1,50 Metern wird oft deutlich unterschritten.
Ebenso wird die reduzierte Geschwindigkeit vom Kfz-Verkehr haufiger nicht eingehalten.

2 Radwegekonzept Stadt Homburg (Stadtratsbeschluss am 14.10.2021) S. 92 sowie Anlage 7, Blatt 6
bzw. Anlage 9, Blatt 3-4. Statt etwas aufwendiger FahrradstraRen werden die grundsatzlichen Ziele
durch eine Fahrradzone erreicht.
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Plan:

Die Kanalerneuerung in der Oberen und Unteren Allee ist abgeschlossen, die Planung fur
die Ausgestaltung der Verkehrsflachen ist ausgeschrieben bzw. vergeben. Bis zur
Entscheidung Uber eine Neugestaltung der Verkehrswege und deren Ausfiihrung kann das
Instrument der ,Fahrradzone® niedrigschwellig erprobt werden (Erprobungsklausel StVO).

Mool S

Ute Kirchhoff Christine Maurer Marc Piazolo
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