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Top 5 Sachstand Ausschreibung Stadtbus 2026

Herr Weber erldutert den Sachverhalt anhand der zur Verfugung gestellten
Unterlagen.

ORM Weber fragt, ob die Einfuhrung von zusatzlichen Stadtbuslinien gleichzeitig
eine Entlastung fur die bestehenden Linien bedeute. Weiterhin méchte ORM Weber
wissen, ob in der Planung eine Linienanpassung der bestehenden Linien
berlcksichtigt werde.

Herr Weber erldutert, er kdnne darauf keine allgemeingultige Antwort geben, da die
Verkehrsplanung sehr komplex sei und man immer den Einzelfall betrachten musse.
Im kompletten Stadtverbund sei dies allerdings kaum umsetzbar.

ORM Weber merkt an, aktuell wirden zu gewissen Zeiten bereits viele Busse leer
fahren. Seine Sorge sei, wenn ein weiterer Bus hinzukommt, dieser auch leer fahren
werde. Im Hinblick auf die Kosten solle man, seiner Meinung nach, die Prioritat auf
die Straffung des Ubrigen Verkehrs legen.

Herr Weber duf3ert, dass dies schwierig sei, da die Busse an Linien hdngen, welche
mit Haltepunkten, Umsteigepunkten, mit der Bahn oder auch der Kreislinie verknutpft
seien.

Herr Rippel betont, das Ziel sei, so viele Ortschaften wie mdglich zu bedienen. Daher
seien vor 25 Jahren die Bussis eingefuhrt worden. Jedoch sei das gesamte Konstrukt
sehr komplex und auch die Betreiber, die Bundesbahn und der Saarpfalz-Kreis
haben ein grof3es Mitspracherecht. Das Ziel sei, sofern sich aus den Ortsraten nichts
ergebe, an dem bestehenden System keine Anderungen vorzunehmen.

ORM Leiner fragt, ob bei der Untersuchung des Verkehrsplanungsbuiros auch die
Fahrgdste befragt worden seien, was fir sie wichtige Aspekte seien.

Herr Rippel erlautert, die Taktung sei an das saarldndische Busnetz angeschlossen.
Man habe keinen Einfluss auf die Busse, die von Homburg beispielsweise in
Richtung Zweibrlicken oder nach Rheinland-Pfalz fahren.

ORM Wagner fragt, ob man das Problem der leer fahrenden Busse nicht durch
kleinere Busse beheben kénne, welche kostengunstiger seien.



Herr Rippel antwortet, man kénne beispielsweise durch den Schulerverkehr keine
kleineren Busse einsetzen.

Herr Weber betont, dass kleinere Busse nicht kostengunstiger seien als mittelgrof3e
oder grof3e Busse.

ORM Burgard stellt die Frage, ob man einzelne Haltestellen verlegen kénne.

Herr Rippel antwortet, dass dies nach Prufung verschiedener Kriterien grundsatzlich
moglich sei.

ORM Seitz berichtet, dass die Anbindung an den Friedhof oftmals problematisch sei,
da dieser Bus haufig durch Schulkinder tberfullt sei. Weiterhin au3ert ORM Seitz die
Idee, an der Luitpoldschule einen groReren Busbahnhof zu errichten.

Herr Rippel fragt nach, was man sich von einem Busbahnhof an der Luitpoldschule
verspreche. Direkt an der Berliner Straf3e gdbe es einen Haltepunkt.

ORM Seitz erwdhnt, der Hintergrund sei, die Anbindung an die Erbachaue deutlicher
zu machen.

Herr Rippel sagt, dies misse gepruft werden, es musse von der Taktung in das
Gesamtkonzept passen.

ORM Burgard merkt an, ein Problem sei der Schulzubringerverkehr an der
Luitpoldschule. Eine Idee sei, die bestehenden Bushaltestellen am Netto aufzurtsten,
so dass mehr Kinder mit dem Bus fahren und dort aussteigen kdnnten.

Herr Rippel antwortet, man kdénne dartber nachdenken, jedoch sei die Thematik mit
den Schulzubringern sehr schwierig.

ORM Kayadelen bemdngelt, dass in der Breslauer Straf3e an den Bushaltestellen
keine Uberdachung vorhanden sei.

Herr Weber betont, dies sei kein Thema der Ausschreibung der Stadtbuslinien.

ORM Jahnke berichtet, dass im Industriegebiet Lappentascherhof nur ein Bus fahren
wurde. Zu Schichtbeginn seien allerdings mehr Busse sinnvoll.

Herr Weber erklart, dass dort keine Stadtbusse fahren wirden, sondern es herrsche
ein Anruf-Linien-Taxi-Verkehr (ALT-Verkehr), welcher Uber den SaarpfalzKreis
laufen wirde. Jedoch konne man die Thematik prafen.



