Kreisstadt Homburg

Offentliche Bekanntmachung

Es findet eine Sitzung des Ortsrates Beeden am Dienstag, 10.06.2025 um 19:00 Uhr, Remi-
giusheim Beeden, Schwarzweiherstral3e 8, 66424 Homburg statt.

Tagesordnung:
Offentlicher Teil

1) Eroffnung der Sitzung

2) Genehmigung der Niederschrift der 6ffentlichen Sitzung vom 11.03.2025

3) Genehmigung der Niederschrift der 6ffentlichen Sitzung vom 06.05.2025

4) Bericht des Beauftragten fiir Radwege/OPNV der Kreisstadt Homburg zur aktu-

ellen Situation des Radwegenetzes und des OPNV

5) 1. Anderungssatzung zur Satzung iiber die Einrichtung einer Einwohnerfrage-
stunde im Stadtrat der Kreisstadt Homburg vom 28. Mdrz 2012

6) Fristen und Zeitschienen fur die Vorbereitung und Einberufung von Ortsratssit-
zungen

7) Gemeinsamer Antrag Biindnis 90/Die Grinen-Fraktion und CDU-Fraktion:
flachendeckende Einfihrung von Tempo- 30-Zonen in Beeden

8) Mittelanmeldung fur den Haushalt 2026 des Ortsrates Beeden

9) Unterrichtungen

9.1) Mobilitdtskonzept zur Anbindung von Bahnhaltepunkten der Bahnstrecke Hom-
burg - Zweibrtcken

9.2) Prufergebnis zu: "Antrag der CDU-Fraktion: Einrichtung einer Tempo-30-Zone in
der JagerhausstralRe und Beseitigung der StraBenschdden im Gemeindebezirk
Beeden" (2024/0647/100)

9.3) Sachstandsbericht zu: "Antrag der Fraktion Bindnis 90/Die Grunen: Standort-
prufung zur Installation eines hohenverstellbaren Basketballkorbes mit Dribbel-
vorplatz in Beeden" (2024/0457/100)

10) Allgemeine Unterrichtungen

Nichtoffentlicher Teil



11) Genehmigung der Niederschrift der nichtoffentlichen Sitzung vom 11.03.2025

11.1) Einwand gegen die Niederschrift der nichtoffentlichen Sitzung des Ortsrates
Beeden vom 11.03.2025

12) Genehmigung der Niederschrift der nichtéffentlichen Sitzung vom 06.05.2025

13) Allgemeine Unterrichtungen

Gerhard Wagner
Ortsvorsteher



2025/0239/100
offentlich
Informationsvorlage

100 - Hauptabteilung

Bericht erstattet: Torsten Feix

Bericht des Beauftragten fiir Radwege/OPNV der
Kreisstadt Homburg zur aktuellen Situation des
Radwegenetzes und des OPNV

Beratungsfolge Geplante Sitzungstermine O/N
Ortsrat Bruchhof-Sanddorf (Kenntnisnahme) 05.05.2025 O
Ortsrat Einéd (Kenntnisnahme) 08.05.2025 o)
Ortsrat Erbach (Kenntnisnahme) 08.05.2025 O
Ortsrat Beeden (Kenntnisnahme) 10.06.2025 o)
Ortsrat Kirrberg (Kenntnisnahme) 10.06.2025 o)
Ortsrat Schwarzenbach (Kenntnisnahme) 16.06.2025 O
Ortsrat Worschweiler (Kenntnisnahme) 17.06.2025 o)

Sachverhalt
Der Beauftragte fir Radwege/OPNV der Kreisstadt Homburg, Herr Torsten Feix,
berichtet zur aktuellen Situation des Radwegenetzes und des OPNV im

Gemeindebezirk.

Finanzielle Auswirkungen

Anlage/n
Keine



2025/0375/100
offentlich

Beschlussvorlage

100 - Hauptabteilung

Bericht erstattet: Frau Puchner

1. Anderungssatzung zur Satzung iber die Einrichtung
einer Einwohnerfragestunde im Stadtrat der Kreisstadt
Homburg vom 28. Marz 2012

Beratungsfolge Geplante Sitzungstermine O/N
Ortsrat Kirrberg (Anhorung) 10.06.2025 o)
Ortsrat Beeden (Anhorung) 10.06.2025 o)
Ortsrat Jagersburg (Anhorung) 11.06.2025 o)
Ortsrat Reiskirchen (Anhoérung) 11.06.2025 o)
Ortsrat Eindd (Anhorung) 12.06.2025 o)
Ortsrat Erbach (Anhorung) 12.06.2025 o)
Ortsrat Schwarzenbach (Anhoérung) 16.06.2025 o)
Ortsrat Homburg (Anhérung) 16.06.2025 o)
Ortsrat Warschweiler (Anhoérung) 17.06.2025 O
Ortsrat Bruchhof-Sanddorf (Anhdrung) 17.06.2025 O
Haupt- und Finanzausschuss (Vorberatung) 18.06.2025 N
Stadtrat (Entscheidung) 03.07.2025 O

Beschlussvorschlag

Die 1. Anderungssatzung =zur Satzung (ber die Einrichtung einer
Einwohnerfragestunde im Stadtrat der Kreisstadt Homburg vom 28. Marz 2012
wird beschlossen.

Sachverhalt

Auf Vorschlag des Ortsrates Beeden soll die Satzung Uber die Einrichtung einer
Einwohnerfragestunde im Stadtrat der Kreisstadt Homburg dahingehend
gedndert werden, dass auch in den Ortsraten Einwohnerfragestunden
durchgefuhrt werden konnen.

Die erforderliche Anderung ist in beiliegender Synopse dargestellt.

Im Zuge der Anpassung erfolgt auch eine Anderung der Kontaktadresse, um die
unmittelbare Weiterleitung an die Ortsvorsteherinnen und Ortsvorsteher zu
gewadhrleisten.

Finanzielle Auswirkungen

Keine.

Anlage/n



1 1. Anderungssatzung zur Einrichtung einer Einwohnerfragestunde

(offentlich)
2 x Synopse Anderung Satzung Einrichtung Einwohnerfragestunde

(offentlich)
3 10-7 (offentlich)



1. Anderungssatzung zur Satzung
Uber die Einrichtung einer Einwohnerfragestunde
im Stadtrat der Kreisstadt Homburg vom 28. Marz 2012

Der Stadtrat hat aufgrund § 12 i.V.m. § 20a des Kommunalselbstverwaltungsgeset-
zes (KSVG) in der Fassung der Bekanntmachung vom 27. Juni 1997 (Amtsbl S.
682), zuletzt gedndert durch Gesetz vom 04. Dezember 2024 (Amtsbl S. 1086,
1087) in seiner Sitzung am 03. Juli 2025 folgende Satzung beschlossen:

Die Satzung uber die Einrichtung einer Einwohnerfragestunde vom 28. Marz 2012
wird wie folgt geandert:

1. 82 Abs. 3 erhélt folgende Fassung:
,Fragen sollen in der Regel drei Arbeitstage vor der jeweiligen Sitzung schrift-
lich oder mindlich zur Niederschrift bei der Stadtverwaltung, Am Forum 5,
66424 Homburg, E-Mail: hauptabteilung@homburg.de eingereicht werden.
Anregungen und Vorschlage kdnnen vor Beginn der jeweiligen Sitzung von
den Einwohnerinnen und Einwohnern ohne Vorankiindigung unterbreitet
werden.”

2. 8 3 erhélt folgende Fassung:

Geltung fur die Ortsrate

,Die Regelungen gelten sinngemalf fir die Sitzungen der Ortsrate der Kreis-
stadt Homburg. Anstelle der Oberbirgermeisterin oder des Oberbirgermeis-
ters tritt die Ortsvorsteherin oder der Ortsvorsteher.”

3. Der urspringliche § 3 wird zu § 4.

8§ 4 Inkrafttreten
Diese Satzung tritt gemanR § 12 Abs. 5 KSVG am Tag nach ihrer Bekanntmachung
in Kraft.
Homburg, den

Der Oberburgermeister

Michael Forster
(Oberburgermeister)



Gem. 8 12 Abs. 6 Satz 1 KSVG gelten Satzungen, die unter Verletzung von Verfah-
rens- oder Formvorschriften dieses Gesetzes oder aufgrund dieses Gesetzes zu-
stande gekommen sind, ein Jahr nach der o6ffentlichen Bekanntmachung als von

Anfang an gultig zustande gekommen.



Synopse zum Tagesordnungspunkt

»1. Anderungssatzung der Satzung liber die Einrichtung einer Einwohnerfragestunde im Stadtrat der Kreisstadt

Homburg*

Alte Formulierung

Neue Formulierung

Erlauterung

§2
Verfahren

(3) Fragen sollen in der Regel drei Ar-
beitstage vor der jeweiligen Sitzung
schriftlich oder miindlich zur Nieder-
schrift bei der Stadtverwaltung, Am Fo-
rum 5, 66424 Homburg,

E-Mail: stadt@homburg.de eingereicht
werden. Anregungen und Vorschlage
kénnen vor Beginn der jeweiligen Sit-
zung von den Einwohnerinnen und Ein-
wohnern ohne Vorankiindigung unter-
breitet werden.

§2
Verfahren

(3) Fragen sollen in der Regel drei Ar-
beitstage vor der jeweiligen Sitzung
schriftlich oder miindlich zur Nieder-
schrift bei der Stadtverwaltung, Am Fo-
rum 5, 66424 Homburg,

E-Mail: hauptabteilung@homburg.de
eingereicht werden. Anregungen und
Vorschlage kdnnen vor Beginn der je-
weiligen Sitzung von den Einwohnerin-
nen und Einwohnern ohne Vorankindi-
gung unterbreitet werden.

Die Anderung der Kontaktadresse ge-
wabhrleistet die unmittelbare Weiterlei-
tung an die Ortsvorsteherinnen und Orts-
vorsteher

NEU:
§3
Geltung fir die Ortsrate

Die Regelungen gelten sinngeman fur
die Sitzungen der Ortsrate der Kreisstadt
Homburg. Anstelle des Oberburgermeis-
ters tritt die Ortsvorsteherin oder der
Ortsvorsteher.

Ergénzung, dass nun auch die Ortsrate
eine Einwohnerfragestunde durchfiihren
koénnen.

83
Inkrafttreten

Diese Satzung tritt gemaf § 12 Abs. 5
KSVG am Tag nach ihrer Bekanntma-
chung in Kraft.

84
Inkrafttreten

Diese Satzung tritt gemafR § 12 Abs. 5
KSVG am Tag nach ihrer Bekanntma-
chung in Kraft.

Der ursprungliche 8 3 wird zu 8 4.
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Satzung Uber die Einrichtung einer Einwohnerfragestunde
im Stadtrat der Kreisstadt Homburg

Der Stadtrat hat aufgrund 8§ 12 i.V.m. § 20a des Kommunalselbstverwaltungsge-
setz (KSVG) in der Fassung der Bekanntmachung vom 27. Juni 1997 (Amtsbl S.
682), zuletzt geandert durch Gesetz Nr. 1673 vom 11. Februar 2009 (Amtsbl S.
1215) in seiner Sitzung am 28. Marz 2012 folgende Satzung beschlossen:

Praambel

Der Stadtrat Homburg wiinscht eine weitgehende Beteiligung der Einwohnerinnen
und Einwohner in allen Angelegenheiten der kommunalen Selbstverwaltung. Die-
se sollen moglichst fruhzeitig in politische Entscheidungsprozesse einbezogen
werden. Hierzu ist eine umfassende Information durch Verwaltung und Stadtrat,
aber auch die Kenntnisnahme der Interessen und Belange der Einwohnerinnen
und Einwohner durch den Stadtrat notwendig. Deshalb sind auch Fragen, Vor-
schlage und Anregungen aus der Bevolkerung im Stadtrat Homburg erwiinscht.

8 1 Personenkreis

(1) Einwohnerinnen und Einwohnern der Stadt Homburg wird im Rahmen der
Einwohnerfragestunde Gelegenheit gegeben, Fragen aus dem Bereich der ortli-
chen kommunalen Selbstverwaltung zu stellen sowie Anregungen und Vorschlage
zu unterbreiten.

(2) Dies gilt auch fur Grundbesitzerinnen und Grundbesitzer, Gewerbetreibende
sowie fur Vertreterinnen und Vertreter juristischer Personen und nicht rechtsfahi-
ger Personenvereinigungen im Sinne des 8§ 19 Abs. 2 und 3 KSVG.

8 2 Verfahren
(1) Die Einwohnerfragestunden finden jeweils zu Beginn der offentlichen Stadt-
ratssitzungen vor Eintritt in die Tagesordnung statt. Sie sollen die Dauer von 15
Minuten nicht tberschreiten. Der Stadtrat kann mit einfacher Stimmenmehrheit

eine Verlangerung um 15 Minuten beschliel3en.

(2) Die Vorsitzende oder der Vorsitzende kann Fragen zurtckweisen oder die Un-
terbreitung von Anregungen und Auf3erungen unterbinden, insbesondere wenn

a) sie nicht den Bereich der kommunalen Selbstverwaltung betreffen,

1 15. Erganzungslieferung / August 2012
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b) Rucksichten auf das offentliche Wohl oder berechtigte Interessen Einzelner
entgegenstehen,

c) die Fragezeit nach Abs. 1 ausgeschopft ist.

(3) Fragen sollen in der Regel drei Arbeitstage vor der jeweiligen Sitzung
schriftlich oder mundlich zur Niederschrift bei der Stadtverwaltung, Am Forum
5, 66424 Homburg, E-Mail: stadt@homburg.de eingereicht werden. Anregun-
gen und Vorschlage kénnen vor Beginn der jeweiligen Sitzung von den Ein-
wohnerinnen und Einwohnern ohne Vorankindigung unterbreitet werden.

(4) Die Fragen, Anregungen und Vorschlage missen den Bereich der kommu-
nalen Selbstverwaltung betreffen und kurz gefasst sein. Sie sollen daher ein-
schliellich ihrer Begriindung die Dauer von 3 Minuten nicht Uberschreiten. Die
in 8 1 Bezeichneten kdnnen in jeder Fragestunde jeweils nur eine Frage stellen.
Eine Zusatzfrage ist zugelassen. Fragen, Anregungen und Vorschlage, die sich
auf Tagesordnungspunkte derselben Sitzung beziehen oder Angelegenheiten
betreffen, die in nichtdffentlicher Sitzung behandelt werden mussen, sind unzu-
lassig. Schriftlich eingereichte Fragen werden bevorzugt behandelt. Diskussio-
nen und somit eine Mitberatung mit dem Stadtrat oder Diskussionen mit der
Vorsitzenden oder dem Vorsitzenden sind nicht gestattet.

(5) Die Beantwortung der Fragen erfolgt in der jeweiligen Einwohnerfragestun-
de durch die Vorsitzende oder den Vorsitzenden. Die Fraktionen sowie die
Ratsmitglieder, die keiner Fraktion angehéren, kénnen zu den vorgebrachten
Anfragen sowie zu den Antworten der oder des Vorsitzenden kurz Stellung
nehmen.

Kann eine Frage nicht innerhalb der Fragestunde beantwortet werden, erfolgt
die Beantwortung in der nachsten Fragestunde, es sei denn die Fragestellerin
oder der Fragesteller stimmt der schriftichen Beantwortung zu. Die Oberbiir-
germeisterin oder der Oberbirgermeister hat den Rat Uber den Inhalt einer
schriftlichen Beantwortung zu informieren. Die Antwort wird in diesen Fallen
auch den Fraktionen sowie den Ratsmitgliedern, die keiner Fraktion angehdren,
zur Kenntnis gebracht.

(6) Werden Vorschlage und Anregungen unterbreitet, so kdnnen zunachst die
Vorsitzende oder der Vorsitzende, danach die Fraktionen sowie die Ratsmit-
glieder, die keiner Fraktion angehoren, hierzu kurz Stellung nehmen.

(7) Eine Beschlussfassung uber die Beantwortung der Anfragen oder tber die
inhaltliche Behandlung vorgetragener Anregungen und Vorschlage findet im
Rahmen der Einwohnerfragestunde nicht statt.
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8§ 3 Inkrafttreten
Diese Satzung tritt gemaR § 12 Abs. 5 KSVG am Tag nach ihrer Bekanntmachung
in Kraft.

Homburg, den 02. April 2012

Der Oberburgermeister

gez.
Karlheinz Schoner

Gem. 8 12 Abs. 6 Satz 1 KSVG gelten Satzungen, die unter Verletzung von Ver-
fahrens- oder Formvorschriften dieses Gesetzes oder aufgrund dieses Gesetzes
zustande gekommen sind, ein Jahr nach der Offentlichen Bekanntmachung als
von Anfang an gultig zustande gekommen.

Feststellung der Rechtskraft der Satzung

Die Satzung uber die Einrichtung einer Einwohnerfragestunde im Stadtrat der
Kreisstadt Homburg vom 28. Méarz 2012 wurde gemal} § 1 der Satzung Uber die
Form der offentlichen Bekanntmachung in der Kreisstadt Homburg vom 09. De-
zember 2010 am 11. April 2012 im ,Homburger Wochenspiegel“ veroffentlicht.

Sie ist gemafl § 12 Abs. 4 KSVG und § 3 dieser Satzung am 12. April 2012 in
Kraft getreten.

Homburg, den 12. April 2012
Der Oberburgermeister

gez.
Karlheinz Schoner

3 15. Ergénzungslieferung / August 2012



2025/0507/100
offentlich

Informationsvorlage

100 - Hauptabteilung

Bericht erstattet: Frau Puchner

Fristen und Zeitschienen fur die Vorbereitung und
Einberufung von Ortsratssitzungen

Beratungsfolge Geplante Sitzungstermine O/N
Ortsrat Kirrberg (Kenntnisnahme) 10.06.2025 0
Ortsrat Beeden (Kenntnisnahme) 10.06.2025 o)
Ortsrat Jagersburg (Kenntnisnahme) 11.06.2025 o)
Ortsrat Reiskirchen (Kenntnisnahme) 11.06.2025 O
Ortsrat Einod (Kenntnisnahme) 12.06.2025 o)
Ortsrat Erbach (Kenntnisnahme) 12.06.2025 o)
Ortsrat Schwarzenbach (Kenntnisnahme) 16.06.2025 o)
Ortsrat Homburg (Kenntnisnahme) 16.06.2025 o)
Ortsrat Worschweiler (Kenntnisnahme) 17.06.2025 O
Ortsrat Bruchhof-Sanddorf (Kenntnisnahme) 17.06.2025 O

Sachverhalt

In der Vierteljahresbesprechung der Ortsvorsteherinnen und Ortsvorsteher am 21.
Mai 2025 wurde die Verwaltung gebeten, den Ortsraten Fristen und Zeitschienen
fur die Vorbereitung und Einberufung von Ortsratssitzungen zu erldutern.

Die Leiterin der Hauptabteilung Frau Puchner tragt vor.

Finanzielle Auswirkungen

Anlage/n

1 Fristen und Zeitschienen fur die Vorbereitung und Einberufung von
Ortsratssitzungen (nichtoffentlich)



2025/0506/100

offentlich

Beschlussvorlage

100 - Hauptabteilung

Bericht erstattet: Blindnis 90/Die Grunen-Fraktion und CDU-
Fraktion

Gemeinsamer Antrag Bundnis 90/Die Grunen-Fraktion
und CDU-Fraktion: flachendeckende Einfuhrung von
Tempo- 30-Zonen in Beeden

Beratungsfolge Geplante Sitzungstermine O/N

Ortsrat Beeden (Entscheidung) 10.06.2025 o)

Beschlussvorschlag

Der Ortsrat bittet um Prifung, inwiefern die Einfuhrung flachendeckender Tempo-
30-Zonen im Ortsteil Beeden maoglich ist, insbesondere an folgenden Standorten:

a) In der Pirminiusstrale von der Saarbricker Straf3e (L119), Ortseingang
Homburg, bis zur Blieskasteler Straf3e und weiter von der Blieskasteler Straf3e bis
zur Hofstral3e

b) Ortsdurchfahrt Beeden — in der gesamten Blieskasteler StraRe (L217) ab
Ortseingang

Sachverhalt

Siehe Fraktions-Antrag.

Finanzielle Auswirkungen

Anlage/n

1 Antrag Bundnis 90 Die Grinen und CDU Fraktion_ Ortsrat
Beeden_10.06.2025_Einfuihrung Tempo 30 (6ffentlich)



BUNDNIS 90
DIE GRUNEN

ORTSRATSFRAKTION HOM-BEEDEN

Fraktionsvorsitzende | Katrin Lauer

Stv. Fraktionsvorsitzende | Maria-Elisabeth Breit

An den
Ortsvorsteher Hom-Beeden
Herrn Gerhard Wagner

Datum| 31.05. 2025

Antrag auf fldchendeckende Einfadhrung von Tempo -
30-Zonen in Beeden

1.In der PirminiusstraRe von der Saarbricker StralRe
(L119), Ortseingang Homburg, bis zur Blieskasteler

Strale und weiter von der Blieskasteler StraRRe bis
zur HofstralRe

2.0rtsdurchfahrt Beeden — in der gesamten
Blieskasteler StraRe (L217) ab Ortseingang

3.(Antrag Einrichtung einer Tempo-30- Zone in der
Jadgerhausstralle ab Bahniubergang HofstralRe,
Richtung Erbachbricke/Strale Am Zweibriucker
Wasserwerk liegt bereits vor-CDU-Ortsrat 26.11.24)

Sehr geehrter Herr Ortsvorsteher Gerhard Wagner,

im Namen der Ortsratsfraktionen Die Grinen und der CDU Beeden bitten wir obigen Antrag

auf die Tagesordnung der Ortsratssitzung am 10.Juni 2025 zu setzen.

Fur die Bereitstellung relevanter aktueller Schriftsticke bzw. Informationen vor der
Ratssitzung bedanken wir uns.

Beeder Grif3e

Katrin Lauer Hans-Peter Breit_Fraktionsvorsitzender

CDU-Fraktion Ortsrat-Beeden

[(ul*nv\ i"«u@/

Katrin Lauer | An der Kiesgrube 10 | 66424 Homburg-Beeden



Antrag

Flachendeckende Einfuhrung von Tempo- 30- Zonen
in Beeden

Der Ortsrat beauftragt die Verwaltung eine flachendeckende Einfliihrung von Tempo - 30 —
Zonen in Beeden grundsatzlich zu prifen.

Bei Anderungen der Ortsdurchfahrt — Blieskasteler StraRe betreffend, bitten wir die
Ubergeordnete Behorde, wie den Saarpfalz-Kreis bzw. den Landesbetrieb fiir StraBenbau
einzubinden.

Mit der Reform des StralRenverkehrsgesetzes (StVG) in 2024 passte der Gesetzgeber die
StralRenverkehrs-Ordnung (StVO) an. (Zwélfte Allgemeine Verwaltungsvorschrift zur
Anderung der Allgemeinen Verwaltungsvorschrift der StrafSenverkehrs-Ordnung -
Bundesanzeiger 3.April 2025,verdffentlicht in BAnz AT 09.04.2025 B2)

Damit erhalten die Kommunen zusatzliche Handlungsspielraume fiir verkehrliche
Malnahmen wie Tempo 30 Bereiche, Einrichtung von Radfahrstreifen, FuBgangeriberwegen
und Anwohnerparken.

Begriindung:

Nach dem Gutachten von Frau Prof. Dr. Gierung ,(Gesellschaft fiir Schalltechnische
Beratung, Nohfelden), dass auch Gegenstand der Beratungen des Rates der Stadt Homburg
zum Larmaktionsplan Homburg in der Sitzung am 04.06.2025 sein wird, werden
insbesondere Geschwindigkeitsbeschrankungen betrachtet. Diese stellen eine wirksame,
schnell umsetzbare und sehr kostenglinstige MaBnahme dar. Und weiter: ,Eine deutliche
Minderung des StraBenverkehrslarms erfordert zum einen eine Verringerung der Emissionen
der Fahrzeuge zum anderen aber die Entwicklung von Mobilitatskonzepten, die eine
Verringerung des motorisierten Individualverkehrs (MIV) erméglichen. Zur Minderung der
Emissionen von Fahrzeugen tragen bspw. Ein zunehmender Anteil von Elektromobilitat bei
gleichzeitiger Beschrankung der Geschwindigkeit auf 30 km/h, der Einsatz gerduscharmer
Fahrzeuge im OPNV und die Verwendung lirmarmer Reifen bei....... (siehe Stadtratssitzung
04.06.2025- TOP 21.2 Anlage- Informationsbeilage- 2025/0405/610)".

Zul.:

Bereits vor rd. 15 Jahren beschloss schon der Homburger Stadtrat, aufgrund regelmaRig
Uberhohter Fahrgeschwindigkeiten in der Pirminiusstralie, eine wirkungsvolle
Verkehrsberuhigung zur Erhéhung der Verkehrssicherheit. Die dazu notwendigen baulichen
Malnahmen waren im Rahmen einer Strallensanierung umzusetzen. Die Planungen
umfassten eine durchgehende StraBenverengung mit Parkbuchten, Mittelinseln in den
Einfahrtbereichen und Uberquerungshilfen. Die notwendigen Finanzmittel waren
bereitgestellt. Da aber der Bauabschnitt zwischen BogenstralRe und Blieskasteler

StraBe und darliber hinaus bis heute nicht umgesetzt ist, blieb die beschlossene
Verkehrsberuhigung auf der Strecke.

Katrin Lauer | An der Kiesgrube 10 | 66424 Homburg-Beeden



Die PirminiusstraRe, eine AnwohnerstraRRe, verlauft im Stadtteil Beeden durch ein
Mischgebiet. Solche dienen gemaR § 6 (1) BauNVO primar dem Wohnen und sekundar der
Unterbringung von Gewerbebetrieben, die allerdings das Wohnen nicht wesentlich
beeintrachtigen dirfen. In den StraBen der angrenzenden Wohngebiete gilt bereits seit
Jahren Tempo 30 mit der bewdhrten , rechts-vor-links“-Vorfahrtregel (§ 8 StVO).

Zur nachhaltigen Verbesserung der Sicherheit fiir alle Verkehrsteilnehmer macht es daher
Sinn, die gesamte Pirminiusstraf3e von der L119 (ber die Blieskasteler StralRe bis zur
HofstraBe ebenfalls in eine Tempo - 30 - Zone umzuwandeln (gemaf §45(1c) StVO).

Eine Vorlauf- bzw. Ubergangsphase wird bei der Umsetzung dieser MaRnahme
nicht bendtigt, da entsprechend § 39 StVO Autofahrer mit der Anordnung von
Tempo 30 grundsatzlich rechnen missen.

Zur Realisierung unserer Forderung bzgl. einer Tempo -30 - Zone genligt eine
kostenglinstige wie leicht umzusetzende Beschilderung (VZ 274-1, 274-2) und eine
entsprechende Anpassung der StraRenmarkierung, idealerweise in Verbindung mit
Piktogrammen, auf der Fahrbahn im Zufahrtsbereich. Die Kosten werden sich, je

nach Umfang, hierbei im voraussichtlich unteren 4stelligen Bereich bewegen.

Diese Losung entspricht den Grundsdtzen zur Sparsamkeit sowie der VerhaltnismaRigkeit,
wonach bei belastenden MaBnahmen immer diejenige zu wahlen ist, die

die Betroffenen am wenigsten berihrt. So kdnnen z.B. etliche Verkehrszeichen an
anderen Stellen genutzt bzw. ganz abgebaut werden.

Mit geringem zeitlichem und finanziellem Aufwand ist somit eine zeitnahe Umsetzung
dieser praventiven, in die Zukunft gerichteten, MaBnahme moglich.

Die , Sattigungsverkehrsstarke” ist aufgrund der Verkehrsberuhigung von Tempo 50

auf Tempo 30 in keinem Fall beeintrachtigt, ebenso wenig der Linienbusverkehr.
Verkehrsberuhigungen sind grundsatzlich forderungswiirdig und lagen schon immer

im Interesse der StVO. Aktuelle Forderungen des Bundesumweltamtes gehen fiir

mehr fahrzeugfreie und sichere Bewegungsflachen noch um Einiges weiter. Eine
Rickgewinnung der StraRen fir die Menschen (Anwohner, FuRganger und Radfahrer) ist
dabei das klare Ziel!

a) Vermeidung gefahrlicher Situationen infolge hoher Fahrgeschwindigkeiten

Ungehemmte ,Raserei” sorgt nach wie vor regelmaRig fir unsichere und im hochsten MalSe
gefahrliche Situationen, fiir Kinder wie fiir Erwachsene. Insbesondere wenn diese zu Ful}
oder mit dem Fahrrad unterwegs sind. Hier reagieren Kinder haufig verangstigt (Stichwort:
Kindeswohl und staatliche Verantwortung).
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Die Tatsache, dass der Trend zum Fahrrad bundesweit stark zunimmt, ist nicht zu
Ubersehen. Einschrankungen bei dlteren Mitmenschen und/oder Behinderte diirfen
auf keinen Fall unberticksichtigt bleiben.

Zu den besonderen Gefahrenstellen zdhlen in der PirminiusstraRe die vier
Bushaltestellen sowie die Zugangsbereiche zu den beiden Kirchengemeinden, die
regelmalig von zahlreichen Erwachsenen und Kindern aufgesucht werden.
Uberquerungshilfen sind an keiner Stelle vorhanden.

Zusatzlich wurden mehrere Wohneinheiten neu geschaffen. Die Anlegung eines neuen
Kinder-Spielplatzes sollte hier geplant werden. Eine Zunahme der Anwohnerzahl inkludiert
zwangslaufig eine Erhéhung des Verkehrsaufkommens in der StraRe.

Des Weiteren weisen wir darauf hin, dass die Reaktivierung der Bahnstrecke
Homburg - Zweibriicken in wenigen Jahren abgeschlossen sein wird. Der Standort der
kiinftigen Haltestelle in Beeden wird den fuRlaufigen und den Fahrrad-Verkehr auch
insbesondere in der Pirminiusstrtalie erheblich ansteigen lassen.

Lediglich die im Einsatz befindliche Geschwindigkeitsanzeigetafel und einige Blitzaktionen
haben deutlich gezeigt, dass der Raserei, verbunden mit hochriskanten Situationen, damit
nicht wirkungsvoll begegnet werden kann.

Bei Tempo 30 hingegen reduzieren sich z.B. ,,Anhaltewege” (Reaktions- plus
Bremsweg) von Fahrzeugen, im Vergleich zu Tempo 50 deutlich und zwar auf
weniger als die Halfte der Strecke. Somit verringern sich bei moglichen Kollisionen
sowohl Aufprallgeschwindigkeiten wie auch die Unfallschwere. Ein zumeist
verkannter Faktor ist die signifikante Erweiterung des Sichtfeldes der
Fahrzeuglenker*innen bei den geringeren Geschwindigkeiten. Kollisionen finden
somit i.d.R. erst gar nicht statt, und das zum Wohle des Lebens.

Da sich auch in der jlingeren Vergangenheit Unfélle mit z.T. schwerwiegenden

Folgen ereigneten, miissen der Gefahrenabwehr und der Sicherung des StralRenverkehrs
hochste Prioritat eingerdaumt werden.

Seit Jahren werden versprochene Mallnahmen seitens der Stadtverwaltung zur
Verkehrsberuhigung nicht umgesetzt.

b) Vermeidung von Lirm- und Umweltbelastungen sowie von StraBenschidden

Infolge der z.Z. gefahrenen hohen Geschwindigkeiten entstehen zwangslaufig
unzumutbare, gesundheitsschadliche Larm- und weitere Umweltbelastungen.

In die Kritik geratene laute Motorrader und sogenannte , Auto-Poser” (Fahren mit
larmender Hard-/Software), Tuner und Raser sorgen zusatzlich fir hohe
Belastungen.
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Auf der Basis von Rechtsvorgaben, vergleichbaren Studien und Berechnungen
ergeben sich fir die Pirminiusstralle unzulassig hohe Larmwerte. So liegen die
gemittelten Larmpegelwerte, fiir den Tagesbereich (LD), den Nachtbereich (LN) und
den Tag-/Nachtbereich (LDEN), doppelt so hoch als zuldssig. Wegen des
Substanzverzehrs des Strallenbelags kommen Zuschldge von bis zu 20% mit hinzu.
Die zuldssigen Larmpegelrichtwerte sind mit der beantragten Verkehrsberuhigung
auf max. Tempo 30 in der PirminiusstralRe problemlos zu erreichen.

Wir verweisen auf die ,Larmaktionsplanung 3. Runde” der Kreisstadt Homburg,
veroffentlicht in 2018. Mit dieser Larmaktionsplanung war die Hochschule Trier,

Standort Umwelt-Campus-Birkenfeld beauftragt. Besonderes Augenmerk gilt dabei

den dort gemachten Empfehlungen und den hervorgehobenen Synergie-Effekten,

bezgl. der empfohlenen Geschwindigkeitsreduzierungen auf Tempo 30.

Nun befinden wir uns in der ,Ladrmaktionsplanung 4. Runde” der Kreisstadt Homburg und die
empfohlene Geschwindigkeitsempfehlungen des beauftragten Beratungsbiiro liegen nach
wie vor auf Geschwindigkeitsreduzierung auf Tempo 30 und wurden immer noch nicht
umgesetzt.

Weitere positive Effekte einer Geschwindigkeitsreduktion auf Tempo 30 sind die
wahrnehmbaren Reduktionen von Feinstduben in der Atemluft wie auch Abgas-

Schadstoffe infolge des geringeren Kraftstoffverbrauchs. Abschliefend bleibt anzumerken,
dass der Erhaltungsaufwand des Strallenbelags bei geminderter Fahrgeschwindigkeit
deutlich gemindert wird. Danach kommen Substanzverschleilende Bremsvorgange nur noch
selten vor, und die fiir den Strallenbelag schadlichen Schubbeanspruchungen reduzieren sich
ganz erheblich. (Siehe auch Anlage Sachverhalt aus Sitzung des Stadtrates vom 04.06.2025 —

Informationsvorlage).

Auch das Bundesumweltamt (UBA) kommt infolge seiner zahlreicher Erkenntnisse
zu dem Fazit: Tempo 30 verbessert Umweltqualitat, Sicherheit und Verkehrsfluss.
Anwohnerinnen und Anwohner nehmen diese Entlastungen deutlich wahr.

c) Wahrung offentlicher Interessen, Erreichbarkeit der Gewerbebetriebe

Soweit ein leistungsfahiges auch den Bedirfnissen des 6ffentlichen Personen- und
Wirtschaftsverkehrs entsprechendes VorfahrtstraBennetz durch die Kommune
sicherzustellen ist, wird mit der Verkehrsflihrung tiber Straflen des libergeordneten
Netzes, hier Saarbriicker (L119), Blieskasteler und Beeder StralRe (L217) diesen
Anforderungen hinlanglich Sorge getragen.

Der Kunden- und Lieferverkehr fiir kleinere Handwerksbetriebe ist ebenfalls
sichergestellt. GroRRere Industriebetriebe und das Autohaus Scherer sind Gber die

Landes- und IndustriestralRen, Saarbriicker Stralle, Beeder Strafe und Neue
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IndustriestraBe, problemlos erreichbar.

Rettungswesen, Katastrophenschutz und Feuerwehr nehmen im Einsatz
Sonderrechte in Anspruch, so dass Belange der 6ffentlichen Sicherheit und
Ordnung nicht beeintrachtigt sind. Im Ubrigen dient die MaBnahme zur Einfiihrung
einer Tempo — 30 - Zone gerade einer Erhohung der Verkehrssicherheit und somit
eindeutig dem o6ffentlichen Interesse.

d) Vermeidung einer Kostenbeteiligung fiir Anlieger*innen

Gemal Bundesverfassungsgericht, mit Beschluss vom 25. Juni 2014 - 1 BvR 668/10,
sind StraBenausbaubetrage nur dann zuldssig, wenn mit den Verkehrsanlagen ein
konkret-individuell zurechenbarer Vorteil fiir das beitragsbelastende Grundstiick
verbunden ist. Wegen des Gleichheitsgrundsatzes nach Art. 3 Abs. 1 GG diirfen
nicht einzelne Grundstlicke belastet werden, sondern es musste ein einheitliches
vorteilentsprechendes Abrechnungssystem zugrunde gelegt werden. Dabei kommt
es nicht darauf an, ob ein einmaliger Betrag oder wiederkehrende Betrage erhoben
werden sollen. Im vorliegenden Fall diirfte aufgrund der Geringfligigkeit eine
Kostenbeteiligung fir die Anlieger*innen ganzlich entfallen.

Zu 2.

Bei der Grundschule Beeden ist ein kurzes Teilstlick der Blieskasteler Straf3e schon heute mit einem
befristeten Tempo 30 Limit versehen. Damit wird die Verkehrssicherheit insbesondere der
Schilerinnen und Schiler erhoht. Diese bisher erfolgte MalBhahme gilt es auszuweiten: auf den

gesamten Streckenverlauf in Beeden.

Ortsausgang Richtung Limbach entstehen haufig kritische, gefahrliche Situationen (auch mit
Unfallfolge) durch die Uberquerung der Blieskasteler StraRe zahlreicher Fahrradfahrer und
FuRgangern, viele Familien mit Kindern, die die Adebar-Runde vom Biotop durch die Mastau nutzen
und von der Felsenbrunnen StralBe die Blieskasteler StralRe (berquerend in die Ziegelhitte

einminden und umgekehrt. Hier wiirde durch Tempo 30 Begrenzung mehr Sicherheit geschaffen.

Dies gilt gleichermafen fur die Ortsdurchfahrt Blieskasteler Straf3e Richtung Homburg. Die Situation
der unlbersichtlichen Rechtskurve und Kreuzung Pirminiustralle wirde durch eine

Geschwindigkeitsbegrenzung auf Tempo 30 deutlich entschérft.
GleichermalRen greifen auch hier die Begriindungen von Punkt 1.

Zu 3.

Der Antrag zur Einflhrung einer Tempo-30-Zone in der JagerhausstralBe mit Begriindung
( CDU Oirtsratsfraktion) wurde in der Ortsratssitzung vom 14. November 2024 bereits einstimmig

postiv entschieden.
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Insgesamt wird die Leistungsfahigkeit fir den Verkehr durch Tempo 30 nicht eingeschrankt, wahrend
sich die Aufenthaltsqualitat dagegen spurbar erhdht. Laut Deutscher Stadtetag: ,Tempo 30 ist eine
MaRnahme fur die Stddte und Gemeinden und die Menschen, die dort wohnen .- es ist keine

MalRnahme, die sich gegen den Autoverkehr richtet.”

Wir bitten den Ortsrat unserem Antrag zuzustimmen.
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2025/0398/100

offentlich

Beschlussvorlage

100 - Hauptabteilung

Bericht erstattet: Der Ortsvorsteher

Mittelanmeldung fur den Haushalt 2026 des Ortsrates
Beeden

Beratungsfolge Geplante Sitzungstermine O/N

Ortsrat Beeden (Entscheidung) 10.06.2025 o)

Beschlussvorschlag

Der Ortsrat bittet die Verwaltung um Prifung, ob die nachfolgenden Vorschlage
fur das Haushaltsjahr 2026 umsetzbar sind:

a)
b)
c)

Sachverhalt

Bis Mitte Juli werden die Fachdmter und Fachabteilungen gebeten, die
Mittelanmeldungen bei der Kdmmerei einzureichen. Damit die Vorschlage der
Ortsrate in der Haushaltsansatzplanung bertcksichtigt werden konnen, missen
diese formuliert und als Prifauftrag beschlossen werden. Das Hauptamt leitet
diese Prufauftrdge an die Fachamter und Fachabteilungen weiter. Diese prufen
die Umsetzbarkeit der Vorschlage, ermitteln die Kosten und lassen sie in die
Mittelansatzplanungen (laufende Verwaltung beziehungsweise investive
MafRnahmen) einflie3en.

Die Fachdmter und Fachabteilungen kdnnen nach der Haushaltsklausurtagung zu
den Beschlussen Stellung nehmen, indem sie die Ortsrdte dartber informieren, in
welchem Haushaltsjahr (2026 — 2029) Haushaltsmittel veranschlagt sind und
wann gegebenenfalls eine Umsetzung der Mal3nahme erfolgen kann.

Finanzielle Auswirkungen

Anlage/n
Keine



2025/0420/610

offentlich

Informationsvorlage

610 - Stadtplanung / Bauordnung
Bericht erstattet: Frank Missy

Mobilitatskonzept zur Anbindung von
Bahnhaltepunkten der Bahnstrecke Homburg -
Zweibrucken

Beratungsfolge Geplante Sitzungstermine O/N
Ortsrat Beeden (Kenntnisnahme) 10.06.2025 O
Ortsrat Einéd (Kenntnisnahme) 12.06.2025 o)
Ortsrat Schwarzenbach (Kenntnisnahme) 16.06.2025 O
Ortsrat Homburg (Kenntnisnahme) 16.06.2025 o)
Bau-, Umwelt— und Vergabeausschuss 24.06.2025 5
(Kenntnisnahme)

Stadtrat (Kenntnisnahme) 03.07.2025 O

Sachverhalt

Die Bahnstrecke zwischen Homburg (Saar) und Zweibricken wird nach
jahrzehntelanger Stilllegung reaktiviert, um die Anbindung der Region an den
Schienenpersonennahverkehr (SPNV) deutlich zu verbessern. Die Reaktivierung
ist Teil eines umfassenden Infrastrukturprojekts, das durch die Verldngerung der
S-Bahn-Linie S1 realisiert wird. Bisher endet diese Linie in Homburg; kunftig soll
sie weiter bis Zweibrucken verkehren.

Die neue Verbindung bietet eine attraktive Alternative zum motorisierten
Individualverkehr — vor allem fir Berufspendler, Schiler und Studierende -
AuBBerdem starkt sie die regionale und Uberregionale Erreichbarkeit. Sie
ermoglicht aulBerdem eine direkte, umsteigefreie Verbindung von Zweibricken
uber Homburg bis Kaiserslautern und in das Rhein-Neckar-Gebiet.

Die Verantwortung fur die Bereitstellung des entsprechenden Parkraums liegt bei
der Kreisstadt Homburg.

Deshalb wurde das Planungsbiro PTV Group mit der Erstellung eines
Mobilitatskonzeptes beauftragt. Dieses Konzept beinhaltet die Ausarbeitung bzgl.

Ausrichtung von Bahnhaltepunkten der Bahnstrecke Homburg- Zweibricken.

Das Entfallen des Haltepunktes Schwarzenbach von Seitens der Bahn, war zum
Zeitpunkt der Erstellung des Berichtes/- Ergebnisprotokoll noch nicht bekannt.

Im Rahmen der Untersuchung waren folgende Punkte ausschlaggebend:

Erstellung eines Mobilitdtskonzepts zur optimalen ErschlieBung der Haltepunkte:



Beeden (Reaktivierung), Schwarzenacker (Reaktivierung), Schwarzenbach
(Neubau, evtl. Verzicht) und Eindd (Neubau Bahnhof mit Umsteigefunktion) unter
dem Aspekt der Abschdtzung der Fahrgastpotenziale, dem Skizzieren von
Losungsansdtzen und einer abschlieBenden Gesamtbewertung mit dem Ziel:
Einbindung der Haltepunkte in den Umweltverbund (Fu3/Rad/OPNV).

Analyse der Parksituationen

Am Haltepunkt Beeden sind insgesamt 20 Fahrradstellplatze (Bike+Ride) und 6
Pkw-Stellplatze (Park+Ride) vorgesehen. Diese Zahl bleibt auch bestehen, wenn
der Haltepunkt Schwarzenbach entfallt.

Fur den Haltepunkt Schwarzenbach sind derzeit 8 Fahrradabstellpldtze und 5
Pkw-Stellplatze geplant. Falls der Haltepunkt jedoch nicht realisiert wird, entfallen
samtliche dieser Abstellmoglichkeiten.

Am Haltepunkt Schwarzenacker sind aktuell 12 Fahrradstellplatze und 5 Pkw-
Stellpléatze vorgesehen. Sollte der Haltepunkt Schwarzenbach entfallen, wird das
Angebot dort erhoht: auf 18 Fahrradabstellpldtze und 6 Pkw-Stellplatze.

Der Haltepunkt Einéd erhdlt unabhdngig vom Bestand des Haltepunkts
Schwarzenbach insgesamt 14 Fahrradstellplatze und 6 Pkw-Stellplatze.

Fazit

Erhebliche verkehrliche Vorteile durch Verlagerung auf SPNV
(Schienenpersonennahverkehr.)

Gute Fu3-/Rad-Erreichbarkeit der Haltepunkte

Geringe Bedeutung fur P+R

Kosteneffizienter Ausbau mit Fokus auf Bike+Ride

Schwarzenbach sollte kritisch hinterfragt werden (Kosten/Nutzen gering)

Zusatzlich wurde von rdumlich-planerischer Seite die Machbarkeitsstudie mit
Hauptaugenmerk auf dem tatsdchlich verfugbaren Platz, an den in der
Planfeststellung durch die Bahn festgelegten Haltepunkten, durch den Fachplaner
aufgestellt.

JAusgehend davon wird nun die Detailplanung unter Berlcksichtigung des
Mobilitatskonzeptes ausgefihrt (zuvor in Ortsraten u. BUVA mit Planentwurf,
siehe Anlage).

Finanzielle Auswirkungen

Planungsstand ist noch nicht in dieser Ganze ausgereift- hier sind Abweichungen
zu erwarten

-nach Konzept bei Umsetzung: ca. 260.000f€ netto (ohne Schwarzenbach)

ca. 300.0000€ netto (mit Schwarzenbach).



Anlage/n

Bericht_Bahnhalte-Homburg (6ffentlich)
Ergebnisdokumentation_Homburg (6ffentlich)
26790_Lageplan_Ein6éd_V1_250 (6ffentlich)
AKTUELL_26790_Lageplan_Schwarzenacker_V3_250 (6ffentlich)
26790_Lageplan_Beeden_V1_250_Kurz (6ffentlich)
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1 Aufgabenstellung und Hintergriinde

Mit dem Planfeststellungsbeschluss vom 16. Oktober 2023 hat das Eisenbahn-Bundesamt die Re-
aktivierung der Strecke 3283 von Homburg bis Ein6d genehmigt. Die Reaktivierung umfasst die
Wiederaufnahme des Betriebs der Haltepunkte Beeden und Schwarzenacker nach baulichen Ver-
anderungen. Auf3erdem wird ein neuer Haltepunkt Schwarzenbach errichtet. Der Haltepunkt Einéd
wird ebenfalls neu errichtet und fungiert als Bahnhof mit Umsteigefunktion. In Einéd wird die Stre-
cke an das bestehende Netz angeschlossen. Durch die Reaktivierung wird die bestehende S-
Bahn-Linie S1 von Homburg nach Zweibrlicken verléangert. Bislang verkehrt die Linie von Osterbur-
ken kommend Uber Heidelberg, Mannheim, Neustadt (Weinstrafl3e) und Kaiserslautern bis nach
Homburg (siehe Abbildung 1). Als Vorhabentrégerin fir dieses Bauvorhaben agiert die DB Netz
AG, Regionalbereich Sudwest.
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Abbildung 1: Ubersichtskarte mit Verlauf der bestehenden S-Bahn-Linie S1 und Verlangerung

Die Planung der entsprechenden Bahninfrastruktur mit dem Anschluss der Bahnsteige an die Ver-
kehrsflachen erfolgte durch die DB Netz AG. Das Planfeststellungsverfahren wurde im Oktober
2023 abgeschlossen. Die Einbindung der Bahnanlagen in das bestehende Verkehrssystem ein-
schlieBlich der Sicherstellung der Erreichbarkeit der Anlagen ist allerdings nicht Gegenstand der
Planungen der DB Netz AG. Vor diesem Hintergrund hat die Stadt Homburg die Erstellung eines
Mobilitatskonzeptes in Auftrag geben, das auf konzeptioneller Bearbeitungsebene die Einbindung
der neuen Haltepunkte in das verkehrliche Gesamtsystem beleuchtet. Dieses ist Inhalt der vorlie-
genden Untersuchung.

Im Rahmen des Mobilitdtskonzeptes werden zunéchst die Erreichbarkeit der Haltepunkte fur alle
Verkehrsteilnehmenden (Kfz, Rad, Ful3, OV) untersucht. Darauf aufbauend werden die Flachen im
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Umfeld der Haltepunkte hinsichtlich ihrer Potenziale fir Abstellanlagen (Pkw und Radverkehr) ana-
lysiert und konzeptionelle Losungsvorschlage erarbeitet. Der Untersuchungsraum ist in Abbildung
2 dargestellt.

Bexbach

Blies

Homburg “‘ Umbsbachml

Beeden

Erbach

Schwarzenbach |

Schwarzenacker

Legende

Homburg Hauptbahnhof
@ Haltepunkte
=== Bahnstrecke Eindd-Homburg
0 1 2 km | Untersuchungsgebiet
[ ) [ Grenze der Gemeinde Homburg

Schwarzbach

Abbildung 2: Untersuchungsraum mit Bahnstrecke Einéd-Homburg

Bei den konzeptionellen Uberlegungen werden alle relevanten Planungen im Untersuchungsraum
berlcksichtigt, die Einfluss auf die zu entwickelnden Losungsanséatze haben bzw. Nutzungskon-
flikte hervorrufen. Neben eventuellen Siedlungsentwicklungen werden auch die Planung der B 423
OU Schwarzenbach im Zusammenhang mit dem Haltepunkt Schwarzenbach einbezogen.

Zur Erstellung des Mobilitdtskonzeptes erfolgt zunachst die Analyse der Ausgangssituation. Dabei
werden die Planfeststellungsunterlagen zur Reaktivierung der Bahnstrecke, das bestehende Ange-
bot fir Kfz, Rad, FuR und den OV, die Infrastruktur an den geplanten Haltepunkten, Flachenverfiig-
barkeit und die Entfernung von Haltepunkten ausgewertet. Die Abschatzung der Fahrgastpotenzi-
ale an den entstehenden Haltepunkten erfolgt mit Hilfe der Nutzen-Kosten-Analyse aus dem Jahr
2015, dem makroskopischen VISUM-Modell und den Zahldaten der vorliegenden Busverbindung.
Diese Abschéatzung bildet eine Grundlage fir sinnvolle Erschlieungskonzepte. Diese werden auf-
bauend auf den ermittelten Potenzialen und Bedarfen mal3stéblich dargestellt. Dabei wird eine An-
bindung der Haltepunkte an das bestehende Verkehrsangebot und der Ubergang zwischen den
Verkehrsmitteln, durch Abstellanlagen und Stellplatzen zu berticksichtigt. AbschlieRend werden die
zu erwartenden Investitionskosten ermittelt.
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2 Bestandsanalyse

Im ersten Untersuchungsschritt wurden alle relevanten Gutachten und Planungen gesichtet. Ein
Grol3teil der bisherigen Untersuchungen liegt schon einige Jahre zurlick, sodass diese lediglich
dazu dienen, sich mit der Problematik und mit bisherigen Lésungsanséatzen vertraut zu machen. In
den folgenden Abschnitten werden die relevanten Arbeitsschritte, Datengrundlagen und zentralen
Ergebnisse kurz zusammengefasst.

2.1 Raum- und Strukturdaten

Die Kreis- und Universitatsstadt Homburg ist mit circa 43.500 Einwohner*innen die drittgrof3te Stadt
im Saarland. Homburg ist Verwaltungssitz des Landkreises Saarpfalz und fungiert als Mittelzent-
rum. Zu der Stadt Homburg gehéren die Ortsteile Einéd, Jagersburg, Kirrberg, Worschweiler, Bee-
den, Bruchhof-Sanddorf, Erbach-Reiskirchen und Schwarzenbach. Den wirtschaftlichen Schwer-
punkt der Stadt bildet der des Maschinenbaus und die Autozulieferung. Zudem liegt in Homburg
das Universitatsklinikum des Saarlandes. Weitere Strukturdaten kénnen dem Anlagenband ent-
nommen werden.

Die Verkehrliche Einbindung Homburgs ist in Abbildung 3 fur den StralRenverkehr und in Abbildung
4 fiir den OPNV dargestellt.
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Abbildung 3: Verkehrliche Einordnung Homburgs — StralRennetz
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Verkehrlich ist Homburg in direkter Umgebung des Autobahnkreuzes Neunkirchen, an dem sich die
A6 und die A8 kreuzen, gelegen und dadurch an das lberregionale und internationale Stralennetz
angebunden. Durch Homburg fuhrt die Bundesstrale B 423, welche wiederum in weiten Teilen pa-
rallel zur geplante Reaktivierungsstrecke fiihrt.

Homburg liegt an der Strecke der Regionalbahn nach Kaiserslautern und des Regional-Expresses
nach Mannheim. Homburg ist aktuell noch Endpunkt der S-Bahn Rhein-Neckar mit der Linie S1,
sowie der Regionalbahnen nach Saarbriicken, lllingen und Trier.
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Abbildung 4: Verkehrliche Einordnung Homburgs — OV-Netz

Da fur Homburg keine Mobilitatsdaten fur die Bildung eines Modal Split vorliegen, wurden Daten
der bundesweiten Erhebung Mobilitat in Deutschland (MiD) als Datengrundlage verwendet. Dabei
wurde Homburg nach RegioStaR 17 als Mittelstadt im stéadtischen Raum im Saarland eingeordnet.
Der daraus entstehende Modal Split ist in Abbildung 5 dargestellt.

Modal Split

6%

2%

zu FuR = Fahrrad MIV (Mitfahrer) = MIV (Fahrer) = OPV

Abbildung 5: Modal Split nach Hauptverkehrsmitteln (fehlende Angaben aufgefillt) (MiT, 2017)
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Aus dem Modal Split geht hervor, dass 70 % der Wege mit dem MIV zurtickgelegt werden und we-
niger als ein Viertel der Wege zu FuR3, mit dem Fahrrad oder dem OPV zuriickgelegt werden.

2.2 Planwerke und Gutachten

Im Zuge der Bestandsanalyse wurden samtliche bisher erstellten relevanten Gutachten und Plan-
werke Uberprift, um die relevanten Planungen und Erkenntnisse daraus zu gewinnen. Zur Durch-
sicht lagen folgende Dokumente vor;

e Erlauterungsbericht Reaktivierung der Strecke Homburg — Zweibriicken, Bf Homburg
(Saar) Hbf bis Landesgrenze, Planfeststellungsabschnitt Saarland, Strecke 3283, km 0,545
- km 7,682 / Strecke 3450, km 100,770 - km 98,773, DB Netz AG, 12.05.2022

o Parkraum-/Mobilitatskonzept, Quinta Consulting / Homburger Parkhaus- und Stadtbusge-
sellschaft mbH, September 2023

¢ Radwegekonzept Homburg, Axel Thds Planung, Mai 2021

¢ Nutzen-Kosten-Untersuchung S-Bahn-Verlangerung von Homburg nach Zweibriicken, In-
tra Consult GmbH, Méarz 2015

Die MalRBnahmen aus dem Erlauterungsbericht der DB Netz AG sind die relevante planerische
Grundlage fur die Konzeption der Haltestellen. Aus diesen kénnen Linienverlauf, Gleistrassierung
und die Lage der geplanten Haltepunkte sowie die zur Verfligung stehenden Flachen entnommen
werden. Die Lageplane und Bauwerksverzeichnisse wurden bei der Planung der B+R- und P+R-
Anlagen berlcksichtigt, die relevanten Ausziige kdnnen dem Anlagenband entnommen werden.

Im Rahmen des Parkraum-/Mobilitatskonzeptes Homburg wurde die Parkraumsituation rund um
den Hauptbahnhof Homburg erhoben und bewertet. Hierbei wurden fur die einzelnen Parkierungs-
bereiche die Parkdauer und die Auslastung ermittelt. Im Ergebnis geht aus der Untersuchung her-
vor, dass der Parkraum um den Bahnhof eine vergleichsweise geringe Auslastung aufzeigt. Zudem
weist der Parkraum um den Bahnhof einen hohen Anteil an Dauerparkern mit einer Parkdauer von
Uber drei Stunden auf. Hieraus kann zum einen abgeleitet werden, dass der Bahnhofsbereich
durchaus im Sinne von P+R genutzt wird. Gleichzeitig zeigt die geringe Auslastung, dass die Nach-
frage zumindest aktuell weniger hoch ist, jedoch durch die Reaktivierung der Bahnstrecke an Be-
deutung gewinnen kann und entsprechende Reserven aufweist.

Das Radwegekonzept Homburg aus dem Jahr 2021 beinhaltet eine umfassende Analyse der Be-
standssituation fur den Radverkehr in Homburg und zeigt im Weiteren eine Netzplanung sowie
Maflinahmen fiur den Radverkehr auf. Das flachendeckende Routenkonzept beinhaltet Vorschlage
die Orte Eindd, Schwarzenacker und Schwarzenbach tber die Hauptroute HR12 zu verbinden.
Beeden wird von der HR12 im Osten tangiert bzw. Uber nachgeordnete Verbindungen an diese an-
gebunden. Gleichzeit kann Uber die Hauptroute HR42 und weitere Nebenrouten an Homburg ange-
bunden bzw. der Haltepunkt an das Radnetz angebunden werden.

Die Nutzen-Kosten-Untersuchung aus dem Jahr 2015 bildet eine generelle Grundlage fir die Ab-
schéatzung der Fahrgastpotenziale im Rahmen der vorliegenden Untersuchung. Im Ergebnis der
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Untersuchung wird der Strecke im Mitfall 1 mit einem NKV von 1,24 eine Wirtschaftlichkeit bzw. die
Forderfahigkeit beschieden. Weiter wird zusammenfassend festgestellt, dass die MalBnahme ihren
Hauptnutzen aus regionalen und Uberregionalen Wirkungen zieht. Das regionale Busangebot be-
halt demnach auch weiterhin seine hohe Bedeutung fir die Verkehre zwischen Zweibriicken und
Homburg, eine Reduktion unter das in der Nutzen-Kosten-Untersuchung unterstellte Niveau wird
von den Gutachtern nicht empfohlen.

2.3 Erreichbarkeitsanalyse

Zur Ermittlung der Erreichbarkeiten der Bahnhaltepunkte fiir den Fu3- und den Radverkehr wurde
das Plugin ORS Tools in QGIS verwendet. Mit Hilfe dieses Tools lassen sich die Erreichbarkeiten
verschiedener Standorte unter Berlicksichtigung von unterschiedlichen Verkehrsmitteln in Abhan-
gigkeit von der Stral3eninfrastruktur und der Topografie darstellen. Im Zuge dieses Mobilitatskon-
zepts werden der Ful3- und Radverkehr (auch elektrifiziert) betrachtet. Die Erreichbarkeitsanalysen
werden fur jeden entstehenden Haltepunkt durchgefihrt.

Aus den Analysen geht hervor, dass alle Haltepunkte mit dem Ful3verkehr in maximal 20 Minuten
aus den umgebenden Siedlungsschwerpunkten erreicht werden kann.

Mit dem Radverkehr ist maximal eine Zeit von 6 Minuten erforderlich. Im Folgenden werden die
Isochrone der Erreichbarkeit des Haltepunktes Schwarzenacker in der Abbildung 6 fiir den Fu3ver-
kehr und in Abbildung 7 fir den Radverkehr beispielhaft dargestellt. Weitere Darstellungen der Iso-
chronen finden sich fur alle Haltepunkte im Anlagenband.
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Abbildung 6: Erreichbarkeit FuRverkehr Haltepunkt Schwarzenacker
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Abbildung 7: Erreichbarkeit Radverkehr Haltepunkt Schwarzenacker

2.4 Bestandssituation OPNV

Auf der Relation der zu reaktivierenden Bahnstrecke liegen die Buslinien R7 und 501/R14. Die
Buslinie R7 schliel3t die Orte Schwarzenbach, Schwarzenacker und Eindd an, sie verkehrt in der
Hauptverkehrszeit in der Regel im 30-Minuten-Takt und Verstarkerfahrten im Schulverkehr. Die Li-
nie 501/R14 fuhrt Uber Beeden und verkehrt im 30-Minuten-Takt.

In Abbildung 8 ist zu erkennen, dass sich die Einzugsgebiete der Bushaltestellen und der neuen
Haltepunkte teilweise Gberschneiden. Hieraus wird deutlich, dass die neue Verbindung die bisher
vorhandenen Busverbindungen nicht vollstandig ersetzen kann und dadurch neue bzw. zuséatzliche
Potenziale geweckt werden kénnen. Gleichzeitig zeigt die Uberlappung, dass eine mogliche Kon-
kurrenz denkbar ist. Dementsprechend sollte die Linienfihrung ggf. optimiert und angepasst wer-
den, um noch weitere Potenziale zu erzeugen bzw. als Zubringer zur Bahn zu dienen.

Grundsatzlich fanden zur bestehenden und zur geplanten Situation im OPNV im Rahmen der Un-
tersuchung Gesprache mit den Saarpfalz-Kreis und dem Zweckverband Personennahverkehr
Saarland ZVS statt. Hierbei wurde auf die OPNV-Situation im Planungsraum aus Sicht des OPNV
eingegangen. Demnach stellt die neue Bahnlinie keine Konkurrenz zur bestehenden Bus-Linie R7
dar. Die Linie R7 stellt eine Ergédnzung der Bahnlinie dar und hat — mit einem verénderten Linien-
verlauf — eine andere Funktion. Die Linie R7 geht mehr in die FlAche und Wohngebiete, ist beson-
ders bedeutsam fur den Schilerverkehr und kann kiinftig auch den Bereich Uniklinik zuséatzlich er-
schlieRen. Die Linie R7 ist zudem bedeutsam fur die ErschlieRung der Innenstadt, wahrend die
Bahnlinie eher auf den Hauptbahnhof ausgerichtet ist. Die Linie R7 ist im Bestand sehr gut ange-
nommen und zeit- bzw. abschnittsweise tUberlastet. Hier wéaren demnach eigentlich sogar Gelenk-
busse und ein 15-Minuten-Takt erforderlich. Durch das Deutschlandticket hat die Nachfrage noch-
mal zugenommen.
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Des Weiteren wurden vorhandene Ein- und Aussteigerzahlen zum Einbezug in die Potenzialab-
schatzung der Haltepunkte tbergeben.

Homblirg

Einzugsgebiete der Haltestellen

[T 300-Meter-Radius
600-Meter-Radius
® Haltestellen der Buslinie 501/R14

2 km Haltestellen der Buslinie R7
_: [ ) Ha[tepunkte

Abbildung 8: Einzugsgebiete der Haltestellen

2.5 Bestandsanalyse Umwelt

Die Bestandsanalyse der Naturschutzgebiete zeigt keine Problematiken bzw. Konflikte in Bezug
auf die Lage der Haltepunkte bzw. deren Umfeld auf. Es befinden sich lediglich Wasserschutzge-
biete im Bereich der Haltestellen (Anlagenband).

Von Relevanz ist fir die Haltepunkte die Betrachtung der potenziellen Hochwassergebiete. Die Fla-
chen fir das 100-jahrliche Hochwasser HQ100 zeigen folgende Auswirkungen:

e Der Haltepunkt Eindd liegt am Rand des HQ100-Gebiets und ist nicht betroffen.

e Am Haltepunkt Schwarzenbach kann sich das Hochwasser auf die méglichen Planungen aus-
wirken. Die Flache westlich des Haltepunktes Schwarzenbach ist fir Planungen und Bebauun-
gen gesperrt, da diese Flache als Hochwasserausgleichsflache fir die geplante Ortsumfahrung
Schwarzenbach / Schwarzenacker dient. Die Flachen 8stlich des Haltepunkts sind im Hinblick
auf das HQ100 unkritisch.

e Bei den Haltepunkten Schwarzenacker und Beeden haben die Hochwassergebiete keinen Ein-
fluss auf mogliche Planungen.

GROUP © 2025 PTV Transport Consult GmbH Seite 12/24



Mobilitédtskonzept Bahnhaltepunkte Homburg

3 Diskussion Entfall Haltepunkt Schwarzenbach

Im Zuge der Bearbeitung des Mobilitatskonzeptes hat das Ministerium fir Umwelt, Klima, Mobilitat,
Agrar und Verbraucherschutz des Saarlandes die Diskussion aufgeworfen, ob auf den Haltepunkt
Schwarzenbach verzichtet werden kann. Durch einen Entfall des Haltepunktes Schwarzenbach
werde eine Reduzierung der Fahrzeit um eine Minute erméglicht und in der Folge eine Erhdhung
der Anschlusssicherheit erreicht. Des Weiteren werden durch den Verzicht des Haltepunktes Kos-
ten eingespart. Das Ministerium sieht bei dem Haltepunkt, aufgrund seiner abgeschiedenen Lage,
zudem eine erhéhte Gefahr des Vandalismus. Sie fiihren weiterhin auf, dass sich die Wege zum
Haltepunkt Schwarzenacker von den Haltestellen und den Siedlungsschwerpunkten nur geringfi-
gig verlangern. Der geplante Haltepunkt Schwarzenbach ist zudem aufgrund von Héhenunterschie-
den schlecht zu erreichen

Die mittels Isochronen durchgefiihrte Erreichbarkeitsanalyse zeigt zudem, dass der geplante Halte-
punkt Schwarzenacker von Schwarzenbach aus in einer ahnlichen Dauer zu erreichen ist:

FuRwege:

e Schwarzenbach bis Haltepunkt Schwarzenbach: max. 15 Minuten
e Schwarzenbach bis Haltepunkt Schwarzenacker: max. 20 Minuten
Radwege:

e Schwarzenbach bis Haltepunkt Schwarzenbach: max. 6 Minuten
e Schwarzenbach bis Haltepunkt Schwarzenacker: max. 6 Minuten
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4 Potenzialabschatzung der Haltepunkte

Die Potenzialabschatzung basiert auf Nachfragedaten aus dem VISUM-Verkehrsmodell der PTV,
aktuellen Ein- und Aussteigerzahlen der Buslinie R7, einer Analyse der Einzugsbereiche der Halte-
punkte sowie dem Vergleich der Attraktivitat von S-Bahn und Bus.

Im ersten Schritt wurde auf Grundlage der MIV-Matrix aus dem PTV-Verkehrsmodell und dem aus
der Befragung MiD 2017 vorliegenden OV-Wegeanteil von 6% eine OV-Nachfragematrix gebildet.
Der jeweilige OV-Quell- und Zielverkehr in den umliegenden Verkehrszellen bildet das Grundpo-
tenzial fUr die betrachteten Haltepunkte. Ein Teil der potenziellen Fahrgéaste fahrt jedoch weiterhin
mit dem Bus, zum einen auf Grund des eingeschrénkten Einzugsbereichs der untersuchten Halte-
punkte, zum anderen auf Grund der besseren ErschlieBungswirkung des Busses. Bei der Berech-
nung des Einzugsgebietes wurde eine fulBlaufige Erreichbarkeit von 10 Minuten Gehzeit angesetzt.
Die S-Bahn ist auf vielen Relationen auf Grund der kurzen Fahrzeit zum Hauptbahnhof Homburg
und Zweibriicken attraktiver als der Bus R7, der zudem im Mitfall einen Umweg Uber die Universitat
fahrt. Zu beachten ist auRerdem, dass der Bus R7 im Mitfall nur noch halbstindlich verkehrt. Zu-
dem préferieren Fahrgéaste auf Grund des hoheren Komforts spurgefuihrte Verkehrsmittel gegen-
Uber Bussen (,Schienenbonus®). Jedoch hat der Bus eines bessere Erschlieungswirkung und er-
schliel3t starker die Flache. Daher wird angenommen, dass 50% der Fahrgaste im Einzugsbereich
der Haltestellen die S-Bahn wéhlen.

Eine Analyse der aktuellen Ein- und Aussteigerdaten zeigt, dass die Nachfrage auf der Buslinie R7
nach Einfuhrung des Deutschlandtickets um rund 20% gestiegen ist. Da dieser Effekt noch nicht in
der Erhebung MIiD 2017 bertcksichtigt ist, werden die Fahrgastzahlen entsprechend hochgerech-
net.

Fir den Radverkehr in Homburg kann ein Anteil von 2 % an den Wegen angenommen werden. Die
durchgefiihrten Erreichbarkeitsanalysen zeigen jedoch, dass auf Grund der kurzen Wege und ge-
ringen Reisezeiten das Rad ein optimales Mittel als Zubringer zur Bahn darstellt und ein hohes Po-
tenzial birgt. Vor diesem Hintergrund kann in der Zubringerfunktion von einem deutlichen héheren
Wegeanteil ausgegangen werden. Die kurzen Strecken und der Gberdurchschnittlich hohe Anteil
an Jugendlichen, die das Verkehrsmittel Bahn nutzen, wirken sich positiv aus. Bei dieser Ziel-
gruppe besteht eine Uberdurchschnittliche Affinitdt zum Fahrrad. Daher kann prognostiziert wer-
den, dass 10 % der Fahrgéaste mit dem Fahrrad zum Bahnhof kommen.

Das Kfz als Zubringer wird fur die Haltepunkte als nachrangig angesehen. Fir eine P+R-Funktion
an den Haltepunkten besteht keine grofl3ere relevante Nachfrage bzw. Potenziale, da das Parken in
den moglichen Zielorten Zweibriicken und Homburg einfach und gulnstig ist. Fir fernere Ziele be-
stehen an den Bahnhéfen Homburg und Zweibriicken ausreichend P+R-Platze. Hier steht den
Fahrgésten neben der S-Bahn auch RB und RE zu Verfiigung. Diese Angebote bieten neben teil-
weise kirzeren Fahrzeiten auch eine gréf3ere Auswahl an Alternativen bei der Rickfahrt und damit
eine groRere Flexibilitat. Daher ist anzunehmen, dass P+R-Nutzer den Bahnhof Homburg vorzie-
hen werden. Gegen die Anfahrt mit dem Pkw spricht zudem, dass alle fast Siedlungsbereiche im
Einzugsbereich der Haltestelle fuRlaufig innerhalb von 15 Minuten und mit dem Fahrrad innerhalb
von sechs Minuten erreichbar sind. Daher wird von einem P+R-Anteil von 3 % ausgegangen.
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Zusammenfassend ergeben sich unter oben beschriebenen Randbedingungen die in der nachfol-
genden Tabelle zusammengefassten Potenziale je Haltepunkt. Hierbei wird zusétzlich differenziert,
wie sich die Ein- und Aussteiger auf Bike-and-Ride (B+R) und Park-and-Ride (P+R) verteilen.

ciaugegebitdo | A1 | &+ s | iy QL | pmvon | pmon

Haltestellen D-Ticket
Beeden 606 0,5 303 364 36 11
Schwarzenbach 181 0,5 90 108 11 3
Schwarzenacker 315 0,5 158 189 19 6
Einod 380 0,5 190 228 23 7

Tabelle 1: Ein- und Aussteiger Haltepunkte Reaktivierungsstrecke Zweibriicken - Homburg

Bei einem mdoglichen Entfall des Haltepunktes Schwarzenbach verlagern sich die Fahrgaste dieses
Haltepunktes. Auf Basis der Erreichbarkeitsanalyse und der Fahrgastdaten der Buslinien kann da-
von ausgegangen werden, dass sich etwa 60 % der Fahrgaste des Haltepunktes Schwarzenbach
auf den Haltepunkt Schwarzenacker verlagern. Dabei wird zuséatzlich berticksichtigt, dass von die-
sen Fahrgasten mehr das Rad nutzen werden als in der Berechnung fir den Haltepunkt Schwar-
zenbach. Daher wird fir die verlagerten Fahrgaste ein Radanteil von 30 % angenommen. Der
P+R-Anteil wird weiterhin auf 3 % geschétzt. Die neuen Fahrgastpotenziale, die sich aus der Um-
verteilung ergeben, sind der Tabelle 2 zu enthehmen.

OV-Potenzial im Ein- Anteil  |Ein- + Aussteiger Ein- + Aussteiger | 1, on | Davon
zugsgebiet der Halte- am Tag inklusive
SPNV am Tag . B+R P+R
stellen D-Ticket

Beeden 606 0,5 303 364 36 11
Schwarzenbach 181 0,5 0 0 0 0
Schwarzenacker 315 0,5 212 254 29 8
Eindd 380 0,5 190 228 23 7

Tabelle 2: Ein- und Aussteiger Haltepunkte bei Entfall des Haltepunktes Schwarzenbach

Aus den ermittelten Fahrgastzahlen kann die erforderliche Anzahl an Parkplatzen und Fahrradab-
stellanlagen abgeleitet werden. Dazu ist zunachst der Anteil von B+R und P+R zu halbieren, da es
sich bei den ermittelten Werten um Werte fir Ein- und Aussteiger eines Tages handelt. Bei den
B+R-Anlagen wird ein Zuschlag von 2 Stellplatzen angerechnet. Zudem wird eine Mindestanzahl
von 8 Stellplatzen vorgesehen, um einen Mindeststandard anzubieten. Bei der Dimensionierung
der P+R-Anlagen wird nach der Halbierung der Anzahl der Parkplatze ein Zuschlag von 2 Parkplat-
zen angerechnet, wobei einer der Parkplatze als Behindertenparkplatz vorgesehen ist. Die Min-
destanzahl an P+R-Parkplatzen wird mit 5 angenommen. Die Anzahl an vorgesehenen B+R- sowie
P+R-Stellplatzen ist in Tabelle 3 aufgefihrt.
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Geplant B+R Geplant P+R Geplant B+R (ohne|Geplant B+R (ohne
HP Schwarzen- HP Schwarzen-
bach) bach)
Beeden 20 6 20 6
Schwarzenbach 8 5 0 0
Schwarzenacker 12 5 18 6
Einod 14 6 14 6

Tabelle 3: Dimensionierung B+R- und P+R-Anlagen

Das Potenzial fur alternative Bedienformen wie Sammeltaxis oder On-Demand-Services wird als
gering eingeschatzt, da aus den Ortschaften Beeden, Schwarzenbach, Schwarzenacker und Einéd
eine geringe Nachfrage erwartet wird. Diese geringe Nachfrage ergibt sich aus den geringen Dis-
tanzen zu den Haltepunkten. Die Haltepunkte sind von einem grof3en Anteil der Ortschaften in

15 Minuten zu Ful3 zu erreichen. Sammeltaxis oder On-Demand-Services bieten mit Wartezeiten

und mdoglichen Umwegen keinen entscheidenden Zeitgewinn.

© 2025 PTV Transport Consult GmbH
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5 Skizzieren von Lésungsansatzen

Die Bemessung der P+R-Anlagen erfolgt nach den Empfehlungen fiir Anlagen des ruhenden Ver-
kehrs (EAR, 2023). Fir Parkplatze werden bei einem Aufstellwinkel von 90°, also senkrecht zur
Fahrbahn, demnach die Mal3e 2,65 x 5,20 m angesetzt. Fur einen Einzelparkstand eines Behinder-
tenparkplatzes werden die MaRRe 3,50 x 5,20 m angesetzt. Die B+R-Anlagen werden in Anlehnung
an den Leitfaden Bike+Ride des Landes Baden-Wurttemberg dimensioniert. Dabei wird eine Dop-
pelaufstellung mit einer Tiefe von 2,00 m und einem Abstand von 1,50 m zwischen den Anlehnb-
geln angesetzt. Bei der Planung der Anlagen wird auBerhalb der Grenzen der Grundstucksflachen
der Deutschen Bahn geplant.

5.1 Haltepunkt Beeden

Der Haltepunkt Beeden soll gemé&R den Planungen der DB zwei Zugange zum Bahnsteig besitzen.
Daher werden die Park- und Abstellflachen auf zwei Bereiche aufgeteilt. Am sudlichen Zugang zum
Bahnsteig im Bereich der HofstralRe/Jagerhausstral3e werden 6 Parkplatze und 16 Fahrradstell-
platze geplant. Am ndérdlichen Zugang zum Bahnsteig werden 1 Behindertenparkplatz, 2 Park-
platze und 6 Fahrradstellplatze geplant. Am Haltepunkt Beeden werden demnach mehr Abstellan-
lagen geplant, als nach Potenzialabschatzung notwendig sind. Zur Vermeidung unnétiger Wege
zwischen den Abstellanlagen werden mehr Parkplatze und Fahrradstellpléatze geplant, als nach der
Fahrgastpotenzialabschatzung notwendig sind. Der stidliche Zugang zum Bahnsteig ist in Abbil-
dung 9 dargestellt. Der nordliche Zugang zum Bahnsteig ist in Abbildung 10 gezeigt. Die Gesamt-
Ubersicht ist zusétzlich im Anlagenband visualisiert.
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=
\
\

16 Fahrradstellplatze

Abbildung 9: P+R- und B+R-Anlagen am siidlichen Zugang zum Bahnsteig am Haltepunkt Beeden

3 Pkw-Parkplatze

6 Fahrradstellplatze

Abbildung 10: P+R- und B+R-Anlagen am ndérdlichen Zugang zum Bahnsteig am Haltepunkt Bee-
den
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5.2 Haltepunkt Schwarzenbach

Der Zugang zum Haltepunkt Schwarzenbach erfolgt angrenzend zum Bahniibergang Mastauweg.
Die 5 Parkplatze und 8 Fahrradstellplatze werden an dem Weg von Schwarzenbach kommend ge-
plant. Zudem wird der Ausbau des Gehwegs geplant, um fir Ful3génger*innen einen sicheren Weg
zum Haltepunkt zu gewabhrleisten. Die Flache, die im Zuge des Baus der Ortsumfahrung Schwar-
zenacker/Schwarzenbach als Hochwasserausgleichsgebiet fir zukinftige Planungen und Bebau-
ungen gesperrt wirde, ist nicht von wesentlicher Bedeutung fur die Planung der Anlagen. Die Pla-
nung der Anlagen um den Haltepunkt Schwarzenbach ist in Abbildung 11 dargestellt.
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Abbildung 11: P+R- und B+R-Anlagen am Haltepunkt Schwarzenbach

5.3 Haltepunkt Schwarzenacker

Der Zugang zum Haltepunkt Schwarzenacker erfolgt tiber die Stralle Am Schwedenhof. Fir den
Haltepunkt Schwarzenacker werden zwei Varianten fir mogliche B+R- und P+R-Anlagen geplant.
Sie unterscheiden sich im erforderlichen Grunderwerb.

In der Variante 1 werden 18 Fahrradstellplatze, 2 Parkplatze und 1 Behindertenparkplatz in der un-
mittelbaren Umgebung des Zugangs zum Bahnsteig geplant. Bei dieser Planung wird die ermittelte
Anzahl der P+R-Parkplatze aus der Fahrgastpotenzialabschatzung unterschritten. Weitere Park-
platze missten aulRerhalb des 6ffentlichen StralBenraums entstehen. Dazu kénnen sich Flachen
beim Romermuseum und an der Kreuzung L111/B423 eignen. Die Variante 1 hat den Vorteil, dass
durch die Stellung der Parkplatze ein Kfz-freier Bereich bei den Fahrradstellplatzen und ein
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Gehweg von 2,50 m Breite mdglich sind. Die Variante 1 ist in Abbildung 12 dargestellt. Die mdgli-
chen Flachen fir zusatzliche Parkraume sind im Anlagenband veranschaulicht.

12 + 6 Fahrradstellplatze
4
A 3 Pkw-Parkplatze

bt
=S

Abbildung 12: P+R- und B+R-Anlagen am Haltepunkt Schwarzenacker — Variante 1

In der Variante 2 entstehen innerhalb des 6ffentlichen StraRenraums 6 Parkplatze und 18 Fahrrad-
stellplatze. Dadurch missen keine zusatzlichen Flachen erworben werden. Der Nachteil dieser Va-
riante ist, dass nur ein Gehweg von 1,40 m Breite entstehen kann. Die Planung der Variante 2 ist in

Abbildung 13 visualisiert.

10 Fahrradstellplatze -
W 6 Pkw-Parkplatze

) ///

N ,A//
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Abbildung 13: P+R- und B+R-Anlagen am Haltepunkt Schwarzenacker — Variante 2
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Der Haltepunkt Schwarzenacker nimmt, wie bereits beschrieben, bei einem Entfall des Haltepunk-
tes Schwarzenbach einen Teil der Fahrgaste des Haltepunktes Schwarzenbach auf. In den Varian-
ten 1 und 2 wurde der Entfall des Haltepunktes Schwarzenbach in der Planung bereits beriicksich-
tigt. Bleibt der Haltepunkt Schwarzenbach bestehen, kénnen in der Planung des Haltepunktes
Schwarzenacker 1 Parkplatz und 6 Fahrradstellplatze entfallen.

5.4 Bahnhof Einod

Der Zugang zum Bahnhof Eindd erfolgt Gber einen Mittelbahnsteig, der von zwei Richtungen er-
reicht werden kann. Von der Ingweilerstrale/Kirchpfad erfolgt der Zugang fur den Fu3- und Rad-
verkehr Uber die Eisenbahniberfiihrung Raiffeisenstral3e. Da die Ingweilerstral3e und der Kirchpfad
nur fur Anlieger fur die Durchfahrt freigegeben sind, soll von dieser Seite keine Ankunft durch den
Kfz-Verkehr erfolgen. Die Anfahrt des Kfz-Verkehrs wird Uber die Raiffeisenstral3e abgewickelt.
Demnach werden die 6 erforderlichen Stellplatze an der Raiffeisenstrale vorgesehen. Die 14 Fahr-
radstellplatze werden ebenfalls an der Raiffeisenstral3e geplant, da innerhalb des Wohngebietes
stdlich des Bahnsteiges keine geeigneten Flachen verfugbar sind. Die Planung der Anlagen ist in
Abbildung 14 dargestellt.

N

Aot \\ y 14 Fahrradstellplatze

N

6 Pkw-Parkplatze

Abbildung 14: P+R- und B+R-Anlagen am Bahnhof Eindd
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6 Kosten und Nutzenabschatzung

Im Rahmen der Gesamtbewertung wurde eine Kostenschéatzung fur die erforderliche Infrastruktur
erarbeitet, um die Bahnhaltepunkte in das bestehende Verkehrssystem einzubinden. Die Kosten-
schéatzung dazu findet sich in Tabelle 4. Die Kosten wurden dabei tber Einheitspreise ermittelt. Un-
ter der Annahme, dass an dem Haltepunkt Schwarzenacker die Variante 2 umgesetzt wird, belau-
fen sich die Gesamtkosten fir den Bau der Infrastruktur auf ca. 300.000 € (netto). Wenn der Halte-
punkt Schwarzenbach nicht realisiert wird, entstehen Kosten von ca. 260.000 € (netto).

Anzahl Einheitspreise Gesamtkosten Summe
HP Beeden
Verkehrsflache [mz] 360 250,00 € 90.000,00 €
Fahrradabstellplatze 22 250,00 € 5.500,00 €
Gehweg [m?] 240 110,00 € 26.400,00 € 121.900,00 €
HP Schwarzenbach
Verkehrsflache [mz] 120 250,00 € 30.000,00 €
Fahrradabstellplatze 8 250,00 € 2.000,00€
Gehweg [m?] (mindestens) 100 110,00 € 11.000,00€  43.000,00€
HP Schwarzenacker - Variante 1
Verkehrsflache [m?] 150 250,00€ 37.500,00 €
Fahrradabstellplatze 18 250,00 € 4.500,00 €
Gehweg [m?] 50 110,00 € 5.500,00€  47.500,00€
HP Schwarzenacker - Variante 2
Verkehrsflache [m?] 120 250,00 € 30.000,00 €
Fahrradabstellplatze 18 250,00 € 4.500,00 €
Gehweg [m?] 40 110,00 € 4.400,00€  38.900,00€
Bhf Einod
Verkehrsflache [m?] 360 250,00 € 90.000,00 €
Fahrradabstellplatze 14 250,00 € 3.500,00 €
Grunflache 30 60,00€ 1.800,00€
Gehweg [m?] 20 110,00 € 2.200,00€  97.500,00€

Tabelle 4: Kostenschéatzung Infrastruktur Bahnhaltepunkte

Eine Ermittlung des Nutzens bzw. eines Nutzen-Kosten-Verhéltnisses ist nur fir die Gesamtanlage
mdoglich. Der Nutzen aus verkehrlicher Sicht ergibt sich aus dem Nutzen aus der Verlagerung von
Pkw-Verkehr zum OPNV, welche in der Nutzen-Kosten-Untersuchung 2015 bereits mit einem Fak-
tor von 1,24 ermittelt wurde. Im Ergebnis stellen sich folgenden Effekte ein:

e Im Binnenverkehr der Stadt Homburg kommt es zu einer Verlagerung von 60 Fahrten/Tag vom
MIV zum OPNV.

e Es werden rund 40 Fahrten mit Zielen auRerhalb des Stadtgebietes vom MIV zum OPNV verla-
gert.
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Durch die Verlagerungen auf die Bahn wird die Verkehrsbelastung auf dem lokalen StralRennetz
reduziert mit Vorteilen fur Schadstoff- und Larmemissionen, der Auslastung und Abnutzung der Inf-
rastruktur sowie die Verkehrssicherheit.

Neben diesen positiven Wirkungen, ergeben sich fir die Einwohner im Umkreis der Haltestellen
neue Verkehrsverbindungen und Reisezeiteinsparungen im OPNV. Insbesondere der Hauptbahn-
hof Homburg ist deutlich besser erreichbar, wodurch eine verbesserte Anbindung an den Ubrigen
Regionalverkehr hergestellt wird. Dadurch steigt die Attraktivitat der betroffenen Stadtteile.

Die Reduzierung des Taktes auf der Linie R 7 fiihrt zu einer Reduzierung der Betriebskosten im
OPNV. Obwohl die Stadt Homburg kein Aufgabentrager ist, ist sie durch die Kreisumlage dennoch
finanziell am OPNV beteiligt und profitiert daher von Kosteneinsparungen.
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Anlagen

Anlage 1: Ergebnisdokumentation
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Anlage 1: Ergebnisdokumentation
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Uberdrtliche Einbindung

» Homburg ist mit ca. 43.500 Einwohner*innen die drittgrolite

Stadt im Saarland

Homburg ist Verwaltungssitz des Landkreises Saarpfalz und
fungiert als Mittelzentrum

Zu der Stadt Homburg gehdren die Ortsteile Eindd,
Jagersburg, Kirrberg, Worschweiler, Beeden, Bruchhof-
Sanddorf, Erbach-Reiskirchen und Schwarzenbach

Der wirtschaftliche Schwerpunkt liegt im Bereich
Maschinenbau/Autozulieferer. Zudem ist Homburg
Universitatsstadt mit Uniklinikum.

Verkehrlich ist die Stadt Homburg in direkter Umgebung des
Autobahnkreuzes A6 A8 gelegen und dadurch an das
Uberregionale und internationale StralRennetz angebunden.
Homburg liegt auf der Strecke der Regionalbahn nach
Kaiserslautern und des Regional-Expresses nach Mannheim.

Homburg ist aktuell noch Endpunkt der S-Bahn Rhein-Neckar,

sowie der Regionalbahnen nach Saarbrtcken, Illingen und
Trier.

Nordrhein-Westfalen N

Belgien
Hessen

Rheinland-Pfalz

Saarland

Saarbriicken p 77 Homburg

o .
Saarpfalz-Kreis

Frankreich
Baden-Wirttemberg

Map Data © OpenStreetMap contributors



Strukturdaten

» Bevolkerungsdichte 512 EW/km?

Nordrhein-Westfalen N

» Relativ konstante Einwohnerzahl wahrend der letzten 50 Jahre

» Einpendler 23.549, Auspendler 6.891 Belgien

» 31.863 Arbeitsplatze Hessen
Rheinland-Pfalz

» 15.227 Homburger Erwerbstatige
» Pkw-Dichte ca. 600 Pkw je 1.000 Einwohner*innen

» Einwohnerzahlen zu untersuchende Orte (Stand 1. Dez 2023)

= Beeden: 2.728 EW -

» Schwarzenbach: 1.949 EW e p 8 Homburg

= Schwarzenacker: 604 EW B Ge

= Eindd: 2.810 EW e —

Map Data © OpenStreetMap contributors



Verkehrliche Einbindung Stralie
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Verkehrliche Einbindung OPNV
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Homburg - Flachennutzung

Flachennutzung
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Mobilitatsdaten Homburg

Modal Split

6%

2%

zu Ful = Fahrrad MIV (Mitfahrer) = MIV (Fahrer) = OPV

Nach Hauptverkehrsmittel (fehlende Angaben aufgefullt) Quelle: MiT, 2017

Da fur Homburg keine Mobilitatsdaten vorliegen,
werden Daten der bundesweiten Erhebung Mobilitat in
Deutschland (MiD) als Grundlage verwendet.

Homburg wird dabei als Mittelstadt im stadtischen Raum
im Saarland eingeordnet (nach RegioStaR 17)

Uber 70 % der Wege werden mit dem MIV zurlckgelegt

Weniger als ein Viertel der Wege werden zu Ful3, mit
dem Fahrrad oder dem OPV zuruckgelegt
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Aufgabenstellung

®» Im Zuge der Reaktivierung der Bahnstrecke von Homburg bis Eindd ist ein Mobilitatskonzept far die Anbindung der neu entstehenden
Bahnhaltepunkte zu entwickeln

» Analyse der Ausgangssituation

» Die Planfeststellungsunterlagen zur Reaktivierung der Bahnstrecke, das bestehende Angebot fur Kfz, Rad, Fuld und den OV, die Infrastruktur an
den geplanten Haltepunkten, Flachenverfligbarkeit und die Entfernung von Haltepunkten ist zu analysieren

» Abschatzung Fahrgastpotenziale

» Die Fahrgastpotenziale sind mit Hilfe der Nutzen-Kosten-Analyse (2015), dem makroskopischen VISUM-Modell und Zahldaten der vorliegenden
Busverbindung abzuschatzen

» Uberlagerung der Nachfragepotenziale aus dem Modell mit den Einzugsbereichen aus den Siedlungsgebieten
» Ermittlung des Potenzials fur jeden Haltepunkt
» Grundlage fur sinnvolle ErschlieBungskonzepte
» Skizzieren von Losungsansatzen
» Anbindung an bestehendes Verkehrsgebot
» Ubergang zwischen Verkehrsmitteln (Stellplatze, Abstellanlagen)
» Erstellung Lageplanskizzen
» Gesamtbewertung
» Zu erwartender Nutzung fur die Stadt Homburg
» In Relation zu erforderlichen Investitionskosten zur Integration der Bahnanlagen in das bestehende Mobilitatssystem

» Kostenschatzung auf der Basis von Einheitspreisen
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Erlauterungsbericht Reaktivierung der Strecke Homburg - Zweibrtcken, DB Netz AG

Geplante BaumalBnahmen

» Reaktivierung der Strecke 3283 von Homburg bis Einéd

Unterlage 1

» FElektrifizierung der Strecke 3283 von Homburg bis Eindd und der Strecke 3450 von Eindd bis nach
Zweibrucken

» Zugangsstellen Beeden und Schwarzenacker werden als Haltepunkte (HP) wieder in Betrieb
genommen

» HP Schwarzenbach wird neu errichtet

» HP Eindd an der Strecke 3450 wird zum Bahnhof ausgebaut und erhalt einen Mittelbahnsteig

» Der derzeitige Haltepunkt am Aul3enbahnsteig entfallt

» An dem Bereich des bisherigen HP Eindd erfolgt die Anbindung an die Strecke 3450 Rheinsheim -
Rohrbach (Saar)

Grund der Reaktivierung e bt

DB btz A5

» Verbesserung SPNV @

» Verlangerung S-Bahn-Linie ST von Homburg nach Zweibricken im Stundentakt

» Zweibricken (Mittelzentrum) ist nur an die Bahnstrecke Saarbriicken - Pirmasens - Landau
angebunden (stindliche verkehrende Regionalbahnen)

» OPNV-Verbindungen Zweibriicken - Kaiserslautern nur tiber Bahnhof Pirmasens Nord oder die
Busverbindung nach Homburg maéglich

» [CE-Knoten Mannheim Hbf ist nicht in akzeptabler Fahrzeit zu erreichen

» Reisezeit der Busverbindung Homburg - Zweibricken ist gegenliber dem Pkw nicht
konkurrenzfahig



Erlauterungsbericht Reaktivierung der Strecke Homburg - Zweibrtcken, DB Netz AG

Durch Reaktivierung der Schienenstrecke Homburg - Zweibrticken
» Umsteigefreie SPNV-Verbindung Zweibricken - Kaiserslautern

» Schnelle Verbindung zum ICE-Knoten in Mannheim (durch Umstieg auf Regional-Express
Saarbriicken - Mannheim)

» Verbindung Homburg - Zweibricken in kundengerechter Reisezeit
Verkehrszeiten der S1 nach Reaktivierung

» Werktaglich 17 Zugpaare

» Sonn- und Feiertage 16 Zugpaare

» Zwischen 6 und 22 Uhr stundlich

» Jeweils ein Zugpaar zwischen 22 und 6 Uhr

Unterlage 1

DB btz A5

Verkoter cer Vomaberiragerin
(G nETZE




Erlduterungsbericht Reaktivierung der Strecke Homburg — Zweibrucken, DB Netz AG

o5 Grenze Planfeststeltungsabschnit
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Erlauterungsbericht Reaktivierung der Strecke Homburg - Zweibrucken, DB Netz AG

 hnderung Unterlage 72.1
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Reakivierung der Strache Hombura - Zweibrichen
nburg (Saarl b bis Landesgrenze
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QUINTA

i mi CONSULTING

Parkraum-/Mobilitatskonzept

Kreis- und Universitatsstadt Homburg
Parkraum-/Mobilitatskonzept | Parkraumerhebung | Abschlussprésentation % °

Dr. Mark Friesen | QUINTA Consulting
Kathrin Gottlieb | QUINTA Consulting

» ZEitra u m : 7'22 U h r Ansgar Matz | Park-Konzepte

Homburg (Saar) | 06. September 2023

» 16 erhobene Parkobjekte (15 Parkplatze, eine Tiefgarage)

» Durchschnittliche Auslastung: 52 %
» Minimale Auslastung im Schnitt: 42 %

» Maximale Auslastung im Schnitt: 84 %

» Grolte Auslastung allgemein von 10 bis 22 Uhr

» Vergleichsweise geringe Auslastung am Bahnhof HPS Eisenbahnstral3e, Bahnhofsvorplatz,
Bahnhof GuterbahnhofstraRe, Bahnhof rechts klein

» | dngste durchschnittliche Parkdauer bei Bahnhof rechts klein (7,8 Std.), Bahnhof
GuterbahnhofstralRe (7,0 Std.), Amtsgericht (5,1 Std.), Bahnhofsvorplatz (3,3 Std.)

» Um Bahnhof und am Amtsgericht hoher Anteil an ,Dauerparkern” (Parkdauer > 3 Std.)




Radwegekonzept Homburg

‘-E.l'!.ri.

» Durch Eindd, Schwarzenacker und Schwarzenbach ist
die Route HR12 vorgeschlagen

» Schwarzenbach kann zusatzlich durch die Route NR45
angebunden werden

» Beeden kann durch die Routen HR42 und NR49 an
Homburg angebunden werden

Krais- und Universitatsstadt

HOMBURG Fanina f;

Radwegekonzept Homburg

Ein Leitfaden fiir mehr R en im Alltag

Mai 2021

rassad: Homurg (Sa)
Hachbaiamt

AmFoums
88424 Homburg

Fon. 0841 1010
wwwhamiurg da

Bild 40: Haupt- und Nebenrouten des Radverkehrszielnetzes
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Radwegekonzept Homburg

Ein Leitfaden fiir mehr Radfahren im Alltag

Mai 2021
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Bild 40: Haupt- und Nebenrouten des Radverkehrszielnetzes




Nutzen-Kosten-Untersuchung S-Bahn-Verlangerung
Homburg - Zweibricken P

» Untersuchung zweier Mitfalle (Mitfall 1 - zwei Bahnsteigkanten in Eindd, Mitfall 2 - eine Bahnsteigkante in Ein6d)
» Erkenntnisse Nachfrageprognose:

» Durch MalBnahme verbessert sich die Anbindung Zweibruckens an den Rhein-Neckar-Raum und den Bahn-
Fernverkehr wesentlich

» OV-Anteil von Pirmasens Richtung Homburg verbessert sich nicht (hohe Umsteigeerfordernis, lange
Umsteigezeiten)

Nutzen-Kosten-Untersuchung

» Verkehrliche Wirkung von Mitfall 2 ist wesentlich schlechter als von Mitfall 1 einer S-Bahn-Verlangerung

von Homburg nach Zweibrlicken

» Durch optimale Einbindung der reaktivierten Bahnstrecke in das gesamte SPNV-Angebot kénnen zusatzliche
OV-Kunden im Grenzraum Sudwestpfalz/Saarpfalz gewonnen werden

» Neue touristisch gepragte Verkehre aus dem Rhein-Neckar-Raum maoglich R

Marz 2015

» Nutzen-Kosten-Verhaltnis des Mitfalls 1 liegt bei 1,24, somit ist der Mitfall 1 férderfahig, zudem ermdglicht dieser
Mitfall eine gréRRere Flexibilitat zuktnftiger Angebotsplanung und Betriebsabwicklung

» Mitfall 2 ist mit einem Nutzen-Kosten-Verhaltnis von 0,99 gesamtwirtschaftlich nicht férderfahig

= MF 1: 412 Fahrten pro Werktag werden zwischen Mit- und Ohnefall vom MIV zum OPNV verlagert, zusétzlich 68
induzierte Fahrten pro Tag

» \Mittlere geschatzte Reiseweite der verlagerten Fahrten: ca. 40 km, diese Reiseweiten kdnnen nicht allein im
Planungsraum generiert werden, Wirkungen mussen regionaler und Uberregionaler Art sein, Mehrheit der
verlagerten Fahrten betrifft die Relation Zweibricken nach Kaiserslautern, Neustadt, Ludwigshafen, Mannheim,
Heidelberg, Stuttgart, Karlsruhe, Sidbaden, Rhein-Main-Gebiet

» Malgebliche Wirkungen der Malinahme betreffen nicht den Binnenverkehr des Planungsraums, sondern den
Quell- und Ziel-Verkehr von Zweibrlicken zu den Oberzentren im VRN-Gebiet und daridber hinaus
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Ubersichtskarte

B i 0 7 . 28K
| ' ,_ - ;i @ Haltepunkte

Map Data © OpenStreetMap contributors GROUP 22



[sochrone - Erreichbarkeit Fulsverkehr Haltepunkt Beeden

= A' v
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inikum

A 14
~ Universitatsklinike
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Sources: Esri, © openrouteservice.org by HeiGIT | Map Data © OpenStreetMap contributors

Isochronen - Erreichbarkeitsanalyse

Erreichbarkeit FuBverkehr
[ 5min

[ 10 min

15 min

[] 20 min

@ Haltepunkte
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[sochrone - Erreichbarkeit Radverkehr Haltepunkt Beeden

Sources: Esri, © openrouteservice.org by HeiGIT | Map Data © OpenStreetMap contributors

Isochronen - Erreichbarkeitsanalyse

Erreichbarkeit Radverkehr
[ 3min

[ 6min

[ ] 9min

[ 112 min

[ ] 15 min

@ Haltepunkte
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[sochrone - Erreichbarkeit elektrifizierter Radverkehr Haltepunkt Beeden

Isochronen - Erreichbarkeitsanalyse

Erreichbarkeit elektrifizierter Radverkehr
[ 3min

[ ]6min

[ ]9min

[ ] 12min

[ ] 15min

@ Haltepunkte

Sources: Esri, © openrouteservice.org by HeiGIT | Map Data © OpenStreetMap contributors GROUP .



[sochrone - Erreichbarkeit Fuldverkehr Haltepunkt Schwarzenbach

Sources: Esri, © openrouteservice.org by HeiGIT | Map Data © OpenStreetMap contributors

Isochronen - Erreichbarkeitsanalyse

Erreichbarkeit FuBverkehr
[ 5min

[ 10 min

15 min

[ ] 20 min

@ Haltepunkte
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[sochrone - Erreichbarkeit Radverkehr Haltepunkt Schwarzenbach
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Isochronen - Erreichbarkeitsanalyse

Erreichbarkeit Radverkehr
[ 3min

[ ] 6min

[ ] 9min

[ ]12min

[ ] 15min

. Haltepunkte

Sources: Esri, © openrouteservice.org by HeiGIT | Map Data © OpenStreetMap contributors GROUP .



[sochrone - Erreichbarkeit elektrifizierter Radverkehr Haltepunkt
Schwarzenbach
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Isochronen - Erreichbarkeitsanalyse

Erreichbarkeit elektrifizierter Radverkehr
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Sources: Esri, © openrouteservice.org by HeiGIT | Map Data © OpenStreetMap contributors



[sochrone - Erreichbarkeit Fuldverkehr Haltepunkt Schwarzenacker

v

Isochronen - Erreichbarkeitsanalyse

Erreichbarkeit FuBverkehr
[ 5min

] 10 min

15 min

[] 20 min

@ Haltepunkte

P Gt |

Sources: Esri, © openrouteservice.org by HeiGIT | Map Data © OpenStreetMap contributors -
PTV | GROUP 29



[sochrone - Erreichbarkeit Radverkehr Haltepunkt Schwarzenacker

Isochronen - Erreichbarkeitsanalyse

Erreichbarkeit Radverkehr
[ 3min

[ ] 6min

[ ] 9min

[ ]12min

[ ] 15min

@ Haltepunkte

Sources: Esri, © openrouteservice.org by HeiGIT | Map Data © OpenStreetMap contributors GROUP .



[sochrone - Erreichbarkeit elektrifizierter Radverkehr Haltepunkt
Schwarzenacker
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Sources: Esri, © openrouteservice.org by HeiGIT | Map Data © OpenStreetMap contributors GROUP



[sochrone - Erreichbarkeit Fuldverkehr Haltepunkt Eindd

¥

Sources: Esri, © openrouteservice.org by HeiGIT | Map Data © OpenStreetMap contributors

Isochronen - Erreichbarkeitsanalyse

Erreichbarkeit FuBverkehr
[ 5min

[ 10 min

15 min

[ 20 min

@ Haltepunkte
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[sochrone - Erreichbarkeit Radverkehr Haltepunkt Einod

Isochronen - Erreichbarkeitsanalyse

Erreichbarkeit Radverkehr
[ 3min

[ ] 6min

[ ] 9min

[ ]12min

[ ] 15min

@ Haltepunkte

Sources: Esri, © openrouteservice.org by HeiGIT | Map Data © OpenStreetMap contributors GROUP .



[sochrone - Erreichbarkeit elektrifizierter Radverkehr Haltepunkt Eindd
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Isochronen - Erreichbarkeitsanalyse

Erreichbarkeit elektrifizierter Radverkehr
[ ] 3min
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Offentlicher Nahverkehr - Verbindungen und Fahrzeit

tiber Limbach

Am Alten SchioB
Ubel’ Altstadt b Seniorenwohnheim Amo Lambs-
e i -
nach Bexbach Frnder  StENNODEO o Parkaus 4 ] e
Kiesgrube Amcy ‘Am

Rofiberg ‘/Collnge(
Berg

F chen. Varburgring O Markt

Fichtanwag et e . o-C o
Friedhof O mg Universitats- MuhlslraB::c mkg?rrber
Klinik 9
Schwarzenbach
Jug«nnndorfo
Stadigrenze
5 Schwarzenacker
Wo_rSCh_ O&a‘bachustraBB Stadttaile
weliler .
tz
Gutenbrunnen O Romarmusaum E:::::; E
O‘M.Js-lmtd —— Busline | 513
. S m — Cuslinie [514
mm":»?:.;'eo Einéd e Buslinie [ 515]
(O Dorfplatz — Buslinie E
— Buslinie | 501/
C)Bz"""hof Buslinie
Meunmorgensirabe Buslinie
Q Buslinie
(iber Blieskastel el =23

nach Kleinblittersdorf (501/R14) nach Zweibriicken | S 22014

Quelle: Stadt Homburg

Buslinien auf der Relation der zu reaktivierenden
Bahnstrecke

+ Buslinie R7 schlie3t die Orte Schwarzenbach, Schwarzenacker und Ein6d
an

+ Fahrzeit von Hamburg Hbf bis Schwarzenbach Jugenddorf: 13 min

+ Fahrzeit von Hamburg Hbf bis Schwarzenacker Rémermuseum: 15 min

« Fahrzeit von Hamburg Hbf bis Ein6d Bahnhof: 20 min

* Mo - Fr, 6 - 21 Uhr, halbstundlicher Takt

* Sa, 6 - 17 Uhr, halbstundlicher Takt

* So, 7 - 21 Uhr, stundlicher Takt

+ Buslinie 501/R14 schliel3t den Ort Beeden an

» Fahrzeit Homburg Hbf bis Beeden Ortsmitte: 10 min
* Mo - Fr, 6 - 19 Uhr, halbstundlicher Takt

* Sa, 6 -21 Uhr, stundlicher Takt

* So, 7 -21 Uhr, stundlicher Takt



Offentlicher Nahverkehr - Einzugsgebiete der Bushaltestellen

Homburg A
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Sources: Esri, © OpenStreetMap contributors

Einzugsgebiete der Bushaltestellen
[ 300-Meter-Radius
® Haltestellen der Buslinie 501/R14
Haltestellen der Buslinie R7
@ Haltepunkte



Offentlicher Nahverkehr - Einzugsgebiete der Bushaltestellen und

unkte

Haltep

Sources: Esri, © OpenStreetMap contributors

Einzugsgebiete der Haltestellen

[T 300-Meter-Radius

[T 600-Meter-Radius
¢ Haltestellen der Buslinie 501/R14
* Haltestellen der Buslinie R7
@® Haltepunkte
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Offentlicher Nahverkehr - Einzugsgebiete Beeden
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Map Data © OpenStreetMap contributors

Einzugsgebiete der Haltestellen

[ 300-Meter-Radius

[ 600-Meter-Radius
® Haltestellen der Buslinie 501/R14
@ Haltepunkte
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Offentlicher Nahverkehr - Einzugsgebiete Schwarzenacker und
Schwarzenbach

/8
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Einzugsgebiete der Haltestellen
' [ 300-Meter-Radius

| ["1 600-Meter-Radius

¢ Haltestellen der Buslinie R7

@® Haltepunkte

Map Data © OpenStreetMap contributors

.



Offentlicher Nahverkehr - Einzugsgebiete Eindd

Map Data © OpenStreetMap contributors

Einzugsgebiete der Haltestellen

[ 300-Meter-Radius

7] 600-Meter-Radius
* Haltestellen der Buslinie R7
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Radverkehr

» Bestehendes Radnetz von Einodd, Schwarzenacker, Schwarzenbach
und Beeden nach Homburg

Regional Cycle Route

/ / Local Cycle Route

,.*"' Cyclepath

Maps © Thunderforest, Map © OpenStreetMap contributors GROUP o
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Bestandsanalyse Naturschutz — Haltepunkt Beeden

: » \Wasserschutzgebiet westlich der Trasse

mmmmmmmm

© Bundesamt fur Kartographie und Geodasie 2024, Datenquellen: https://sg.geodatenzentrum.de/web_public/Datenquellen TopPlus Open.pdf



https://sg.geodatenzentrum.de/web_public/Datenquellen_TopPlus_Open.pdf

Bestandsanalyse Naturschutz - Haltepunkt Schwarzenbach

- o ow

» Keine Schutzgebiete in der naheren Umgebung des
geplanten Haltepunktes

Mastauhof

(B B B B B B B OB )

6D Homburg/ -
=\ SaangembH —

e
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® 88
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© Bundesamt fur Kartographie und Geodasie 2024, Datenquellen: https://sg.geodatenzentrum.de/web_public/Datenquellen_TopPlus Open.pdf



https://sg.geodatenzentrum.de/web_public/Datenquellen_TopPlus_Open.pdf

Bestandsanalyse Naturschutz - Haltepunkt Schwarzenacker

, ™ Liegtim Wasserschutzgebiet

Wasserschutzgebiete festgesetzt
] Hailquellenschutzgebi et

¥ |:|I| Schutzzone |
¢$\ N Schutzzane |l
RS SN N Schutzzans II

© Bundesamt fur Kartographie und Geodasie 2024, Datenquellen: https://sg.geodatenzentrum.de/web public/Datenquellen TopPlus Open.pdf
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https://sg.geodatenzentrum.de/web_public/Datenquellen_TopPlus_Open.pdf

Bestandsanalyse Naturschutz - Haltepunkt Einod

.


https://sg.geodatenzentrum.de/web_public/Datenquellen_TopPlus_Open.pdf

Bestandsanalyse Hochwasser HQ 100 - Haltepunkt Schwarzenbach

» HQ100-Gebiet am Rand der Trasse

18

Mastauhof

Wassertiefe HQ100
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© Bundesamt fur Kartographie und Geodasie 2024, Datenquellen: https://sg.geodatenzentrum.de/web public/Datenquellen TopPlus Open.pdf



https://sg.geodatenzentrum.de/web_public/Datenquellen_TopPlus_Open.pdf

Bestandsanalyse Hochwasser HQ 100 - Haltepunkt Einoad

» HQ100-Gebiet am Rand des zu beplanenden Gebietes
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© Bundesamt fur Kartographie und Geodasie 2024, Datenquellen: https://sg.geodatenzentrum.de/web_public/Datenquellen TopPlus Open.pdf
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https://sg.geodatenzentrum.de/web_public/Datenquellen_TopPlus_Open.pdf

Bestandsanalyse Hochwasser HQ 100 - Haltepunkte Schwarzenacker

und Beeden

» Haltepunkte Schwarzenacker und Beeden liegen nicht im HQ100-Gebiet
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© Bundesamt fur Kartographie und Geodasie 2024, Datenquellen: https://sg.geodatenzentrum.de/web_public/Datenquellen TopPlus_Open.pdf
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Malinahme Ortsumfahrung Schwarzenacker/Schwarzenbach

» Aktuell Untersuchung der Ortsumfahrung
Schwarzenacker/Schwarzenbach

» Diese wurde nach aktueller Planung in der Nahe des
Haltepunktes Schwarzenbach verlaufen

» Es besteht nach aktueller Planung jedoch kein
Anschluss des Haltepunktes Schwarzenbach an die A8

» Bej Realisierung der Ortsumfahrung ist die markierte
Flache als Hochwasserausgleichsflache fur
Bebauungen gesperrt

Haltepunkt
Schwarzenbach
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Potenzialabschatzung der Haltepunkte

» Potenzialabschatzung basiert auf Nachfragedaten aus dem Verkehrsmodell, aktuellen Zahldaten der Buslinie R7, einer Analyse der Einzugsbereiche
der Haltepunkte sowie dem Vergleich der Attraktivitat von S-Bahn und Bus

» Bildung einer OV-Nachfragematrix aus dem PTV-Verkehrsmodell und MiD-Daten

» Einzugsgebiet: fuBlaufige Erreichbarkeit von 10 min

» S-Bahn auf vielen Relationen aufgrund kurzerer Fahrzeit attraktiver als der Bus R7

» Annahme, dass 50 % der Fahrgaste im Einzugsbereich der Haltestellen die S-Bahn wahlen

» Aus den Zahldaten der Buslinie R7 geht hervor, dass die Nachfrage nach der EinfUhrung des Deutschlandtickets um 20 % gestiegen ist

» Hochrechnung der Fahrgastzahlen, da dieser Effekt in der MiD nicht berucksichtigt wurde

» FUr die Dimensionierung der Abstellanlagen wird angenommen, dass 10 % der Fahrgaste mit dem Fahrrad zu den Haltepunkten kommen

» Der Anteil der Fahrgaste, die Park & Ride nutzen wird mit 3 % angenommen
» Eine fuBBlaufige Erreichbarkeit innerhalb von 15 min und Fahrradzugang innerhalb von 6 min ist zu fast allen Siedlungsbereichen gegeben
» Parken an den Zielorten Zweibricken und Homburg ist einfach und kostengunstig

» Hohere Flexibilitat bei Nutzung der Bahn ab Homburg/Zweibricken



Potenzialabschatzung der Haltepunkte

» Ergebnis Potenzialabschatzung

OV-Potenzial im

Anteil

Ein- +

Ein- + Aussteiger

Einzugsgebiet der  [SPNV Aussteiger am |am Tag inklusive gf;on Ef;on stlant Sf'glant
Haltestellen Tag D-Ticket
Beeden 606 0,5 303 364 36 11 20 6
Schwarzenbach 181 0,5 90 108 11 3 8 5
Schwarzenacker 315 0,5 158 189 19 6 12 5
Einéd 380 0,5 190 228 23 7 14 6

Diskussion: Entfall Haltepunkt Schwarzenbach

» Bej einem moglichen Entfall des Haltepunktes Schwarzenbach verlagern sich die Fahrgaste

» Die Berechnung der neuen Anzahl an Ein- und Aussteigern erfolgt unter der Annahme, dass sich 60 % der Fahrgaste des Haltepunktes
Schwarzenbach auf den Haltepunkt Schwarzenacker verlagern. Zusatzlich wird ein erhéhter Radanteil dieser bertcksichtigt.

OV-Potenzial im Anteil Ein- + Ein- + Aussteiger
; g SPNV . . - Davon |Davon [Geplant [Geplant
Einzugsgebiet der Aussteiger am | am Tag inklusive
- B+R P+R B+R P+R

Haltestellen Tag D-Ticket
Beeden 606 0,5 303 364 36 11 20 6
Schwarzenbach 181 0,5 0 0 0 0 0 0
Schwarzenacker 315 0,5 212 254 29 8 18 6
Eindd 380 0,5 190 228 23 7 14 6




Potenzialabschatzung fur alternative Bedienformen

» Alternative Bedienformen wie Sammeltaxis oder On-Demand-Services weisen kein Potenzial auf
» Geringe Nachfrage und zu hohe Kosten liefern keine Wirtschaftlichkeit

» Dije Haltepunkte der jeweiligen Orte sind von einem grof3en Teil der Orte in 15 Minuten zu erreichen, mit Wartzeiten und moéglichen Umwegen
bietet ein Sammeltaxi/On-Demand-Services keinen entscheidenden Zeitgewinn
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Haltepunkt Beeden

» Bahnubergang Beeden im Bereich HofstralRe/JagerhausstralRe
» Von dort erfolgt ein Zugang zum Gleis

[Ende Gehweg an DB-Grunds licksgrente
Weilerfiitrung S1edl Honburg
=

BU Beeden
km 2,911

PTV | GROUP



P+R und B+R Haltepunkt Beeden

» Aufteilung der Park- und Abstellflachen auf zwei Bereiche, da es zwei Zugange zum
Bahnsteig gibt

» Sechs Parkplatze am sudlichen Zugang sowie 16 Stellplatze fur Bike + Ride

» Zwei Parkplatze sowie ein barrierefreier Parkstand und sechs Stellplatze fur Bike + Ride
am nordlichen Zugang

» Die Bemessung der Parkplatze erfolgt nach EAR 2023 (Empfehlungen fur Anlagen des
ruhenden Verkehrs)

» Die Bemessung der Fahrradabstellanlagen erfolgt nach dem Leitfaden Bike+Ride des
Landes Baden-Wurttemberg




P+R und B+R Haltepunkt Beeden - Sudlicher Zugang




P+R und B+R Haltepunkt Beeden - Nordlicher Zugang

3 Pkw-Parkplatze

I 6 Fanrradstellplaize |




Planung

a.
<
i &
o
Vp)]
)
ENg
C
D)
o
Q
Lot
40]
 E

)
’

GROUP




Haltepunkt Schwarzenbach

» Bahnibergang Mastauweg und EisenbahnUberfihrung Mastauweg flr Rad- und Ful3verkehr

» Erfolgt sidlich des Haltepunktes
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Diskussion: Entfall Haltepunkt Schwarzenbach

» Empfehlung des Ministeriums fur Umwelt, Klima, Mobilitat, Agrar und Verbraucherschutz des Saarlandes aus den folgenden Griunden auf den
Haltepunkt Schwarzenbach zu verzichten

» Reduzierung der Fahrzeit um eine Minute, dadurch Erhhung der Anschlusssicherheit

» FEinsparung von Kosten

» Erhohte Gefahr von Vandalismus aufgrund der abgeschiedenen Lage des geplanten Haltepunktes
» geringe Verlangerungen des FuBweges zum nachsten Haltepunkt Schwarzenacker

» Schlechte Erreichbarkeit des geplanten Haltepunktes aufgrund von Héhenunterschieden



Diskussion: Entfall Haltepunkt Schwarzenbach

Beeden ® $ /
Universitatsklinikum
des Saarlandes

/ A7 Sc hwar. rzenb ach

r\“ _/_/7// \ \ @//ﬁ(.// ’@
. /’ ( \ \ /

“ /

/
\ \\\ \ / / Schwarzenacker
\ ‘\, \ _,‘
N @ & \\ ! A / ‘;
\ Isochronen - Erreichbarkeitsanalyse

e /

)\ v Erreichbarkeit FuBverkehr
| » - [ 5 min
Schwarzenacker — .

r ® [ 10 min
\ i il / \ L [ ] 15min

20 min

\\ ] 2. e
b s @ Haltepunkte
9""5 0 500 1.000 m

0 500 1.000 m /
[ — [FE=——rr=- E—
7 . vlno

» Der Haltepunkt Schwarzenacker ist zu Ful3 von Schwarzenbach in einer maximalen Dauer von 20 min zu erreichen

» Mit dem (elektrifizierten) Radverkehr ist der Haltepunkt Schwarzenacker von Schwarzenbach in einer maximalen Dauer von 10 min zu
erreichen

» Auch aus Schwarzenbach ist der Haltepunkt Schwarzenbach zu Ful? teilweise nur in 20 min zu erreichen



P+R und B+R Haltepunkt Schwarzenbach
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Haltepunkt Schwarzenacker

» StralRenuberfihrung BierbacherstralBe ndrdlich des Haltepunktes Schwarzenacker

» Diese eignet sich jedoch nicht, um Flachen westlich des Haltepunktes zu erschlie3en

If | Hp Schwarzenacker

! A

1] 30¢ Sy

T




P+R und B+R Haltepunkt Schwarzenacker

» FUr den Haltepunkt Schwarzenacker wurden zwei Varianten enzwickelt

» Variante 1: zusatzliche Flachen auf privaten Grundstucken nétig

» Klare Abtrennung von FulR3/Rad- und Kfz-Verkehr moglich

» Variante 2: Unterbringung der Parkflachen im Stral3enraum
» Keine zusatzlichen Flachen notwendig

» Nur Gehweg mit 1,40 m Breite mdglich

» Beide Varianten sind fur den Fall des moglichen Entfalls des Haltepunktes Schwarzenbach dimensioniert

» Ohne Entfall des Haltepunkts Schwarzenbach, entfallen bei beiden Varianten sechs Fahrradstellplatze und ein Pkw-Parkplatz



P+R und B+R Haltepunkt Schwarzenacker - Variante 1

) 4

12 + 6 Fahrradstellplatze
47 Bl 3 Piw-Parkplatze




P+R und B+R Haltepunkt Schwarzenacker - Variante 1
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Parkraum?
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P+R und B+R Haltepunkt Schwarzenacker - Variante 2
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Bahnhof Eindd

» Bahnubergang Eindd (Rad / FuRBweg)
» Neubau eines Gehwegs zur bestehenden Pferdekoppel rechts der Bahn, Neubau eines Verbindungsweges zwischen den beiden Bahnubergangen

Fullweg zur Plardekoppel
b=3,00m, L=ca.73m (ca.235m")

Kies-Sand Deckschicht

Stabgitterzaun (H=1,80m L=ca 25m vor B) |

k__i; Allfstellfache zwischen den
-4 BU ca 27m* =

¥
T
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Bahnhof Eindd

» Eisenbahnuberfliihrung Raiffeisenstrale

» Nordlich des Bahnsteiges und beinhaltet den Zugang zum Bahnsteig

Schnitt A=A me

EU Raiffeisenstrafe —a AL\
km 100,383 e nbb\ hi;l_e} Wwhe\ |




P+R und B+R Bahnhof Eindd

-’ 1\ 4 Fahrradstellplatze

B 6 Pkw-Parkplatze




Kostenschatzung

Anzahl Einheitspreise Gesamtkosten Summe » Gesamtkosten mit HP (Schwarzenacker Variante 2):
HP Beeden
Verkehrsflache [m?] 360 250,00 € 90.000,00 € ca. 300.000 €
Fahrradabstellplatze 22 250,00€ 5.500,00€ ®» Gesamtkosten ohne HP (Schwarzenacker Variante 2):
Gehweg [m?] 240 110,00 € 26.400,00€ 121.900,00 €

ca. 260.000 €

HP Schwarzenbach
Verkehrsflache [m?] 120 250,00 € 30.000,00 €
Fahrradabstellplatze 8 250,00 € 2.000,00 €
Gehweg [mz] (mindestens) 100 110,00 € 11.000,00€  43.000,00 €
HP Schwarzenacker - Variante 1
Verkehrsflache [m?] 150 250,00 € 37.500,00 €
Fahrradabstellplatze 18 250,00 € 4.500,00 €
Gehweg [m?] 50 110,00 € 5.500,00€  47.500,00 €
HP Schwarzenacker - Variante 2
Verkehrsflache [m?] 120 250,00 € 30.000,00 €
Fahrradabstellplatze 18 250,00 € 4.500,00 €
Gehweg [m?] 40 110,00 € 4.400,00€  38.900,00€
Bhf Einod
Verkehrsflache [m2] 360 250,00 € 90.000,00 €
Fahrradabstellplatze 14 250,00 € 3.500,00 €
Griinflache 30 60,00 € 1.800,00 €
Gehweg [m?] 20 110,00 € 2.200,00€  97.500,00 €
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2025/0429/100

offentlich

Informationsvorlage

100 - Hauptabteilung

Bericht erstattet: Gerhard Wagner

Prufergebnis zu: "Antrag der CDU-Fraktion: Einrichtung
einer Tempo-30-Zone in der Jagerhausstral3e und
Beseitigung der Straf3enschaden im Gemeindebezirk
Beeden" (2024/0647/100)

Beratungsfolge Geplante Sitzungstermine O/N

Ortsrat Beeden (Kenntnisnahme) 10.06.2025 O

Sachverhalt

Der Ortsvorsteher tragt das Prufergebnis vor.
Finanzielle Auswirkungen

keine.

Anlage/n
Keine



2025/0487/100

offentlich

Informationsvorlage

100 - Hauptabteilung

Bericht erstattet: Gerhard Wagner

Sachstandsbericht zu: "Antrag der Fraktion Bundnis
90/Die Grunen: Standortprufung zur Installation eines

hohenverstellbaren Basketballkorbes mit
Dribbelvorplatz in Beeden" (2024/0457/100)

Beratungsfolge Geplante Sitzungstermine O/N

Ortsrat Beeden (Kenntnisnahme) 10.06.2025 O

Sachverhalt
Der Ortsvorsteher berichtet.

Finanzielle Auswirkungen

Anlage/n
Keine
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