2025/0573/610

offentlich

Beschlussvorlage

610 - Stadtplanung / Bauordnung
Bericht erstattet: Herr Missy

Larmaktionsplanung, Stufe
Homburg

4 far

die Kreisstadt

Beratungsfolge Geplante Sitzungstermine O/N
Ortsrat Worschweiler (Anhoérung) 25.08.2025 o)
Ortsrat Bruchhof-Sanddorf (Anhoérung) 25.08.2025 o)
Ortsrat Kirrberg (Anhorung) 26.08.2025 o)
Ortsrat Beeden (Anhorung) 26.08.2025 o)
Ortsrat Jagersburg (Anhorung) 27.08.2025 o)
Ortsrat Reiskirchen (Anhoérung) 27.08.2025 O
Ortsrat Eindd (Anhorung) 28.08.2025 O
Ortsrat Erbach (Anhérung) 28.08.2025 o)
Ortsrat Schwarzenbach (Anhoérung) 01.09.2025 O
Ortsrat Homburg (Anhorung) 01.09.2025 o)
Bau-, Umwelt- und Vergabeausschuss 02.09.2025 N
(Vorberatung)

Stadtrat (Entscheidung) 18.09.2025 o)

Beschlussvorschlag

a) Beschluss uber die Abwdgung der wdhrend der Beteiligung der
Offentlichkeit und der Behérden eingegangenen Anregungen
b) Beschluss der Larmaktionsplanung, Stufe 4 fir die Kreisstadt Homburg

Sachverhalt

Der Stadtrat der Kreisstadt Homburg hat in seiner Sitzung am 03.07.2025 den
Entwurf der Larmaktionsplanung, Stufe 4 (hier: Kurzfassung zur Weiterleitung an
die EU) gebilligt sowie die Veroffentlichung der Planung im Internet bzw. eine
Auslegung zur Beteiligung der Offentlichkeit und die Beteiligung der Tréger
offentlicher Belange beschlossen.

In einem ersten Schritt sollen die Belastung durch Umgebungsldrm anhand von
Larmkarten und Betroffenheitsanalysen ermittelt und die Offentlichkeit Giber das
Ausmal’ informiert werden. In einem zweiten Schritt sind auf der Grundlage der
Larmkarten konkrete MaRBnahmen auszuarbeiten, um die Larmbelastung
verringern bzw. nicht weiter ansteigen lassen zu kénnen. Die Richtlinie sieht ein
zeitlich gestaffeltes Vorgehen vor; eine Ldrmkartierung/Ldarmaktionsplanung
erfolgten erstmals 2007/2008. Mindestens alle 5 Jahre werden die
Larmaktionspldne Uberpraft und ggf. Gberarbeitet.



Die Kreisstadt Homburg hat einen Larmaktionsplan der Stufe I/3 und I1/4 erstellt,
in dem Larmminderungsmaf3nahmen fir die kartierten HauptverkehrsstralRen,
das sind Straf3en mit mehr als 3 Millionen Kfz jahrlich, konzipiert wurden. Dieser
wurde in 2018 Uberpruft.

Mit der Ldrmkartierung 2022 ist erstmals ein europaweit harmonisiertes
Berechnungsverfahren fir Umgebungsldarm festgeschrieben (‘CNOSSOS-EUY).
Diese Berechnungsmethode unterscheidet sich deutlich von derjenigen, die in den
vorangegangenen Larmkartierungen zugrunde gelegt wurde. Deshalb wurde eine
Neukartierung des Hauptstraf3ennetzes erforderlich. Darauf aufbauend ist der
Larmaktionsplan grundstdndig zu Uberarbeiten.

Die Kartierung der Hauptverkehrsstraf3en obliegt den Gemeinden; sie erfolgte fur
die Kreisstadt Homburg 2022, wie bereits bei den vorangehenden Kartierungen,
landesweit einheitlich. Auf den Ergebnissen dieser Kartierung baut der
Larmaktionsplan auf.

Die Aufstellung der Larmaktionspldne erfolgt gemaR § 47e BImSchG durch die
Gemeinden, in ihr Ermessen sind nach § 47d auch die Festlegung von
Mafl3nahmen gestellt.

Im Rahmen der Aufstellung eines Larmaktionsplans ist eine rechtzeitige und
effektive Mitwirkung der Offentlichkeit vorgesehen. Die Offentlichkeit ist (iber die
im Rahmen der Larmaktionsplanung getroffenen Entscheidungen zu unterrichten.
Die Behandlung der eingegangenen Stellungnahmen erfolgt im Bericht.

Finanzielle Auswirkungen

Noch nicht abschatzbar.

Anlage/n

1 Bericht LAP4 11082025 (6ffentlich)
2 Kurzfassung EU (6ffentlich)
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Verkehrslarm StraBe, Isolineinkarte, Larmindex LNight

Larmindex LDEN, Hotspotkarte, Schwellenwert: 65 dB(A), Gebaudeldrmkarte,
Schwellenwert: 65 dB(A)
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Abbildung A05

Abbildung A06

Abbildung A07

Abbildung A08

Abbildung A09

Abbildung A10
Abbildung MB01_T50

Abbildung MB01_T30

Abbildung MB02_T50

Abbildung MB02_T30

Abbildung MB03_T50

Abbildung MB03_T30

Abbildung MB04_T50

Abbildung MB04_T30

Abbildung MB05_T50

Abbildung MB05_T30

Abbildung MB06_T50

Abbildung MB06_T30

Abbildung MB07_T50

Abbildung MB07_T30

Larmindex LNight, Hotspotkarte, Schwellenwert: 60 dB(A), Gebaudeldarmkarte,
Schwellenwert: 60 dB(A)

Larmindex LDEN, Hotspotkarte, Ausschnitt Innenstadt, Schwellenwert: 65 dB(A),
Gebaudelarmkarte, Schwellenwert: 65 dB(A)

Larmindex LDEN, Hotspotkarte, Ausschnitt Jagersburg, Schwellenwert: 65 dB(A),
Gebdudelarmkarte, Schwellenwert: 65 dB(A)

Larmindex LDEN, Hotspotkarte, Ausschnitt Bruchhof, Schwellenwert: 65 dB(A),
Gebdudelarmkarte, Schwellenwert: 65 dB(A)

Larmindex LDEN, Hotspotkarte, Ausschnitt Schwarzenacker/Schwarzenbach,
Schwellenwert: 65 dB(A), Gebdudeldrmkarte, Schwellenwert: 65 dB(A)

MaBnahmenbereiche

B 423, Saar-Pfalz-StraBe, Jagersburg, Geschwindigkeit 50 km/h, Larmindex LDEN,
hdéchster Gebdudepegel

B 423, Saar-Pfalz-StraBe, Jagersburg, Geschwindigkeit 30 km/h, Larmindex LDEN,
hdéchster Gebdudepegel

L 118, Saar-Pfalz-StraBe, Jagersburg, Geschwindigkeit 50 km/h, Larmindex LDEN,
hdéchster Gebdudepegel

L 118, Saar-Pfalz-StraBe, Jagersburg, Geschwindigkeit 30 km/h, Larmindex LDEN,
hdéchster Gebdudepegel

B 423, Innenstadt, Geschwindigkeit 50 km/h, Larmindex LDEN, h&échster Gebau-
depegel

B 423, Innenstadt, Geschwindigkeit 30 km/h, Larmindex LDEN, h&échster Gebau-
depegel

B 423, Eindder StraBe, Schwarzenbach, Geschwindigkeit 50 km/h, Larmindex
LDEN, hdchster Gebaudepegel

B 423, Eindder StraBe, Schwarzenbach, Geschwindigkeit 30 km/h, Larmindex
LDEN, hdchster Gebaudepegel

B 423, Homburger StraBe, Schwarzenacker, Geschwindigkeit 50 km/h, Larmindex
LDEN, hdchster Gebaudepegel

B 423, Homburger StraBe, Schwarzenacker, Geschwindigkeit 30 km/h, Larmindex
LDEN, hdchster Gebaudepegel

L 119, Saarbriicker StraBe, Geschwindigkeit 50 km/h, Larmindex LDEN, héchster
Gebdudepegel

L 119, Saarbriicker StraBe, Geschwindigkeit 30 km/h, Larmindex LDEN, héchster
Gebadudepegel

L 119, Kaiserslauterer StraBe, Geschwindigkeit 50 km/h, Larmindex LDEN, hoch-
ster Gebaudepegel

L 119, Kaiserslauterer StraBe, Geschwindigkeit 30 km/h, Larmindex LDEN, hoch-
ster Gebaudepegel
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Abbildung MB08_T50 L 110, HauptstraBe, Geschwindigkeit 50 km/h, Larmindex LDEN, héchster Gebau-
depegel

Abbildung MB08_T30 L 110, HauptstraBe, Geschwindigkeit 30 km/h, Larmindex LDEN, héchster Gebau-
depegel

Tabellen im Anhang B

Bewertung der eingegangenen Stellungnahmen
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1 Einfiihrung: Larmkartierung und Larmaktionsplanung

Nach Aussagen des Umweltbundesamtes ist der StraBenverkehrslarm seit langem die dominierende
Larmquelle in Deutschland. 2020 flihlen sich in Deutschland etwa drei Viertel der Bevélkerung durch
StraBenverkehrslarm beldstigt, davon mehr als 20 % stark oder auBerst belastigt /1/.

Unter Larm versteht man dabei Gerdusche, die als unangenehm und beldstigend empfunden wer-
den. Larm ist also die subjektive Bewertung von Schallereignissen. Neben der Belastigung- und
Storwirkung kann Larm, insbesondere wenn der Mensch ihm Uber lange Zeit ausgesetzt ist, auch
gesundheitliche Gefahrdungen mit sich bringen. Aber auch mit dem durch den Verkehrslarm beding-
ten Wertverlust von Immobilien ist ein erheblicher volkswirtschaftlicher Schaden verbunden.

Deshalb wurde am 25. Juni 2002 vom Europdischen Parlament und vom Rat die ‘Richtlinie
2002/49/EG uber die Bewertung und Bekdampfung von Umgebungslarm’ (‘EU-Umgebungslarmricht-
linie") /2/ verabschiedet. Mit ihr soll im Rahmen der Europdischen Union ein ‘gemeinsames Konzept
festgelegt werden, um vorzugsweise schadliche Auswirkungen, einschlieBlich Beldstigungen, durch
Umgebungslarm zu verhindern, ihnen vorzubeugen oder sie zu mindern’.

Die Umgebungslarmrichtlinie greift einen Managementansatz auf, mit dem Larmprobleme und
Larmauswirkungen geregelt werden sollen. Dabei geht es nicht nur um die Vermeidung, Vorbeugung
oder Verhinderung erheblichen — im Sinn von schadlichen — Ladrms, sondern um die Verbesserung
der Larmsituation insgesamt. Ziel ist es auch, ruhige Gebiete vor einer Zunahme des Larms zu schiit-
zen. Der Verzicht auf die Festlegung verbindlicher Immissionsgrenzwerte kann als Abkehr vom im
deutschen Larmschutzrecht liblichen ordnungsrechtlichen Ansatz verstanden werden.

In einem ersten Schritt sollen die Belastung durch Umgebungslarm anhand von Larmkarten und
Betroffenheitsanalysen ermittelt und die Offentlichkeit (iber das AusmaB informiert werden. In einem
zweiten Schritt sind auf der Grundlage der Larmkarten konkrete MaBnahmen auszuarbeiten, um die
Larmbelastung verringern bzw. nicht weiter ansteigen lassen zu kdnnen. Die Richtlinie sieht ein
zeitlich gestaffeltes Vorgehen vor; eine Larmkartierung/Larmaktionsplanung erfolgten erstmals
2007/2008. Mindestens alle 5 Jahre werden die Larmaktionsplane Uberprift und ggf. Giberarbeitet.

Die Kreisstadt Homburg hat einen Larmaktionsplan der Stufe I /3/und II /4/ erstellt, in dem Larm-
minderungsmaBnahmen fir die kartierten HauptverkehrsstraBen, das sind StraBen mit mehr als
3 Millionen Kfz jahrlich, konzipiert wurden. Dieser wurde in 2018 Uberprift /5/.

Mit der Larmkartierung 2022 ist erstmals ein europaweit harmonisiertes Berechnungsverfahren fiir
Umgebungslarm festgeschrieben (‘(CNOSSOS-EU') /6/. Diese Berechnungsmethode unterscheidet
sich deutlich von derjenigen, die in den vorangegangenen Larmkartierungen zugrunde gelegt wurde.
Deshalb wurde eine Neukartierung des HauptstraBennetzes erforderlich. Darauf aufbauend ist der
Larmaktionsplan grundsténdig zu Uberarbeiten.

Die Kartierung der HauptverkehrsstraBen obliegt den Gemeinden; sie erfolgte fiir die Kreisstadt
Homburg 2022, wie bereits bei den vorangehenden Kartierungen, landesweit einheitlich. Auf den
Ergebnissen dieser Kartierung baut der Larmaktionsplan auf.

Kreisstadt Homburg
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Die Aufstellung der Larmaktionsplane erfolgt gemaB § 47e BImSchG /7/ durch die Gemeinden, in ihr
Ermessen sind nach § 47d auch die Festlegung von MaBnahmen gestellt.

Im Rahmen der Aufstellung eines Larmaktionsplans ist eine rechtzeitige und effektive Mitwirkung
der Offentlichkeit vorgesehen. Die Offentlichkeit ist liber die im Rahmen der Larmaktionsplanung
getroffenen Entscheidungen zu unterrichten.

Larmaktionsplane missen bestimmte Mindestanforderungen erfiillen. Diese sind im Anhang V der
Richtlinie 2002/49/EG formuliert. Demnach missen die Aktionsplane zu den nachfolgenden Punkten
Aussagen enthalten:

o Beschreibung der HauptverkehrsstraBen, die zu bericksichtigen sind
o Zustandige Behorde

o Rechtlicher Hintergrund

o Zusammenfassung der Daten der Larmkarten

o Bewertung der geschatzten Anzahl von Personen, die Larm ausgesetzt sind, sowie Angaben
von Problemen und verbesserungsbediirftigen Situationen

o Protokoll der éffentlichen Anhérung
. Bereits vorhandene und geplante MaBnahmen zu Larmminderung

o MaBnahmen, die die zustandigen Behorden fuir die nachsten 5 Jahre geplant haben, einschlieB3-
lich der MaBnahmen zum Schutz ruhiger Gebiete

o Langfristige Strategie
. Finanzielle Informationen (falls verfligbar): Finanzmittel, Kostenwirksamkeitsanalyse, Kosten-
Nutzen-Analyse

o Geplante Bestimmungen fiir die Bewertung der Durchfiihrung und der Ergebnisse der Aktions-
planung.

Ferner sollen Larmaktionsplane Schatzwerte flr die Reduzierung der Zahl der durch Larmbelasti-
gung, Schlafstérungen oder anderweitigen Beeintrachtigungen leidenden betroffenen Personen ent-
halten.

GemaB Anhang VI ist der Kommission eine Zusammenfassung des Larmaktionsplans von nicht mehr
als 10 Seiten zu Ubermitteln. Dies hat jetzt erstmalig zum 18. Juli 2024 und danach alle 5 Jahre zu
erfolgen.
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2 Larmaktionsplan Kreisstadt Homburg
2.1 Untersuchungsbereich

Die Kreisstadt Homburg liegt im &stlichen Saarland und umfasst eine Flache von 82,61 km2. Mit
etwa 43.400 Einwohnern /8/! ist Homburg nach Saarbriicken und der Kreisstadt Neunkirchen die
drittgroBte Stadt im Saarland. Homburg ist Kreisstadt des Saarpfalz-Kreises. Neben der Innenstadt
gehoren die Stadtteile Beeden, Bruchhof-Sanddorf, Eindd, Erbach, Jagersburg, Kirrberg, Reiskirchen,
Schwarzenbach und Worschweiler zur Kreisstadt Homburg. Die Abbildung AO1 im Anhang A zeigt
das Untersuchungsgebiet.

2.2 Beschreibung der HauptverkehrsstraBen

Die betroffenen StraBenabschnitte in der Kreisstadt Homburg sind:
o A 6 (Kaiserslautern — Saarbrticken) 5.900 m
. A 8 (Neunkirchen — Zweibrticken) 6.800 m

o B 423 (Saar-Pfalz-StraBe in Jagersburg, Bexbacher StraBe, Entenweiher StraBe, Zweibrlicker
StraBe in Homburg, Eindder StraBe in Schwarzenbach, Homburger StraBe in Schwarzenacker,

HauptstraBe in Eindd) 11.500 m
. L 110 (HauptstraBe in Eindd) 1.950 m
o L 118 (Saar-Pfalz-StraBe in Jagersburg, Robert-Bosch-StraB3e in Homburg) 5.500 m

o L 119 (Saarbriicker StraBe, Richard-Wagner-StraBe in Homburg, Kaiserslauterer StraBe in
Bruchhof) 7.750 m

Folgende Verkehrsparameter, die sich aus der landesweiten Larmkartierung ergeben, liegen vor (s.
Tabelle 1):

Tabelle 1 Verkehrsparameter der betroffenen StraBen
StraBe Zahilstelle DTV2 Anteil |Geschwindigkeit|Geschwindigkeit
Lage Kfz>3,5t Pkw Lkw
[%]? [km/h] [km/h]
A6 66090104 41.660 16,6 100/ 120/ 130% 80
AS Homburg, (9) bis AS 12,6
Waldmohr, (10) 28,6
A8 67090132 35.164 10,6 100/ 120/ 130 80
Stadtgrenze West bis AS 7,1
Homburg-Einéd (30) 15,3
1 31.12.2021, Stand der Datenerhebung flr die Larmkartierung
2 Durchschnittliche tagliche Verkehrsstérke
3 Day, evening, night

4 130 km / h sind die Richtgeschwindigkeit fiir Pkw auf BAB.
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67090131 31.768 10,9 100/ 120 80
AS Wellesweiler (25) bis 7,5
Stadtgrenze Suidost 15,9
B 423 66090516 8.596 1,7 50/70/ 100 50/70/ 80
Stadtgrenze Nord bis L 118 0,6
1,8
66090540 22.711 3,5 50/70/90 50/70/ 80
Stadtgrenze West bis L 119 1,3
4,3
66100428 27.531 2,3 50 50
L 119 bis RingstraBe 0,9
2,7
66090427 15.424 3,1 50/70 50/ 70
RingstraBe bis Bierbacher StraBe 1,1
3,5
67090220 13.988 3,2 100 80
Bierbacher StraBe bis L 110 1,2
3,8
67090219 12.181 6,3 50/ 100 50/ 80
L 110 bis AS A8 (30) 3,0
7,9
67090426 10.492 5,4 100 80
AS A8 (30) bis Stadtgrenze Sud 2,0
6,5
L 110 67090996 14.365 2,4 50 50
B 423 bis Stadtgrenze 0,8
2,7
L118 66090515 11.439 2,2 50/70/ 100 50 /70 /80
B 423 bis Berliner StraBe 0,8
2,3
66100093 15.436 1,7 50/ 70 50/70
Berliner StraBe bis L 119 0,6
2,0
L 119 66090236 14.887 3,2 50/ 100 50/ 80
Stadtgrenze West bis Beedener 1,2
StraBe 3,9
66090237 12.179 4,3 50 50
Beedener StraBe bis B 423 1,6
5,0
66100241 17.849 3,6 50 50
B 423 bis Robert-Bosch-StraBe 1,3
4,3
66100240 8.534 5,8 50 50
Robert-Bosch-StraBe Bis 2,1
KarlsbergstraBe (L 120) 6,8
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66100238 9.139 54 50/70/ 100 50/70/ 80
KarlsbergstraBe (L 120) bis L 223 1,9
6,7

2.3 Zustandige Behorde

GemaB BImSchG § 47e Abs. 1 sind die Gemeinden oder die nach Landesrecht zustandigen Behérden
mit der Aufstellung des Larmaktionsplans betraut. Dies ist die:

Kreisstadt Homburg

Am Forum 5

66424 Homburg

Telefon: 06841/101-0
Gemeindeschliissel: 10045114.

24 Rechtlicher Hintergrund

Den rechtlichen Hintergrund bilden die

o Richtlinie 2002/49/EG des Europadischen Parlaments und des Rates vom 25. Juni 2002 tber die
Bewertung und Bekampfung von Umgebungslarm (‘EU-Umgebungslarmrichtlinie’) /2/ sowie
das

. Gesetz zur Umsetzung der EG-Richtlinie Uber die Bewertung und Bekampfung von Umge-
bungslarm vom 24. Juni 2005 /9/, (§ 47a-f des BImSchG /7/).

Grundlage fiir die Aufstellung eines Larmaktionsplans sind die strategischen Larmkarten, die gemaB
§ 47c¢ BImSchG erstellt wurden sowie das Vorliegen der Voraussetzungen des § 47d BImSchG.

2.5 Geltende Grenzwerte

Mit der Umsetzung der Umgebungslarmrichtlinie in nationales Recht (§ 47a-f BImSchG) wurden
keine Grenzwerte festgelegt. Grenzwerte, Auslésewerte oder Richtwerte flir StraBenverkehrslarm
finden sich im nationalen Fachrecht. Die Werte beziehen sich auf den Beurteilungszeitraum Tag
(06.00 bis 22.00 Uhr) bzw. Nacht (22.00 bis 06.00 Uhr). Sie sind gebietsspezifisch und werden hier
fur Mischgebiete (MI) und Allgemeine Wohngebiete (WA) angegeben.

e ‘Verkehrslarmschutzverordnung’ (16. BImSchV) /10/
Die Verkehrslarmschutzverordnung gilt fiir den Neubau oder die wesentliche Anderung von
StraBen- und Schienenwegen. Die Grenzwerte flir den Larmschutz (Larmvorsorge) betragen flir
MI 64 dB(A) tags und 54 dB(A) nachts bzw. fiir WA 59 dB(A) tags und 49 dB(A) nachts.

Flr den StraBenverkehrslarm sind zusatzlich die

4

e 'Richtlinien fiir den Verkehrslarmschutz an BundesfernstraBen in der Baulast des Bundes
(VLarmSchR 97) auf der Grundlage des Bundeshaushaltsgesetzes /11/ einschldagig. Die
VLarmSchR 97 gelten fiir bestehende Bundesfernstraen in der Baulast des Bundes. Die Auslo-
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sewerte flr den Larmschutz (Larmsanierung) betragen seit 01.08.2020 fiir MI 66 dB(A) tags und
56 dB(A) nachts bzw. flir WA 64 dB(A) tags und 54 dB(A) nachts.

In der stadtebaulichen Planung werden die schalltechnischen Orientierungswerte der

e DIN 18.005, Beiblatt 1 ‘Schallschutz im Stadtebau — Schall-technische Orientierungswerte fiir
die stadtebauliche Planung', /12/ herangezogen. Diese betragen fir MI 60 dB(A) tags und
50 dB(A) nachts bzw. flir WA 55 dB(A) tags und 45 dB(A) nachts.

Ein direkter Vergleich der in den Larmkarten ausgewiesenen Pegel mit Grenz- Ausldse- oder Richt-
werten nach deutschem Recht ist wegen der z. T. abweichenden Berechnungsmethode nur bedingt
moglich. Ein dem Lpen entsprechender Pegel ist im deutschen Recht nicht festgelegt®.

2.6 Zusammenfassung der Daten der Larmkarten
Die Abbildungen A02 und A03 (Isolinienkarten) im Anhang A spiegeln die Belastung durch StraBen-

verkehrslarm in der Kreisstadt Homburg fir die Larmindizes Loen bzw. Lyight wider. Aus der Tabelle 3
und der Tabelle 4 sind die Betroffenenzahlen fiir die Kreisstadt Homburg ersichtlich.

Tabelle 2 Zahl betroffener Menschen
Pegelbereich Loen Lnight
[dB(A)] Zahl betroffener Menschen Zahl betroffener Menschen
Ungerundet EU-Rundung Ungerundet EU-Rundung |
50-54 - - 2.001 2.000
55-59 3.526 3.500 1.626 1.600
60-64 1.607 1.600 514 500
65-69 1.479 1.500 0 0
70-74 354 400 0 0
>75 0 0 - -
Tabelle 3 Zahl betroffener Wohnungen, Schulen und Krankenhduser sowie belastete Flache
Schwellenwert Lpen Lpen Lpen Lpen
[dB(A)] Zahl betroffener | Zahl betroffener | Zahl betroffener | Betroffene Flache
Wohnungen Schulen Krankenhduser in km2
>55 3.495 6 0 23,69
>65 913 1 0 6,91
>75 0 0 0 0,95

5 Loen: Mittelungspegel Gber Tag, Abend und Nacht (24 Stunden) mit 5 dB Zuschlag fiir den Abend und 10 dB fiir die
Nacht

Lnignt: Mittelungspegel fiir die Nacht (8 Stunden)

Kreisstadt Homburg
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Die auf der Basis der Larmkartierung geschatzte Zahl der Falle ischamischer Herzkrankheiten betragt
2, die geschatzte Zahl der Falle starker Belastigung 1.154 und die geschatzte Zahl der Falle starker
Schlafstérung betragt 260.

2.7 Bewertung der Anzahl Betroffener

Im Rahmen der Umgebungslarmrichtlinie sind keine Grenz- oder Auslésewerte festgesetzt, oberhalb
derer MaBnahmen zur Larmminderung erforderlich werden. Damit sind die Gemeinden, als Trager
der Larmaktionsplanung (LAP), in die Lage versetzt, eine eigenstandige Bewertung der Larmsituation
vorzunehmen. Lokale Besonderheiten wie bspw. besonderes hohe Belastung oder Mehrquellenbe-
lastung kénnen so beriicksichtigt werden. Eine Orientierung flr die Gemeinden bieten dabei das
Umweltgutachten des Sachversténdigenrats fir Umweltfragen (SRU) 2020 /13/, die Empfehlungen
des Umweltbundesamts zur LAP /14/ sowie die Empfehlungen der WHO /15/. Fir die Kommunen in
Baden-Wirttemberg wurden mit dem Kooperationserlass /16/ Auslosewerte fiir die Aufstellung einer
qualifizierten Larmaktionsplanung angegeben. In der nachfolgenden Tabelle sind diese Werte zu-
sammengestellt.

Tabelle 4 Ausldsekriterien Larmaktionsplanung

Handlungsziel Zeitraum Lpen Lnight
SRU
Vermeidung gesundheitlicher Beein-
trachtigungen kurzfristig 65 dB(A) 55 dB(A)
Vermeidung erheblicher Beldstigungen mittelfristig 55 dB(A) 45 dB(A)
Vermeidung von Beldstigungen langfristig 50 dB(A) 40 dB(A)
|[UBA
Vermeidung gesundheitsschadlicher]
Auswirkungen kurzfristig 60 dB(A) 50 dB(A)
Vermeidung erheblicher Beldstigungen mittelfristig 55 dB(A) 45 dB(A)
'WHO

Vermeidung schadlicher gesundheitli-
cher Auswirkungen und Beeintrachti-
gungen des Schlafs 53 dB(A) 45 dB(A)

|Baden-Wiirttemberg

Auslosewert LAP 65 dB(A) 55 dB(A)

Die Kreisstadt Homburg geht von einem Ausldésewert von 65 dB(A) fir den Larmindex Lpen bzw.
55 dB(A) fir den Larmindex Lnignt aus.

Die Anzahl Betroffener in den Pegelbereichen > 65 dB(A) (Loen) bzw. > 55 dB(A) (Lwight) ist in der
Tabelle 5 dargestellt.
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Tabelle 5 Anzahl Betroffener mit Pegeln Loen > 65 dB(A) bzw. Lnignt > 55 dB(A)
Bereich Betroffene mit Lpen > 65 dB(A) Betroffene mit Lnight > 55 dB(A)
Homburg 2.103 2.140

Fir die weiteren Untersuchungen wird nur der Wert fiir den Larmindex Loen herangezogen. Dieser
Index stellt die Larmbelastung flir den gesamten Tag (24 h) dar, Abend- und insbesondere Nacht-
zeitraum sind durch Zuschlage gewichtet. Der Larmindex Lnigh: liegt in der Regel etwa 10 dB unter
dem Lpen.

2.8 Hotspotanalyse

Zur Festlegung der StraBenabschnitte flir vordringlichen Handlungsbedarf wurde eine Hotspotana-
lyse durchgefiihrt. Diese zeigt Bereiche mit einer Larmbelastung > 65 dB(A) fir den Larmindex Lpen
und einer hohen Einwohnerdichte. Zur Verdeutlichung wurden Wohngebdude, an denen der ge-
nannte Pegel Uberschritten werden, rot eingefarbt. Die Abbildung A04 im Anhang A gibt diese Hot-
spots wieder. In den Abbildungen A06, A07, A0O8 und AQ9 sind detaillierte Ausschnitte fiir die Innen-
stadt, Jagersburg, Bruchhof sowie Schwarzenacker/Schwarzenbach dargestellt. Ausgepragte Hot-
spotbereiche befinden sich in

Jagersburg
o B 423: Jagersburg, Saar-Pfalz-StraBe

. L 118: Jagersburg, Saar-Pfalz-StraBe

Homburg, Innenstadt

o B 423: Bexbacher StraBe, Entenweiher StraBe, Zweibriicker StraBe von Richard-Wagner-
StraBe bis Cappelallee

. L 119: Saarbriicker StraBe von PirminiusstrafBe bis Bexbacher Straf3e

o L 119: Richard-Wagner-StraBe von B 423 (Bexbacher StraBBe) bis L 118 (Robert-Bosch-StraBe)

Bruchhof

. L 119: Kaiserslauterer StraBe von ClosenbruchstraBe bis ‘Am Gutshof'

Schwarzenbach

. B 423: Eindder StraBe von Ortseingang ‘Am Webersberg' bis Lambsbach

Schwarzenacker

o B 423: Homburger StraBe von Lambsbach bis Einmiindung L 110 (HauptstraBe)
. L 110: HauptstraBe, ErnstweilerstraBe von B423 bis L 469 (DinglerstraB3e)

Kreisstadt Homburg
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Innerhalb dieser Hotspotbereiche soll durch MaBnahmen zur Larmminderung eine Verringerung der
Larmbelastung erfolgen. Hotspotbereiche werden somit zu MaBnahmenbereichen (MB) der Larmak-
tionsplanung.

Kleinere, punktuelle Hotspots finden sich in der B 423, Bexbacher StraBe, zwischen Hasenacker-
straBe und ‘Am Hochrech' sowie im Bereich Lappentascher StraBe/SaarstraBe, in der L 110, Haupt-
straBe, am Ortsausgang von Schwarzenacker, in der L 118, Robert-Bosch-StraBe, auf Hohe der Ein-
mundung der DirerstraBe und in der L 119, Saarbriicker StraBe, auf Hoéhe der Bliesberger StraBe.

3 MaBnahmenkatalog zur Aktionsplanung
3.1 Vorbemerkung

Um eine splrbare Reduktion der Larmbelastung zu erzielen, sind effektive MaBnahmen an der Quelle
erforderlich.

Als MaBnahmen an der Quelle kommen vor allem in Betracht:
. Geschwindigkeitsbeschrankungen

. Einsatz larmmindernder Fahrbahnoberflachen

sowie

o Verringerung der Verkehre in Verbindung mit der Férderung des OPNV und des nichtmotori-
sierten Individualverkehrs

o Einsatz larmmindernder Fahrzeuge und Reifen.

Im Rahmen der Larmaktionsplanung wird insbesondere eine Geschwindigkeitsbeschrankung be-
trachtet. Diese stellt eine wirksame, schnell umsetzbare und sehr kostengiinstige Manahme dar.

3.2 Bereits vorhandene und geplante MaBnahmen zur Lairmminderung

Entlang der BAB 6 und der L 118 sind zum Schutz des Ortsteils Reiskirchen Larmschutzwéande vor-
handen. Entlang der B 423 gibt es eine Larmschutzwand zwischen Cappelallee und Uimenweg zum
Schutz der 6stlich davon gelegenen Wohnbebauung. Weitere Larmschutzwande an der BAB 8 schiit-
zen die Wohnbebauung in Ingweiler.

Im Rahmen der Larmkartierung wurde durch den Landesbetrieb fiir StraBenbau angegeben, dass
von einem bereits larmmindernden Fahrbahnbelag (Splittmastixasphalt) auf allen StraBenabschnit-
ten auszugehen ist.

Im Larmaktionsplan der Stufe II wurde die Entlastungswirkung einer Ortsumgehung der B 423 fiir
die Ortsteile Schwarzenbach und Schwarzenacker untersucht; diese wurde bisher noch nicht reali-
siert.
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Im Larmaktionsplan der Stufe I wurden ‘Sonstige MaBnahmen' zur Larmminderung betrachtet; diese
wurden in der im Larmaktionsplan der 3. Runde Uberpriift und fortgeschrieben. Sie haben weiterhin
Glltigkeit.

3.3 Geschwindigkeitsbeschrankung

3.3.1 Rechtliche Einordnung: Geschwindigkeitsbeschrankungen im Rahmen der
Larmaktionsplanung

3.3.1.1 Position der Obersten StraBenverkehrsbehorde im Saarland

Die Bindungswirkung des Larmaktionsplans und damit auch die Moéglichkeit der Umsetzung von
MaBnahmen im Rahmen der Larmaktionsplanung wird bundesweit nicht einheitlich gesehen. Die
Oberste StraBenverkehrsbehérde im Saarland geht davon aus, es sich bei der Anordnung von Ge-
schwindigkeitsbeschrankungen um eine MaBnahme des ordnungsrechtlichen Larmschutzes handelt,
die der Eingriffsverwaltung zuzuordnen ist. Die Ermachtigungsgrundlage hierfir ergibt sich aus § 45
Absatz 1 Satz 2 Nr. 3 i. V. m. § 45 Absatz 9 der StraBenverkehrsordnung (StvVO) /17/. Als einzige
untergesetzliche ermessensleitende Richtlinie ist nach Auffassung der Obersten StraBenverkehrsbe-
horde hierbei die Larmschutzrichtlinien-StV /18/ maBgeblich. Auch wenn die zusténdigen StraBen-
verkehrsbehdrden im Rahmen ihrer pflichtgemaBen Ermessungsentscheidung zum Ergebnis kom-
men, dass die Voraussetzungen flir eine ordnungsrechtliche LarmschutzmaBnahme gegeben sind,
bedarf diese Entscheidung der Zustimmung der Obersten StraBenverkehrsbehdrde. Die Oberste
StraBenverkehrsbehorde vertritt die Meinung, dass es sich bei Larmaktionsplanungen nach dem
Bundesimmissionsschutzgesetz um MaBnahmen des vorbereitenden Larmschutzes handelt, die ver-
waltungsrechtlich dem Innenrecht zuzuordnen sind. Demnach sind Larmaktionspldne als strategi-
sche Planungsgrundlage zu sehen; das Bundesimmissionsschutzrecht ist kein dem Verkehrsrecht
Ubergeordnetes Recht. Die Oberste StraBenverkehrsbehorde vertritt die Auffassung, dass eine nach
dem Bundesimmissionsschutzgesetz erfolgte Larmaktionsplanung einer Gemeinde die fachrechtli-
chen Eingriffsvoraussetzungen einer StraBenverkehrsbehoérde fiir eine ordnungsrechtliche Eingriffs-
maBnahme nach dem StraBenverkehrsrecht weder vorwegnehmen noch ersetzen kann. Die StraBen-
verkehrsbehorde hat diese Voraussetzungen in eigner Zustandigkeit zu prifen und die Zustimmung
der Obersten StraBenverkehrsbehérde einzuholen.

Mit der Novellierung der StVO vom Oktober 2025 treffen die StraBenverkehrsbehérden nach § 45
Absatz 1b Nr. 5 die notwendigen Anordnungen zum Schutz der Bevélkerung vor Larm und Abgasen
oder zur Unterstiitzung einer geordneten stadtebaulichen Entwicklung. Nach § 45 Absatz 1j kénnen
die Gemeinden bei der nach Landesrecht zustandigen Behérde Anordnungen nach den Absatzen 1
bis 1i des § 45 beantragen. Nach Absatz 9 Nr. 4 kdnnen nun kurze streckenbezogenen Geschwin-
digkeitsbeschrankungen von 30 km/h auf Streckenabschnitten von bis zu 500 m zwischen zwei
Tempo-30-Strecken festgesetzt werden. Ferner kann nach Nr. 6 die Ausweisung von innerdrtlichen
streckenbezogenen Geschwindigkeitsbeschrankungen von 30 km/h auf StraBen des (berortlichen
Verkehrs oder auf weiteren VorfahrtstraBen im unmittelbaren Bereich von an diesen StraBen gele-
genen FuBgangeriiberwegen, Kindergarten, Kindertagesstatten, Spielplatzen, hochfrequentierten
Schulwegen, allgemeinbildenden Schulen, Forderschulen, Alten- und Pflegeheimen, Einrichtungen
fir Menschen mit Behinderungen oder Krankenhdusern angeordnet werden. Nach Absatz 1c darf die
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Anordnung von Tempo-30-Zonen sich weder auf StraBen des liberdrtlichen Verkehrs noch auf wei-
tere VorfahrtstraBen erstrecken.

Die Verkehrsminister der Lander haben in der Verkehrsministerkonferenz das Bundesministerium fir
Digitales und Verkehr (BMDV) gebeten, eine Evaluierung der Richtlinien fiir den Verkehrslarmschutz
an BundesfernstraBen in der Baulast des Bundes (VLarmSchR 97) vorzunehmen, das BMDV war
dieser Bitte bis zur letzten Verkehrsministerkonferenz am 2./3. April 2025 nicht hachgekommen.

In Baden-Wirttemberg und in verschiedenen Rechtsgutachten, die sich mit der Bindungswirkung
und der Umsetzung insbesondere von Geschwindigkeitsbeschrankungen im Rahmen der Larmak-
tionsplanung befassen, wird eine nachfolgend dargestellte Rechtsauffassung vertreten, die von der
Obersten StraBenverkehrsbehérde des Saarlands jedoch nicht geteilt wird.

3.3.1.2 Rechtsgutachten und Position der StraBenverkehrsbehdrden in Baden-Wiirt-
temberg

Bindungswirkung von Larmaktionsplanen

‘Nach § 47d Abs. 6i. V. m. § 47 Abs. 6 BImSchG sind MaBnahmen in Larmaktionsplanen nach § 47d
Abs. 1 BImSchG durch Anordnungen oder sonstige Entscheidungen der zustandigen Trager offentli-
cher Verwaltung nach diesem Gesetz, d. h. dem BImSchG, oder nach anderen Rechtsvorschriften
durchzusetzen. Sind in den Planen planungsrechtliche Festlegungen vorgesehen, haben die zustan-
digen Planungstrager dies bei ihren Planungen zu bericksichtigen. § 47d Abs. 6 i.V. m.
§ 47 Abs. 6 BImSchG stellt keine eigensténdige Rechtsgrundlage fiir die Anordnung von Larmmin-
derungsmaBnahmen dar. Diese kénnen nur umgesetzt werden, wenn sie nach Fachrecht zuldssig
sind und rechtsfehlerfrei in einen Larmaktionsplan aufgenommen wurden.' /20/, S. 15.

Das BImSchG sieht flr Larmaktionsplane - anders als fir Luftreinhaltepldne — kein Einvernehmens-
erfordernis vor. Deshalb sind die Anspruchsvoraussetzungen gemdaB § 47d Abs. 6,
§ 47 Abs. 6 BImSchG bereits erfiillt, wenn die betreffende MaBnahme fehlerfrei im Larmaktionsplan
festgelegt ist und die zur Umsetzung verpflichtete Behérde angemessen an der Entscheidung liber
die Festlegung beteiligt wurde. vgl. /21/, Rn. 12.

‘Da die Durchfiihrung von LarmminderungsmaBnahmen nur méglich ist, wenn das anwendbare
Fachrecht dies erlaubt, steht die durch § 47d Abs. 6i. V. m. § 47 Abs. 6 Satz 1 BImSchG vermittelte
Bindungswirkung unter dem Vorbehalt der fachrechtlichen Umsetzbarkeit. Dies bedeutet jedoch
nicht, dass der zur Durchsetzung verpflichteten Behérde ein nach den einschlagigen fachrechtlichen
Vorschriften bestehender Ermessensspielraum verbliebe. ... Der fachrechtliche Ermessensspielraum
wird vielmehr durch die Larmaktionsplanung vollstandig tberlagert.' /21/, Rn. 28.

‘Liegt ein Beschluss der Gemeinde vor (zum LAP, Anm. d. V.), kann diese gestiitzt auf ihr kommu-
nales Selbstverwaltungsrecht die Durchsetzung etwa gegeniber der StraBenverkehrsbehdrde ver-
langen. Denn verweigert eine StraBenverkehrsbehdrde die Umsetzung der Larmaktionsplanung der
Gemeinde, verletzt dies die Gemeinde in ihrem Recht auf kommunale Selbstverwaltung
(vgl. Art. 28 Abs. 2 GG), weil die Larmminderungsplanung dem verfassungsrechtlich geschiitzten
Bereich der kommunalen Planungshoheit zuzurechnen ist.' /20/, S. 20.
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‘Um die strikte Bindungswirkung des Larmaktionsplans auszuldésen, muss die planaufstellende Ge-
meinde eine umfassende eigene Ermessens- und VerhaltnismaBigkeitspriifung anstellen.' /20/,
S. 24.

Geschwindigkeitsbeschrankungen

‘Die Anordnung von MaBnahmen zur Beschrankung und zum Verbot des flieBenden Verkehrs mit
dem Ziel der Larmminderung setzt voraus, dass die Tatbestandsvoraussetzungen des § 45 Abs. 9
StraBenverkehrs-Ordnung (StVO) vorliegen. Danach diirfen entsprechende MaBnahmen ,,nur ange-
ordnet werden, wenn auf Grund der besonderen o6rtlichen Verhéltnisse eine Gefahrenlage besteht,
die das allgemeine Risiko einer Beeintrdachtigung ... erheblich tbersteigt™ /20/, S. 21. ‘Hierzu muss
der Larm Beeintrachtigungen mit sich bringen, die jenseits dessen liegen, was unter Bertcksichti-
gung der Belange des Verkehrs im konkreten Fall als ortstiblich hingenommen werden muss und
damit zugemutet werden kann. Die Immissionen mussen also eine Zumutbarkeitsschwelle Gber-
schreiten.' /20/ S. 11.

‘Wann diese Zumutbarkeitsschwelle Uiberschritten ist, lasst sich nicht schematisch bestimmen. Die
Grenze der zumutbaren Larmbelastung, bei deren Uberschreitung die Behérde tétig werden muss
und MaBnahmen nach § 45 Abs. 1 Satz 2 Nr. 3 StVO in Betracht kommen, ist nicht durch verbindli-
che Grenzwerte festgelegt. ... Es ist aber in standiger Rechtsprechung des Bundesverwaltungsge-
richts (BVerwG) zu § 45 Abs. 1 Satz 2 Nr. 3 StVO anerkannt, dass eine Beschréankung der Priifung
auf die Einhaltung bestimmter Schallpegel unzuldssig ist. ... Es bedarf stets einer Abwagung im
Einzelfall, um festzustellen, welcher Larm im konkreten Einzelfall noch ortstiblich und damit ,zumut-
bar" ist.! /20/, S. 12.

‘Die Rechtsprechung orientiert sich bei der Frage, ob gemaB § 45 Abs. 9 Satz 3 StVO eine Gefahren-
lage gegeben ist, an den Grenzwerten der Verkehrslarmschutzverordnung (16. BImSchV)¢. Werden
die in § 2 Abs. 1 der 16. BImSchV geregelten Immissionsgrenzwerte Uiberschritten, haben die Larm-
betroffenen regelmaBig einen Anspruch auf ermessensfehlerfreie Entscheidung tber eine verkehrs-
beschrankende MaBnahme (VGH Baden-Wiirttemberg, Urteil vom 17. Juli 2018, Az. 10 S 2449/17,
Rn. 33).' /16/. ‘Den Gemeinden kommt ein eigener Beurteilungsspielraum bei der Ausfillung des
Gefahrenbegriffs gemaB § 45 Abs. 9 Satz 3 StVO zu. Sie kénnen eigene MaBstabe setzen. ... Durch
den Larmaktionsplan konkretisiert die Gemeinde, inwieweit nach den drtlichen Gegebenheiten Larm-
gefahrdungen im Sinne des § 45 Abs. 9 StVO bestehen.' /20/, S. 18.

Bedeutung der Umgebungslarmrichtlinie

‘Die UmgebungslarmRL hat keinen ordnungsrechtlichen Ansatz, sondern verfolgt einen Manage-
mentansatz. Bei der Bekampfung des Umgebungslarms geht es nicht (nur) um die Vermeidung oder
Verhinderung erheblichen Léarms, sondern um die Verbesserung der Larmsituation insgesamt. Dem
entsprechend verbietet sich eine reflexhafte Heranziehung von Verwaltungsvorschriften wie der
Larmschutz-Richtlinien-StV. Vielmehr definiert die einen Larmaktionsplan aufstellende Gemeinde den
straBenverkehrsrechtlichen Gefahrenbegriff nach § 45 Abs. 9 S. 2 StVO. Die StraBenverkehrsbe-

6 59 dB(A) tags und 49 dB(A) nachts
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horde ist an den im Larmaktionsplan zugrunde gelegten ,,Gefahrenbegriff' gebunden (sog. Konkre-
tisierungswirkung; Stichwort: Auslosewerte), nicht jedoch an bestimmte Larmgrenzwerte.' /22/,
S. 32.

‘Der deutsche Gesetzgeber hat die Umgebungslarm-Richtlinie mit den §§ 47a ff. BImSchG umge-
setzt. Die Vorschriften des BImSchG sind richtlinienkonform auszulegen. ... Dieser grundsatzliche
Vorrang des europdischen Rechts gegentiber dem innerstaatlichen Recht ist streng zu beachten
selbst dann, wenn eine nationale Vorschrift andere Vorgaben machen sollte.' /20/, S. 16.

‘Zudem koénnen interne Verwaltungsvorschriften europarechtliche Vorgaben vor dem Hintergrund
der Normenhierarchie nicht auBer Kraft setzen. Die StraBenverkehrsbehdrde kann daher nicht unter
Rickgriff auf bloBe Verwaltungsvorschriften die Umsetzung von planerisch vorgesehenen MaBnah-
men verweigern. Dies ist rechtlich unzulassig.' /20/, S: 23.

Bedeutung der Larmschutz-Richtlinien-StV

‘Fur die Larmminderungsplanung sind die Larmschutz-Richtlinien-StV nicht maBgeblich. Sie richten
sich an die StraBenverkehrsbehdrden und sind Verwaltungsvorschriften und als solche nur fir die-
jenigen Behorden verbindlich, an die sie sich richten. An die Trager der Larmminderungsplanung
richten sie sich nicht. Die Trager der Larmminderungsplanung sind vielmehr, solange keine Larm-
werte flr die Larmminderungsplanung festgesetzt sind, gehalten, aus eigener Kompetenz (fiir die
Larmminderungsplanung) die fir ihre Planung jeweils relevanten Werte zu entwickeln. ... Negativ
abgrenzen lassen sich die zu findenden Larmminderungs-Schwellenwerte aus juristischer Sicht von
Larmwerten, die aufgrund ihrer Zweckbestimmung nicht anwendbar sein kénnen. Dazu gehdren
Larmwerte aus Verwaltungsvorschriften, welche ,Sanierungen® zum Gegenstand haben. Das sind
die VLarmSchR 97 und die Larmschutz-Richtlinien-StV vom 23.11.2007.' /23/, S. 50.

Die Allgemeine Verwaltungsvorschrift zur StraBenverkehrs-Ordnung (VwV-StVO) konkretisiert die
NichtmaBgeblichkeit der Larmschutz-Richtlinien-StV im Rahmen der Larmaktionsplanung: ‘Ge-
schwindigkeitsbeschrankungen aus Griinden des Larmschutzes dirfen nur nach MaBgabe der Richt-
linien fir straBenverkehrsrechtliche MaBnahmen zum Schutz der Bevélkerung vor Larm (Larmschutz-
richtlinien - StV) angeordnet werden. Zur Larmaktions- und Luftreinhalteplanung siehe Bundes-Im-
missionsschutzgesetz.' /24/.

3.3.2 Vorbemerkungen

Fir die durch die Hotspotanalyse herausgearbeiteten MaBnahmenbereiche soll eine Geschwindig-
keitsbeschrankung nunmehr verbindlich festgesetzt werden. Die Gemeinde begriindet dafiir, anhand
von ihr vorzugebender Kriterien, die Notwendigkeit der Anordnung von Geschwindigkeitsbeschran-
kungen.

Als Kriterien werden herangezogen:

o Uberschreitung der Schwellenwerte der gesundheitlichen Beeintréachtigungen fiir den Larmin-
dex Lpen und Lyight von 65 bzw. 55 dB(A)
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. Abnahme der Zahl betroffener Menschen fur den Larmindex Loen im Pegelbereich > 65 dB(A)
o Abnahme der Larmkennziffer (LKZ) flir den Larmindex Lpen

. Erreichte Reduktion des Emissionspegels

o Schutzfunktion flr Spielplatze und Schulwege

. Auswirkungen auf die Reisezeit

o Auswirkungen auf die Luftschadstoffe

o Mdglichkeit der Umsetzung alternativer MaBnahmen zur Verringerung der Larmbelastung

o Verkehrsverlagerung

o Auswirkungen auf den OPNV

o Sicherheit und Leichtigkeit des Verkehrs.

Diese Kriterien werden zundchst, soweit méglich, allgemein beurteilt; eine Konkretisierung erfolgt
nachstehend fiir die einzelnen MaBnahmenbereiche.

3.3.2.1 Uberschreitung der Schwellenwerte der gesundheitlichen Beeintrichtigung

In Abschnitt 2.7 wurden Ausldsekriterien im Rahmen der Larmaktionsplanung aufgeftihrt. Der Wert
von 65 dB(A) tags bzw. 55 dB(A) nachts wird durch den Sachverstandigenrat fir Umweltfragen als
kurzfristig zu erreichender Zielwert angesehen. Die langdfristigen Ziele der LAP sollten ein deutlich
hoéheres Schutzniveau ermdglichen. Aufgrund der sehr hohen Belastung durch StraBenverkehrslarm
sind kurzfristig fiir die Kreisstadt Homburg tiefere Schwellenwerte nicht realistisch.

3.3.2.2 Abnahme der Zahl betroffener Menschen

Die Zahl der Menschen, die durch die MaBnahme entlastet werden, wird fiir den Larmindex
Loen = 65 dB(A) angegeben. Der Larmindex Lyignt liegt in der Regel etwa 10 dB unter dem Lopen.

3.3.2.3 Abnahme der Larmkennziffer

Die Larmkennziffer ist ein Einzahlwert zur Veranschaulichung der Gber alle Pegelbereiche erreichten
Larmminderung; sie berechnet sich nach

N
LKZ = n,(L, L)

i=1

mit

N: Gesamtzahl Betroffener

Li: Pegelwert flir die Anzahl Betroffener n;
Ls: Schwellenwert.
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Der Schwellenwert flir den Lpen betragt 55 dB(A).

3.3.2.4 Reduktion des Emissionspegels

Angeben werden jeweils die Reduktionen der Emissionspegel in dB flir den Larmindex Lpen und Liight.

3.3.2.5 Auswirkungen auf die Reisezeit

Unter der Voraussetzung eines gleichmaBigen Verkehrsflusses erhéht sich die Durchfahrtzeit generell
bei der Umstellung von 50 km/h auf 30km/h um 67 %. Nach Aussagen des Umweltbundesamts /25/
ist fir den motorisierten Individualverkehr (MIV) von Fahrzeiterh6hungen von unter 10 % bis zu
maximal diesem Wert auszugehen. Nach einer weiteren UBA-Studie betrdgt der Reisezeitverlust
tagsiiber ca. 2 Sekunden je 100 m und nachts zwischen 0 und 2 Sekunden je 100 m /26/. Die mittle-
ren Reisezeiten weichen in der Realitat allerdings sowohl bei 50 km/h als auch bei 30 km/h davon
deutlich nach oben ab und werden bspw. durch Ampeln, Parken in 2. Reihe, Vorfahrtsregelungen,
FuBgangeriiberwege und Ausweichverkehre erhdht.

3.3.2.6 Schutzfunktion fiir Spielplatze, Schulwege und FuBgangeriiberwege

Mit der Novellierung der StVO vom Oktober 2024 /17/ sollen die Verkehrsbehdrden in Zukunft leich-
ter eine Tempobeschrankung auf 30 km/h anordnen kdnnen, um Spielplatze, viel genutzte Schul-
wege und FuBgangeriiberwegen zu schitzen. Lickenschlisse zwischen zwei Geschwindigkeitsbe-
schrankungen von bis zu 500 m werden ermdglicht.

3.3.2.7 Auswirkungen auf die Luftschadstoffe

Die Beurteilung der Auswirkungen auf die Luftschadstoffe durch die MaBnahmen zur Larmreduzie-
rung erfolgt unter Bezugnahme auf nachfolgend aufgefiihrte Untersuchungen des Umweltbundes-
amts (UBA).

Die Auswirkungen im innerdrtlichen Bereich wurden in ‘Umweltauswirkungen einer innerértlichen
Regelgeschwindigkeit von 30 km/h' /25/ betrachtet. Hierbei wurde festgestellt, dass eine Geschwin-
digkeitsbeschrankung auf 30 km/h lediglich geringe Auswirkungen auf die Luftschadstoffe entfaltet.
In den Schlussfolgerungen der Untersuchung heiBt es: ‘Aufgrund der deutlich positiven Wirkungen
auf die Larmentlastung und die Verkehrssicherheit ist es sinnvoll, Tempo 30 als innerértliche Regel-
geschwindigkeit einzufiihren. Auch straBenverkehrsbedingte Luftschadstoffe (NOx und PM10) kén-
nen durch Tempo 30 leicht zurlickgehen. Die CO2-Emissionen werden kaum beeinflusst.'

Die Auswirkungen eines Tempolimits im AuBerortsbereich wurden in dem Bericht ‘Umweltwirkung
eines Tempolimits auf Autobahnen und AuBerortsstraBen' /27/ eruiert. Daraus ergibt sich die Folge-
rung, dass die Reduzierung der Geschwindigkeit mit einer Verbesserung der Luftschadstoffwerte
einhergeht. U. a. heiBt es, ‘dass das Herabsetzen der zulassigen Hochstgeschwindigkeit sowohl auf
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die Fahrleistung als auch auf die Treibhausgasemissionen (CO2eq), Stickstoffoxiden (NOX) und Fein-
staub (PM) mindernd wirkt.!

3.3.2.8 Maglichkeit der Umsetzung alternativer MaBnahmen

Prinzipielle Méglichkeiten zur Verringerung der Larmbelastung sind MaBnahmen an der Quelle, auf
dem Ausbreitungsweg und am Immissionsort. MaBnahmen an der Quelle sind dabei am effektivsten,
da sie eine Larmreduktion in der gesamten Umgebung der StraBe bewirken und damit auch zu einer
Beruhigung der AuBenwohnbereiche und Aufenthaltsflachen fiihren.

Als MaBnahmen an der Quelle kommen neben Geschwindigkeitsbeschrankungen auch der Einbau
larmmindernder Asphalte in Betracht. Diese MaBnahme ist nur bei Belagssanierungen als kosten-
gunstig zu betrachten und kann dann erganzend zu Geschwindigkeitsbeschrankungen eingesetzt
werden. Hierdurch lassen sich eine weitere Pegelreduktionen um ca. 4 dB (StraBe ohne SV-Anteil”)
und bis ca. 0,5 dB flr StraBen mit sehr hohem SV-Anteil erreichen. Allerdings ist gemaB den Angaben
des Landesbetriebs flr StraBenbau auf allen kartierten StraBen von einem verbauten Splittmastixas-
phalt auszugehen, so dass durch den Einbau sog. Larmoptimierter Asphalte (LOA) rechnerisch keine
signifikanten Pegelminderungen zu erwarten waren.

MaBnahmen auf dem Ausbreitungsweg sind Larmschutzwalle, Larmschutzwénde oder eine zur
StraBe abschirmende Riegelbebauung. Im innerstadtischen Bereich kann keine dieser MaBnahmen
umgesetzt werden.

Als MaBnahmen am Immissionsort kommen bspw. verglaste Loggien, vorgehdngte Fassaden oder
Schallschutzfenster in Betracht. Fir BundesstraBen kénnen Schallschutzfenster im Rahmen der
Léarmsanierung als freiwillige Leistung des StraBenbaulasttragers zum Einsatz kommen. Fir Landes-
straBen hat das Saarland als hierfiir zustandiger StraBenbaulasttréager bereits im Friihjahr 1991 we-
gen der Konsolidierung des Landeshaushalts die freiwilligen Leistungen eingestellt.

3.3.2.9 Verkehrsverlagerung

In der Kreisstadt Homburg sind auf allen WohnstraBen, die keine Hauptverkehrsfunktion haben,
Tempo-30-Zonen umgesetzt. Verkehrsverlagerungen in diese StraBen sind nicht zu erwarten, da
keine geringeren reinen Fahrzeiten zu erwarten sind, die Fahrwege vergroBert werden, da diese
StraBen angefahren werden missen und die Notwendigkeit der Vorfahrtsregelungen zu einer Erho-
hung der Reisezeit beitragen wird.

3.3.2.10 Auswirkungen auf den OPNV

Untersuchungen des UBA gehen von einem Reisezeitverlust auch fiir Busse von ca. 2 Sekunden je
100 m aus /26/.

7 SV: Schwerverkehr
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3.3.2.11 Leichtigkeit des Verkehrs

Die Lichtsignalanlagen missen an die reduzierten Geschwindigkeiten angepasst werden. Die Lei-
stungsfahigkeit des Verkehrs wird auch mit einer neuen Lichtsignalanlage gewahrleistet. Untersu-
chungen in anderen Stadten, bspw. Saarbriicken, zeigen, dass der Verkehrsfluss nach Anpassung
der Ampelschaltung an Tempo 30 nicht signifikant schlechter geworden ist.

Vor allem tagstiber wird eine zuldssige Geschwindigkeit von 50 km/h haufig wegen gestorter Ver-
kehrsfllisse nicht ausgeschépft. Die Homogenitat des Verkehrsflusses ist tagstiber in Tempo-30-Ab-
schnitten deutlich besser als in Streckenabschnitten mit einer Geschwindigkeit von 50 km/h /26/.
Insgesamt ist tagsiiber von einer Verstetigung des Verkehrs auszugehen. Nachts treten in der Regel
keine wesentlichen Veranderungen in Hinblick auf die Qualitat des Verkehrsflusses auf /26/.

3.3.2.12 Langfristige Zielsetzung des LAP

Der LAP verfolgt neben dem Ziel der kurzfristig zu erreichenden Larmminderung auch die mittel-
und langfristige Strategie, erhebliche Beldstigungen fiir die Bevdlkerung zu minimieren bzw. zu ver-
meiden.

Mit der zunehmenden Erhdhung des Anteils von Elektrofahrzeugen kann die mit diesen Fahrzeugen
auch einhergehende geringere Larmemission nur realisiert werden, wenn die Geschwindigkeit auf
30 km/h reduziert wird, da ab dieser Geschwindigkeit bei Pkw das Reifenabrollgerdausch dominiert.
Auch flir autonomes Fahren ist, aufgrund von geringeren Bremswegen, bei einer Geschwindigkeit
von 30 km/h von einem geringeren Gefahrenpotential auszugehen.

3.3.3 MaBnahmenbereiche

Die MaBnahmenbereiche, innerhalb derer im Rahmen der Larmaktionsplanung eine Reduktion der
Geschwindigkeit auf 30 km/h umgesetzt werden soll, sind in

Jagersburg
o B 423: Jagersburg, Saar-Pfalz-StraBe von Ortseingang bis L 118, MB01

o L 118: Jagersburg, Saar-Pfalz-StraBe von L 118 bis ‘Am Eichwald', MB02

Homburg, Innenstadt

o B 423: Bexbacher StraBe, Entenweiher StraBe, Zweibriicker StraBe von Richard-Wagner-
StraBe bis Cappelallee, MB03

. L 119: Saarbriicker StraBe von BeederstraBe bis Bexbacher Strafle, MB06

Bruchhof
. L 119: Kaiserslauterer StraBe von Heidebruchstrae bis ‘Am Gutshof', MB07
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Schwarzenbach

o B 423: Eindder StraBe von Ortseingang ‘Am Webersberg' bis Lambsbach, MB04

Schwarzenacker
o B 423: Homburger StraBe von Lambsbach bis Einmindung L 110 (HauptstraBe), MB05
) L 110: HauptstraBe von B 423 bis ErnstweilerstraBe, MB0S8.

Dabei wurden kleinere Hotspotbereiche zusammengefasst, um eine kleinteilige und sprunghafte Ver-
kehrsbeschilderung zu vermeiden. Punktuelle Hotspots wie bspw. an der Robert-Bosch-StraBBe wur-
den nicht beriicksichtigt.

3.3.3.1 MaBBnahmenbereich 1: B 423: Jagersburg, Saar-Pfalz-Stra3e

Fir den MaBnahmenbereich 1 setzt der LAP eine Beschrankung der Geschwindigkeit auf 30 km/h
fest. Damit werden die in der Tabelle 6 dargestellten Verringerungen der Betroffenheit erreicht.

Tabelle 6 MaBnahmenbereich 1, B 423: Saar-Pfalz-Strafe, Verdanderung der Betroffenheit

Intervalle in Betroffene | Betroffene Betroffene | Betroffene | Betroffene | Betroffene

dB(A) Lpen Lpen Lpen Lnight LNight Lnight
50 km/h 30 km/h Differenz 50 km/h 30 km/h Differenz
50-54 - 69 123 +54
55-59 45 56 +11 104 20 -84
60-64 68 119 +51 4 2 -2
65-69 103 9 -94 0 0 0
70-74 1 1 0 0 0 0
>75 0 0 0 - -

Die geschatzte Zahl der Falle ischamischer Herzkrankheiten betrdagt auch ohne Umsetzung der MaB3-
nahme 0, die geschatzte Zahl der Falle starker Beldstigung verringert sich um 11 von 42 auf 31 und
die geschatzte Zahl der Falle starker Schlafstérung verringert sich um 3 von 11 auf 8.

Die Larmkennziffer flr den Loen hat sich von 1.928 um 765 auf 1.163 nach Umsetzung der Geschwin-
digkeitsbeschrankung verringert. Die Zahl der Bewohner tGber dem Schwellenwert zur gesundheitli-
chen Beeintrachtigung von 65 dB(A) am Tag kann um 94 reduziert werden. Es gibt weiterhin einen
Betroffenen, der Pegeln > 70 dB(A) ausgesetzt ist.

Die maximalen Gebdudepegel fiir den Larmindex Lpen sind in den Abbildungen MBO1_T50 fir eine
Geschwindigkeit von 50 km/h bzw. MB01_T30 fiir 30 km/h farblich kodiert dargestellt.

Der Emissionspegel flr den Zeitbereich DEN sinkt um 3,4 dB und flir den Zeitbereich Night um
3,3 dB.
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Auf Hohe der Gebdude Saar-Pfalz-StraBe 103/105 bzw. 114 befindet sich ein FuBgangeriiberweg.
Die Erhéhung der Sicherheit der Querung der FuBgangeriiberwege wird durch eine Geschwindig-
keitsbeschrankung gewahrleistet.

Die Lange des Streckenabschnitts insgesamt betragt ca. 700 m, bei gleichférmiger Geschwindigkeit
verlangert sich rechnerisch die Fahrzeit von 50 auf 84 s, also um 34 s, also um etwas mehr als eine
halbe Minute.

3.3.3.2 MaBBnahmenbereich 2: L 118: Jagersburg, Saar-Pfalz-Stra3e

Fir den MaBnahmenbereich 2 setzt der LAP eine Beschrankung der Geschwindigkeit auf 30 km/h
fest. Damit werden die in der Tabelle 7 dargestellten Verringerungen der Betroffenheit erreicht.

Tabelle 7 MaBnahmenbereich 2, L 118: Saar-Pfalz-Strae, Verénderung der Betroffenheit
Intervalle in Betroffene | Betroffene Betroffene | Betroffene | Betroffene | Betroffene
dB(A) Lpen Lpen Lpen LNight LNight LNight
50 km/h 30 km/h Differenz 50 km/h 30 km/h Differenz
50-54 - 32 35 3
55-59 18 18 0 77 72 5
60-64 32 36 +4 9 0 9
65-69 80 69 -11 0 0 0
70-74 6 0 -6 0 0 0
>75 0 0 0 - -

Die geschatzte Zahl der Falle ischamischer Herzkrankheiten betragt auch ohne Umsetzung der MaB-
nahme 0, die geschatzte Zahl der Félle starker Beldstigung verringert sich um 7 von 30 auf 23 und
die geschatzte Zahl der Falle starker Schlafstérung verringert sich um 3 von 9 auf 6.

Die Larmkennziffer fiir den Lpen hat sich von 1.390 um 213 auf 1.177 nach Umsetzung der Geschwin-
digkeitsbeschrankung verringert. Die Zahl der Bewohner tber dem Schwellenwert zur gesundheitli-
chen Beeintrachtigung von 65 dB(A) am Tag kann um 17 reduziert werden. Es gibt keine Betroffenen
mehr, die tags Pegeln > 70 dB(A) oder nachts > 60 dB(A) ausgesetzt sind.

Die maximalen Gebdudepegel fir den Larmindex Lpen sind in den Abbildungen MB02_T50 fiir eine
Geschwindigkeit von 50 km/h bzw. MB02_T30 fiir 30 km/h farblich kodiert dargestellt.

Der Emissionspegel fiir den Zeitbereich DEN sinkt um 3,3 dB und fiir den Zeitbereich Night um
3,4 dB.

Auf Hohe der Gebdude Saar-Pfalz-StraBe 53 bzw. 62 befindet sich ein FuBgangeriberweg. Die Er-
héhung der Sicherheit der Querung der FuBgangeriiberwege wird durch eine Geschwindigkeitsbe-
schrankung gewahrleistet.
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Die Lange des Streckenabschnitts insgesamt betragt ca. 380 m, bei gleichférmiger Geschwindigkeit
verlangert sich rechnerisch die Fahrzeit von 28 auf 46 s, also um 18 s, also um etwas mehr als eine
viertel Minute.

3.3.3.3 MaBBnahmenbereich 3: B 423: Innenstadt

Fir den MaBnahmenbereich 3 setzt der LAP eine Beschrankung der Geschwindigkeit auf 30 km/h
fest. Damit werden die in der Tabelle 8 dargestellten Verringerungen der Betroffenheit erreicht.

Tabelle 8 MaBnahmenbereich 3, B 423: Innenstadt
Intervalle in Betroffene | Betroffene Betroffene | Betroffene | Betroffene | Betroffene
dB(A) Lpen Lpen Lpen LNight LNight LNight
50 km/h 30 km/h Differenz 50 km/h 30 km/h Differenz
50-54 - 51 129 +78
55-59 18 39 +21 170 286 +116
60-64 75 144 +69 219 1 -218
65-69 220 267 +47 0 0 0
70-74 142 0 -142 0 0 0
>75 0 0 0 - -

Die geschatzte Zahl der Falle ischamischer Herzkrankheiten betragt auch ohne Umsetzung der MaB-
nahme 0, die geschatzte Zahl der Falle starker Beldstigung verringert sich um 21 von 112 auf 91
und die geschatzte Zahl der Falle starker Schlafstérung verringert sich um 8 von 35 auf 27.

Die Larmkennziffer fir den Lpen hat sich von 5.843 um 1.328 auf 4.515 nach Umsetzung der Ge-
schwindigkeitsbeschrankung verringert. Die Zahl der Bewohner Uiber dem Schwellenwert zur ge-
sundheitlichen Beeintrachtigung von 65 dB(A) am Tag kann um 95 reduziert werden. Es gibt keine
Betroffenen mehr, die tags Pegeln > 70 dB(A) ausgesetzt sind. Nachts ist nur noch eine betroffene
Person Pegeln > 60 dB(A) ausgesetzt.

Die maximalen Gebdudepegel fiir den Larmindex Lpen sind in den Abbildungen MB03_T50 fir eine
Geschwindigkeit von 50 km/h bzw. MB03_T30 fiir 30 km/h farblich kodiert dargestellt.

Der Emissionspegel fiir den Zeitbereich DEN sinkt um 3,2 dB und flir den Zeitbereich Night um
3,4 dB.

Die Lange des Streckenabschnitts insgesamt betragt ca. 1.450 m, bei gleichférmiger Geschwindig-
keit verlangert sich rechnerisch die Fahrzeit von 105 auf 174 s, also um 69 s, also um etwas mehr
als eine Minute.

3.3.3.4 MaBnahmenbereich 4: B 423: Schwarzenbach, Eindder Straf3e

Fir den MaBnahmenbereich 4 setzt der LAP eine Beschrankung der Geschwindigkeit auf 30 km/h
fest. Damit werden die in der Tabelle 9 dargestellten Verringerungen der Betroffenheit erreicht.
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Tabelle 9 MaBnahmenbereich 4, B 423: Einéder StraBe, Veranderung der Betroffenheit
Intervalle in Betroffene | Betroffene Betroffene | Betroffene | Betroffene | Betroffene
dB(A) Loen Loen Lpen Lnight Lnight Lnight
50 km/h 30 km/h Differenz 50 km/h 30 km/h Differenz
50-54 - - - 141 135 -6
55-59 48 126 +78 153 140 -13
60-64 148 121 -27 43 0 -43
65-69 155 122 -33 0 0 0
70-74 27 0 -27 0 0 0
>75 0 0 0 - - -

Die geschatzte Zahl der Falle ischamischer Herzkrankheiten betragt auch ohne Umsetzung der MaB-
nahme 0, die geschatzte Zahl der Félle starker Beldstigung verringert sich um 15 von 78 auf 63 und
die geschatzte Zahl der Falle starker Schlafstérung verringert sich um 7 von 23 auf 16.

Die Larmkennziffer fir den Loen hat sich von 3.640 um 2.748 auf 892 nach Umsetzung der Geschwin-
digkeitsbeschrankung verringert. Die Zahl der Bewohner Uber dem Schwellenwert zur gesundheitli-
chen Beeintrachtigung von 65 dB(A) am Tag kann um 60 reduziert werden. 27 Betroffene, die Pe-
geln >70 dB(A) ausgesetzt sind, kdnnen entlastet werden. Es gibt keine Betroffenen mehr, die tags
Pegeln > 70 dB(A) oder nachts > 60 dB(A) ausgesetzt sind.

Die maximalen Gebdudepegel fir den Larmindex Lpen sind in den Abbildungen MB04_T50 flr eine
Geschwindigkeit von 50 km/h bzw. MB04_T30 fir 30 km/h farblich kodiert dargestellt.

Der Emissionspegel fiir den Zeitbereich DEN sinkt um 3,1 dB und flir den Zeitbereich Night um
3,2 dB.

Die Lange des Streckenabschnitts insgesamt betragt ca. 1.140 m, bei gleichférmiger Geschwindig-
keit verlangert sich rechnerisch die Fahrzeit von 82 auf 137 s, also um 55 s, weniger als eine Minute.
3.3.3.5 MaBBnahmenbereich 5: B 423: Schwarzenacker, Homburger Stra3e

Fir den MaBnahmenbereich 5 setzt der LAP eine Beschrankung der Geschwindigkeit auf 30 km/h
fest. Damit werden die in der Tabelle 10 dargestellten Verringerungen der Betroffenheit erreicht.
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Tabelle 10 MaBnahmenbereich 5, B 423: Homburger StraBe, Veranderung der Betroffenheit
Intervalle in Betroffene | Betroffene Betroffene | Betroffene | Betroffene | Betroffene
dB(A) Loen Loen Lpen Lnight Lnight Lnight
50 km/h 30 km/h Differenz 50 km/h 30 km/h Differenz
50-54 - - - 32 78 +46
55-59 1 10 +9 186 186 0
60-64 66 112 +46 59 12 -47
65-69 171 155 -16 0 0 0
70-74 40 1 -39 0 0 0
>75 0 0 0 - - -

Die geschatzte Zahl der Falle ischamischer Herzkrankheiten betragt auch ohne Umsetzung der MaB-
nahme 0, die geschatzte Zahl der Falle starker Belastigung verringert sich um 7 von 64 auf 57 und
die geschatzte Zahl der Falle starker Schlafstérung verringert sich um 3 von 21 auf 18.

Die Larmkennziffer flir den Lpen hat sich von 3.335 um 515 auf 2.820 nach Umsetzung der Geschwin-
digkeitsbeschrankung verringert. Die Zahl der Bewohner Uber dem Schwellenwert zur gesundheitli-
chen Beeintrachtigung von 65 dB(A) am Tag kann um 55 reduziert werden. Es gibt nur noch einen
Betroffenen, der tags Pegeln > 70 dB(A) ausgesetzt ist.

Die maximalen Gebdudepegel fir den Larmindex Lpen sind in den Abbildungen MBO05_T50 fiir eine
Geschwindigkeit von 50 km/h bzw. MB05_T30 fir 30 km/h farblich kodiert dargestellt.

Der Emissionspegel fiir den Zeitbereich DEN sinkt um 3,0 dB und fiir den Zeitbereich Night um
3,2 dB.

Die Lange des Streckenabschnitts insgesamt betragt ca. 1.610 m, bei gleichférmiger Geschwindig-
keit verlangert sich rechnerisch die Fahrzeit von 116 auf 193 s, also um 77 s, etwas mehr als eine
Minute.

3.3.3.6 MaBBnahmenbereich 6: L 119: Innenstadt, Saarbriicker Stra3e

Fir den MaBnahmenbereich 6 setzt der LAP eine Beschrankung der Geschwindigkeit auf 30 km/h
fest. Damit werden die in der Tabelle 11 dargestellten Verringerungen der Betroffenheit erreicht.
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Tabelle 11 MaBnahmenbereich 6, L 119: Saarbriicker StraBe, Veranderung der Betroffenheit
Intervalle in Betroffene | Betroffene Betroffene | Betroffene | Betroffene | Betroffene
dB(A) Loen Loen Lpen Lnight Lnight Lnight
50 km/h 30 km/h Differenz 50 km/h 30 km/h Differenz
50-54 - - - 32 92 +60
55-59 8 26 +18 96 26 -70
60-64 34 85 +51 5 0 -5
65-69 92 36 -66 0 0 0
70-74 5 0 -5 0 0 0
>75 0 0 0 - - -

Die geschatzte Zahl der Falle ischamischer Herzkrankheiten betragt auch ohne Umsetzung der MaB-
nahme 0, die geschatzte Zahl der Falle starker Belastigung verringert sich um 5 von 29 auf 24 und
die geschatzte Zahl der Falle starker Schlafstérung verringert sich um 2 von 9 auf 7.

Die Larmkennziffer fir den Loen hat sich von 1.513 um 485 auf 1.028 nach Umsetzung der Geschwin-
digkeitsbeschrankung verringert. Die Zahl der Bewohner Uber dem Schwellenwert zur gesundheitli-
chen Beeintrachtigung von 65 dB(A) am Tag kann um 71 reduziert werden. 5 Betroffene, die Pe-
geln >70 dB(A) ausgesetzt sind, kdnnen entlastet werden. Es gibt keine Betroffenen mehr, die tags
Pegeln > 70 dB(A) oder nachts > 60 dB(A) ausgesetzt sind.

Die maximalen Gebdudepegel fir den Larmindex Lpen sind in den Abbildungen MB06_T50 flr eine
Geschwindigkeit von 50 km/h bzw. MB06_T30 fiir 30 km/h farblich kodiert dargestellt.

Der Emissionspegel fiir den Zeitbereich DEN sinkt um 2,8 dB und flir den Zeitbereich Night um
3,0 dB.

Die Lange des Streckenabschnitts insgesamt betragt ca. 500 m, bei gleichférmiger Geschwindigkeit
verlangert sich rechnerisch die Fahrzeit von 36 auf 60 s, also um 24 s, weniger als eine halbe Minute.

3.3.3.7 MaBBnahmenbereich 7: L 119: Kaiserslauterer StraBBe

Fir den MaBnahmenbereich 7 setzt der LAP eine Beschrankung der Geschwindigkeit auf 30 km/h
fest. Damit werden die in der Tabelle 12 dargestellten Verringerungen der Betroffenheit erreicht.
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Tabelle 12 MaBnahmenbereich 7, L 119: Kaiserslauterer StraBe, Veranderung der Betroffenheit
Intervalle in Betroffene | Betroffene Betroffene | Betroffene | Betroffene | Betroffene
dB(A) Loen Loen Lpen Lnight Lnight Lnight
50 km/h 30 km/h Differenz 50 km/h 30 km/h Differenz
50-54 - - - 101 176 +75
55-59 31 67 +36 189 91 -98
60-64 112 180 +68 14 0 -14
65-69 181 69 -112 0 0 0
70-74 4 0 -4 0 0 0
>75 0 0 0 - - -

Die geschatzte Zahl der Falle ischamischer Herzkrankheiten betragt auch ohne Umsetzung der MaB-
nahme 0, die geschatzte Zahl der Félle starker Beldstigung verringert sich um 11 von 66 auf 55 und
die geschatzte Zahl der Falle starker Schlafstérung verringert sich um 5 von 20 auf 15.

Die Larmkennziffer fir den Loen hat sich von 3.250 um 870 auf 2.380 nach Umsetzung der Geschwin-
digkeitsbeschrankung verringert. Die Zahl der Bewohner Uber dem Schwellenwert zur gesundheitli-
chen Beeintrachtigung von 65 dB(A) am Tag kann um 116 reduziert werden. Es gibt keine Betroffe-
nen mehr, die tags Pegeln > 70 dB(A) oder nachts > 60 dB(A) ausgesetzt sind.

Die maximalen Gebdudepegel fiir den Larmindex Lpen sind in den Abbildungen MB07_T50 fiir eine
Geschwindigkeit von 50 km/h bzw. MB07_T30 fir 30 km/h farblich kodiert dargestellt.

Der Emissionspegel fiir den Zeitbereich DEN sinkt um 2,5 dB und fiir den Zeitbereich Night um
2,8 dB.

Die Lange des Streckenabschnitts insgesamt betragt ca. 1.480 m, bei gleichférmiger Geschwindig-
keit verlangert sich rechnerisch die Fahrzeit von 107 auf 178 s, also um 71 s, etwas mehr als eine
Minute.

3.3.3.8 MaBBnahmenbereich 8: L 110: Schwarzenacker, Hauptstra3e

Fir den MaBnahmenbereich 8 setzt der LAP eine Beschrankung der Geschwindigkeit auf 30 km/h
fest. Damit werden die in der Tabelle 13 dargestellten Verringerungen der Betroffenheit erreicht.
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Tabelle 13 MaBnahmenbereich 8, L 110: HauptstraBe, Veranderung der Betroffenheit
Intervalle in Betroffene | Betroffene Betroffene | Betroffene | Betroffene | Betroffene
dB(A) Loen Loen Lpen Lnight Lnight Lnight
50 km/h 30 km/h Differenz 50 km/h 30 km/h Differenz
50-54 - 66 129 +63
55-59 35 55 +20 147 214 +67
60-64 67 134 +67 153 2 -151
65-69 160 192 +32 0 0 0
70-74 129 0 -129 0 0 0
>75 0 0 0 - - -

Die geschatzte Zahl der Falle ischamischer Herzkrankheiten betragt auch ohne Umsetzung der MaB-
nahme 0, die geschatzte Zahl der Félle starker Beldstigung verringert sich um 16 von 91 auf 75 und
die geschatzte Zahl der Falle starker Schlafstérung verringert sich um 6 von 28 auf 22.

Die Larmkennziffer fir den Lpen hat sich von 4.848 um 1.305 auf 3.543 nach Umsetzung der Ge-
schwindigkeitsbeschrankung verringert. Die Zahl der Bewohner Uber dem Schwellenwert zur ge-
sundheitlichen Beeintrachtigung von 65 dB(A) am Tag kann um 97 reduziert werden; 129 Betroffene,
die Pegeln >70 dB(A) ausgesetzt sind, kdnnen entlastet werden. Es gibt keine Betroffenen mehr,
die tags Pegeln > 70 dB(A) ausgesetzt sind; im Nachteitraum sind noch 2 Personen Pegeln
> 60 dB(A) ausgesetzt; 151 konnten entlastet werden.

Die maximalen Gebdudepegel fir den Larmindex Lpen sind in den Abbildungen MB08_T50 fiir eine
Geschwindigkeit von 50 km/h bzw. MB08_T30 fiir 30 km/h farblich kodiert dargestellt.

Der Emissionspegel fiir den Zeitbereich DEN sinkt um 3,3 dB und fiir den Zeitbereich Night um
3,4 dB.

Auf Hohe der Einmiindung der KandelgrundstraBe sowie auf Héhe der Gebdaude HauptstraBe 21 bzw.
32 befindet sich ein FuBgangeriiberweg. Die Erhéhung der Sicherheit der Querung der FuBganger-
Uberwege wird durch eine Geschwindigkeitsbeschrankung gewahrleistet. Die Entfernung zwischen
den schutzwirdigen Stellen mit einer Geschwindigkeitsbeschrankung betragt weniger als 500 m.

Die Lange des Streckenabschnitts insgesamt betragt ca. 1.330 m, bei gleichférmiger Geschwindig-
keit verlangert sich rechnerisch die Fahrzeit von 96 auf 159 s, also um 63 s, also um etwa eine
Minute.

3.4 Anordnung von Geschwindigkeitsbeschrankungen im Nachtzeitraum

Fir alle untersuchten StraBenabschnitte betragt der Unterschied der Larmindices Lpen und Lyight €t-
was weniger als 10 dB. Auch bei Berechnungen nach RLS-90 (vgl. die Ausfiihrungen in 3.2.1) liegt
der Beurteilungspegel nachts um weniger als 10 dB unter demjenigen des Tages. Uberschreitungen
eines Richtwerts zur Festsetzung von Geschwindigkeitsbeschrankungen sind damit tendentiell eher
nachts als tags zu erwarten. Deshalb wurde, erganzend, eine Hotspotkarte mit einem Schwellenwert
von 60 dB(A) Lnigh: erarbeitet, Abbildung A05. Hier sind die Gebdude, an denen dieser Schwellenwert
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Uberschritten wird, rot dargestellt. Betroffene Gebdude befinden sich insbesondere entlang der
B 423 in der Innenstadt und in Schwarzenbach/Schwarzenacker sowie entlang der L 110 in Schwar-
zenacker.

Die Stadt Homburg fordert die Untere StraBenverkehrsbehtrde auf, zumindest fiir diese Bereiche
schalltechnische Berechnungen nach RLS-90 durchzufiihren, um die Mdglichkeit der Anordnung ei-
ner Geschwindigkeitsbeschrankung auf 30 km/h priifen zu kénnen.

3.5 Larmmindernde Fahrbahnoberflachen

Mit der Umsetzung der europaweit einheitlichen Berechnungsmethode in nationales Recht, der
‘BUB' /28/, kann die akustische Wirkung von larmoptimierten Fahrbahnoberflachen berechnet und
somit das Larmminderungspotential im Rahmen der LAP genauer spezifiziert werden. Allerdings sind
diese in der aktuellen Ausgabe der ZTV Asphalt /29/ nicht berlicksichtigt, so dass momentan der
StraBenbaulasttrager auf Grund nicht geklarter Garantieanspriiche von einem Einbau dieser Fahr-
bahnoberfldchen abrat. Diese MaBnahme eignet sich ohnehin nur bei grundstéandigen Deckschicht-
erneuerungen.

Im Rahmen der Larmkartierung wurde fir alle StraBen ein Splittmastixasphalt (SMA 8 auBerorts
bzw. SMA 5 innerorts) berlicksichtigt. Dieser weist im Vergleich zur nationalen Referenz (Gussas-
phalt) eine um etwa 2 bis 3 dB geringere Emission auf. Das Reduktionspotential larmoptimierter
Beldge betragt gegeniber SMA 5 bei Ublichen Schwerverkehrsanteilen weniger als 1 dB.

Der Einsatz larmmindernder Fahrbahnoberflachen wird deshalb nicht als LarmminderungsmaBnahme
im LAP festgeschrieben.

3.6 Langfristige Strategie

Eine deutliche Minderung des StraBenverkehrslarms erfordert zum einen eine Verringerung der Emis-
sionen der Fahrzeuge zum anderen aber die Entwicklung von Mobilitatskonzepten, die eine Verrin-
gerung des motorisierten Individualverkehrs (MIV)ermdglichen.

Zur Minderung der Emissionen von Fahrzeugen tragen bspw. ein zunehmender Anteil von Elektro-
mobilitat bei gleichzeitiger Beschréankung der Geschwindigkeit auf 30 km/h, Einsatz gerauscharmer
Fahrzeuge im OPNV und die Verwendung larmarmer Reifen bei.

Mobilitdtskonzepte sollten auf eine Erhéhung der Attraktivitdt des OPNV sowie des Rad- und FuB-
verkehrs und eine Minderung der Attraktivitat des M1V zielen.

Der Larmaktionsplan der Stufe I /3/, /4/ hat im Kapitel ‘Sonstige MaBnahmen' bereits Vorschlage,
die zu einer Verringerung des Verkehrslarms fiihren kdnnen, aufgefiihrt.
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3.7 Geplante Bestimmungen fiir die Bewertung der Durchfiihrung und der Ergeb-
nisse des Aktionsplans

GemaB § 47 d Abs. 5 BImSchG /7/ wird der Larmaktionsplan nach 5 Jahren Uberpriift und erforder-
lichenfalls Uberarbeitet. Die Bewertung der Durchflihrung der MaBnahmen dieses Larmaktionsplans
wird mit der turnusméaBigen Uberpriifung und Aktualisierung vorgenommen.

3.8 Schadenskosten Verkehr

Eine volkswirtschaftlich orientierte Kosten-Nutzen-Rechnung versucht, Larmschadenskosten als ex-
terne Kosten zu beschreiben. Hier wird auf die in den LAI-Hinweisen zur Larmaktionsplanung /30/
genannte Methodenkonvention des Umweltbundesamts /31/ zurlickgegriffen. Darin sind, ausgehend
von dem Larmindex Lpen, Larmschadenskosten pro Anwohner in den einzelnen Pegelklassen fir ver-
schiedene Verkehrslarmarten bertiicksichtigt. Diese werden hier fiir StraBenverkehrslarm zugrunde
gelegt.

Ohne Umsetzung der Geschwindigkeitsbeschrankung betragen die Larmschadenskosten durch das
kartierte StraBennetz in der Kreisstadt Homburg 1.855.000 €. Durch die Umsetzung der Geschwin-
digkeitsbeschrankung auf 30 km/h innerhalb der MaBnahmenbereiche in der Ortsdurchfahrt verrin-
gern sich diese Kosten um 232.000 € auf 1.623.000 €.

3.9 Ruhige Gebiete

Ruhige Gebiete werden im Rahmen der Larmaktionsplanung nicht separat ausgewiesen. In der Kreis-
stadt Homburg gibt es bereits zahlreiche Schutzgebiete (z. B. Landschaftsschutz- und FFH-Gebiete),
die in der Regel eine sehr geringe Larmbelastung aufweisen und durch andere gesetzliche Regelun-
gen dauerhaft gesichert sind.

4 Protokolle der 6ffentlichen Anhorung

Die offentliche Auslegung des Entwurfs des Larmaktionsplans und die Einbeziehung der Trager 6f-
fentlicher Belange fanden vom 14.07.2025 bis zum 08.08.2025 statt. Die Birger wurden Uber die
Internetseite der Kreisstadt Homburg tber die Mdglichkeit zur Beteiligung informiert; der Entwurf
des Larmaktionsplans konnte dazu eingesehen werden. Von Seiten der T6B und der Ortsvorsteher
gingen insgesamt 6 Stellungnahmen ein, durch die Blirger wurden keine Stellungnahmen einge-
bracht. Die eingegangenen Stellungnahmen wurden bewertet; die Abwagung ist dem Anhang B zu
entnehmen. Eine Verabschiedung des Larmaktionsplans durch den Stadtrat ist flir September 2025
geplant. Der Offentlichkeit wird der Larmaktionsplan bekannt gegeben.

Kreisstadt Homburg
Larmaktionsplanung 4. Runde
Bericht-Nr. 2501_gut01 Seite 27



GSB GbR 11.08.2025

5 Quellenverzeichnis

/1/ Umweltbewusstsein in Deutschland 2020 Ergebnisse einer reprasentativen Bevoélkerungs-
umfrage, Umweltbundesamt, Januar 2022

12/ Richtlinie 2002/49/EG des Europaischen Parlaments und des Rates vom 25. Juni 2002 Gber
die Bewertung und Bekampfung von Umgebungslarm, ABI. L 189 vom 18.7.2002, S. 12

/3/ Stadt Homburg, Larmaktionsplanung 1. Stufe, Marz 2010
/4/ Larmaktionsplanung Stufe 2 der Kreisstadt Homburg, Oktober 2014
/5/ Larmaktionsplanung 3. Runde der Kreisstadt Homburg, Mai 2018

/6/ Richtlinie 2015/996 der Kommission vom 19. Mai 2015 zur Festlegung gemeinsamer Larm-
bewertungsmethoden gemaB der Richtlinie 2002/49/EG des Europdischen Parlaments und
des Rates, ABI. L 168 vom 1.7.2015, S. 1

/7/ Gesetz zum Schutz vor schadlichen Umwelteinwirkungen durch Luftverunreinigungen, Ge-
rausche, Erschitterungen und ahnliche Vorgange - Bundes-Immissionsschutzgesetz —
BImSchG in der Fassung der Bekanntmachung vom 17. Mai 2013 (BGBI. I S. 1274), zuletzt
geandert am 25. Februar 2025(BGBI. 2025 I Nr. 58)

/8/ https://www.saarland.de/stat/DE/_downloads/aktuelleTabellen/GebieteUndBev%C3%B6lk
erung/Tabelle_FI%C3%A4che_und_Bev%C3%B6lkerung_AKTUELL.pdf?__blob=publicatio
nFile&v=20, Stand 30.09.2024

/9/ Gesetz zur Umsetzung der EG-Richtlinie Uber die Bewertung und Bekampfung von Umge-
bungslarm vom 24. Juni 2005, BGBI. I S. 1794

/10/ 16. Verordnung zur Durchfiihrung des Bundes-Immissionsschutzgesetzes (*Verkehrslarm-
schutzverordnung - 16. BImSchV) vom 20. Juni 1990, BGBI. I S. 1036), letzte Anderung
04. November 2020

/11/  https://bmdv.bund.de/DE/Themen/Mobilitaet/Laerm-Umweltschutz/Laermvorsorge-
Laermsanierung-Bundesfernstrassen/Laermvorsorge-Laermsanierung-
Bundesfernstrassen.html

/12/ DIN 18.005 Beiblatt 1: ‘Schallschutz im Stadtebau — Beiblatt 1: Schalltechnische Orientie-
rungswerte fiir die stadtebauliche Planung' vom Juli 2023

/13/ SRU Sachverstandigenrat flir Umweltfragen. ‘Fir eine entschlossene Umweltpolitik in
Deutschland und Europa', Umweltgutachten 2020

/14/ Umweltbundesamt 2022, ‘Empfehlungen zu Umwelthandlungszielen fiir die Larmaktions-
planung',
https://www.umweltbundesamt.de/themen/laerm/umgebungslaermrichtlinie/laermaktions
planung

/15/ WHO-Leitlinien fur Umgebungslarm fir die Europaische Region, Larmfachliche Bewertung
der neuen Leitlinien der Weltgesundheitsorganisation fur Umgebungslarm fur die Eu-
ropaische Region, Position 1 Juli 2019, UBA,
https://www.umweltbundesamt.de/sites/default/files/medien/1410/publikationen/190805 u
ba_pos_who_umgebungslarm_bf 0.pdf

Kreisstadt Homburg
Larmaktionsplanung 4. Runde
Bericht-Nr. 2501_gut01 Seite 28


https://bmdv.bund.de/DE/Themen/Mobilitaet/Laerm-Umweltschutz/Laermvorsorge-Laermsanierung-Bundesfernstrassen/Laermvorsorge-Laermsanierung-Bundesfernstrassen.html
https://bmdv.bund.de/DE/Themen/Mobilitaet/Laerm-Umweltschutz/Laermvorsorge-Laermsanierung-Bundesfernstrassen/Laermvorsorge-Laermsanierung-Bundesfernstrassen.html
https://bmdv.bund.de/DE/Themen/Mobilitaet/Laerm-Umweltschutz/Laermvorsorge-Laermsanierung-Bundesfernstrassen/Laermvorsorge-Laermsanierung-Bundesfernstrassen.html
https://www.umweltbundesamt.de/sites/default/files/medien/1410/publikationen/190805_uba_pos_who_umgebungslarm_bf_0.pdf
https://www.umweltbundesamt.de/sites/default/files/medien/1410/publikationen/190805_uba_pos_who_umgebungslarm_bf_0.pdf

GSB GbR

11.08.2025

/16/

117/

/18]

19/

/20/

121/

122/

123/

24/

/25/

126/

127/

128/

129/

/30/

31/

Baden-Wirttemberg, Ministerium flir Verkehr, Kooperationserlass-Larmaktionsplanung,
08.02.2023

StraBenverkehrs-Ordnung (StVO) vom 06. Marz 2013 (BGBI. I S. 367), zuletzt gedndert am
11. Dezember 2024 (BGBI. 2024 1 S. 411)

Bundesministerium fiir Verkehr, Bau und Stadtentwicklung: ‘Richtlinien fiir straBenverkehrs-
rechtliche MaBnahmen zum Schutz der Bevolkerung vor Larm (Larmschutz-Richtlinien-StV)',
vom 23. November 2007

Richtlinien fir den Verkehrslarmschutz an BundesfernstraBBen in der Baulast des Bundes
(VLarmSchR 97), Allgemeines Rundschreiben StraBenbau Nr. 26/1997, Mai 1997

Rechtliche Mdglichkeiten der Anordnung von innerdrtlichem Tempo 30 - Eine Orientierungs-
hilfe fir Kommunen und Anwohnende -, GEULEN & KLINGER, Rechtanwalte, Rechtsgutach-
ten im Auftrag des Deutsche Umwelthilfe e. V., 18.05.2022

VGH Baden-Wirttemberg, Urteil vom 17.07.2018, Az 10 S 2449/17

Gemeinde Uhldingen-Muhlhofen. Larmaktionsplan, Bericht-Nr. 2067.094 10.09.12 / WW,
Rapp Trans AG Basel

RA K. Sommer, Erarbeitung und modellhafte Anwendung von Praxisempfehlungen zur Un-
terstiitzung der Kommunen bei der Aufstellung und Umsetzung von Larmaktionsplénen in
Bezug auf die Auswahl, Abstimmung und Begriindung straBenverkehrsrechtlicher MaBnah-
men i.A. des MLUK Brandenburg, Abschlussbericht, 2018

Allgemeine Verwaltungsvorschrift zur StraBenverkehrs-Ordnung (VwV-StVO) Vom 26. Ja-
nuar 2001 in der Fassung vom 8. November 2021, BAnz AT 15.11.2021 B1

Umweltwirkungen einer innerértlichen Regelgeschwindigkeit von 30 km/h, Abschlussbericht,
UBA-Texte 50/2023

TUNE ULR Technisch wissenschaftliche Unterstlitzung bei der Novellierung der EU Umge-
bungslarmrichtlinie, Arbeitspaket 2: Geschwindigkeitsreduzierungen, UBA-Texte 33/2015

Klimaschutz durch Tempolimit — Wirkung eines generellen Tempolimits auf Bundesautobah-
nen auf die Treibhausgasemissionen, UBA-Texte 38/2020

Berechnungsmethode flir den Umgebungslarm von bodennahen Quellen (StraBen, Schie-
nenwege, Industrie und Gewerbe) (BUB), BAnz AT 05.10.1021 B4

Zusatzliche Technische Vertragsbedingungen und Richtlinien flir den Bau von Verkehrsfla-
chenbefestigungen aus Asphalt, ZTV Asphalt-StB 07/13, FGSV-Nr. 799

Bund/Lander-Arbeitsgemeinschaft Immissionsschutz (LAI), LAI-Hinweise zur Larmaktions-
planung — Dritte Aktualisierung -, Stand 19.09.2022

Methodenkonvention 3.1 zur Ermittlung von Umweltkosten — Kostensatze, UBA, Stand
12/2020

Kreisstadt Homburg
Larmaktionsplanung 4. Runde
Bericht-Nr. 2501_gut01 Seite 29



GSB GbR

11.08.2025

Anhang

Abbildungen im Anhang A

Abbildung A01
Abbildung A02
Abbildung A03
Abbildung A04

Abbildung A05

Abbildung AO6

Abbildung A07

Abbildung A08

Abbildung A09

Abbildung A10
Abbildung MB01_T50

Abbildung MB01_T30

Abbildung MB02_T50

Abbildung MB02_T30

Abbildung MB03_T50

Abbildung MB03_T30

Abbildung MB04_T50

Abbildung MB04_T30

Untersuchungsgebiet
Verkehrslarm StraBe, Isolinienkarte, Larmindex LDEN
Verkehrslarm StraBe, Isolineinkarte, Larmindex LNight

Larmindex LDEN, Hotspotkarte, Schwellenwert: 65 dB(A), Gebaudeldrmkarte,
Schwellenwert: 65 dB(A)

Larmindex LNight, Hotspotkarte, Schwellenwert: 60 dB(A), Gebdudeldrmkarte,
Schwellenwert: 60 dB(A)

Larmindex LDEN, Hotspotkarte, Ausschnitt Innenstadt, Schwellenwert: 65 dB(A),
Gebaudelarmkarte, Schwellenwert: 65 dB(A)

Larmindex LDEN, Hotspotkarte, Ausschnitt Jagersburg, Schwellenwert: 65 dB(A),
Gebaudelarmkarte, Schwellenwert: 65 dB(A)

Larmindex LDEN, Hotspotkarte, Ausschnitt Bruchhof, Schwellenwert: 65 dB(A),
Gebaudelarmkarte, Schwellenwert: 65 dB(A)

Larmindex LDEN, Hotspotkarte, Ausschnitt Schwarzenacker/Schwarzenbach,
Schwellenwert: 65 dB(A), Gebaudelarmkarte, Schwellenwert: 65 dB(A)

MaBnahmenbereiche

B 423, Saar-Pfalz-StraBe, Jagersburg, Geschwindigkeit 50 km/h, Larmindex LDEN,
hdéchster Gebdudepegel

B 423, Saar-Pfalz-StraBe, Jagersburg, Geschwindigkeit 30 km/h, Larmindex LDEN,
hdéchster Gebdudepegel

L 118, Saar-Pfalz-StraBe, Jagersburg, Geschwindigkeit 50 km/h, Larmindex LDEN,
hdéchster Gebdudepegel

L 118, Saar-Pfalz-StraBe, Jagersburg, Geschwindigkeit 30 km/h, Larmindex LDEN,
hdéchster Gebdudepegel

B 423, Innenstadt, Geschwindigkeit 50 km/h, Larmindex LDEN, héchster Gebau-
depegel

B 423, Innenstadt, Geschwindigkeit 30 km/h, Larmindex LDEN, héchster Gebau-
depegel

B 423, Eindder StraBe, Schwarzenbach, Geschwindigkeit 50 km/h, Larmindex
LDEN, hdchster Gebaudepegel

B 423, Eindder StraBe, Schwarzenbach, Geschwindigkeit 30 km/h, Larmindex
LDEN, hdchster Gebaudepegel

Kreisstadt Homburg
Larmaktionsplanung 4. Runde
Bericht-Nr. 2501_gut01
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Abbildung MB05_T50

Abbildung MB05_T30

Abbildung MB06_T50

Abbildung MB06_T30

Abbildung MB07_T50

Abbildung MB07_T30

Abbildung MB08_T50

Abbildung MB08_T30

Tabellen im Anhang B

B 423, Homburger StraBe, Schwarzenacker, Geschwindigkeit 50 km/h, Larmindex
LDEN, hochster Gebaudepegel

B 423, Homburger StraBe, Schwarzenacker, Geschwindigkeit 30 km/h, Léarmindex
LDEN, hochster Gebaudepegel

L 119, Saarbriicker StraBe, Geschwindigkeit 50 km/h, Larmindex LDEN, héchster
Gebaudepegel

L 119, Saarbriicker StraBe, Geschwindigkeit 30 km/h, Larmindex LDEN, héchster
Gebaudepegel

L 119, Kaiserslauterer StraBe, Geschwindigkeit 50 km/h, Larmindex LDEN, hdch-
ster Gebaudepegel

L 119, Kaiserslauterer StraBe, Geschwindigkeit 30 km/h, Larmindex LDEN, hdch-
ster Gebaudepegel

L 110, HauptstraBe, Geschwindigkeit 50 km/h, Larmindex LDEN, héchster Gebau-
depegel

L 110, HauptstraBe, Geschwindigkeit 30 km/h, Larmindex LDEN, héchster Gebau-
depegel

Bewertung der eingegangenen Stellungnahmen

Kreisstadt Homburg
Larmaktionsplanung 4. Runde
Bericht-Nr. 2501_gut01
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GSB GbR 11.08.2025

Ubersicht (iber die eingegangenen Stellungnahmen

Nr. T6B Datum der Stellungnahme
1 Landespolizeidirektion 11.07.2025
2 Oberste StraBenbaubehdrde 18.07.2025
3 Landesamt fiir Umwelt- und Arbeitsschutz 24.07.2025
4 Ministerium fiir Wirtschaft, Innovation, Digitales und Energi 05.08.2025
5 Ministerium fiir Inneres, Bauen und Sport 07.08.2025
Biirger Datum der Stellungnahme
Ortsvorsteher Datum der Stellungnahme
6 Gemeindebezirk Erbach 04.07.2025

Bewertung der Stellungnahmen der Trager &ffentlicher Belange und der Ortsvorsteher

Nr. | Ergebnis/Inhalt der Stellungnahme Fachliche Stellungnahme Beschlussvor-
schlag

1 Keine Anregungen im Sachzusammenhang Nicht erforderlich Nicht erforderlich

2 Eine Geschwindigkeitsbeschrankung auf den in Kapitel 2.2 erwahnten Stre- | Nicht erforderlich, Erlauterung der gesetzlichen Bestimmungen Nicht erforderlich

ckenabschnitten kommen straBenverkehrsrechtliche LarmschutzmaBnah-
men erst dann in Betracht, wenn nach einer Berechnung gemaB RLS 90 der
vom StraBenverkehr herriihrende Beurteilungspegel am Immissionsort die
Richtwerte nach der Larmschutz-Richtlinien-StV berschreitet. Durch stra-
Benverkehrsrechtliche MaBnahmen soll der Beurteilungspegel unter den
Richtwert abgesenkt, mindestens jedoch eine Pegelminderung um 3 dB(A)
bewirkt werden. Wird der Richtwert eingehalten bzw. bei Uberschreitung

dessen nicht um mindestens 3 dB(A) abgesenkt, wird kein Handlungsbedarf

Larmaktionsplanung 4. Runde Beteiligung
Kreisstadt Homburg Seite 1



GSB GbR 11.08.2025
Nr. | Ergebnis/Inhalt der Stellungnahme Fachliche Stellungnahme Beschlussvor-
schlag
gesehen. Fiir die Anordnung der Geschwindigkeitsbeschrankung ist die Stra-
Benverkehrsbehorde des Saarpfalz-Kreises zusténdig.
Die im Rahmen der Larmkartierung/Larmaktionsplanung berechneten | Die Stadt Hom-
Im konkreten Fall bedeutet dies, dass im Zuge der B 423 passiver Larm- | Pegel legen es nahe, dass an vielen Gebauden der Grenzwert der Larm- | burg fordert den
schutz als LarmschutzmaBnahme mdglich ist. Die Grundvoraussetzung hier- | sanierung erreicht bzw. deutlich Gberschritten wird. LTS auf, die erfor-
fiir ist die Uberschreitung der Ausldsewerte zur Larmsanierung. Dazu muss | Die Stadt Homburg sollte den LfS auffordern, die erforderlichen Lirmbe- | derlichen Lirmbe-
eine Larmberechnung nach der RLS 19 erfolgen, wobei dabei der Beurtei- | rechnungen durchzufiihren und die passive Larmsanierung umzusetzen. | rechnungen
lungspegel die Ausldsewerte lberschreiten muss. Die Abwicklung des passi- | Sofern dies durch den LfS nicht erfolgt, sollte die Stadt Homburg die | durchzufiihren
ven Larmschutzes ist eine freiwillige Leistung des StraBenbaulasttragers. So- | Anwohner entlang der BundesstraBe dariiber informieren, dass ein An- | wnd die passive
fern keine MaBnahme seitens des Landesbetriebes fiir StraBenbau (LfS) an- | trag fiir passiven Larmschutz an den LfS gestellt werden kann. Das Biiro | Ldrmsanierung
gestrebt wird, ist von den Eigentiimern der betroffenen Anwesen ein Antrag | GSB kann bei Bedarf Berechnungen nach RLS-19 durchfiihren und die | umzusetzen.
auf passiven Larmschutz an den LfS zu stellen. potentiellen Gebaude fiir passiven LS ermitteln. Die Stadt Hom-
burg informiert die
Anwohner der
B 423 iiber die
Moaglichkeit, pas-
sive LS-MaBnah-
men zu beantra-
gen,
Zur Umsetzung der Geschwindigkeitsbeschrdankungen sollte die Stadt | Die Stadt stellt
Die Larmberechnungen nach RLS 90 fiir straBenverkehrsrechtliche MaBnah- | (iber den StraBenverkehrsbehdrde des Landkreises einen Priifantrag an | dber die StraBBen-
men und nach RLS 19 flr passiven Larmschutz werden durch den LfS durch- | den LfS stellen. verkehrsbehorde
gefiihrt. Die Berechnungen nach RLS 90 erfolgen, nachdem die StraBenver- des Landkreises

kehrsbehorde des Landkreises einen entsprechenden Antrag an den LfS ge-
stellt hat.

Nicht erforderlich, Erlduterung der Vorgehensweise im SL.

einen Priifantrag
an den LfS.

Nicht erforderlich

Larmaktionsplanung 4. Runde
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11.08.2025

Nr.

Ergebnis/Inhalt der Stellungnahme

Fachliche Stellungnahme

Beschlussvor-

desbetrieb  fir StraBenbau mittlerweile die Planungen fir eine

darauffolgenden Larmkartierung beriicksichtigt.

schlag
Das Saarland hat wegen der Konsolidierung des Landeshaushaltes die frei-
willigen Leistungen der Larmsanierung fiir Landesstraen eingestellt und die
bis zu diesem Zeitpunkt geltenden ,Richtlinien fiir den Verkehrslarmschutz
an LandstraBen in der Baulast des Saarlandes* aufgehoben. An Landesstra-
Ben ist daher kein passiver Larmschutz mdglich.
3 Anmerkungen von Seiten es Larm- und Erschiitterungsschutzes sind nicht | Nicht erforderlich Nicht erforderlich
erforderlich
4 Keine Bedenken Nicht erforderlich Nicht erforderlich
Bitte um Abstimmung mit dem Oberbergamt Nicht erforderlich Nicht erforderlich
5 Keine Bedenken Nicht erforderlich Nicht erforderlich
6 Insbesondere im Beriech der B423 gab es in den 1980er und 90er Jahren im | Die LSW wurde im Rahmen der Kartierung und somit auch der LAP be- | Nicht erforderlich
Nachgang des 4-spurigen Ausbaus LarmschutzmaBnahmen, sowohl aktiver | riicksichtigt. Uber passive LS-MaBnahmen liegen dem Biiro GSB keine
als auch passiver Art. Die Larmschutzwand in Hohe Birkensiedlung wird in | Informationen vor. Diese gehen allerdings nicht in die Ermittlung der
dem Erlduterungsbericht angesprochen, génzlich unberiicksichtigt bleiben | Zahl der Betroffenen ein. Zum anderen wurden die MaBnahmen in der
allerdings die MaBnahmen des passiven Larmschutzes (Schallschutzfenster | 1980er und 1990er Jahren durchgefiihrt. Das Alter der Fenster betragt
und Liftungsanlagen), die im Bereich Homburg-Mitte in allen Hausern ein- | somit ca. 30-45 Jahre. Fenster, die in diesem Zeitraum verbaut wurden,
gebaut wurden, wo kein aktiver Larmschutz (Schallschutzwand) erfolgt ist. | weisen eine Lebensdauer auf, die zum jetzigen Zeitpunkt nahezu abge-
Dass die Durchfiihrung passiver LarmschutzmaBnahmen zudem im Allgemei- | laufen ist. Es ist weiterhin damit zu rechnen, dass die damals dimensio-
nen eine Mdglichkeit ware, auch an anderen betroffenen StraBenabschnitten | nierten LS-Fenster den heutigen Anforderungen nicht mehr geniigen, da
die Zahl der Betroffenen zu mindern, bleibt in dem vorgelegten Bericht leider | der Prognosezeitraum typischerweise 15-20 Jahre umfasst und die Ver-
unberiicksichtigt. kehrszunahme insbesondere ab der 1990er Jahre sehr deutlich war. So
stieg die DTV auf BundesstraOBen zwischen 1985 und 2019 um ca. 35 %
(Quelle: https://www.bmv.de/SharedDocs/DE/Artikel/G/verkehr-in-zah-
len-archiv.html)
Die Larmsanierung an LandesstraBe ist seit 1990 ausgesetzt (s. 2).
In der Larmkartierung wird die Bestandssituation erfasst. Falls es zu ei-
Dariiber hinaus bitte ich zu beachten, dass auf meinen Druck hin der Lan- | ner Errichtung einer LSW in Erbach kommen sollte, wird diese in der | Nicht erforderlich
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Nr. | Ergebnis/Inhalt der Stellungnahme Fachliche Stellungnahme Beschlussvor-
schlag

Schallschutzwand an der B423 im Bereich Erbach wieder aufgenommen hat,

nachdem die Realisierung in den 90er Jahren schlicht ,vergessen™ wurde.

Zusammengefasst sehe ich vor den genannten Hintergriinden erhebliche | Die Zahl der Betroffenen wurde entsprechend den Vorschriften der Um- | Nicht erforderlich

Schwachen in den vorgelegten Dokumenten. Die ,Anzahl der Betroffenen™ | gebungslarmrichtlinie korrekt ermittelt.

als MessgroBe ist meines Erachtens nicht valide ermittelt.
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1 Larmaktionsplan StraBBe Kreisstadt Homburg
1.1 Beschreibung der HauptverkehrsstraB3en

Die betroffenen StraBenabschnitte in der Kreisstadt Homburg sind in der nachfolgenden Tabelle aufgefiihrt.
Folgende Verkehrsparameter liegen dabei vor (s. Tabelle 1):

Tabelle 1 Verkehrsparameter der betroffenen StraBen
StraBBe Zahlstelle DTV? Anteil |Geschwindigkeit|Geschwindigkeit
Lage Kfz>3,5t Pkw Lkw
[%]? [km/h] [km/h]
A6 66090104 41.660 16,6 100/ 120/ 1303 80
AS Homburg, (9) bis AS 12,6
Waldmohr, (10) 28,6
A8 67090132 35.164 10,6 100/ 120/ 130 80
Stadtgrenze West bis AS 7,1
Homburg-Eindd (30) 15,3
67090131 31.768 10,9 100/ 120 80
AS Wellesweiler (25) bis 7,5
Stadtgrenze Sudost 15,9
B 423 66090516 8.596 1,7 50/70/ 100 50/70/ 80
Stadtgrenze Nord bis L 118 0,6
1,8
66090540 22.711 3,5 50/70/90 50/70/ 80
Stadtgrenze West bis L 119 1,3
4,3
66100428 27.531 2,3 50 50
L 119 bis RingstraBe 0,9
2,7
66090427 15.424 3,1 50/70 50/70
RingstraBe bis Bierbacher StraBe 1,1
3,5
67090220 13.988 3,2 100 80
Bierbacher StrafBe bis L 110 1,2
3,8
67090219 12.181 6,3 50/ 100 50/ 80
L 110 bis AS A8 (30) 3,0
7,9
67090426 10.492 54 100 80
AS A8 (30) bis Stadtgrenze Siid 2,0
6,5

Durchschnittliche tagliche Verkehrsstarke
Day, evening, night

3 130 km / h sind die Richtgeschwindigkeit fiir Pkw auf BAB.
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L 110 67090996 14.365 2,4 50 50
B 423 bis Stadtgrenze 0,8
2,7
L 118 66090515 11.439 2,2 50/70/ 100 50 /70 / 80
B 423 bis Berliner StraBe 0,8
2,3
66100093 15.436 1,7 50/ 70 50/ 70
Berliner StraBe bis L 119 0,6
2,0
L 119 66090236 14.887 3,2 50/ 100 50/ 80
Stadtgrenze West bis Beedener 1,2
StraBe 3,9
66090237 12.179 4,3 50 50
Beedener StraBe bis B 423 1,6
5,0
66100241 17.849 3,6 50 50
B 423 bis Robert-Bosch-Strale 1,3
4,3
66100240 8.534 58 50 50
Robert-Bosch-StraB3e Bis 2,1
KarlsbergstraBe (L 120) 6,8
66100238 9.139 54 50/70/ 100 50/70/ 80
KarlsbergstraBe (L 120) bis L 223 1,9
6,7

1.2 Zustandige Behorde

GemaB BImSchG § 47e Abs. 1 sind die Gemeinden oder die nach Landesrecht zustédndigen Behérden mit der
Aufstellung des Larmaktionsplans betraut. Dies ist die:

Kreisstadt Homburg

Am Forum 5

66424 Homburg

Telefon: 06841/101-0
Gemeindeschliissel: 10045114,

1.3 Rechtlicher Hintergrund

Den rechtlichen Hintergrund bilden die

. Richtlinie 2002/49/EG des Europaischen Parlaments und des Rates vom 25. Juni 2002 (ber die Bewer-
tung und Bekampfung von Umgebungslarm (‘EU-Umgebungslarmrichtlinie”) sowie das

o Gesetz zur Umsetzung der EG-Richtlinie iber die Bewertung und Bekédmpfung von Umgebungsléarm vom
24. Juni 2005, (§ 47a-f des BImSchG).
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Grundlage fiir die Aufstellung eines Larmaktionsplans sind die strategischen Larmkarten, die gemaB § 47c
BImSchG erstellt wurden sowie das Vorliegen der Voraussetzungen des § 47d BImSchG.

1.4 Geltende Grenzwerte

Die Grenzwerte fiir StraBenverkehrslarm im nationalen Recht beziehen sich auf den Beurteilungszeitraum Tag
(06.00 bis 22.00 Uhr) bzw. Nacht (22.00 bis 06.00 Uhr). Sie sind gebietsspezifisch und werden hier fiir Misch-
gebiete (MI) und Allgemeine Wohngebiete (WA) angegeben.

e 'Verkehrslarmschutzverordnung’ (16. BImSchV)
Die Verkehrsldrmschutzverordnung gilt fiir den Neubau oder die wesentliche Anderung von StraBen- und
Schienenwegen. Die Grenzwerte fiir den Larmschutz (Larmvorsorge) betragen fir MI 64 dB(A) tags und
54 dB(A) nachts bzw. fiir WA 59 dB(A) tags und 49 dB(A) nachts.

¢ 'Richtlinien fiir den Verkehrsldarmschutz an BundesfernstraBen in der Baulast des Bundes’ (VLarmSchR 97)
auf der Grundlage des Bundeshaushaltsgesetzes
Die VLarmSchR 97 gelten fir bestehende BundesfernstraBen in der Baulast des Bundes. Die Grenzwerte
fir den Larmschutz (Lérmsanierung) betragen fiir MI 66 dB(A) tags und 56 dB(A) nachts bzw. fiir WA

64 dB(A) tags und 54 dB(A) nachts.

1.5 Zusammenfassung der Daten der Larmkarten

Die Abbildungen 1 und 2 (Isolinienkarten) spiegeln die Gesamtbelastung durch StraBenverkehrslarm in der
Kreisstadt Homburg fiur die Larmindikatoren Loen bzw. Lnight wider. Aus der Tabelle 2 ist die Zahl betroffener
Einwohner, aus der Tabelle 3 sind die Zahl der betroffenen Wohnungen, Schulen und Krankenhduser sowie
die betroffene Flache ersichtlich.

Tabelle 2 Zahl betroffener Menschen
Pegelbereich Lpen Lnight
[dB(A)] Zahl betroffener Menschen Zahl betroffener Menschen
Ungerundet EU-Rundung Ungerundet EU-Rundung |
50-54 - - 2.001 2.000
55-59 3.526 3.500 1.626 1.600
60-64 1.607 1.600 514 500
65-69 1.479 1.500 0
70-74 354 400 0
>75 0 0 - -
Tabelle 3 Zahl betroffener Wohnungen und Schulen, betroffene Flache
Schwellenwert Lpen Lpen Lpen Lpen
[dB(A)] Zahl betroffener | Zahl betroffener | Zahl betroffener | Betroffene Flache
Wohnungen Schulen Krankenhduser in km?2
>55 3.495 6 0 23,69
>65 913 1 0 6,91
>75 0 0 0 0,95
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Die auf der Basis der Larmkartierung geschatzte Zahl der Falle ischamischer Herzkrankheiten betragt 2, die
geschatzte Zahl der Falle starker Belastigung 1.154 und die geschatzte Zahl der Falle starker Schlafstérung
betragt 260.

1.6 Bewertung der Zahl Betroffener

Zur Bewertung der Larmbelastungssituation kénnen die o. a. Grenzwerte der verschiedenen Regelwerke zur
Orientierung herangezogen werden; fiir die Blirger ist aus der Larmkartierung allein kein gesetzlicher Anspruch
auf Larmminderung ableitbar. Die Kreisstadt Homburg geht in der Larmaktionsplanung fiir die MaBnahmen-
konzeption von einem Auslosewert von 65 dB(A) fir den Larmindex Loen bzw. 55 dB(A) fiir den Larmindex
Lnight aus.

1.6.1 Vordringlicher Handlungsbedarf

Bei Uberschreitung der Werte von 65 dB(A) Loen bzw. 55 dB(A) Lnight besteht vordringlicher Handlungsbedarf,
um gesundheitliche Beeintréchtigungen zu vermeiden. Durch eine Hotspotanalyse wurden folgende MaBnah-
menbereiche identifiziert:

Jagersburg
. B 423: Jagersburg, Saar-Pfalz-StraBe
. L 118: Jagersburg, Saar-Pfalz-StraBe

Homburg, Innenstadt

o B 423: Bexbacher StraBe, Entenweiher StraBe, Zweibrtlicker StraBe von Richard-Wagner-StraBe bis Cap-
pelallee

. L 119: Saarbriicker StraBe von PirminiusstraBe bis Bexbacher StraBe

o L 119: Richard-Wagner-StraBe von B 423 (Bexbacher StraBe) bis L 118 (Robert-Bosch-Strale)
Bruchhof

. L 119: Kaiserslauterer StraBe von ClosenbruchstraBe bis ‘Am Gutshof'

Schwarzenbach

o B 423: Eindder StraBe von Ortseingang ‘Am Webersberg' bis Lambsbach

Schwarzenacker

o B 423: Homburger StraBe von Lambsbach bis Einmiindung L 110 (HauptstraB3e)

o L 110: HauptstraBe, ErnstweilerstraBe von B423 bis L 469 (DinglerstraBe)
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Abbildung 1 Verkehrslarmbelastung Kreisstadt Homburg, Larmindikator Loen
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Abbildung 2 Verkehrslarmbelastung Kreisstadt Homburg, Larmindikator Lnignt
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1.6.2 Langfristiger Handlungsbedarf: Vermeidung von Beldstigungen

Die Empfehlungen des Sachverstandigenrats fiir Umweltfragen (SRU) gehen davon aus, dass bei einer Unter-
schreitung der Werte von 50 dB(A) tags bzw. 40 dB(A) nachts Larmbeldstigungen vermieden werden kénnen.
Zum Erreichen dieser Zielwerte ist ein langfristiges, durch den Bund und das Land zu entwickelndes Verkehrs-
larmschutzkonzept erforderlich.

1.7 Bereits vorhandene und geplante MaBnahmen zur Lirmminderung

Entlang der BAB 6 und der L 118 sind zum Schutz des Ortsteils Reiskirchen Larmschutzwande vorhanden.
Entlang der B 423 gibt es eine Larmschutzwand zwischen Cappelallee und Ulmenweg zum Schutz der 6stlich
davon gelegenen Wohnbebauung. Weitere Larmschutzwande an der BAB 8 schiitzen die Wohnbebauung in
Ingweiler. Im Rahmen der Larmkartierung wurde durch den Landesbetrieb flir StraBenbau angegeben, dass
von einem bereits larmmindernden Fahrbahnbelag (Splittmastixasphalt) auf allen StraBenabschnitten auszu-
gehen ist.

1.8 MaBnahmenkatalog zur Larmaktionsplanung

Fir die durch die Hotspotanalyse herausgearbeiteten MaBnahmenbereiche im Innerortsbereich und in den
Stadtteilen Jagersburg, Bruchhof, Schwarzenbach und Schwarzenacker kann, neben den in LAP der Stufe I
und II vorgeschlagenen MaBnahmen, auch eine Geschwindigkeitsbeschrankung auf 30 km/h betrachtet
werden. Mit der Umsetzung einer solchen Geschwindigkeitsbeschrankung kénnten die nachfolgend tabellarisch
dargestellten Verringerungen der Betroffenheit im gesamten Untersuchungsraum erreicht werden.

Tabelle 4 Veranderung der Betroffenheit durch Geschwindigkeitsbeschrankung
Intervalle in dB(A) Betroffene | Betroffene | Betroffene | Betroffene | Betroffene | Betroffene
Lpen Lpen Lpen LNight Lnight Lnight
50 km/h 30 km/h Differenz 50 km/h 30 km/h Differenz
50-54 - - - 2.001 2.284 +283
55-59 3.526 3.514 -12 1.626 1.504 -122
60-64 1.607 1.855 +248 514 35 -479
65-69 1.479 1.201 -278 0
70-74 354 7 -347 0
>75 0 0 0 - - -

Die geschatzte Zahl der Falle ischamischer Herzkrankheiten wiirde sich nicht verandern, die geschétzte Zahl
der Falle starker Beldstigung kénnte um 132 von 1.154 auf 1.022 und die geschatzte Zahl der Falle starker
Schlafstérung um 40 von 260 auf 220 verringert werden.

1.9 Sonstige MaBnahmen

Der Larmaktionsplan der Stufe I und II hat bereits Vorschldge, die zu einer Verringerung des Verkehrslarms
fihren koénnen, aufgefiihrt. Diese behalten weiterhin ihre Giiltigkeit. Zu den MaBnahmen gehéren bspw. ein
leistungsfahiges System des offentlichen Personennahverkehrs (OPNV), die Férderung von Fahrrad- und
FuBweginfrastruktur, eine Stadtentwicklung hin zum Konzept der ‘Stadt der kurzen Wege'.
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1.10 Ruhige Gebiete

Ruhige Gebiete werden im Rahmen der Larmaktionsplanung nicht separat ausgewiesen. In der Kreisstadt
Homburg gibt es bereits zahlreiche Schutzgebiete (z. B. Landschaftsschutz- und FFH-Gebiete), die in der Regel
eine sehr geringe Larmbelastung aufweisen und durch andere gesetzliche Regelungen dauerhaft gesichert
sind.

1.11 Bewertung der Durchfiihrung der MaBnahmen

Die Durchfiihrung der MaBnahmen wird mit der turnusméBigen Uberpriifung und Aktualisierung des Lirmak-
tionsplans vorgenommen.

1.12 Finanzielle Informationen

Eine volkswirtschaftlich orientierte Kosten-Nutzen-Rechnung versucht, Larmschadenskosten als externe Ko-
sten zu beschreiben. Hier wird auf die in den LAI-Hinweisen zur Larmaktionsplanung genannte Methodenkon-
vention des Umweltbundesamts zurlickgegriffen. Ohne Umsetzung der Geschwindigkeitsbeschrankung betra-
gen die Larmschadenskosten durch das kartierte StraBennetz in der Kreisstadt Homburg 1.855.000 €. Durch
die Umsetzung der Geschwindigkeitsbeschrankung auf 30 km/h innerhalb der MaBnahmenbereiche in der
Ortsdurchfahrt verringern sich diese Kosten um 232.000 € auf 1.623.000 €.

2 Protokolle der 6ffentlichen Anhérung

Die offentliche Auslegung des Entwurfs des Larmaktionsplans und die Einbeziehung der Trager &ffentlicher
Belange fanden vom 14.07.2025 bis zum 08.08.2025 statt. Die Birger wurden Uber die Internetseite der
Kreisstadt Homburg Uber die Moglichkeit zur Beteiligung informiert; der Entwurf des Larmaktionsplans konnte
dazu eingesehen werden. Von Seiten der T6B und der Ortsvorsteher gingen insgesamt 6 Stellungnahmen ein,
durch die Birger wurden keine Stellungnahmen eingebracht. Die eingehenden Stellungnahmen wurden
bewertet. Eine Verabschiedung des Larmaktionsplans durch den Stadtrat ist fiir September 2025 geplant. Der
Offentlichkeit wird der Larmaktionsplan bekannt gegeben.

Homburg, den 11.08.2025 Kreisstadt Homburg
Der Oberbiirgermeister

Michael Forster
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