Kreisstadt Homburg

Offentliche Bekanntmachung

Es findet eine Sitzung des Ortsrates Homburg am Montag, 01.09.2025 um 19:00 Uhr, Rat-
haus, Kleiner Sitzungssaal, Am Forum 5, 66424 Homburg statt.

Tagesordnung:
Offentlicher Teil

1) Eroffnung der Sitzung

2) Genehmigung der Niederschrift der 6ffentlichen Sitzung vom 16.06.2025

3) Bauvorhaben Zweibrlcker Straf3e 71, Gemarkung Homburg

4) Bebauungsplan Nr. 331 "Technologie- und Handwerkerpark", Anderung und

Erweiterung, Gemarkung Homburg, hier: Aufstellungsbeschluss

5) Sachlicher Teilflachennutzungsplan "Windenergie", hier: Aufstellungsbeschluss
und Vorentwurf

6) Larmaktionsplanung, Stufe 4 fir die Kreisstadt Homburg
7) Benennung des Platzes vor der Hohenburgschule

8) Benennung einer StrafRe nach Edith Aron

9) Ampelschaltung in Homburg

10) Unterrichtung

10.1) Teildnderung des Flachennutzungsplanes fur den Bereich des Bebauungsplanes
"Westlich des Forums, Teilbereich 1, 2.BA", Gemarkung Homburg, hier: Informa-
tion Sachstand

10.2) Mobilitatskonzept zur Anbindung von Bahnhaltepunkten der Bahnstrecke Hom-
burg - Zweibricken

10.3) Prufergebnis zu: "Schaukdsten am alten Rathaus am Marktplatz
(2025/0443/100)"

11) Allgemeine Unterrichtungen

Nichtoffentlicher Teil

12) Genehmigung der Niederschrift der nichtéffentlichen Sitzung vom 16.06.2025



13) Grundstucksverkauf in der Gemarkung Homburg

14) Abschluss einen Erbbaurechtsvertrags mit der Katholischen Studierenden Jugend
Homburg e.V.

15) Unterrichtungen

15.1) Information Uber die Gestattung der Nutzung zweier stadtischer Grundstucke in
der Gemarkung Homburg fur Photovoltaikanlagen

16) Allgemeine Unterrichtungen

Christine Caster
Ortsvorsteherin



2025/0378/610-01
offentlich

Beschlussvorlage

610 - Stadtplanung / Bauordnung
Bericht erstattet: Herr Missy

Bauvorhaben Zweibrucker Strafe 71, Gemarkung

Homburg

Beratungsfolge Geplante Sitzungstermine O/N
Ortsrat Homburg (Anhoérung) 01.09.2025 o)
Igzili;cﬁgg\tljilg—) und Vergabeausschuss 02.09.2025 5

Beschlussvorschlag

Das gemeindliche Einvernehmen nach § 36 BauGB sowie die Befreiung nach § 31
BauGB werden erteilt.

Sachverhalt

Bei dem Bauvorhaben handelt es sich um den Umbau eines Bestandsgebdudes
mit Aufstockung um ein weiteres Vollgeschoss.

Die Firma mochte expandieren und bendtigt weitere Rdumlichkeiten zur
Beschaftigung neuer Mitarbeiter und Erweiterung des Therapieangebotes.

Eine entsprechende VergrofRRerung ist innerhalb der aktuellen Baugrenzen nicht
maoglich. Es verbleibt nur die Aufstockung um ein Vollgeschoss. Damit mochte die
Firma den Standort als therapeutisches Zentrum starken. Das Gebdude verfugt
derzeit Uber zwei Vollgeschosse mit Flachdach und soll um ein Vollgeschoss mit
Flachdach aufgestockt werden.

Bauplanungsrechtliche Beurteilung:

Das Grundstuck liegt innerhalb des Geltungsbereich des rechtskrdaftigen
Bebauungsplans ,Innenstadterneuerung, Teilplan Nr. 10“. Der Bebauungsplan
setzt an dieser Stelle eine maximal zuldssige Zahl an Vollgeschossen (VG) von
zwei VG fest.

Nach umfassender Prufung ist festzuhalten, dass durch die beantragte Befreiung
die Grundzige der Planung des vorliegenden Bebauungsplanes nicht berihrt
werden. Eine Vielzahl gleichgelagerter Falle, in denen eine Aufstockung um ein
Vollgeschoss  ebenfalls  moglich  ware, ist in dem  betroffenen
Bebauungsplangebiet nicht vorhanden. Weiterhin ist das Bauvorhaben
stadtebaulich vertretbar und mit nachbarlichen Interessen vereinbar, da es nach
dem vorgelegten Lageplan genugend Abstandsflachen (Grenzabstdnde) zu den
seitlichen Grundsticksgrenzen einhdlt und das geplante dritte Vollgeschoss
linksseitig zudem um mehr als drei Meter von der seitlichen Gebdudeoberkante
eingeriickt werden soll. Offentliche Belange werden von dem Vorhaben nicht
tangiert.

Damit sind die tatbestandlichen Voraussetzungen fur die Erteilung der



beantragten Befreiung nach § 31 Abs. 2 BauGB erfullt, so dass der Aufstockung
um ein Vollgeschoss zugestimmt werden kann.

Finanzielle Auswirkungen

Keine

Anlage/n

Ubersichtsplan (Luftbild, Kataster) (6ffentlich)

Lageplan (Bestand) (6ffentlich)

Lageplan (Planung) (6ffentlich)

Ansicht StralRe (6ffentlich)

Betriebsbeschreibung (nichtoffentlich)

B-Plan Nr.300/10 (Innenstadterneuerung, Teilplan Nr.10) (6ffentlich)
B-Plan Nr. 366 (Rechts am Zweibriicker Weg, 1. Anderung) (6ffentlich)

NO O WNPRF
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Berechnung der Abstandsflachen BESTAND

AL +A2=6,97 x 0,40 = 2,79m
A3 = (6,97+7,02)/2 X 0,40 = 2,80m
A4=7,02 x0,40 = 2,81m

A5 = (7,0247,20)/2 X 0,40 = 2,84m
A6 = (7,20+7,08)12 X 0,40 = 2,86m
AT+A8=7,08 X 0,40 = 2,83m

A9 = (7,08+7,20)/2 X 0,40 = 2,86m
A10=7,20 x0,40 = 2,88m

A1l = (7,20+7,18)/2 X 0,40 = 2,88m
A12 = (7,18+6,97)/2 x 0,40 = 2,83m
A13=6,97 x0,40 = 2,79m
AL4=6,97 x0,40=2,79m

LAGEPLAN BESTAND M.: 1/ 500

PROJEKT: AUFSTOCKUNG

BAUHERR : RC PHYSIO

STRASSE : Zweibriicker StraRe 71

ORT: 66424 Homburg
LAGEPLAN M.: 1/500
KREIS : Saarpflaz - Kreis
GEMEINDE : Homburg
GEMARKUNG : Homburg
FLUR: 8
FLURSTUCKE : 1756/24

1756/17
FLACHE : 2236 m?

ARCHITEKT : MARC JUNG
STRASSE : ECKSTRASSE 76
ORT : 66386 ST. INGBERT

Marc Jung
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Berechnung der Abstandsflachen NEU

A1=10,39 x0,40 = 4,16m
A2=10,39 x0,40 = 4,16m
A3=10,39 x0,40 = 4,16m
A4=10,39 x 0,40 = 4,16m

LAGEPLAN NEU M.: 1/ 500

PROJEKT: AUFSTOCKUNG

BAUHERR : RC PHYSIO
STRASSE : Zweibriicker StraRe 71

ORT: 66424 Homburg
LAGEPLAN M.: 1/500
KREIS : Saarpflaz - Kreis
GEMEINDE : Homburg
GEMARKUNG : Homburg
FLUR: 8
FLURSTUCKE : 1756/24

1756/17
FLACHE : 2236 m?

ARCHITEKT : MARC JUNG
STRASSE : ECKSTRASSE 76
ORT : 66386 ST. INGBERT

Marc Jung
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— StraBenverlauf / Biirgersteigkante

geplantes Gelande am Gebaude

—— vorhandenes Gelande (Baugrube nach Abbruch) am Gebaud
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KREISSTADT HOMBURG B-PLA INNENSTADTERNEUERUNG

TEILPLAN NR. 10

ZEICHENERKLARUNG B eorLAN (SATELNC) AUSFERTIGUNG

wInnenstadterneuerung Teilplan Nr.10"; KREISSTADT

1. Art der baulichen Nutzung HOMBURG r “Inne rur an Nr. 10
(69 Abs. 1 Nr. 1 BauGB §§1 bis 11 BauNVO) des Bebauungspianes "Innanstadiemeuerung Tellpan N 10

IESANG

13122001

ailpian Nr. 10"
Im Sinno des §30 BauG8 beschiossen.
den Zielen

osablch

warden. Die Bekannimachung dardber erflgte am 26.04.2004
Begrundung beschiossen

24G8). Ort und Dauer der Auslegu

rden.

rager
dor Auslequng benachichtgt(§3 Abs.2 Satz 3 BauGB).

Der Rat der Kreisstadt Homburg hat in seiner Stzung vom 12.05.2005

Der Bebauungsplan Tollplan Nr. 10°
Der Hi

Rathaus bei der Abteiling Stactplanung, Zimmer 420, Am Forum 5, 66424 Homburs,

Kareinz Schaner
B

o m,j,
PO
———

05.08.2005

n Kraft getreten (§12 BauGB),

Homburg, den 06.08.2006 Der Oberbirgermeister

Iak

KREISSTADT HOMBURG (SAAR)

BEBAUUNGSPLANENTWURF
INNENSTADTERNEUERUNG TEILPLAN NR. 10

MABSTAB 1 : 1000

8. ERHEBUNG VON KOSTENERSTATTUNGSBEITRAGEN Nachrichtliche Obernahme

AMT FUR STADTPLANUNG UND BAUTECHNIK
ABTEILUNG STADTPLANUNG

Schutzstrifen (100 m beidseits dor Achse ) gomat §9 Abs 6 BauGB.

und don

Kennzelchnungen Hinweise

o g
26.11.1998 zugeordet (§9Abs. 1a Satz 2 BauG)




TEIL A: PLANZEICHNUNG
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~ TEIL B: TEXTTEIL

L FESTSETZUNGEN (GEM. § 9 BAUGB + BAUNVO)

[, Aa oen sauuichen nurzun

(GEM.§ 9 ABS. 1 NR. 1 BAUGB LVM,
556 UND 8 BAUNVD
1.1 MISCHGEBIET (M1 1 - 4)

| auassigsind

ausnahmseise 2ulssigsind:

wnauléssig sind:

12 BEDINGTE ZULASSGKEIT M SERCIH s
MI 1 UND MI 2 GEM. §

1.3 EINGESCHRANKTES GEWERBEGEBIET (GE,)

aulisig sind

TEILZUANDERNDER BEBAUUNGSPLAN (SATZUNGSBESCHLUSS 31.03.2022)
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PLANZEICHENERLAUTERUNG

GELTUNGSBEREICH Hox HL
sns 7maen 1oWe [ty

MISCHGEBIET ()

590 1,1 b o § 68D VERKEHRSFLACHE BESONDERER ZWECKBESTIMMUNG; HIER:

GFFENTLICHER FUSSWEG
(5948510 11 30t ‘

ENGESCHRANCES GEVERGEGEBET (1)
L Dan AUSCHLUSSAN OFENTLCHE VERARSFACHEN, HER BEREKH M
EN- UND AUSP

]

HOHE BAULICHER AN.
HOCHSTMASS
59451 28308 05 88

(GRUNDFLACHENZAHL 'ABGRENZUNG UNTERSCHIEDLICHES MASS DER NUTZUNG

89881 1 0 5 19 mART)

ML DER VOLLGESCHOSS (HOCHSTHASS)

9n L1 B i HOHENBEZUGSPUNKT

CFFENE BAUWEISE
(5945125008 00§ 22852 )

ABWEICHENDE BAUWEISE
53949110, 2406 005 20,4 340D

®
® STANDORT GASHASCHENAUTOMAT
=

BAUGRENZE T
(5940810200060 2853 840 b

frptptars

FLACHE FOR TIEFGARAGE. ‘

it zulssigsind:

2. MASS DER BAULICHEN NUTZUNG
(GEM.§ 9.ABS. 1 NR. 1 BAUGB
LVM. 5§ 16214 BAUNVO

2.1 HOHE BAULICHER ANLAGEN
(GEM. § 9.ABS. 1 NR. 1 BAUGB
LVM.§ 18 BAUNVO

2.2 GRUNDFLACHENZAHL
(GEM. § 9.ABS. 1 NR. 1 BAUGB
LYM.§ 19 BAUNVO

Gem. §6 BauNVO - Mischebiet
Gem. 516 Abs, 28auNVO

1. Wohngeddude,
2. ey nd ot

2. sikn Gt

4. Anlag wngen sowie fir kichiche,
el szl gendaiche Jec

Gem. § 6 Abs, 2 BauNVO V.. § 1 Abs. 5 BauWv

1. Schank- und Spefsewirtschafien sowie Betriebe
des Beherbergungsgewerbes

n. 6 Abs 2 3BUNO L . § 1 5.5
oo und 1 Ao & e 180

1. Einelhandelsbetriebe,

2. Anlagen fir sportiche Zwecke,
3. Gartenbaubetiebe,

4. Tankstelle,

5. Vergnigungsstaten

Unaulassg sind weitehin gem. § 6 Abs. 2 BauNVO
1. § 1 6s.5 und 9 BaulVO Lacen it Geschas-
und Verkeuslichen fir Sexartke (Sehops und
Videotheken) und sonstige.Gewerbebetriebe, in
denen sexuelle Tatigeiten gewerblich ausgeit oder
angeboten werden (Bordelle baw. borcelBhwliche
e el Wommgspoton g
gewerblche Zimenvermitung).

e ridurg von Gt n e Telfachn
Tund M2 von weriger als 60 m
o e Gsoschetascatonat (61 wid 5t
‘augelassen wenn der GTA n inen anceren Sar

in mefe als 60 m Enfemung von den betefenden
Baufenste vrlagert wude.

Gem. §8 BN LV.m. § 1 Abs. 4 BautivO

Im eingeschankien Gewerbegebiet G, sind rur
sakte v und g s, 8¢ ch e

r[j ZAHL DER VOLLGESCHOSSE

(GEM. § 9ABS. | NR. 1 BAUGB
LM, § 20 ABS. 1 BAUNVO

3. BAUWEISE
(GEM. § 9ABS. 1 NR. 2 BAUGB
LVM.§ 22 BAUNVO

4. UBERBAUBARE UND NICHT OBERBAUBARE
‘GRUNDSTUCKSFLACHEN
(GEM. § 9.ABS. 1 NR. 2 BAUGB
1¥M.§ 23 BAUNVO

5. FLACHEN FUR TIEFGARAGEN
(GEM. § 9ABS. 1 NR. 4 BAUGS LVM.§ 12
BAUNVO

HOCHSTZULASSIGE ZAHL DER

Storgrad
Gem. § 8Abs. 2 BauNVO L. m. § 1 Abs. 4 BauWO.

5. nicht wesentich storende Gewerbebetriebe
Lagerhéuser, Lagerpitze und Gffentiche Betriebe,
2. Geschafts, Biro- und Verwahungsoebsude.

Gem. § 8 Abs. 3. BauNVO

1. Anlagen fir ichiche, kulturelle, sozisle und
gesundheitiche Zwece.

Gem. § 8 Abs. 2 32uNVO iVim. § 1 Abs. 5 BauNVO
und § 1 Abs 9 BauNvO

1. Anlagen i sportiche Zwecke,
2. Tankstelle,
3. Enzehandel

Gem. § 8 Abs. 3 BauVO iVim. § 1 Abs. 6 e 1

1. Wohnungen fir Aufsicts- und Bereitschats-
personen sowe fir Betebsihaber und Betriebs-
lete, de dem Gewerbebetieb zugeordet und
ihm gegeniber in Grnfliche und Baunasse
untergeordnet sin,

2. Vergndgurgstatn.

Ge. § 8 Abs. 2 BaullVO Ly § 1 Abs. 9 BaulO

Laden mit Geschifts- und Verkeuisfachen. fir

Sexatie (Sexshops und Videotheken) und sost-

ge Gewerbeberiede, in denen sexuelle Taighefen

gewerblich ausgelbt oder angeboten werden

Bovdelebow. bordelahnich Betribe enschieBich

Wohnungsprostuto),

Siehe Plan.

Magebender oberer Bezugspuke i de maximale
e e Chear o ot s
Aalagen.

Die Gebaudeoberkante wird definiert durch den
n Abschiuss einer AuBenwand oder

wittpunkt weer geneigter
Dachlachen (Fisthohe),

Unterer Bezugspunkt fir die Gebdudebercante ist
die Oberkante der dstich an das Plangebiet angre-
e ool crJot b Sabe
gemessen an der saflensetigen Gebiu

Durch Photoroltakmadule | Solarmadule inkl. der
2um Betieb erfoderlchen Anlagen und Bautelle
kann die zussige Gebaudeobercante Gherschriten
werden,

Sihe lan

Die Grundfachenzahl (GRZ) wird gem. § 9 A, 1 N
4 BauNvO im

des eingeschrankien Geverbegebiets (GE) auf 0.6
festgesetzt. Die festgesetzte GRZ berieh sich aus-
driclich auf da gesame Plangebiet und icht nur
aufdie dutch Perschnur ebideten Teibereihe.

Bl der Emitting der Gundfiche sind die
‘Grundflichen von

3 St swlltzn it b i,
Nedenanlagen im Sinne des § 14 BaulvO,
bk g weni r Gullade
oberfiache, durch die das Baugundstick
ledigich unterbaut wi,

mitarechnen

Gema § 19 Abs. 4 atz 2 BaUNVO darf i fstge-
setzte GRZ durch Garagen und Stellatze it ren
Zuabren, durch Nebenarlagen i Sone des § 14
BAUVO und durch baulche Anage uterhalb der

duch die das Baugundstick

Gewerbegebietes (GE,) dberschiten wergen.

Der Grundstidsfiche i 5. v. § 19 Abs. 3 BauNVO
sind Flchenantelle an Gemeinschaftsalagen hinzu-
en. Gemeinscrafsaniagen s e

Anlagen, die einem _ begrenzten
Gundsticsagntimen geren, de durh de
gemeinsame Erichtung und Untethaltung einer
Veptictn us gt Vo et

Gemeinschaftsgaragen  und
Comdiipatselpbon

(GEM.§ 9ABS. 1 NR. 6 BAUGB

7. VERKEHRSFLACHE BESONDERER
ZWECKBESTIMMUNG; HIER: OFFENTLICHER

£
GEM.§ 9 ABS. 1 NR. 11 BAUGS

ANSCHLUSS AN OFFENTLICHE
'VERKEHRSFLACHEN; HIER BEREICH MIT
EIN- UND AUSFA

(GEM. § 9ABS. 1 NR. 11 BAUGS

MASSNAHMEN ZUM SCHUTZ, ZUR PFLEGE
UND ZUR ENTWICKLUNG VON BODEN,

NATUR UND LANDSCHAFT
GEM. § 9 ABS. 1 NR. 20 BAUGE

10. ANPFLANZEN VON BAUMEN, STRAUCHERN
UND SONSTIGEN BEPFLANZUNGEN
(GEM. § 9ABS. 1 NR. 25 A BAUGB.

Siehe Plan

Die Zah! der Vollgeschosse wird ger. § 16 Abs. 2
BaUNVO und § 20 Abs. 1 BauNVO als Hachstna
festgesez,

Siehe Plan.

dhinicen Gewerbegebietes
(c;) e oﬁene Bauweie . § 22 Abs. 2
8aUNVO fesigesett. I der offenen Bauveise sind
Choute e G e

I Berech de Mischgebiete M 1 bis I & wid e
ok b e, § 20 4 e
festgese

szhmiu\mg it des Phng:hwms ety

Die Gberbaubaren Gundsticksfiachen sind im

des im Plan durch Baugrenzen defnerten Standortes
au enicten, Ein Vorteten von Gebaudeteen in
geringfigigem Ausa kann zugelassen werden.

Auterhab der iberbaubaren Grndsticksfiachensind
untergeorcnete. Nebenanlagen und Eirichtungen
(5 14 B3uNVO) 2lzsi, die dem Nutzungszweck der
in dem Baugebit gelegenen Grundsticie oder
Baugedites selbst dienen und die seer Eigenart
icht widersprechen. Die Ausahimen des § 14Abs. 2
BaUNVO geten entsprechend.

D chkfe gk 11 bkl g, st o

in den Abstandsfiachen zss
e mggam werden kKinnen (23, Stelpatze,
Garagen, Carport).

Sehe Pan,

Tefgaragen it iren Zfahten sid in den dafir
festgesettn Flichen fr Telgaagen .

Litungsschichte, et sind auch auBerhal der daf
fetgesetten lchen s Teferagen mit sy

Innerhalb des Mischgebietes MI 1 sind je
Wohngebiude maxinal 16 Wohneinheien,imerhalo
des Mischgebiets Wi 2 je Wohngebdude masimal
13 Wohneinheiten und innethal des Mischgebietes
MI 3 je Wohngebaude maximal 10 Wohneinbeiten
sy,

Sihe Plan

Zur Sicherung des bestehenden Fubweges zwi
sben 2wt Sube” ud der Stae A
Forum* wird rkehrslache besonderer
Zwed(hesnmmung‘ e michr Fulbweg, fest-

Sihe Plan

- o Ao = Lot Sk
e in n Berech zulssio
b u-smngm Veﬂg!selm "B ooe En- 7

Rodungsfristen: Zur Vermeidung der Totung von
istenden Vigen sind i Fal dr Eniemung der G-
hotze e gestzchen Rodungsfsten gem. § 39 Abs,
5 BNaISChG enauhalten,

Diese Fisten sind auch auf den Rickbau de Uer-
stande, Garagen und de Réumung der Logefichen
2 Tbertige

Beleuchtung: Beleuchtungen an Staben und We- |

gen, Auenbelewchungen bauiicher Anlagen und

Grundstick sowie beeuchtete oder ichtemitieren-

de Werbeanlangen sind technisch und konstruki so

anutringen, it Leuchmitten 2u versehen und so
wd

e len Baunpllavungen snd dieEniehgen |
o kil i ey ek 1|
- Planung, Planzarbiten, Plege 2. Ausgebe 2015,
Tel 2 Standortorbereitungen flr Neupfanzungen,
Pllanagruben und Wurelaumenweiteung, Bau-
weisen und Substat, 2. Ausgabe 2010 sowe die
Gltebestinmungen fir Saumschulplanzen) ebens
we di én

doveraft s schem und Asle dueh gecortge
Bume zu esetzen.

Fir de Gehdlapanaungen slfen, soweit -
Tich, auf der Grunclage des § 40 BNGISCHG, nur g=-
biesheimische Gefdlze it dr regonalen Herkunft
Westdeutsches Bergland und Oberheingaben” |
(Region 4) nach dem  Letfaden aur Vevendung ge- |
ietseigenr Gehelze" (BMU, lanuar 2012) verwen-
o |

Die Baumscheoen sind cuch geignete Madnah-
men wie 28. ie Befanzung mit boderdeckrden
eingeholzen oder Staude, Ram-8oren, et.vor
Obelichenverdichung zu schizen.

R byl Yot il
E de Plarayube
s inestns 12,0 daien w150t
sein.

Firdie Ansaaten solten aufder Grundiage ces § 40
BNatSChG nur zetzete gebietsheimsche Seat
gutmischungen it der regionalen Herunt .Ober-
heingraben it Saarpfalzer Bergland” (Region 6)
Verwendet werden.

e Fesadnbagtng gl iy,
Ebenso it eine Begrinu
Houpt-und Nebengebsuden lu\mg

10. GRENZE DES RAUMLICHEN

‘GELTUNGSBEREICHES
GEM. § 9 ABS. 7 BAUGB

Siehe Plan.

FESTSETZUNGEN AUFGRUND
LANDESRECHTLICHER VORSCHRIFTEN
(§ 9 ABS. 4 BAUGB I.V.M. LBO UND SWG)

GESETZLICHE GRUNDLAGEN

Fir e Verfaivensdurchiihrung und die Festsezun-
gen des Bebauungsplanes gehen u.. folgende Ge-
setze und Verordungen:

Baugesetzbuchinde Fassung derBeiamntmachung
vom 03, November 2017 (BGBL. | 5. 3634), ezt
indert dutch Artie 2 des Gesetzes vom 20.uf
frirterete
« Saunuungsverordnung in der Fassung der
Bekenntmachung vom 21. November 2017 (8GEL
15, 3786), szt geindert dutch Ariel 2 des
Gesezes vom 14.Juni 2021 (8GBL 1 5. 1802)
Verordnung Gher die  Ausarbeitung _der
Baulipline und die Darielung des laninhats
(Planzeichenverordnung - PlanaV) vom 18,
Dezember 1990 (BG8I. 1991 15.58), ezt gean-
dert dorch Al 3 des Gesezes vom 14, Juni
2021 (8L 15.1802)
* Gt b Monewiz s Ll
(Bundesnatuschutzgesez - SNatSChG) vom 29
2000 (BB, .54, et gt dch
Atel 1 des vom 20. Jl 2022 (BG8L1

51362, 14361,
undes- Bodenschutzgesetz vom 17 Méz 1998
(BGBL 1 5. 502), zulett gesndert dirch Arel 7
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offentlich

Beschlussvorlage

610 - Stadtplanung / Bauordnung

Bericht erstattet: Herr Missy; Buro Kernplan

Bebauungsplan  Nr. 331  "Technologie-  und
Handwerkerpark”, @ Anderung und Erweiterung,
Gemarkung Homburg, hier: Aufstellungsbeschluss

Beratungsfolge Geplante Sitzungstermine O/N
Ortsrat Homburg (Anhérung) 01.09.2025 O
Bau-, Umwelt- und Vergabeausschuss 02.09.2025 N
(Vorberatung)

Stadtrat (Entscheidung) 18.09.2025 o)

Beschlussvorschlag

Die Aufstellung der Anderung und Erweiterung des Bebauungsplanes Nr. 331
»1echnologie- und Handwerkerpark® wird beschlossen.

Sachverhalt

Im Stadtteil Homburg soll eine in Teilen noch unbebaute Flache Gberplant werden,
um kunftig eine gewerbliche Nutzung besser zu ermodglichen sowie eine
Neuordnung der ErschlieBung vorzunehmen, vor allem im Hinblick auf die
Aufteilung von privaten und offentlichen Straf3enverkehrsflachen. Die Flache
befindet sich zwischen dem Erbach im Westen und der Zweibricker Stral3e (B
423) im Osten. Nordlich grenzt sie an die StraRe "Steinhubel", studlich an die
"Neue IndustriestralRe".

2005 wurden mit dem Bebauungsplan ,Technologiepark Zweibrlicker Straf3e,
2. Bauabschnitt® bereits die planungsrechtlichen Voraussetzungen zur
Entwicklung eines Gewerbegebietes geschaffen. Vorgesehen waren grof3ere
Gewerbeflachen (i. V. m. Ldarmkontingenten) sowie Grin- bzw.
Mafl3nahmenflachen als innergebietlicher Ausgleich, insbesondere entlang der B
423. Die ErschlieBung war in einem Stichstraensystem mit Wendeanlagen und
Kreisverkehr vorgesehen.

2008 wurde dieser Bebauungsplan durch den Bebauungsplan , Technologiepark
Zweibrucker StraRe, 2. Bauabschnitt, 1. Teilbereich, Abschnitt A" teilgedndert.
Gegenstand der Teildnderung waren insbesondere Anpassungen am
ErschlieBungssystem und damit verbunden Anderungen beim Zuschnitt der
Gewerbe- und Grlin- / MaBnahmenfldchen. Ein Teil der Gewerbefldchen wurde
zwischenzeitlich bebaut (MIP Pharma GmbH). Ein Grof3teil der Fldchen liegt



allerdings noch brach und bedarf einer entsprechenden Neuordnung, um das
Gewerbefldchenpotenzial aktivieren zu kdnnen.

Nun ist vorgesehen, die damals festgesetzten und zwischenzeitlich teilgednderten
Flachen in einem Teilbereich erneut zu Uberplanen. Damit verbunden ist neben
der Neuplanung der Erschlie3ung, in Verbindung mit einer gednderten Aufteilung
von offentlicher und privater ErschlieBung (Anfrage der Fa. MIP Pharma GmbH
den StrafRenabschnitt vor dem Firmengeldnde in eine PrivatstraRe umzuwandeln)
und Anpassung von Gewerbe-, Grunflachen und Baufenstern auch eine
Erweiterung im nordlichen Bereich. Ziel der Planung ist es, den ansdssigen
Betrieben Entwicklungsmaglichkeiten zu bieten, den Bereich entsprechend den
Eigentumsverhdltnissen bei der vorhandenen ErschlieBung zu ordnen und
Ansiedlungsmoglichkeiten durch Neuparzellierung und eine neue interne
ErschlieBung fur ortliche Handwerksbetriebe zu schaffen.

Die dufRere ErschlieBung des Plangebietes ist derzeit uber sudlich die
angrenzende "Neue Industriestra3e" sowie im weiteren Verlauf Uber die
Zweibrucker Stral3e (B 423) gesichert.

Das Plangebiet liegt derzeit innerhalb des Geltungsbereiches der beiden zuvor
genannten Bebauungspldne '"Technologiepark Zweibrlcker Stral3e, 2.
Bauabschnitt® von 2005 und "Technologiepark Zweibrlcker Stral3e, 2.
Bauabschnitt, 1. Teilbereich, Abschnitt A" von 2008. Demnach ist die Planung in
der beabsichtigten Form aktuell nicht realisierungsfdahig. Es bedarf somit der
Anderung und Erweiterung der planungsrechtlichen Grundlagen in Form eines
Bebauungsplanes. Durch die Erweiterung ware kinftig auch eine verkehrliche
Anbindung mit dem "Steinhubel" moglich.

Der Geltungsbereich der Anderung und Erweiterung des Bebauungsplanes Nr.
331 ,Technologie- und Handwerkerpark® wird wie folgt begrenzt:

* im Norden durch die angrenzende Straf3e "Steinhlbel" sowie Grian- bzw.
Freiflachen 6stlich des Erbachs,

* im Nordosten durch den Sportplatz des Sport-Club "Union" 1919 e.V.,,

* im Osten durch die Verkehrsflache der Zweibricker StraRe bzw. B 423 (der
Geltungsbereich reicht bis zur Mitte der StraRenverkehrsfldche),

* im Sudosten durch das Geldnde eines ortsansdssigen Gewerbebetriebes (RRC
power solutions),

* im Suden durch die Verkehrsflache der "Neue Industriestraf3e" sowie

* im Westen durch weitere Grun- bzw. Freifldchen entlang des Erbachs.

Die genauen Grenzen des Geltungsbereichs des Bebauungsplanes sind dem
beigefligten Lageplan zu entnehmen. Der Bebauungsplan umfasst eine Flache
von ca. 6,3 ha.

Das Verfahren wird nach § 13a BauGB (Bebauungspldne der Innenentwicklung)
durchgefihrt. Es handelt sich bei der Planung um eine MalBnahme der
Innenentwicklung. Aufgrund der GrofRe des Geltungsbereiches wird gemadfR § 13a
Abs. 1 Satz 2 Nr.2 BauGB zur Abschdtzung der voraussichtlich erheblichen
Umweltauswirkungen eine Vorpriufung des Einzelfalls nach §13a BauGB



durchgefuhrt, wenngleich sich durch die Anderu_r_]g und Erweiterung des
bestehenden Planungsrechtes maximal geringfligige Anderungen hinsichtlich der
zuldssigen Versiegelungen ergeben werden.

Der Flachennutzungsplan stellt fur die Flache eine gewerbliche BauflGche dar.
Das Entwicklungsgebot gem. § 8 Abs. 2 BauGB ist somit erfullt.

Die Anderung und Erweiterung des Bebauungsplanes Nr. 331 ,Technologie- und
Handwerkerpark® ersetzt in seinem Geltungsbereich die rechtskraftigen
Bebauungspldne "Technologiepark Zweibricker StraBe, 2. Bauabschnitt” von
2005 und "Technologiepark Zweibrtcker Straf3e, 2. Bauabschnitt, 1. Teilbereich,
Abschnitt A" von 2008.

Der Aufstellungsbeschluss zum Bebauungsplan wird mit den Hinweisen 6ffentlich
bekannt gemacht, dass der Bebauungsplan gem. § 13a BauGB i.V.m. § 13 BauGB
im beschleunigten Verfahren als Bebauungsplan der Innenentwicklung aufgestellt
werden soll. § 13 Abs. 2 und 3 Satz 1 BauGB gelten entsprechend. Es wird darauf
hingewiesen, dass gem. § 13 Abs. 3 BauGB von einer Umweltprifung nach § 2
Abs. 4 BauGB, von dem Umweltbericht nach § 2a BauGB, von der Angabe nach §
3 Abs. 2 Satz 2 BauGB, welche Arten umweltbezogener Informationen verfigbar
sind, der zusammenfassenden Erkldrung nach § 10a Abs. 1 BauGB und gem. § 13
Abs. 2 BauGB und § 13a Abs. 3 BauGB von der frihzeitigen Unterrichtung und
Erérterung nach §§ 3 Abs. 1 und 4 Abs. 1 BauGB abgesehen wird.

Ausgestaltung und weitere Einzelheiten des Bebauungsplanes werden im
weiteren Verfahren geklart.

Gem. § 4b BauGB werden, insbesondere zur Beschleunigung des
Bauleitplanverfahrens die Vorbereitung und Durchfuhrung von
Verfahrensschritten (hier: Erstellung von Bauleitplanentwurf mit Begrindung,
Beteiligung der Behorden und sonstiger Trager offentlicher Belange nach § 4
BauGB) an die Kernplan GmbH, lllingen, Gbertragen.

Finanzielle Auswirkungen

Keine

Anlage/n

[EEY

Geltungsbereich (6ffentlich)

2 Luftbild / Kataster (6ffentlich)
3 B-Plan Technologiepark Zweibrucker Str., 2.BA (6ffentlich)
4 B-Plan Technologiepark Zweibrucker Str., 2.BA, 1.Teilbereich, Abschnitt A

(offentlich)



Sportplatz

Geltungsbereich der Anderung und Erweiterung des Bebauungsplanes Nr. 331 ,Technologie-

und Handwerkerpark® in der Kreisstadt Homburg, Stadtteil Homburg

Lageplane, o. M.

Quelle und Stand Katastergrundlage: LVGL Saarland, 21.07.2025; Bearbeitung: Kernplan



Quelle: © GeoBasis DE/LVGL-SL (2025); Bearbeitung: Kernplan
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BEBAUUNGSPLAN
TECHNOLOGIEPARK
STRASSE

ZWEIBRUCKER
2. BAUABSCHNITT

ZEICHENERKLARUNG

1. Art der baulichen Nutzung
(59 Abs. 1 Nr. 1 BauGB §§1 bis 11 BauNVO)

B o
(§8BauNvO)

2. MaB der bauiichen Nutzung
(59 Abs. 1 Nr. 1 BauGB, § 16 BauNVO)

GeschoBfiachenzahl oder GFZ mit Dezimalzahl, als
HochstmaB

(59 Abs. 1 Nr. 1 BauGB, § 16 BauN\VO)
Grundfiachenzahl oder GRZ mit Dezimalzahi
(59 Abs. 1 Nr. 1 BauGB, § 16 BauNVO)
Zah der Voligeschosse als Hochstmas romische Zifer
(59 Abs. 1 Nr. 1 BauGB, § 16 BauNVO)

3. Bauweise, Baulinien, Baugrenzen
(§9 Abs. 1Nr. 2 BauGB, §§ 22 und 23 BauNVO)

Baugrenze
(59 Abs. 1 Nr. 2BauGB, § 23 BauNVO)
4. Verkehrsfiachen

T Stradenverkehrsfiachen
(§9 Abs. 1 Nr. 11 und Abs. 6 BauGB)

fiachen
(§9 Abs. 1N 15 und Abs. 6 BauGB)

Offentiche Grinfiache
(59 Abs. 1 Nr. 15 und Abs. 6 BauGB)

Private Grinflache
(§9 Abs. 1 Nr. 15 und Abs. 6 BauGB)

6. Planungen, Nutzungsregelungen, MaBnahmen und
Flachen fiir MaBnahmen zum Schutz, zur Pflege und zur
Entwickdung von Natur und Landschat
(§9 Abs. 1Nr. 20, 25 und Abs. 6 BauGB)
Umgrenzung von Flachen far MaBnahmen zum Schutz,

zur Pllege und zur Entwicklung von Natur und Landschaft
(59 Abs. 1 Nr. 20 und Abs. 6 BauGB)

Baume anpflanzen
(§9 Abs. 1 Nr. 25 Buchstabe a) und Abs. 6 BauGB)

[l 00

7. Sonstige Planzeichen
E] Grenze des raumiichen Geltungsbereichs des.
un
(§9 Abs. 7 BauGB)
Mit Geh-, Fahr- und Leitungsrechten zu belastende
Flachen
(59 Abs. 1 Nr. 21 und Abs. 6 BauGB)
Fléchen fr Versorgungsaniagen, fir die Abfallentsorgung
u gerungen

ind Abwasserbesaitigung sowe fir
(59 Abs. 1 Nr. 12, 14 und Abs. 6 BauG8)

Versorgungsflache Elekcrizitat
(§9 Abs. 1Nr. 12, 14 und Abs. 6 BauGB)

folgende Textti:

1. Art der baulichen Nutzung

2
H

ot (§8 BauNVO) GE 1

nicht zulssig sind

AUSFERTIGUNG

dom danebenstahenden Text
plan
beschiossen.

5351
‘Bekanntmachung daraber erolgte ™ der oben angefuhien

Begrandung beschiossen
18auG) it dom
wrden.
16.06.2004 ortsibiich bekannigemacht (§3 Abs.2 Satz 2 BauG).
rager

der Auslegung benachrichiigt (53 Abs 2 Satz 3 BauGE).

g
Den Personen, 101
Prifung mitgeteit worden (§3 Abs 2 Satz4 BauG8).

ngspian it ermit

ausgeerigt

Der Hinweis,
bei der Abteiung Stadtplanung, Zmmer 420, Am Forum 5, 66424 Homburg, sngesehen

verkindet.

Homburg, den 01.02.2005 o-orn.v-m

/7 sl

am 08.02.2005. Mit deser Verkandung ist der Bebauungsplan am 08.02.2005 in Krat
getreten (§12 8auG8).

Homburg, den 09.02.2005 Der Oberbargermeister

JK

e e e T s
= KREISSTADT HOMBURG (SAAR)
Z / %ﬁ
/ 1410,
% BEBAUUNGSPLAN
~ ; TECHNOLOGIEPARK ZWEIBRUCKER STRASSE
/ ¢ & 2. BAUABSCHNITT
BM BN ,mg> ‘ a4 WASSAB 1 1000
e e e | || B e . e ||| ettt e o AN FUR STADTPLANUNG U. BAUTECHNIK

‘machrichlich z2 Sbemehmen:

gem. § 16 und 17 SDschG.
3. Hinweis: Vorsorgliche Oberprofing der Grundstacke durch den
Kampfmittlbescitigungsdiens wird empfobien.

ERHEBUNG VON KOSTENERSTATTUNGSBEITRAGEN

Die it M1V,

‘Wasserschutzgebietsverordnung Blietal vom 24.05.1990, Amisblatt Nr. 49/1990, Sete 688

1 o
heimisch

Tnnerhalb der umgrenzin Fliche

verwenden.
Die Mainahmenfliche M 1 wird wie folgt fest

Flache fur das Anpflanzen von Baumen, Sirsuchern und sonstigen

Bepflanzungen (§9 Abs. 1 Nr. 25 3 BuGE).

Bindung fur Bepflanzungen und fur dic Exhaltung von Baumen,
chern und sonstg janzungen

(59 Abs. | Nr. 25 b BauGB)

begrinen (zB. Sedum- Teppich-Flur, Krtuterlu) (8 9 Abs. | Nr. 252 BauGB).

‘wird aus Granden des Landschaflsbildes verzichtet

Die Mainahmenflsche M 3 wird wie olgt festgesetzt.

Die Manahmenfliche MS wird wie folgt festgesetz:

von Boden, Natur und Landschaft (§9 Abs. | Nr. 20 BauGB)

Manahmenfiache M 4™

emi §9 Abs.|

s Flich

Ml
~Hochstauden je 100 qm Fliche 20 Stick

" e Es den (Tl

1a Abs.

0 16m am

vom 26,11.1998 zugeordnet ( § 9 Abs la Satz 2 BuGB )

Flache fur das Anpflanzen von Baumen, Strsuchern und sonstigen
Bepflanzungen (§9 Abs. | N 25 3 BuuGB).

Flachen oder men zum Schutz, zur Pflege und zur Entwicklung.
von Boden, Natur und_Landschaft

(59 Abs. 1 Nr. 20 BauGB).

Bindung fus Bepflanzungen und ur dic Exbaltung von Biumen,
Strsuchemn und sonstigen Bepflanzungen

(59 Abs. 1 Ne. 25 b BauGB)

12m vorgese
Die Mainahmenflche M 4 wird wie folgt fetgesetz:
. Flache fur das Anpflanzen von Biumen, Strducher und

sonstigen Bepflanzngen
(59 Abs. | Nr. 25 2 BauGB)
3

lanzungen
(59 Abs. 1 Ne. 25 b BauGB)

Flache fur das Anpflanzen von Biumen, Srtuchern
und sonstigen Bepflanzungen
§9 Abs. | Nr. 25 2 BauGB).

Bindung fus Bepflanzungen und i die Exhaltung von Baumen,
Strtuchem und son

Bepflanzung (§9 Abs. | Ne. 25 b BauGB).

Flachen oder MaBnahmen zum Schutz, zur Plege und zur
Entwicklung von Boden, Natur

wLandschaft (49 Abs. | Nr. 20 BauGB)

ABTEILUNG STADTPLANUNG

HOMBURG , den 07.10.2004
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FESTSETZUNGEN

S BEBAUUNGSPLANES.
INITT, 1. TEILBEREICH.

L/ /-

BEBAUUNGSPLAN

TECHNOLOGIEPARK

ZWEIBRUCKER STRASSE
TEILBEREICH, ABSCHNITT A

II. BAUABSCHNITT, 1.
St ;

ZEICHENERKLARUNG

1. Art der baulichen Nutzung
(§9 Abs. 1 Nr. 1 BauGB, §§1 bis 11 BauNVO)

Gewerbegebiete
(§8 BauNvO)
2. MaB der baulichen Nutzung
(§9 Abs. 1Nr. 1 BauG8, § 16 BauNVO)
‘GeschoBflachenzahl oder GFZ mit Dezimalzahl, als
achstmal
(59 Abs. 1 Nr. 1 BauGB, § 16 BauNvo)

Grundfidchenzahl oder GRZ mit Dezimalzahl
(§9 Abs. 1 Nr. 1 BauGB, § 16 BauNVO)

[ zan dorvugescrosse s et omiscre 2t
(§9 Abs. 1 Nr. 1 BauGB, § 16 BauNVO)

Baumassenzahl
(§9 Abs. 1 Nr. 1 BauGB, § 16 BauNvO)
Hohe der baulichen Anlage, Gebaudeoberkante 0. NN max.

(59 Abs. 1 Nr. 1 BauG8, § 16 BauNVO)
3. Bauweise, Baulinien, Baugrenzen
(§9 Abs. 1 Nr. 2 BauGB, §§ 22 und 23 BauNVO)

Baugrenze
(§9 Abs. 1 Nr. 2 BauGB, § 23 BauNvO)

4. Verkehrsflachen

StraBenverkehrsflachen
(59 Abs. 1 Nr. 11 und Abs. 6 BauGB)

5. Granflachen

(59 Abs. 1 Nr. 15 und Abs. & BauGB)
Offentiiche Granfiéche
(69 Abs. 1 Nr. 15 und Abs. & BauG8)

Private Grinflache
(§9 Abs. 1Nr. 15 und Abs. 6 BauGB)
6. Planungen, Nutzungsregelungen, MaBnahmen und Flichen fir MaBnahmen
zum Schutz, 2ur Pllege und zur Entwicklung von Natur und Landschaft
(§9 Abs. 1 Nr. 20, 25 und Abs. 6 BauGB)

O

Anpflanzen von Baumen
@ /5 Abs. 1 v 25 Buchsiabe a)und Abs. 6 BauGe)

Umgrenzung von Fidchen fur MaBnahmen zum Schutz, zur Pflege.
und zur Entwicklung von Natur und Landschaft
(§9 Abs. 1 Nr. 20 und Abs. 6 BauGB)

7. Sonstige Planzeichen

=] Grenze des raumiichen Geltungsbereichs des.
Bobauungsplans
(§9 Abs. 7 BauGB)

VERFAHRENSUBERSICHT

. 1. BA, 1.Tellbereich,

Abschnitt ™

dem danebenstehenden Text

,1.BA, 1. Tolbereich™

B2uGB beschiossen

den Zislen
gleichen Datums sind die Tréger Sfenticher Belange (54 Abs.2 BauGE) gehor worden.

Der 3.
Die sffntiche

Die Bekannimachung dardber erfogte it der oben AngefUhrien.

"Technologiepark Zweibricker Srae . BA, 1. Telberech, Abschnit A und die Begrondung
beschiossen. (§ 3 Abs.2 Satz 1 BauG8).

or Zeit vom 23.07.2007 bis 23.08.2007 curchgefohr worden.
o .07.2007. Die Tragy
von der

nachgenol.

“Technologlepark Zwelbrlcker Srate I BA, 1. Tellberech, Abschnit A" e Begrandung und
don Umweliericht beschiossen. (§3 Abs. 2 Satz 1 8auGG)

Sratie . BA, 1. Telbereich, Abscnnit A" der Begrlndung und des Umwelberichies st
gemat §3 Abs. 2 8auGB in der Zet vom 20.11.2007 bis 20,12.2007 Gurchgefunr worden.
D Bekanntmachung daruber erfoigt am 13.11.2007.

e Trag 12:11.2007 9
benachrichtgt

ing

beschiossen.

ai haben, istam

Den P
Pratung mitgetet worden (§3 Abs 2 Satz4 BauGB), L

Ber Cberbirgermetter

Homburg, don 14.03.2008

AUSFERTIGUNG

Der Bebauungsplan “Technologlepark Zwelbrlcker Strasse, . BA, 1.Tellbereich,
Abschnitt A" wird hemit ausgefertit

Hinwas.
bei der Abteiung Stadiplanung, Zimmer 420, Am Forum 5, 88424 Homburg, eingesehen
Kreisstact

E Abgrenzung unterschiediicher Nutzung, z.B. von Baugebieten, oder

MaBes der Nutzung
(28.§ 16 Abs. 5 BauNVO)
ORTLICHE BAUVORSCHRIFTEN

Dactiom, Dechneigung

Facnacner
Dachnagng 0 s 4°

NACHRICHTLICHE UBERNAHMEN

gem. § 16 und 17 SDsch

2, Hinweis: Varsargliche Uberprifung der Grundsticke durch den
Kampimitelbeseitigungsdienst wird empfobier.

ERHEBUNG VON KOSTENERSTATTUNGSBEITRAGEN

Die MILM2,M3,M4 und MS
Masinshmen zum Schutz, ur Pflege und zur Entwicklung von Boden, Natur und Landschaft
gemil § 9 Abs.| Nr.20 BauGB) werden den Baugrundsticken im Geltungsbercich als Fliche

Vom 26.11.1998 ugeordnet. §  Abs.1a Satz 2 BauGB )

oty it
i)
\
\dmm{&»—
1308

foce P
v (51250108
ombur,don H 808 S—

\«.LL'—. e

Eingeschrinktes G biet (§8 BauNvO)
‘Gemais §1 Abs.5 BauNVO st Hands! nur ausnahmsweise zuléssig

Fléchenbezogener Schallleistungspegel
Gerauschkontingentierung.
gomat § 1, Absatz 4, Satz 1, Nr. 2 und Satz 2 BauNVO.

GE1 L fags = 520B(4) L nochis = 37 dBA)
GE2 @B(A) L exz nachts = 37 dB(A)
GE3 aBA) L ecs nachis = 35 dB(A)
GE4 F GBA) L ee nachis = 35 cB(A)
GES Lecs fogs = 50GBA)  Lcs nachis = 35 dB{A)

9
23 Januar 1990 (BGBI. |, $.132), 2ultzt geandert durch ATt3 InvestitnserieichiSrungs- und
22041993 (BGEI. |

Dic MaBoahmenfliche M | wird wi folgt fesgesetzt

Bepllanzungen (59 Abs. | Ne. 25 a BauGB)
Strtuchern und sonstigen Bepflanzungen
(59 Abs. | Nr. 25 b BauGB)

Manshmentitc

Tnnerhalb der umgrenzien Flichen zum Anpflanzen von

Fitche fur das Anpflanzen von Baumen, Sifucher und sonstigen
25a

Bindung fir Bepllanzungen und i die Erhaltung von Bumen,

Die MaBnahmenfliche M 3 wird wie folgt fesigestzt.
. Flse

i zum Schutz, zur Pflege und zur Entwicklung

von Boden, Natur und Landschaft (§9 Abs. | Nr. 20 BauGB)

Matnahmenfidche .M 4

Bepflanzungen sind im Bercich der Mulde
“Hochstauden je 100 qm Fliche 100 Sttick
Dic Mainahmenfliche M 2 wird wie flgt fesigesetzt:

Bepflanzungen (§9 Abs. 1 Nr. 25 a BauGB).

"

von Boden, Natur und_Landschaft
(59 Abs. 1 Nr. 20 BauGB).

Bindung fir Bepflanzungen und i de Erhakung von Biumen,
Striuchern und sonstigen Bepflanzungen

(59 Abs. 1 Nr. 25 b BauGB).

entlang der Alle. B Linden (Ti
i 12m fstgesetz
M4 wird wie folgt
Fliche fur das Anpllanzen von Biumen, Srkuchern und
sonstigen Bept

(89 Abs. | Nr. 25 2 BauGB).
Bindung fr Bepflanzungen und fi die Exhaltung von Biumen, Strfucher
und sonstigen Bepflanzungen
(59 Abs. 1 Nr, 25 b BauGB)

/
-
P
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// e
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-
o}
2%
:derweiher
[’
N
-
£~
ZUR NEUAUFSTELLUNG DES BE JUNBSPLANES
(  STRASSE, Il . BAUABSCHNITT 1. TE}&:REICN . ~
2000 3 o S @
o 5 / a z, 2 /%
! L / & ; MARBSTAB 1 : 10001
J S e VIN s ~F & L i.'.'
7 / Planunterlagen nach § 1 Abs.1 und 2 PlanzV 90
Fiurkarten 11000 Stand 2007 | 3
/ & f
) - o
s % ’ % 4 ® i, &
z & o
‘ PR N . AL X
(Satzung) i o e Flichen 2um Anpflaen von Blumen und Seuchen ud snsigen Mainahmentische 3" Manahmanniche U5
Strasse, . BA, 1. Teilbereich, Abschnitt A" Bop b Sl 29 s ntlicher Pufer s Exbch-Aue wind entang der esamien Westsis des Innchalo der e sie gem § 23 Abs.L
Kreisstadt Homburg AL BN 0 natielichen vl x esinmn snd, sod B -
folgends Texttel: -je 100 g ! o begriinen (2.5, Sedum-Teppich-Flur, Keuterlur) (§ 9 Abs. 1 Nr. 252 BauG).
bt

Die Mainahmenfliche MS wird wie folgt festgesetz
Fitche fur das Anpflanzen von Baumen, Strfuchern
und sonstigen Bepflanzungen
(59 Abs. 1 Nt 25 4 BauGB),
Bindung fur Bepflanzungen und Ml ie Erhaltung von Blumen,

Strucher und sonstgen
Bepflanzung (§9 Abs. 1 Nr. 25 b BauGB).
Snahimen zum Schutz, zur Plege und zur
Nour

wLandschaft (§9 Abs. | Nr. 20 BauGB).

ZUORDNUNG VON AUSGLEICHSMASNAHMEN

Der im Bebauangsplan icht rreichie Ausglich, dies it ein verbleibendes Defizit von 4781
folgende

Punkten,
Ausgleichsmainahme zugeordnet:

Errichtung des Technologieparkes Zweibecker Srabe” im Bercich Masiau
(Genehmigungsbescheid des LUA vom 14.02.2006 baw. der UWB vom 05.03.07).

KREISSTADT HOMBURG (SAAR)

BEBAUUNGSPLAN

TECHNOLOGIEPARK_ZWEIBRUCKER STRASSE
II. BAUABSCHNITT, 1.TEILBEREICH, ABSCHNITT A

AMT FOR STADTPLANUNG U. BAUTECHNIK
ABTEILUNG STADTPLANUNG

HOMBURG , den 10.01.2008

SACHBEARBENER 1
ABTEILUNGSLETERIN o A
AMISLEER ot




2025/0567/610

offentlich

Beschlussvorlage

610 - Stadtplanung / Bauordnung

Bericht erstattet: Herr Missy; Buro Kernplan

Sachlicher Teilflachennutzungsplan "Windenergie",
hier: Aufstellungsbeschluss und Vorentwurf

Beratungsfolge Geplante Sitzungstermine O/N
Ortsrat Waorschweiler (Anhoérung) 25.08.2025 0
Ortsrat Bruchhof-Sanddorf (Anhoérung) 25.08.2025 o)
Ortsrat Kirrberg (Anhorung) 26.08.2025 o)
Ortsrat Beeden (Anhorung) 26.08.2025 O
Ortsrat Jagersburg (Anhoérung) 27.08.2025 o)
Ortsrat Reiskirchen (Anhérung) 27.08.2025 o)
Ortsrat Eindd (Anhoérung) 28.08.2025 o)
Ortsrat Erbach (Anhoérung) 28.08.2025 o)
Ortsrat Schwarzenbach (Anhoérung) 01.09.2025 O
Ortsrat Homburg (Anhorung) 01.09.2025 o)
Bau-, Umwelt- und Vergabeausschuss 02.09.2025 N
(Vorberatung)

Stadtrat (Entscheidung) 18.09.2025 0

Beschlussvorschlag

Die Aufstellung des sachlichen Teilfdchennutzungsplanes ,Windenergie* wird
beschlossen.

Sachverhalt

Bis 2030 soll der Anteil erneuerbarer Energien am Bruttostromverbrauch auf
mindestens 80 % steigen. Die Landesregierung reagiert mit dem Saarldndischen
Flachenzielgesetz (SFZQG) auf die Bundesvorgaben des
Windenergieflachenbedarfsgesetzes (WindBG), in dem den Kommunen
Teilflachenziele zugewiesen werden, um bis 2030 2% der saarlandischen
Landesflache fur Windenergieanlagen auszuweisen.

Die Kreisstadt Homburg (Saar) hat in der Vergangenheit Gebiete fur
Windenergieanlagen im Fldchennutzungsplan ausgewiesen. Die Zielvorgaben
des Saarldndischen Flachenzielgesetz (SFZG), wonach bis 31.12.2027 0,91% und
bis 31.12.2030 1,65% der Stadtflache bzw. ca. 136 ha fur Windenergie
auszuweisen sind, werden nach derzeitigem Kenntnisstand nicht erfillt. Um diese
Ziele als Kreisstadt zu erfullen, ist die Fortschreibung des sachlichen
Teilflachennutzungsplanes ,Windenergie* gem. § 5 Abs. 2b BauGB somit



erforderlich.

Grundlage fur den sachlichen Teilflachennutzungsplan sind v.a. die im Rahmen
der saarldndischen Windpotenzialstudie 2024 des Landes ermittelten
Potenzialflachen.

Zentrale Folge der Zielverfehlung ware, das Windenergieanlagen als privilegierte
Vorhaben gemal3 § 249 Abs. 7 BauGB gelten, denen offentliche Belange nicht
entgegengehalten werden kénnen. Mithin kdnnten unerwinschte Entwicklungen
im Gemeindegebiet, insbesondere was den Wildwuchs von Windenergieanlagen
anbetrifft, nicht vermieden werden. Diese Wirkung wurde bereits bei Verfehlung
des Ziels zum Stichtag des 31.12.2027 in Kraft treten. Unabhdngig davon ist es
sinnvoll, unmittelbar den zugewiesenen Wert 2030 anzustreben.

Der sachliche Teilflachennutzungsplan wird fir das gesamte Stadtgebiet
aufgestellt.  Die  Standorte  der geplanten  Sonderbauflachen  far
Windenergieanlagen sind dem Lageplan zu entnehmen. Die Grenzen des
Geltungsbereiches des sachlichen Teilflachennutzungsplanes entsprechen dem
Stadtgebiet und sind ebenfalls dem beigefugten Lageplan zu entnehmen. Ein
Vorentwurf von Plan und Begriundung fur die FNP-Fortschreibung liegt vor.

Im Rahmen der Fortschreibung des sachlichen Teilflachennutzungsplanes
~Windenergie“ wird eine Umweltprifung gem. § 2 Abs. 4 BauGB durchgefihrt
und ein Umweltbericht gem. § 2a BauGB erstellt. Dieser wird erst nach der
Durchfuhrung der frihzeitigen Beteiligung und weiterer Kenntnis Uber in Frage
kommende Flachen erarbeitet.

Um den Plan, der das Teilflachenziel erfillen soll, wdhrend der Aufstellung zu
sichern, kann die Kreisstadt gem. § 245e Abs. 2 BauGB i.V.m. § 15 Abs. 3 BauGB
Baugesuche zurlckstellen lassen.

Der Stadtrat beschliel3t in 6ffentlicher Sitzung gemdaf3 § 1 Abs. 3 und § 2 Abs. 1
BauGB in der Fassung der Bekanntmachung vom 03. November 2017 (BGBI. | S.
3634), unter Beriicksichtigung der aktuell giiltigen Anderungen, die Einleitung des
Verfahrens  zur Aufstellung des sachlichen Teilflachennutzungsplanes
~Windenergie“ gem. § 5 Abs. 2b BauGB.

Gegenstand des sachlichen Teilflachennutzungsplanes ist die Darstellung von
Sonderbauflachen  fir  Windenergieanlagen, um die Errichtung von
Windenergieanlagen planerisch vorzubereiten und das kommunale Teilflachenziel
der Kreisstadt gem. § 4 SFZG zu erreichen.

Der Beschluss, den sachlichen Teilflachennutzungsplanes ,Windenergie®
aufzustellen, wird gem. § 2 Abs. 1 BauGB ortsublich bekannt gemacht.

Gem. § 4b BauGB werden, insbesondere zur Beschleunigung des
Bauleitplanverfahrens die Vorbereitung und Durchfuhrung von
Verfahrensschritten (hier: Erstellung von Bauleitplanentwurf mit Begrindung,
Beteiligung der Behdérden und sonstiger Trager offentlicher Belange nach § 4



BauGB) an die Kernplan GmbH, lllingen, tbertragen.

Die Verwaltung wird beauftragt, die Beteiligung gem. § 3 Abs. 1 BauGB und § 4
Abs. 1 BauGB durchzufihren. Die Burgerlnnen werden gem. § 3 Abs. 1 BauGB
frihzeitig Uber die allgemeinen Ziele und Zwecke der Planung unterrichtet;
hierauf wird in gesonderter Bekanntmachung hingewiesen.

Dieser Beschluss gilt gem. § 245e Abs. 2 BauGB als Grundlage, damit auf Antrag
der Stadt die Baugenehmigungsbehdrde die Entscheidung Uber die Zuldssigkeit
von Windenergie-Vorhaben nach § 35 Absatz 1 Nummer 2 bis 6 BauGB fir einen
Zeitraum bis zu einem Jahr nach Zurlckstellung des Baugesuchs aussetzen kann
(§ 15 Abs. 3 BauGB), wenn zu beflrchten ist, dass die Durchfihrung der Planung
durch das Vorhaben unmodglich gemacht oder wesentlich erschwert werden
wiurde.

Finanzielle Auswirkungen

FNP-Anderungsverfahren ca. 25.000 Euro (brutto).
Zusatzlich kommen noch Kosten u.a. fur die Erstellung eines Umweltberichtes,
Artenschutzrechtliche Prufungen und ggf. Sondergutachten hinzu.

Anlage/n
1 Geltungsbereiche (6ffentlich)

2 Planzeichnung (6ffentlich)
3 Bericht (6ffentlich)



LAGEPLAN GELTUNGSBEREICH DES SACHLICHEN
TEILFLACHENNUTZUNGSPLANS ,,WINDENERGIE“ MIT HERVORHEBUNG
DER GEPLANTEN WINDENERGIEGEBIETE
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STANDORT NR. 1, AUF DER WEISSEN TRISCH" (STADTTEIL KIRRBERG / EINGD)

STANDORT NR. 4, WESTLICH BERGHOF" (STADTTEIL EINGD) ‘ ‘

STANDORT NR. 7 , REISKIRCHER DICK" (STADTTEIL ERBACH-REISKIRCHEN)
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<Windenergie®

Fortschreibung des sachlichen Teilflachennutzungsplanes der
Kreisstadt Homburg (Saar)

21.07.2025
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Im Auftrag:

3 Kreisstadt Homburg (Saar)
Am Forum 5
66424 Homburg
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Vorbemerkungen, Anlass und Ziele der

Fortschreibung

* Die Landesregierung reagiert mit
dem Saarlandischen Flachenzielge-
setz (SFZG) auf die Bundesvorgaben
des Windenergieflachenbedarfs-
gesetzes (WindBG), in dem den
Kommunen Teilflachenziele zuge-
wiesen werden, um bis 2030 2%
der saarldndischen Landesflache fiir
Windenergieanlagen auszuweisen.

¢ Die Kreisstadt Homburg hat Gebiete
fir Windenergieanlagen im Flachen-
nutzungsplan von 2016 ausgewiesen.

* Die Zielvorgaben des Saarlandischen
Flachenzielgesetz (SFZG), wonach bis
31.12.2027 0,91% und bis 31.12.2030
1,65% der Gemeindeflache fir Wind-
energie auszuweisen sind, werden
nach derzeitigem Kenntnisstand
nicht erfiillt. Um diese Ziele als Stadt
zu erfiillen, ist die Fortschreibung
des sachlichen Teilflachennutzungs-
planes ,Windenergie” gem. § 5
Abs. 2b BauGB somit erforderlich.

Um das Ziel des Pariser Abkommens zu er-
reichen, das auf der UN-Klimakonferenz
2015 beschlossen wurde — die Erderwar-
mung deutlich unter 2 °C und maglichst
auf 1,5 °C zu begrenzen —, hat der Bundes-
tag im Klimaschutzgesetz festgelegt, dass
Deutschland bis 2045 klimaneutral und bis
2050 emissionsnegativ werden soll.

Um dieses Ziel zu erreichen, ist eine Elektri-
fizierung bzw. Dekarbonisierung des Ener-
giesektors notig. Hierzu hat die Bundesre-
gierung ambitionierte Ausbauziele im Er-
neuerbare-Energien-Gesetz festgelegt. Al-
lein bis 2030 soll der Anteil erneuerbarer
Energien am Bruttostromverbrauch auf
mindestens 80 % steigen. Bis die Strom-
erzeugung in der Bundesrepublik nahezu
treibhausgasneutral ist, sollen erneuerbare
Energien gem. § 2 EEG als vorrangiger Be-
lang in die Abwagung eingestellt werden,
Uberdies liegen sie im Uberragenden 6f-
fentlichen Interesse und dienen der offent-
lichen Gesundheit und Sicherheit. Auch die
Energiekrise hat das Bewusstsein hierfir
verandert. Die Windenergienutzung spielt
hierbei eine besondere Rolle.

Der Bund und die saarlandische Landesre-
gierung geben den saarlandischen Kommu-
nen durch das Windenergieflachenbedarfs-
gesetz (WindBG) und das Saarlandische
Flachenzielgesetz (SFZG) fiir 2027 bzw.
2030 Ziele vor, einen Mindestanteil ihres
kommunalen Gebietes als Sonderbaufla-
che fiir Windenergieanlagen (WEA) im Fla-
chennutzungsplan (FNP) darzustellen. Die
kommunalen Zielwerte wurden auf Basis
einer bundes- bzw. saarlandweiten Studie
ermittelt und orientieren sich an der realen
Machbarkeit.

Der bisherige FNP zur Windenergie erreicht
das vorgegebene Teilflachenziel nicht. Da-
her besteht Planungsbedarf. Uberdies ist
die bisherige Ausschluss-Systematik der
bisherigen Konzentrationszonen ohnehin
nur noch bis zum 31.12.2027 rechtswirk-
sam, soweit bis dahin nicht die vorliegende
Fortschreibung in Kraft tritt.

Sobald und solange die Teilflachenziele
der jeweiligen Stichtage 2027 und 2030
verfehlt wiirden, drohen gem. § 249 Abs. 7
BauGB gesetzliche Automatismen zu grei-
fen, welche eine ungesteuerte Ansiedlung
von Windenergieanlagen zulassen wiirden.
Landesplanerische Ziele oder stadtebauli-
che Vorstellungen kénnten der privilegier-
ten Windenergieanlagen dann nicht mehr
entgegenhalten werden.

Stellt die Kommune in ihrem FNP hingegen
ausreichend Flachen fir Windenergiean-
lagen dar, scheitert die dann gem. § 35
Abs. 2 entprivilegierte Errichtung auBer-
halb dieser Windenergiegebiete Ublicher-
weise an der Beeintrdchtigung 6ffentlicher
Belange (vgl. § 249 Abs. 2 BauGB).

Bauleitplane sollen gemdB § 1 Abs. 5
BauGB eine nachhaltige stadtebauliche
Entwicklung, die die sozialen, wirtschaft-
lichen und umweltschiitzenden Anforde-

Bestehender FNP

* FNP (1980)
¢ FNP-Teilanderung Windenergie (2016)

* kein klares , Rotor-Out”
geregelt, daher ,Rotor-In"

* Bisheriger Abstand zu Wohngebieten
und gemischt genutzten Flachen im In-
nenbereich 800 m (wird beriicksichtigt)

rungen auch in Verantwortung gegeniiber
kiinftigen Generationen miteinander in Ein-
klang bringt und eine dem Woh! der Allge-
meinheit dienende sozialgerechte Boden-
nutzung unter Berlicksichtigung der Nut-
zung erneuerbarer Energien gewahrleisten.
Auch diesem Grundsatz soll durch die Fort-
schreibung des sachlichen Teilflachennut-
zungsplan ,Windenergie” Rechnung ge-
tragen werden.

Mit der Erstellung der Fortschreibung
des sachlichen Teilflachennutzungsplan
,Windenergie” und der Durchfiihrung
des Verfahrens ist die Kernplan Gesell-
schaft fir Stadtebau und Kommunikation
mbH, KirchenstraBe 12, 66557 lllingen,
beauftragt.

Parallel zur Fortschreibung des Flachen-
nutzungsplans ist entsprechend § 2 Abs.
4 BauGB eine Umweltprifung durch-
zufiihren. Der Umweltbericht ist geson-
derter Bestandteil der Begriindung. (Der
Umweltbericht wird erst nach der friihzei-
tigen Beteiligung der Behdrden gem. § 4
Abs. 1 BauGB durch ein Fachbiiro erstellt.
Auf Basis der friihzeitigen Beteiligung wird
zunéchst der erforderliche Umfang und
Detaillierungsgrad  des  Umweltberichts
gem. § 4 Abs. 1 Satz 1 BauGB ermittelt.)

Ziele nach Anlage SFZG fir die Kreisstadt Homburg (Saar)

31.12.2027

0,91 % 75,14 ha

1,65 %

31.12.2030

136,25 ha

Hinweis: Im SFZG sind keine Flachen des kommunalen Gebietes als BezugsgroBen angegeben. In der Bemes-
sung wurden die Flachenberechnungen planimetrisch im Bezugssystem EPSG 25832 vorgenommen. Die Ge-
bietsgrenzen stammen aus dem Geoportal (Layer ,,INSPIRE SL Verwaltungseinheiten ALKIS").

Flache: 8.257,7275 ha
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Grundlagen und Rahmenbedingungen

Windenergieflachen-
bedarfsgesetz (WindBG)

Zur Erreichung der Klimaziele und einer
treibhausgasneutralen  Energieversorgung
bis 2045 muss der Ausbau der ermeuerba-
ren Energien drastisch beschleunigt wer-
den. Insbesondere die Windenergie an
Land spielt dabei eine zentrale Rolle. Bis-
lang stehen (Stand 2021) nur rund 0,5 %
der Bundesflache tatséchlich fiir Wind-
energie zur Verfligung — deutlich zu we-
nig, um die im Erneuerbare-Energien-Ge-
setz (EEG) verankerten Ausbauziele zu er-
reichen (Quelle: BT-Drucksache 20/2355).
Das Windenergieflachenbedarfsgesetz
(WindBG) vom 20.07. 2022 verpflichtet da-
her alle Bundeslander, bis spatestens 2032
insgesamt 2 % der Bundesflache fiir Wind-
energie auszuweisen. Auf Basis des prog-
nostizierten Strombedarfs und des ange-
strebten Anteils erneuerbarer Energien er-
gibt sich dieser Flachenbedarf, um bis 2030
rund 115 GW und bis 2045 rund 160 GW
Windleistung installieren zu kénnen. Nur
durch diese Flachenbereitstellung kénnen
der wachsende Strombedarf gedeckt und
gleichzeitig Klimaschutz und Genehmi-
gungsbeschleunigung effektiv miteinander
verbunden werden.

Das WindBG gibt den Bundeslandern Fla-
chenziele vor, sogenannte Flachenbeitrags-
werte, die zu bestimmten Stichtagen zu
erreichen sind. Fir das Saarland gibt § 3
Abs. 1 WindBG fiir Ende 2027 1,1 % und
fur Ende 2032 1,8 % der Landesflache als
Flachenbeitragswert vor. Hierbei handelt es
sich um Mindestwerte, die durch lander-
spezifische Vorgaben noch verscharft wer-
den kénnen.

Wo und wie die konkreten Standorte fir
Windenergieanlagen (WEA) jeweils ausge-
wiesen bzw. dargestellt werden sollen, diir-
fen die Bundeslander selbststandig regeln.

Rechtsfolgen und Konsequenzen bei Erfiil-
len oder Unterschreitung der Flachenbei-
tragswerte regeln das WindBG sowie das
Baugesetzbuch (BauGB).

Saarldndische Umsetzung des
WindBG mit dem SFZG

Das Saarland beabsichtigt, seine Verpflich-
tung schneller als durch den Bund gefor-
dert zu erflillen und insgesamt 2,0 % der
Landesflache bis zum 31.12.2030 nach
MaBgabe des Energiefahrplans fiir das
Saarland 2030 auszuweisen.

Die saarlandische Landesregierung hat sich
mit dem Gesetz zur Umsetzung des Wind-
energieflachenbedarfsgesetzes im  Saar-
land (SFZG) vom 12.06.2024 fiir eine de-
zentrale und kommunale Steuerung der
Windenergie entschieden. Das Saarland
bricht das selbst gesetzte Flachenziel von
2 % der Landesflache fiir Windenergie auf
die kommunale Ebene herunter. Damit ist
es das einzige Bundesland, das kinftig
nicht auf die Ausweisung raumordnerischer
Vorranggebiete setzt, sondern die kommu-
nalen Planungstrager verpflichtet, geeig-
nete Flachen fiir die Windenergieanlagen
in ihren Flachennutzungsplanen darzustel-
len. Eine jahrliche Berichtspflicht der Kom-
mune soll den Status und den Fortschritt
dokumentieren.

Fir die , Ubersetzung” des Landesziels von
2 % auf die einzelnen Kommunen wurde
landesweit eine Untersuchung des mégli-
chen Flachenpotenzials durchgefiihrt, um
ein moglichst hohes MaB3 an Rechtssicher-
heit, Verteilungsgerechtigkeit und Akzep-
tanz zu erreichen.

Im Auftrag des saarlandischen Ministe-
riums fiir Wirtschaft, Innovation, Digitales
und Energie haben das Fraunhofer-Institut
fir Energiewirtschaft und Energiesystem-
technik (Fraunhofer IEE) sowie die Bosch &
Partner GmbH die , Windflachenpotenzial-
studie Saarland 2024" erarbeitet (Stand:
24. Mai 2024). Die Vorgehensweise hier-
bei erfolgte saarlandweit einheitlich und
ist dem Kasten zur ,Methodik” zu ent-
nehmen. Die ermittelten Potenzialflchen
fir WEA bilden die Grundlage der Anlage
des SFZG, die fiir jede Kommune ein spe-
zifisches Teilflachenziel fir die Stichtage
31.12.2027 und 31.12.2030 gesetzlich
vorgibt. Die Flachenpotenziale wurden auf
90 % ihres Ausgangswerts reduziert. Das
Ergebnis ist die endgliltige Flachenzuwei-
sung (gedeckelt auf maximal 3,46% des je-
weiligen Hoheitsgebietes).

Methodik der Saarlandischen Windpotenzialstudie 2024

e Studie des Landes stuft Saarland in 10mx10m Raster nach Realisierungspotenzial flir

Windenergieanlagen (WEA) ein

e Neben Ausschlussflachen wurden Windpotenzialfldchen in 5 Stufen (, Konfliktrisikoklas-
sen”) zwischen 5%-100% Realisierungspotenzial bzw. -wahrscheinlichkeit definiert

*  Rund 100 Fléchenkategorien u.a. aus den Bereichen Raumnutzungen (z.B. Puffer 600-
800m um Wohnen im Innenbereich, 750-m-Puffer um Kur- und Klinikgebiete.. .), Schutz-
belange (z.B. gesetzlich geschiitzte Biotope >1.000 m?, FFH-Gebiete...) und planerische
Vorgaben (z.B. Vorranggebiete fiir Gewerbe, Industrie und Dienstleistungen (VG) LEP-
Neuaufstellung) wurden saarlandweit entweder als Ausschluss eingestuft oder einer der

fiinf Konfliktrisikoklassen zugeordnet

e  Uberlagernde Flichenkategorien wurden nach dem Maximalwertprinzip je Rasterzelle

aggregiert

e Methodik der Landesstudie ist an Bundesstudie angelehnt, um anschlussfahig an Rege-

lungen der Bundesebene zu bleiben

e Flachenpotenziale wurden als Rotor-Out-Flachen hergeleitet, Rotorblatter dirfen also
iber die Gebietsgrenzen hinausragen (methodisch wurden die Ausschlussflachen dabei
zusatzlich mit der GroBe einer Referenzanlage gepuffert => 82,5 m Rotorradius - 7,5 m
MastfuBradius = 75 m Puffer) [vgl. S. 7 zur Begrifflichkeit Rotor-In / Rotor-Out]

e Denkmalschutz wurde in Studie ausgeklammert (Einzelfallpriifung)

In der Windpotenzialstudie des Landes wurde die landesplanerische Vorgaben der 1. Entwurf
des Landesentwicklungsplanes 2030 beriicksichtigt und nicht mehr die Vorgaben des bislang
noch glltigen Landeswicklungsplans, Teilabschnitte Umwelt (2004) und Siedlung (2006). Bis
zum Inkrafttreten des LEP Saarland 2030 gelten deren Ziele jedoch weiter.

Fortschreibung des Teil-FNP ,Windenergie” der Kreisstadt Homburg (Saar) 5
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Gewichtete Windpotenzialflichen
Elern

Bextach

? ;Bruchh%Sanddorf

kel

7N
\N)

Windpotenzialflachen nach gewichteter Realisierungswahrscheinlichkeit, Quelle: Saarlandische Windflachenpotenzialstudie 2024, Hintergrunddaten: © GeoBasis-DE /
LVGL-SL (2024), LVGL / Referat F/1 MWIDE

Windflachenpotenzial nach Studie 2024 in der Kreisstadt Homburg (Saar)

.. Flache gewichtet Anteil Flache
Realisierungs-

Konfliktrisikowert potenzial Flache in ha Anteil Kommune nach Rc.eali.sierungs- Komrpune
potenzial in ha (gewichtet)
I T oa o
2 80% 0,00 0,00% Oha 0,00%
3 60% 196,07 2,37% 117,64 ha 1,42%
4 20% 171,73 2,08% 34,35 ha 0,42%
5,87 0,07% 0,2935 ha 0,00%
Summe 373,67 4,53% 152,28 ha 1,84%
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Windenergie in Homburg (Saar)

Die Kreisstadt Homburg (Saar) hat bereits
einen sachlichen Teil-Flachennutzungs-
plan zur Nutzung der Windenergie aufge-
stellt (2016). Dieser stellt Konzentrations-
zonen mit Ausschlusswirkung auBerhalb
i.5.d. §35 Abs. 3 S. 3 BauGB dar (sog.
Planvorbehalt).

Die Flachenziele des WindBG basieren auf
der Annahme, dass zur Erreichung des im
EEG festgelegten Ausbauziels etwa 2 %
der Bundesflache fiir Windenergieanlagen
genutzt werden mussen. Nach § 4 Abs. 3
WindBG zdhlen dabei nur solche Flachen
voll zum Flachenbeitragswert, bei denen
die Rotoren von Windenergieanlagen auch
iber die eigentliche Sonderbauflache hin-
ausreichen diirfen (, Rotor-Out™). Flachen,
bei denen die Rotoren vollstandig inner-
halb der dargestellten Sonderbauflache
bleiben missen (,Rotor-In"), werden hin-
gegen nur anteilig angerechnet. Daflr ist
eine genaue GIS-gestlitzte Analyse erfor-
derlich: Von der AuBengrenze der Flache
wird ein Puffer in Breite des einfachen Ro-
torradius abzliglich des MastfuBradius ab-
gezogen. Dieser Radius wird gesetzlich mit
75 Metern angesetzt.

-
-
-~
-~

Relevante Grenze beif;
Rotor-In

75m

-~
Y .
‘Relevan_tg' Grenze bei

Rotorradius - MastfuBradius
(iiberstreichbare Flache)

------ == Rotor-Out
12m

MastfuB3

(MastfuBflache)

Erklérung zum -75m-Puffer von ,Rotor-In” zu , Rotor-Out”
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Bisherige Konzentrationszonen (Bestand)

Bexmach

%  Genehmigte WEA

% WEA UVP Vorpriifung
Rotorradius

B | Konzentrationszone FNP
Windenergie (2016)

trat
\J (O zen la)|0 szone

Bestehende Konzentrationszonen (Rotor-In) mit einem 75 m nach innen (Anrechenbarkeit nach § 4 Abs. 3 WindBG), sowie bestehende WEA, Quelle Hintergrunddaten: ©
GeoBasis-DE / LVGL-SL (2024), LVGL
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Da im bisherigen Flachennutzungsplan
Windenergie (2016) keine klare Rotor-
Out-Regelung festgelegt wurde, dirfte die
Planung folglich auf der Annahme ,Rotor-
In" beruhen. Zur Ermittlung des bisherigen
Standes der Windenergiesteuerung ist die
dargestellte Flache daher nicht voll an-
rechenbar. Die Konzentrationszonen wer-
den um 75 m nach innen gepuffert (ange-
nommener Rotorradius), also entlang der
AuBenlinie reduziert.

4 \WEA liegen innerhalb der FNP-Konzent-
rationszonen Windenergie (2017 in Betrieb
genommen). Auch die von diesen Anlagen
Uberstrichenen Flachen auBerhalb der um
75 m reduzierten Pufferzone der Konzent-
rationszonen konnen als Windenergiege-
biet angerechnet werden. Diese Anrechen-
barkeit gilt nach § 4 Abs. 1 WindBG jedoch
ausschlieBlich fir das Teilflachenziel zum
zweiten Stichtag, also 2030.

Es ergibt sich folgendes Bild:

e Das  kommunale  Teilflachen-
ziel nach Anlage 1 SFZG fiir den
31.12.2027 wird nicht erreicht.

e Das  kommunale  Teilflachen-
ziel nach Anlage 1 SFZG fiir den
31.12.2030 wird nicht erreicht.

Basierend auf den ermittelten Werten
gibt es Anlass fiir eine Anderung des
Flachennutzungsplans (FNP).

Der FNP muss fiir eine volle Anrechenbarkeit
der bisherigen Konzentrationszonen nach
SFZG férmlich nach Vorschriften des BauGB
geandert werden (§ 1 Abs. 8 BauGB), ein
deklaratorischer Beschluss nach § 5 Abs. 4
WindBG genligt hier nicht. Es wird unab-
héngig vom Abzug infolge der Rotor-In-Re-
gelung Planungsbedarf ausgeldst.

Zielerreichung nach SFZG Zielwert 31.12.2027: 0,91 % [ 75,14 ha

Gesamte Konzentrationszonen
(Rotor-Out, gilt vorliegend nicht)

Flache 66,47 ha

Uberschuss /
Defizit in Be-
zug zum Teil-
flachenziel
31.12.2027

-8,67 ha

Reduzierte Konzentrationszone
(Rotor-In, kann fiir FNP-Ande-
rung angenommen werden)

0,80% 30,65 ha 0,37%

-11,54% -44,49 ha -59,21%

Zielerreichung nach SFZG Zielwert 31.12.2030: 1,65 % [ 136,25 ha

Gesamte Konzentrationszonen
(Rotor-Out, gilt vorliegend nicht)

Flache 66,47 ha
Rotorflachen
auBerhalb S IDUE
Flache gesamt 66,66 ha
Uberschuss /
Defizit in B

eTizit In bezug -69’59 ha

zum Teilflachen-
ziel 31.12.2030

Umsetzbarkeit
Rotor-In-Bestandsflachen

Uberdies sollen die Windenergiegebiete
umsetzbar sein, was bedeutet, dass ggf
zwischenzeitlich aufgetretene Restriktionen
oder damals nicht zu beriicksichtigende Be-
lange etc. der Realisierung von WEA heute
entgegenstehen kdnnen. Daher werden die
um 75 m reduzierten Konzentrationszonen
auf uniiberwindbare Hemmnisse fir Wind-
energieanlagen gepr(ift. Dies verkleinert
die real umsetzbare bzw. anrechenbare
Kulisse noch einmal. Teilweise kann jedoch
aus den bestehenden Konzentrationszonen
auch Bestandsschutz abgeleitet werden.

Reduzierte Konzentrationszone
(Rotor-In, kann fiir FNP-Ande-
rung angenommen werden)

0,80% 30,65 ha 0,37%
0,01% 2,30 ha 0,03%
0,81% 32,95 ha 0,40%
-51,08%  -103,30 ha -75,82%

Bedeutung einer Zielverfehlung

Sollte die Kommune nicht die Flachenbei-
tragswerte erflllen, drohen planungsrecht-
liche Automatismen in Kraft zu treten.

Sobald und solange nach Ablauf des jewei-
ligen Stichtages gemaB § 3 Absatz 1 Satz 2
des WindBG weder das kommunale Teilfla-
chenziel nach Spalte 1 (2027) beziehungs-
weise Spalte 2 (2030) der Anlage des SFZG
erreicht wird, gelten die Rechtsfolgen des §
249 Abs. 7 BauGB.

Dies bedeutet einerseits, dass die Errich-
tung von Windenergieanlagen nicht mehr
an bislang bestehende Konzentrations-
zonen gebunden sind, sondern auch, dass
Vorhaben nach § 35 Absatz 1 Nummer 5
BauGB, die der Erforschung, Entwicklung
oder Nutzung der Windenergie dienen, eine
Jgesteigerte” Privilegierung zukommt. In
diesem Szenario kénnten Windenergiean-
lagen weder Darstellungen in Flachennut-
zungspldnen, noch Ziele der Raumordnung
entgegengehalten etc. werden. Es wirde
ein ungesteuerte Ansiedlung drohen, auf
die die Kommune keinen planerischen Ein-
fluss mehr hétte.

Fortschreibung des Teil-FNP ,Windenergie” der Kreisstadt Homburg (Saar) 9
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Wenn die Kommune jedoch ihr Teilfldchen-  Schlussfolgerung

ziel erreicht hat, dirfen WEA grundsatz-

lich nur noch innerhalb der ausgewiese-  Aufgrund der gesetzlichen Automatismen
nen Windenergiegebiete errichtet werden. ~ Nach § 245e und § 249 BauGB entsteht
AuBerhalb dieser Gebiete gelten Vorhaben  €rheblicher Handlungsdruck, die Fldchen-
zur Erforschung, Entwicklung oder Nutzung ~ beitragswerte nach WindBG bzw. SFZG
der Windenergie dann als sonstige Vor- ~ €inzuhalten.

haben im AuBenbereich nach § 35 Abs. 2
BauGB und sind nicht mehr privilegiert
(§ 249 Abs.2 BauGB). In der Regel ste-
hen solchen Vorhaben auBerhalb der Wind-
energiegebiete dann offentliche Belange
entgegen.

Unter Berilicksichtigung der umsetzbaren
Rotor-In Bestandsflachen verbleibt akuter
Planungsbedarf. Es miissen die bestehen-
den Flachen erweitert bzw. zusatzliche Fla-
chen zugunsten von Windenergieanlagen
dargestellt werden, um einer unkontrollier-
ten Ansiedlung (,Wildwuchs") entgegen-
wirken zu kénnen. Es fehlen Windener-
giegebiete in einem Umfang von ca.
106,82 ha, um WEA auBerhalb der
Windenergiegebiete entprivilegieren
zu kdnnen.

Bestehende Konzentrationszonen FNP Windenergie (2016)

Westlich Auf der weiBen Trisch (Einéd / Kirrberg)
» Sonderbauflache FNP: ca. 33,77 ha

¢ Bej Rotor-In (-75m): ca. 16 ha

* In Abzug zu bringende Restriktionen in der Flache:

- Gesetzlich geschiitzte Biotope > 1.000 m2
(Ausweisung parallel zur Aufstellung des alten FNP)

- Flache besonders starker Neigung (technische Umsetzbarkeit wurde bislang nicht
beriicksichtigt)

* Freileitung und sonstige Restriktionen wurden bereits 2016 beriicksichtigt und es wur-
den Windenergieanlagen bereits realisiert

Ostlich Auf der weiBen Trisch (Kirrberg)

¢ Sonderbauflache FNP: ca. 32,7 ha

¢ Bei Rotor-In (-75m): ca. 14,6 ha

* In Abzug zu bringende Restriktionen in der Flache:

- Flache besonders starker Neigung (technische Umsetzbarkeit wurde bislang nicht
beriicksichtigt)
- Wohnen im AuBenbereich (Abstand zur Hofstelle , Schangenhof” auf Zweibriicker
Gemarkung wurde bislang nicht hinreichend beriicksichtigt)
e Freileitung und sonstige Restriktionen wurden bereits 2016 ber(icksichtigt und es wur-
den bereits Windenergieanlagen realisiert

Zwischenbilanz zu umsetzbaren Rotor-In-Bestandsflachen

Uberschuss / Uberschuss /
Flache gesamt Defizit in Bezug zum Defizit in Bezug zum
Teilflachenziel 31.12.2027 Teilflachenziel 31.12.2030*
29,43 ha 0,36% -45,71 ha -60,84% -106,82 ha -78,4%

*Rotorflachen von Windenergieanlagen auBerhalb der um 75m nach innen gepufferten Konzentrationszone werden hier firr das Teilflachenziel 31.12.2030 nicht beriick-
sichtigt, da lediglich die zum Stichtag in Betrieb befindlichen Anlagen nach SFZG anrechenbar sind und eine zwischenzeitliche AuBerbetriebnahme nicht auszuschlieBen
ist bzw. zusatzliche WEA hinzukommen kénnten
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Standortsuche

Da bislang nicht genug Flachen fir Wind-
energieanlagen dargestellt wurden, um
den kommunalen Flachenbeitragswert zu
erreichen, qilt es Flachen zu suchen, die
sich hierfiir heranziehen lassen.

Mit dem Gesetz zur Erhdhung und Be-
schleunigung des Ausbaus von Wind-
energieanlagen an Land vom 01.02.2023
wurde das System zur Planung und Steue-
rung von Windenergieanlagen durch das
Baugesetzbuch grundlegend gedndert.
Demnach ist es gem. § 249 Abs. 6 BauGB
nun nicht mehr fir die Rechtswirksamkeit
des Plans beachtlich, ob und welche sons-
tigen Flachen im Planungsraum fir die
Darstellung von Windenergiegebieten ge-
eignet sind. Dies soll sicherstellen, dass im
Rahmen einer gerichtlichen Uberpriifung
nach Umstellung auf eine Positivplanung
keine unangemessen hohen Anforderun-
gen an Windenergiegebiete gestellt wer-
den (vgl. BT-Drs. 20/2355, S. 34).

Insbesondere entféllt die ,Tabuzonen-
rechtsprechung” mitsamt der Tabuzonen-
betrachtung fir die Darstellung von Wind-
energiegebieten (vgl. Arbeitshilfe zum Voll-
zug des sog. Wind-an-Land-Gesetz vom
03.07. 2023, S. 11). Es kann keine be-
stimmte Planungsmethodik, etwa in Form
bestimmter Planungsschritte einer verglei-
chenden Betrachtung, verlangt werden.
(vgl. BT-Drs. 20/2355, S. 34). Daher wird
keine strenge Trennung zwischen harten
und weichen Kriterien vorgenommen, die
der Windenergie entgegenstehen.

Basis der Suche nach Standorten fiir zusétz-
liche Windenergiegebiete bilden die Krite-
rien der saarlandischen Windflachenpoten-
zialstudie 2024. Diese enthélt neben zahl-
reichen rechtsverbindlichen Ausschlusskri-
terien (z.B. Ausschluss von Naturschutzge-
bieten), auch faktische Ausschlusskriterien
(Verkehrs- und Siedlungsflachen) und Vor-
sorgeabstande. Uberdies sind Flachen mit
.geringerem”  Schutzanspruch enthalten,
auf denen die Realisierung einer Windener-
gieanlage zu einer gewissen Wahrschein-
lichkeit méglich ist (5%-100%).

An dieser Flachenkulisse orientiert sich die
Standortsuche.  Gleichwohl differenziert
die Studie zwischen 6 Stufen (0%-100%),
wie hoch die Wahrscheinlichkeit ist, dass
auf Flachen ein MastfuB realisiert werden

kénnte. Das Uberstreichen durch Rotoren
wurde gesondert berlicksichtigt. Der Fla-
chennutzungsplan  kann  Flachennutzun-
gen jedoch nur wie folgt in der Darstellung
von Sonderbauflachen fiir Windenergie
beriicksichtigen:

*  Zuldssigkeit Mastful3
= ,MastfuBflache”

¢ Ausschluss MastfuB &
Zuldssigkeit Rotorflache
=, Uberstreichbare Flache"

¢ Ausschluss MastfuB &
Ausschluss Rotorflache
=, Ausschlussflache

Um diese drei Status-Arten zu bestimmen,
werden alle Flachennutzungen der Studie
einzeln betrachtet und bewertet. Aufgrund
der unterschiedlichen Realisierungswahr-
scheinlichkeit (Konfliktrisiken) ergeben sich
dabei folgende Muster:

1. Flachen, die in der Studie mit einer Rea-
lisierungswahrscheinlichkeit von 0 %
bewertet wurden, werden im Regelfall
ebenfalls ganzlich ausgeschlossen. Teil-
weise dirfen diese Ausschlussflachen
jedoch durch Rotoren (iberstrichen
werden, da z.B. dkologisch wertvolle
Waldflachen i.d.R. nicht mit einem Mast-
fuB bebaut werden dirfen, aber durch-
aus durch Rotoren (berstrichen werden
konnen (dhnlich bei Gewassern). Stellt
sich die Situation vor Ort aufgrund einer
Fehleinschatzung in der Studie anders
dar, wird dies gesondert angegeben.

2. Flachen mit einer geringen Realisie-
rungswahrscheinlichkeit von 5 % bis
20 % fiir eine WEA bergen erhghtes
Konfliktrisiko und wurden unterschied-
lich eingestuft. Einen Uberblick bietet
die tabellarisch aufgefiihrten Kriterien.
Hervorzuheben ist der hohe Rang von
Einzelfallentscheidungen im Bereich Mi-
litédr und Luftfahrt.

3. Da das Konfliktrisiko bei Flachen mit
einer  Realisierungswahrscheinlichkeit
von 60%, 80% und 100% verhaltnis-
maBig gering erscheint, wurden diese
Flachen so eingestuft, dass dort i.d.R.
sowohl MastfuB als auch Rotorflachen
zuldssig sind (durchgangig Mastfulfla-
chen). Ein Beispiel sind mit 60% Rea-
lisierungswahrscheinlichkeit eingestufte
Schwerpunktbereiche des Biotopver-

bundsystems gem. § 21 BNatSchG, die
einen Beitrag zu Kohérenz des NATU-
RA-2000 Netzes leisten. Dort z.B. kon-
nen punktuelle Eingriffe durch WEA als
vertretbar erachtet werden, sofern sich
im Verfahren keine anderen Erkenntnis-
se ergeben.

Der  Denkmalschutz ~ wird in  der
Standortsuche noch nicht berlicksichtigt,
ebenso wie in der Windenergieflachen-
potenzialstudie 2024. Dies ist Gegenstand
einer Einzelfallpriifung im Verfahren.

Bestehendes Baurecht in Form von ggf.
noch nicht verwirklichten Bebauungspla-
nen wurde gesondert betrachtet, um ent-
sprechende Vorsorgeabstande einzuhalten.
Diese waren im Siedlungsflachenabstand
der Landesstudie noch nicht enthalten.

Da der saarlandischen Windflachenpoten-
Zialstudie 2024 der 1. Entwurf des neuen
Landesentwicklungsplans 2030 mit dem
Stand vom 07.07.2023 zugrunde gelegt
wurde, bislang jedoch weiterhin die Teil-
abschnitte Umwelt (2004) und Siedlung
(2006) gelten, ergeben sich punktuell Dis-
paritaten, die im Einzelfall betrachtet wer-
den. Zur Erreichung der Flachenbeitrags-
werte ist der Planungstrdger kraft § 249
Abs. 5 BauGB jedoch nicht an entgegenste-
hende Ziele der Raumordnung gebunden
und kann diese folglich tberwinden. Hierzu
bedarf es nach derzeitigem Kenntnisstand
keines  Zielabweichungsverfahrens, oder
einer vergleichbaren Behérdenentschei-
dung (vgl. Séfker in EZBK, § 249 BauGB Rn.
118).

Es wird hier der Umgang mit Flachen mit
einem Konfliktrisiko von 4 und 5 (20%
bzw. 5% Realisierungswahrscheinlichkeit)
tabellarisch aufgefiihrt, da dies individuell
betrachtet wurde. Bei Konfliktrisiken mit
einer angenommenen Realisierungswahr-
scheinlichkeit von 0% wurde dies, wie be-
reits dargelegt, an dieser Stelle nur ange-
fihrt, soweit die Bewertung von der Studie
abweicht. Eine Ubersicht aller Ausschluss-
kriterien fir MastfuB oder Rotorflache be-
findet sich im Anhang.

Fortschreibung des Teil-FNP ,Windenergie” der Kreisstadt Homburg (Saar) 1
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Bewertung besonderer Flachen bzw. mit geringer Realisierungswahrscheinlichkeit in der Standortanalyse (0%-200%)

Bezeichnung

Nahbereich fir kollisionsgeféhrdete
Vogelarten i.5.d. § 45b Abs. 2 i.V.m. Anlage 1
BNatSchG

Zentraler Prifbereich fiir kollisionsgefahrdete
Vogelarten i.5.d. § 45b Abs. 3 i.V.m. Anlage 1
BNatSchG

Important Bird Area (IBA) der Kategorien
A1-3, Ad iv), B1 iv), B2, C1 und 2, C5 und
6, auBerhalb von Europdischen Vogelschutz-
gebieten/ SPA

Puffer im Abstand 600 — 800 m um Wohnen
im Innenbereich

400-m-Puffer um Freizeitanlagen, Schwimm-
béder, Golfplatze

Schleppstrecken fir Segelflugzeuge

Realisierungs-
wahrscheinlichkeit
Errichtung eines
MastfuBes nach
Windflachenpoten-
zialstudie 2024

5%

20%

20%

20%

20%

20%

Standort fiir
MastfuBB

nein

ja

nein

nein

nein
(einzelfall-
abhangig)

Rotoriiber-
schlag

nein

ja

nein

ja
(einzelfall-
abhangig)

Begriindung

,Befindet sich im Nahbereich ein Brutplatz,
ist das Tétungs- und Verletzungsrisiko gem.
§ 45b Abs. 2 BNatSchG signifikant erhoht
und die Windenergienutzungen nur im
Ausnahmefalle méglich.”

ggf. sind artenschutzfachlich anerkann-
te SchutzmaBnahmen i.S.d. Anlage 2
BNatSchG zur signifikanten Risikominde-
rung des Tétungs- und Verletzungsrisikos
von Brutpldtzen nétig, eine Realisierung
wird dennoch fiir méglich gehalten; ggf.
liefert das weitere Verfahren im Einzelfall
andere Erkenntnisse

ggf. sind artenschutzfachlich anerkann-

te SchutzmaBnahmen i.5.d. Anlage 2
BNatSchG zur Risikominderung nétig, eine
Realisierung wird dennoch fiir moglich
gehalten; ggf. liefert das weitere Verfahren
im Einzelfall andere Erkenntnisse

Mit zunehmender Entfernung nimmt die
Larmbelastung und bedrangende Wirkung
durch WEA ab. Im Abstand von 800 m
wird gegeniber einem Abstand von 600 m
(Ausschlusskriterium) immer noch von
einem hohem Konfliktrisiko ausgegangen.
Da der Abstand im FNP Windenergie auch
bislang bei 800 m lag, wird dieser Bereich
auch kiinftig als Ausschluss fiir MastfiBe
gewertet

Die Gebiete mit Erholungsfunktion sind
eher empfindlich gegentiber optischen und
akustischen Reizen. Gegeniber der Wind-
potenzialstudie wird ein Ausschluss zur Be-
wahrung der Erholungsfunktion definiert,
aufgrund des geringen Abstandes, sowohl
fiir den MastfuB als auch fiir die Rotorblatt-
spitze

In der Bewertung der Windpotenzialstudie
wird davon ausgegangen, dass hier eine
Verweigerung der Zustimmung durch die
Luftfahrtbehérde zwar in weniger Fallen
als in anderen Luftfahrt-Sicherheitsberei-
chen zu erwarten ist, dennoch besteht ein
sehr hohes Konfliktrisiko, insbesondere
aufgrund der geringen Geschwindigkeiten
wahrend der Schleppphase.

Fortschreibung des Teil-FNP ,Windenergie” der Kreisstadt Homburg (Saar)
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Bewertung besonderer Flachen bzw. mit geringer Realisierungswahrscheinlichkeit in der Standortanalyse (0%-200%)

Realisierungs-

wahrscheinlichkeit

Errichtung eines

ERZs g MastfuBes nach

Windflachenpoten-

zialstudie 2024

Sonstige Sicherheitsbereiche der Luftfahrt
(Bauschutzbereich des Flughafens, Instru-
mentenflugverfahren Sonderlandeplatz Zwei-
briicken, Sichtflugstrecken und Meldepunkte
Flughafen Saarbriicken, ~Circling-Verfahren
Flughafen Saarbriicken, Mindestabstande von 5%
Luftfahrthindernissen zu  Platzrundenberei-
chen von Flugplatzen, An-/Abflugbereiche von
Hubschrauberlandeplétzen, Radaranlagen mit
3.000-m-Puffer, Anlagenschutzbereiche ziviler
Flugsicherungseinrichtungen)

Militarische Radaranlagen der Landesvertei-
digung mit einem Puffer von 10.000 m und 20%
Absetzzonen Fallschirmsprung

Okologisch wertvolle Waldflachen: 0%
Bestandsschutz bei alter Konzentrations-  keine Angabe
zone:

Denkmalschutz (Grabungsschutzgebiete etc.)  keine Angabe

Begriindung

Hier werden die Flachen als Ausschluss fiir
MastfiiBe gewertet, aufgrund der Puffe-
rung der Studie wird jedoch erwartet, dass
Rotoren iiberstreichen diirfen:

,Die Erteilung einer Baugenehmigung zur
Errichtung von WEA bedarf aufgrund von
deren Relevanz als Luftfahrthindernis - in-
nerhalb des Bauschutzbereichs eines Flug-
hafens gem. § 12 Abs. 1 und auBerhalb von
Bauschutzbereichen gem. § 14 Abs. 1 Luft-
verkehrsgesetz (LuftVG) - der Zustimmung
der Luftfahrtbehdrde und daher einer Ein-
zelfallpriifung.

Die Luftfahrtbehdrde trifft ihre Entschei-
dung gem. § 31 Abs. 3 LuftVG im Rahmen
konkreter Antrdge auf der Grundlage einer
zuvor eingeholten gutachterlichen Stel-
lungnahme der DFS Deutsche Flugsiche-
rung GmbH.

Aufgrund der Anlagenhdhe moderner, leis-
tungsstarker WEA ist davon auszugehen,
dass die Zustimmung innerhalb des jeweils
betrachteten Bereichs in den allermeisten
Fallen verweigert wird."

Inwiefern eine Betroffenheit eine Beein-
trachtigung bedeutet, entscheidet die Bun-
deswehr nach Einzelfallpriifung, i.d.R. wird
jedoch von einem hohen Konfliktrisiko aus-
gegangen (insbesondere Fallschirmsprung)

Hier wird der Einschatzung der Windfla-
chenpotenzialstudie 2024 gefolgt. Ausnah-
me flir Mastf(iBe innerhalb von Wald gem.
§ 8 Abs. 2 LWaldG werden dort vorgese-
hen, wo bereits rechtswirksame Konzen-
trationszonen dargestellt wurden, da die
Novellierung des Landeswaldgesetzes im
Sommer 2024 erfolgte und dort erst nach-
traglich ein faktisches Waldumwandlungs-
verbot geschaffen wurde

,Grundsatzlich ist die Errichtung einer
WEA innerhalb eines Kulturdenkmals (Bau-
und Bodendenkméler, Garten-, Park- und
Friedhofsanlagen) oder beeintrachtigend
in der Umgebung eines Kulturdenkmals
genehmigungspflichtig gem. § 6 Abs. 1
u. 2 SDSchG. Die fachliche und rechtliche
Bewertung kann hierbei ausschlieBlich im
Einzelfall erfolgen.”

Fortschreibung des Teil-FNP ,Windenergie” der Kreisstadt Homburg (Saar)

Standort fiir Rotoriiber-
MastfuB3 schlag
nein ja
(nein) (nein)
einzelfall- einzelfall-
abhéngig abhéngig
nein ja
ja ja
ja ja
(einzelfall- (einzelfall-
abhangig) abhangig)
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Potenzialflichen nach Einzelfallpriifung und umsetzbare Rotor-In-Konzentrationszonen (Bestand)

i

S S g

/4 , iy A

j - pot. MastfuBflache

Rotorflache Rotor-Out
Siedlungsabstand 800m
Genehmigte WEA
WEA UVP Vorpriifung
WEA Rotorradius

Konflikt- Realisierungs-
risiko potenzial

T o
2 80%
3 60%
[ 4 20%

W\
\J Ausschluss 0%

MastfuB-Potenzialflachen mit 75 m tiberstreichbarem Puffer nach auBen (mit Glattung zur Vermeidung von Datenbedingten Treppeneffekten, Ausblenden von Splitterfld-
chen unter einem Hektar zur Ubersicht); Quelle Hintergrunddaten: © GeoBasis-DE / LVGL-SL (2024), LVGL / Referat F/1 MWIDE

1
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Darstellung von Sonderbauflachen fur

Windenergieanlagen

Standortentscheidung

Um den kommunalen Fléchenbeitragswert
fur Windenergiegebiete zu erreichen, mus-
sen bestehende Konzentrationszonen ver-
groBert bzw. neue Sonderbaufldchen fiir
Windenergieanlagen dargestellt werden.

Die Kreisstadt Homburg (Saar) entscheidet
sich im Rahmen ihrer Planungshoheit, ge-
zielt nur bestimmte Flachen als Sonderbau-
flachen fir Windenergieanlagen darzustel-
len, die im Rahmen der Standortsuche als
Potenzial ermittelt wurden. Neben einem
Mindestabstand von MastfuB zu Woh-
nen im Innenbereich, der aus dem bishe-
rigen Abstand des alten FNP Windenergie
(2016) abgeleitet wird, bietet sich eine
MindestgréBe der Windenergiegebiete an,
um Anlagenbetreibern Ausweichoptionen
bei der Feinplanung zu geben (Flexibilitat
bei der exakten Platzierung des Mastfu-
Bes). Obwohl dieser Mindestwert nach wie
vor als relativ niedrig einzustufen ist, sollte
er dank des ,Rotor-Out”-Ansatzes ausrei-
chen, um dem Ausbau der Windstromer-
zeugung angemessen Rechnung zu tragen,
da lediglich der MastfuB8 im Windenergie-
gebiet positioniert sein muss.

Die Schwellenwerte sind jeweils:

e 800m Abstand zu Wohngebieten
und gemischt genutzten Gebieten in
Ortslage (zum MastfuB)

¢ MindestgroBe 1 ha.

Die Windenergiegebiete bestehen nun
einerseits aus den bisherigen Konzent-
rationszonen, die um 75m entlang der
AuBenlinie reduziert (da bislang Rotor-In)
und von denen WEA entgegenstehende
Restriktionen abgezogen wurden. Anschlie-
Bend wurde dort, wo mdglich, die bisherige
Flache als ,Rotor-Out” dargestellt. Hinzu
treten Arrondierungen und Neudarstellun-
gen aus der Standortsuche.

Zeichnerisch wird in der Plandarstellung
eine maBstabsbedingte Vereinfachung vor-
genommen. Daher erfolgt eine Glattung,
die ,Treppenraster” aus der Datenana-
lyse bereinigt und zu einer leichten Redu-
zierung der Flachenkulisse fiihrt. Uberdies
werden kleinere Liicken innerhalb zusam-
menhdngender Fldchen geschlossen oder
im raumlichen Zusammenhang stehende

Flachen zusammengefihrt. Da es sich bei
diesen Kleinstflachen teilweise um Gewas-
ser Il. oder IIl. Ordnung, kleinflachige Bio-
tope, Flachen starker Neigung o.A. handelt,
vergroBern sich zwar technisch gesehen die
Windenergiegebiete dadurch - die Flachen
werden jedoch fiir die Flachenbeitragswer-
te nicht angerechnet bzw. gesondert bilan-
ziert. Die Kleinstflachen sind im Rahmen
des Zulassungsverfahrens zu beachten.

Ausschluss von Alternativen

Im Rahmen der Standortsuche ergeben sich
Splitterflachen, die aufgrund ihrer GroBe,
wie dargelegt, nicht fiir eine Darstellung als
Windenergiegebiet geeignet sind. Alle Fla-
chen ab einem Schwellenwert von einem
Hektar die ermittelt wurden, werden kiinf-
tig als Windenergiegebiet in der sachlichen
FNP-Fortschreibung dargestellt.
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Erlduterungen

Die dargestellten Flachen stellen das Ergeb-
nis einer fundierten Standortuntersuchung
innerhalb des gesamten Gebietes der Kom-
mune dar. Der vorliegenden Fortschreibung
des sachlichen Teilflachennutzungsplanes
.Windenergie" liegt maBgeblich die Wind-
flachenpotenzialstudie Saarland 2024 vom
24. Mai 2024 zugrunde.

Die Darstellung von Sonderbauflachen fir
die Windenergienutzung im Flachennut-
zungsplan ist grundsatzlich als Angebots-
planung zu verstehen, wobei die spatere
konkrete Errichtung von Windenergieanla-
gen nur einen punktuellen Eingriff inner-
halb der gesamten dargestellten Flache
darstellt. Ob tatséchlich alle Flachen zur
Errichtung von Windenergieanlagen ge-
nutzt werden, ist nicht vorhersagbar (u.a.
Eigentumsverhaltnisse,  Netzanschlusska-
pazitat). Ebenso wenig kann auf der Fla-
chennutzungsplanebene eine Aussage ge-
troffen werden, wie viele Anlagen tatséch-
lich errichtet werden. Es ist nicht absehbar,
welche Eingriffe tatsachlich erfolgen (Ver-
siegelung Boden, Rodungen...). Dies ist erst
im Zuge der konkreten Objektplanungen
méglich.

In den nach Anlage 1 des BNatSchG de-
finierten Bereichen kollisionsgefahrdeter
Brutvogelarten sind ggf. artenschutzrecht-
liche anerkannte Schutzmafinahmen i.S.d.
Anlage 2 BNatSchG bei der Verwirklichung
von Windenergieanlagen zu ergreifen.

Die konkrete Ermittlung und Bestimmung
von MaBnahmen zur notwendigen Kom-
pensation der Eingriffe in Natur und Land-
schaft sowie die Suche und dingliche Siche-
rung von Kompensationsflachen kann erst
in dem weiterflihrenden Genehmigungs-
verfahren stattfinden.

In den nachfolgenden Verfahren (Immis-
sionsschutzrechtliches  Genehmigungsver-
fahren, eventuell Bebauungsplan-Verfah-
ren) kdnnen weitere Auflagen erfolgen (bis
hin zu lokalen Tabuflachen).

Nachfolgend werden samtliche Windener-
giegebiete aufgefiihrt. Gleichzeitig sind
diese auch in der Planzeichnung zur Fort-
schreibung des  Flachennutzungsplanes
verortet. Es wird grundsatzlich zwischen
den Kategorien ,Bestandsanpassung” und
.Neudarstellung” unterschieden.
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Kiinftige Sonderbauflachen fiir Windenergieanlagen; (ohne MaBstab), Quelle Hintergrunddaten: © GeoBasis-DE / GDZ-BKG-Bund (2025)

Flachenbilanz

Sonderbaufldchen (MastfuB) in der FNP Fortschreibung 202,76 ha

Anrechenbare Flache nach Datensatz Windflachenpotenzialstudie 2024 unter Berlicksichtigung dargelegter Gewichtung 170.58 ha
(mit Glattung der Studiendaten, ohne Liickenschluss durch Kleinstflachen, abztiglich kleinflachiger Restriktionen) !

SFZG-Zielwert 31.12.2027 2,07 % (Ziel 0,91 %)
SFZG-Zielwert 31.12.2030 (ohne WEA die zum Stichtag in Betrieb sind) 2,07 % (Ziel 1,65 %)
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Windenergiegebiete im Einzelnen

Steckbriefe der Windenergiegebiete

Kirrberg / Einod - Nr. 1 ,,Auf der weiBen Trisch” (ca. 35 ha)

Bestandsanpassung
o Lage: Ostlich des Betriebes ,Berghéfe”, westlich der L 214 und der Hiitte ,Kirrberg”

¢ Nutzung: Landwirtschaftliche Nutzung, Windenergieanlagen, Funkmast o.4.
¢ Umgebung: Wald und landwirtschaftlich genutzte Flachen

o FNP (1980): Flache fiir Landwirtschaft

* FNP Windenergie (2016): Uberwiegend Zulassigkeit von WEA

e Ziele des LEP (2004/2006): Vorranggebiet Grundwasserschutz

e Restriktionen im Einzelnen: Siehe Anhang

DEILEISTERHOF

0THENBERGERHO

Bruchdorf-Sanddorf - Nr. 2 ,,Am Storzenbiihl (ca. 2 ha)

Neudarstellun
e Lage: Stiddstlich der Kaiserslauterer StraBe (L 119)

¢ Nutzung: Forstwirtschaft

¢ Umgebung: Wald

FNP (1980): Flache fir Forstwirtschaft

FNP Windenergie (2016): Ausschluss von WEA

Ziele des LEP (2004/2006): Vorranggebiet Grundwasserschutz
e Restriktionen im Einzelnen: Siehe Anhang

Bruchdorf-Sanddorf - Nr. 3 ,Suppenschiissel” (ca. 63 ha)

Neudarstellung
Lage: Sudlich der ,Kehrbergshiitte” und stdlich der L 225

¢ Nutzung: Forstwirtschaft

¢ Umgebung: Wald

FNP (1980): Flache fir Forstwirtschaft

FNP Windenergie (2016): Ausschluss von WEA

Ziele des LEP (2004/2006): teils Vorranggebiet Grundwasserschutz
e Restriktionen im Einzelnen: Siehe Anhang
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Einod - Nr. 4 ,Westlich Berghof” (ca. 3 ha)

Neudarstellun
e Lage: Westlich des Betriebs ,Berghof

¢ Nutzung: Landwirtschaft

¢ Umgebung: landwirtschaftlich genutzte Flachen, teils Wald
FNP (1980): Flache fur Landwirtschaft

FNP Windenergie (2016): Ausschluss von WEA

Ziele des LEP (2004/2006): teils Vorranggebiet Grundwasserschutz und teils Vorrang-
gebiet Landwirtschaft

e Restriktionen im Einzelnen: Siehe Anhang

"

Einod - Nr. 5 ,Weizenacker” (ca. 6 ha)

Neudarstellung
Lage: Westlich des Betriebs ,Berghof”

o Nutzung: Landwirtschaft, kleine Schutzhiitte o.A.

¢ Umgebung: landwirtschaftlich genutzte Flachen, teils Wald
FNP (1980): Flache fur Landwirtschaft

FNP Windenergie (2016): Ausschluss von WEA

Ziele des LEP (2004/2006): teils Vorranggebiet Grundwasserschutz und teils Vorrang-
gebiet Landwirtschaft

e Restriktionen im Einzelnen: Siehe Anhang

Worschweiler - Nr. 6 , Gutenbrunner Tal” (ca. 14 ha)

Neudarstellung
e Lage: Westlich des Gutenbrunner Schlosses (L 111)

e Nutzung: Land- und Forstwirtschaft

¢ Umgebung: Wald

o FNP (1980): Flache fir Forst- und Landwirtschaft

¢ FNP Windenergie (2016): Ausschluss von WEA

e Ziele des LEP (2004/2006): Vorranggebiet Grundwasserschutz

e Lage innerhalb eines unzerschnittenen Raums gem. § 6 SNG (Abwdgung mit § 2 EEG)
e Restriktionen im Einzelnen: Siehe Anhang

Erbach-Reiskirchen - Nr. 7 , Reiskircher Dick” (ca. 16 ha)

Neudarstellung
e Lage: Stidwestlich der B 423, nordwestlich der A 6

e Nutzung: Forstwirtschaft

¢ Umgebung: Wald

FNP (1980): Flache fur Forst- und Landwirtschaft

FNP Windenergie (2016): Ausschluss von WEA

Ziele des LEP (2004/2006): teils Vorranggebiet Grundwasserschutz
e Restriktionen im Einzelnen: Siehe Anhang
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Jagersburg - Nr. 8 ,Leimenkaut” (ca. 63 ha)

Neudarstellun
e Lage: Nordwestlich der B 423, siidlich des Felsbachs

¢ Nutzung: Forstwirtschaft

¢ Umgebung: Wald

o FNP (1980): Flache fir Forst- und Landwirtschaft

e FNP Windenergie (2016): Ausschluss von WEA

o Ziele des LEP (2004/2006): teils Vorranggebiet Grundwasserschutz
e Restriktionen im Einzelnen: Siehe Anhang

{0CHWIESMUHLE
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Auswirkungen der Fortschreibung, Abwagung

Abwigung der 6ffentlichen und
privaten Belange

Fir jede stadtebauliche Planung ist das
Abwagungsgebot gem. § 1 Abs. 7 BauGB
von besonderer Bedeutung. Danach muss
die Kommune als Planungstrdgerin bei der
Aufstellung oder Fortschreibung eines Fla-
chennutzungsplanes die 6ffentlichen und
privaten Belange gegeneinander und unter-
einander gerecht abwdgen. Die Abwagung
ist die eigentliche Planungsentscheidung.
Hier setzt die Kommune ihr stadtebauliches
Konzept um und entscheidet sich fiir die
Beriicksichtigung bestimmter Interessen
und die Zurlckstellung der dieser Lsung
entgegenstehenden Belange.

Die Durchfiihrung der Abwagung impliziert
eine mehrstufige Vorgehensweise, die aus
folgenden vier Arbeitsschritten besteht:

e Sammlung des Abwagungsmaterials
¢ Gewichtung der Belange
 Ausgleich der betroffenen Belange
* Abwagungsergebnis

Auswirkungen der Planung auf
die stddtebauliche Ordnung und
Entwicklung sowie die natiirlichen
Lebensgrundlagen

Hinsichtlich der stadtebaulichen Ordnung
und Entwicklung bzw. der natlrlichen Le-
bensgrundlagen (im Sinne des § 1 Abs. 6
BauGB) sind inshesondere folgende még-
liche Auswirkungen beachtet und in die
Fortschreibung des sachlichen Teilflachen-
nutzungsplan ,Windenergie” eingestellt:

Auswirkungen auf die allgemeinen
Anforderungen an gesunde Wohn-
und Arbeitsverhaltnisse

Dieser Planungsgrundsatz prézisiert die
wesentlichen Grundbereiche menschlichen
Daseins. Er enthalt die aus den allgemeinen
Planungsgrundsatzen entwickelte Forde-
rung fiir Bauleitplane, dass die Bevdlkerung
bei der Wahrung der Grundbedirfnisse
gesunde und sichere Lebensbedingungen
vorfindet.

Das bedeutet, dass Wohn- und Arbeitsstat-
ten so entwickelt werden sollen, dass Be-
eintrachtigungen vermieden werden. Dies

wird unter anderem dadurch erreicht, dass
unvereinbare Nutzungen voneinander ge-
trennt werden.

Die Darstellungen der Fortschreibung des
sachlichen Teilflachennutzungsplan , Wind-
energie” wurden vor diesem Hintergrund
so gewahlt, dass die bisherigen Siedlungs-
flachenabstande in die Rotor-Out-Planung
ibertragen wurden. Hierdurch wird Kon-
fliktfreiheit gewahrleistet. Fiir potenzielle
zukiinftige  Windenergieanlagen wurden
anhand der Standortsuche grundsatzlich
die Flachen ausgewahlt, die die geringsten
Konflikte aufweisen.

Magliche Beeintrachtigungen durch Wind-
energieanlagen beispielsweise aufgrund
von Larmimmissionen oder Schattenwurf
wurden in der Fortschreibung des sach-
lichen Teilflachennutzungsplan ,Wind-
energie” durch den gewahlten Abstand
zu Wohngebieten und gemischt genutzten
Gebieten im Innenbereich berlicksichtigt.
Fiir Wohnen im AuBenbereich wird im Ein-
klang mit der saarlandischen Windpoten-
zialflachenstudie 2024 ein geringerer Ab-
stand veranschlagt, da die Bedeutung der
Wohnnutzung und deren Empfindlichkeit
aufgrund der Anzahl von potenziell betrof-
fenen Personen insgesamt im Vergleich ge-
ringer ausfallt.

Neben den Gerduschen und der Verschat-
tung kann auch die optisch bedrangen-
de Wirkung von WEA maBgebend fiir den
notwendigen Abstand zur Wohnbebauung
sein. Nach § 249 Abs. 10 BauGB steht der
offentliche Belang einer ,optisch bedran-
genden Wirkung” einer Windenergieanla-
ge in der Regel nicht entgegen, wenn der
Abstand von der Mitte des MastfuBes der
Windenergieanlage bis zu einer zuldssigen
baulichen Nutzung zu Wohnzwecken min-
destens der zweifachen Hohe der Wind-

energieanlage entspricht.” Der notwendi-
ge Abstand kann jedoch erst bei Konkre-
tisierung der Planung im Einzelfall ermit-
telt werden und hangt insbesondere von
der Anlagenhéhe und der Topografie ab.
Durch den gewdhlten Mindestabstand zur
Siedlungsflache diirfte diese Anforderung
jedoch gewahrt sein, insbesondere da die
bisherigen Abstande beibehalten werden.

Die von Windenergieanlagen ausgehen-
den tieffrequenten Gerdusche und der In-
fraschall sind gemaB TA Larm sowie ein-
schldgigen DIN-Normen in einer Einzel-
fallprifung anhand der konkreten Anlage
und der ortlichen Verhaltnisse im nachge-
lagerten Genehmigungsverfahren zu be-
werten. Nach aktuellem wissenschaftlichen
Erkenntnisstand liegen die von Windener-
gieanlagen erzeugten Infraschallpegel im
Regelfall deutlich unterhalb der Hor- und
Wahrnehmungsschwelle des Menschen.
Gesundheitsgefahrdende Wirkungen konn-
ten bislang nicht nachgewiesen werden.
Die Einhaltung der gewahlten Vorsorge-
abstande zur Wohnbebauung vermeidet
erhebliche Beldstigungen und gewahrleis-
tet nach heutigem Stand eine Vermeidung
schadlicher  Umwelteinwirkungen  durch
Infraschall.

Da mit zunehmender Entfernung die Larm-
belastung und bedrangende Wirkung durch
WEA abnimmt, sind gesunde Wohn- und
Arbeitsverhaltnisse durch die gewahlten
Mindestabstande gewahrleistet. Etwaige
Beeintrachtigungen oder ggf. Konflikte sind
jedoch im Zuge der nachgelagerten Verfah-
ren im Einzelfall zu prifen und falls erfor-
derlich, durch geeignete MaBnahmen zu
beheben.

Die Fortschreibung des sachlichen Teilfla-
chennutzungsplan , Windenergie” kommt
somit der Forderung, dass die Bevélkerung

Vorrang erneuerbarer Energien

§ 2 EEG

,Die Errichtung und der Betrieb von Anlagen sowie den dazugehdrigen Nebenanlagen liegen
im (iberragenden 6ffentlichen Interesse und dienen der offentlichen Gesundheit und Sicherheit.
Bis die Stromerzeugung im Bundesgebiet nahezu treibhausgasneutral ist, sollen die erneuerba-
ren Energien als vorrangiger Belang in die jeweils durchzufiihrenden Schutzgiiterabwégungen
eingebracht werden. Satz 2 ist nicht gegeniiber Belangen der Landes- und Biindnisverteidigung

anzuwenden.”
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bei der Wahrung der Grundbedirfnisse
gesunde und sichere Wohn- und Arbeits-
bedingungen vorfindet, in vollem Umfang
nach.

Auswirkungen auf die Belange der
sozialen und kulturellen Bediirfnisse
der Bevolkerung, sowie von Sport,
Freizeit und Erholung

Der vorliegenden Fortschreibung des sach-
lichen Teilflachennutzungsplanes ,Wind-
energie” liegt maBgeblich die Windflachen-
potenzialstudie Saarland 2024 vom 24.
Mai 2024 zugrunde, welche einen um-
fassenden Gebietskatalog nach Uberplan-
barkeit vorgelegt hat. Zur Beriicksichti-
gung der Belange von Freizeit und Erho-
lung wurden zahlreiche Nutzungen mit
einem Mindestabstand gepuffert und die-
ser Puffer aus Vorsorgegriinden bereits in
der Standortsuche als Maststandort aus-
geklammert. Diese Nutzungen sind nicht
nur empfindlich gegeniiber optischen bzw.
akustischen Reizen, sondern genieBen z.T.
auch besonderen Schutz vor Larm i.5.d. TA
Larm, hierzu gehdren insbesondere:

* Kur- und Klinikeinrichtungen
* Campingplatze und Ferienhduser

* Freizeitanlagen, Schwimmbéder, Golf-
platze

* Einrichtungen fiir Sport und weniger
larmempfindliche Freizeitaktivitaten

Aufgrund der gewahlten Abstande ist da-
von auszugehen, dass nachteilige Auswir-
kungen auf diesen Belang auf FNP-Ebene
nicht zu erwarten sind.

Auswirkungen auf die Erhaltung,
Gestaltung und Erneuerung des Orts-
und Landschaftsbildes, sowie die
Belange des Denkmalschutzes

Die Fortschreibung des sachlichen Teil-
flachennutzungsplans ,Windenergie” er-
mdglicht die Errichtung von Windener-
gieanlagen, welche im Saarland bereits
mancherorts RotorblattspitzenhGhen von
270 m erreichen und entsprechend fern-
wirksam sind.

Windenergieanlagen (WEA) beeintrachti-
gen durch ihre Hohe das Landschaftsbild,
besonders in landschaftlich sensiblen Ge-
bieten und bei geringer Vorbelastung. Die
Sichtbarkeit hangt von topografischen Ge-
gebenheiten sowie Sichtbarrieren wie Wal-
dern ab. Sichtbarkeit allein bedeutet jedoch
keine erhebliche Beeintrachtigung — diese
tritt nur ein, wenn WEA das Landschafts-
bild dominieren und andere Merkmale

iberlagern. Solche Wirkungen sind vor al-
lem im Umkreis von etwa dem 15-fachen
der Anlagenhdhe zu erwarten (vgl. OVG
Llineburg, Beschluss vom 11.3.2019 — 12
ME 105/18). Mit zunehmender Entfernung
und bei unglnstigen Wetterbedingungen
nimmt die visuelle Wirkung deutlich ab.

Aufgrund technischer Entwicklungen und
starkerer Ertrdge bei groBerer Hohe errei-
chen WEA tendenziell immer hohere Bau-
héhen. Je hoher die WEA, desto weiter sind
diese in der Regel sichtbar, was den Radius
der Auswirkungen auf das Orts- und Land-
schaftsbild erhht.

Die Fortschreibung des Flachennutzungs-
plans darf jedoch nach § 4 Abs. 1 Satz 4
WindBG keine Hohenfestlegungen fiir WEA
zur Schonung des Landschaftsbildes vorge-
ben, andernfalls wiirde die beabsichtigte
Rechtsfolge der Entprivilegierung von WEA
bei Erfiillung des Flachenbeitragswert i.5.d.
§ 249 Abs. 2 BauGB nicht eintreten.

Eingriffe in das Orts- und Landschaftsbild
sind vielmehr auf Ebene der Zulassung im
jeweiligen Einzelfall anhand der konkreten
Anlagenhdhe zu betrachten. Hierbei wird
die jeweilige Vielfalt, Eigenart und Schon-
heit der bisherigen Landschaft, sowie ggf.
vorliegende Vorbelastungen  berlicksich-
tigt. Erst bei Kenntnis der individuellen Ho-
he und des genauen Standortes der WEA
ist eine GIS-gestlitzte Landschaftsbild- und
Einsehbarkeitsanalyse maéglich. Im Zulas-
sungsverfahren sind dann geeignete MaB-
nahmen zum Ausgleich der Beeintrdchti-
gung des Landschaftsbildes vorzusehen.

Bau- und Bodendenkmaler sind gem. saar-
landischer  Windflachenpotenzialstudie
durch die Planung nicht betroffen. Es er-
geben sich nach derzeitigem Kenntnisstand
keine erheblichen Beeintrachtigungen der
Belange des Denkmalschutzes.

Auswirkungen auf umweltschiitzen-
de Belange

Fiir die Fortschreibung des FNP ist gemaB
§ 2 Abs. 4 BauGB eine Umweltprifung
durchzuflihren, in der die voraussichtlichen
erheblichen Umweltauswirkungen ermittelt
und in einem Umweltbericht beschrieben
und bewertet werden. Die Umweltpriifung
erfolgt auf einer kursorischen Ebene unter
Verwendung der verfiigbaren Datengrund-
lagen zu den einzelnen Umweltglitern und
soll eine naturschutzfachliche Beurteilung
der zuldssigen Standorte fiir Windenergie-
anlagen erméglichen. Damit beschrankt
sich die Umweltpriifung im Sinne der bau-

rechtlichen Abschichtung der vorbereiten-
den Bauleitplanung auf eine abstrakte Be-
urteilung einer zukiinftigen Errichtung von
Windenergieanlagen, deren anlagenab-
héngige und standortgenaue Auswirkun-
gen im Zulassungsverfahren zu prifen sind.

In Anlehnung an die Windflachen-
potenzialstudie Saarland 2024 vom 24.
Mai 2024 wurden folgende naturschutz-
fachlichen Kriterien aus Vorsorgegriinden
bereits in der Standortsuche als Maststand-
ort ausgeklammert:

* Naturschutzgebiete

* Naturwaldzellen

* Vogelschutzgebiete/SPA

¢ Biospharenreservate Zone | und Il (Kern-
und Pflegezonen)

¢ FFH-Gebiete

e Gesetzlich
> 1.000 m?

* Llandschaftsschutzgebiete im angren-
zenden Bereich zu NSG, FFH-Gebiete,
SPA-Gebiete (200 m) gemaB der Ver-
ordnung Gber die Zuldssigkeit von WEA
in  Landschaftsschutzgebieten ~ vom
21.02.2013

geschitzte Biotope

e der auf Grundlage der erfassten kolli-
sionsgeféhrdeten Brutvogeldaten (2019
bis 2023) konstruierte ,Nahbereich”
der kollisionsgefahrdeten  Brutvogel-
daten nach Anlage 1 Abschnitt 1 zu §
45b Abs. 1-5 BNatSchG

 Important Bird Area (IBA) der Katego-
rien A1-3, Ad iv), B1 iv), B2, C1 und 2,
C5 und 6, auBerhalb von Européischen
Vogelschutzgebieten/SPA

e Moore und Siimpfe des ATKIS-Basis-
DLM mit Flachenumfang > 10 ha

(, Feuchtgebiete”)

e Okologisch ~ wertvolle  Waldflachen
auBerhalb von bestehenden Konzentra-
tionszonen

* Vorranggebiete fiir Naturschutz (VN)
LEP-Neuaufstellung (Naturschutzgebie-
te, FFH-Gebiete)

Vereinzelt kann es aufgrund der maB-
stabsbedingten  Vereinfachung ~ der
Planzeichnung zu kleinflachigen Uberlage-
rung dieser Flachen mit den dargestellten
Windenergiegebieten kommen, diese Un-
scharfe ist im Rahmen der Planverwirkli-
chung parzellenscharf zu beriicksichtigen.

Um die Teilfldchenziele zu erreichen, ist
nach Ansicht des Planungstragers jedoch
eine Uberplanung von besonders groB-
flachigen, jedoch weniger strengen arten-
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schutzrechtlich hergeleiteten Restriktions-
flachen unumganglich:

e Zentrale Priifbereiche nach Anlage 1 Ab-
schnitt 1 zu § 45b Abs. 1-5 BNatSchG
der kollisionsgefahrdeten Brutvogelar-
ten.

Dort sind je nach Ergebnis des
Umweltberichts ggf. artenschutzfachlich
anerkannte SchutzmaBnahmen iS.d. An-
lage 2 BNatSchG zur signifikanten Risiko-
minderung des Tétungs- und Verletzungsri-
sikos bei der Planverwirklichung nétig, eine
Realisierung scheint auch entsprechend der
Einstufung in der Landestudie nicht ganz-
lich unméglich.

Eine Errichtung von WEA innerhalb ge-
schiitzter unzerschnittener Raume gem.
§ 6 SNG stellt zwar fir die Fernwirkung des
Landschaftsteils einen Eingriff dar, der Na-
turhaushalt wird im Ubrigen nur punktuell
beriihrt. Es handelt sich nicht um eine Zer-
schneidung im engeren Sinne, da der Ein-
griffsort fiir die Fauna weitgehend durch-
gangig bleibt und keine Trenn- und Sperr-
wirkung entfalten diirfte. Uberdies liegt
die Errichtung von WEA gem. § 2 EEG im
Uberragenden 6ffentlichen Interesse, wo-
nach auch die Voraussetzung gem. §6
Abs. 4 SNG vorliegt. Daher wurden diese
unzerschnittenen Raume auch nicht in der
saarlandischen Windflachenpotenzialstudie
berlicksichtigt.

 wird nach Vorlage des Umweltberichts
erganzt

Zum Ausgleich der von Planvorhaben her-
vorgerufenen  Okologischen Beeintrachti-
gungen missen auf der nachgelagerten Zu-
lassungsebene KompensationsmaBnahmen
durchgefiihrt werden.

Die Darstellung von Fldchen fir die Wind-
energienutzung im Flachennutzungsplan
ist grundsatzlich als Angebotsplanung zu
verstehen, wobei die spatere konkrete Er-
richtung von Windenergieanlagen nur ei-
nen punktuellen Eingriff innerhalb der ge-
samten dargestellten Flachen darstellt. Ob
tatsachlich alle Flachen zur Errichtung von
Windenergieanlagen genutzt werden, ist
nicht vorhersagbar.

Die konkrete Ermittlung und Bestimmung
von MaBnahmen zur notwendigen Kom-
pensation der Eingriffe in Natur und Land-
schaft sowie die Suche und dingliche Siche-
rung von Kompensationsflachen kann da-
her erst in dem weiterfihrenden Genehmi-
gungsverfahren stattfinden.

Weiterfiihrende Beschreibungen und Be-
wertungen zu Umweltauswirkungen im Zu-
ge der Fortschreibung des sachlichen Teil-
flachennutzungsplan ,Windenergie” kdn-
nen dem zugehdrigen Umweltbericht ent-
nommen werden. (Der Umweltbericht wird
erst nach der friihzeitigen Beteiligung der
Behérden gem. § 4 Abs. 1 BauGB erstellt.
Auf Basis der friihzeitigen Beteiligung wird
zunachst der erforderliche Umfang und
Detaillierungsgrad  des  Umweltberichts
gem. § 4 Abs. 1 Satz 1 BauGB ermittelt.)

Die umweltschiitzenden Belange wurden
demnach entsprechend der Planungsebene
der ,vorbereitenden” Bauleitplanung i.5.d.
§ 1 Abs. 2 BauGB angemessen beriicksich-
tigt und in die Planung integriert.

Auswirkungen auf Belange des Bo-
denschutzes

Durch die Errichtung von Windenergieanla-
gen sind nur geringfligige Veranderungen
auf das Schutzgut Boden zu erwarten, da
die Flacheninanspruchnahme durch Wind-
energieanlagen eng begrenzt ist. Eine ge-
naue Bilanzierung des Eingriffs in die natiir-
lichen Bodenfunktionen ist auf Ebene der
vorbereitenden Bauleitplanung noch nicht
mdglich.

Ab einem Hangneigungswinkel von iber
30 % wird die Errichtung von WEA aus
technisch-wirtschaftlichen ~ Grlinden als
nicht realisierbar angenommen. Dieses
Ausschlusskriterium fir Mastf(iBe in der
Standortsuche beugt einer (ibermaBigen
Gelandemodellierung in Steillagen vor und
tragt dadurch indirekt auch dem Schutz des
natlrlichen Bodens Rechnung.

Es sind die einschlagigen Normen zum
Schutz des Bodens zu beachten. Es ist rein
durch die Fortschreibung des sachlichen
Teilflachennutzungsplan ,Windenergie”
keine wesentliche Beeintrachtigung des
Bodens zu erwarten.

Auswirkungen auf Belange der Luft,
der Klimaanpassung und des
Klimaschutzes

Im Zuge der Fortschreibung des sachlichen
Teilflachennutzungsplanes , Windenergie"
kommt es zu lokalklimatischen Verdnde-
rungen durch kleinflachige Versiegelungen
(Fundamente, ggf. Zuwegungen). Die Wir-
kintensitat ist aufgrund der tatsachlich ver-
siegelten FlachengréBe im Vergleich zur ge-
samten Sonderbauflache jedoch als gering
zu bezeichnen, klimatisch belastete Sied-
lungsrdume sind nicht durch die Planung

betroffen.  GroBrdumige klimarelevante
Auswirkungen sind nicht zu erwarten.

Beeintrachtigungen durch entstehende Be-
lastungen der Luft (Kfz-Verkehr zu Instand-
haltungszwecken, Bauphase) kénnen auf-
grund des sehr geringen AusmaBes als ver-
nachldssigbar eingestuft werden. Entspre-
chend kann eine erhebliche Verschlechte-
rung der lufthygienischen Situation ausge-
schlossen werden.

Die Planung ermdglicht die Errichtung von
Anlagen zur Gewinnung regenerativer
Energie. Der Ausbau der Windenergienut-
zung entspricht dem bundespolitischen Ziel
zur Gestaltung des Klimawandels durch
Verringerung des CO,-AusstoBes in Prozes-
sen der Energieerzeugung, dem WindBG
sowie dem SFZG.

Auswirkungen auf die Nutzung er-
neuerbare Energien

Ein wesentliches Anliegen der FNP-Fort-
schreibung besteht darin, die Mdglichkeit
zur Erzeugung von Windstrom im Gemein-
degebiet gezielt zu steigern — als konkre-
ter Beitrag zum Ausbau erneuerbarer Ener-
gien und zu einer klimaneutralen und si-
cheren Stromversorgung. Die planerische
Darstellung geeigneter Flachen ermdglicht
nicht nur eine geordnete Entwicklung von
Windenergieanlagen, sondern bringt auch
einen unmittelbaren Nutzen fiir die Kom-
mune: Uber die Regelungen des Erneuer-
bare-Energien-Gesetzes (§ 6 EEG) und das
Saarlandische Gemeindebeteiligungsgesetz
(SGBG) vom 12. Juni 2024 wird die Kom-
mune finanziell an den Erlésen beteiligt.
Diese Einnahmen kommen wiederum der
Allgemeinheit zugute — etwa durch Investi-
tionen in Infrastruktur oder Bildung vor Ort.
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Auswirkungen auf die Belange der
Wirtschaft, die Erhaltung, Sicherung
und Schaffung von Arbeitsplatzen
und die Sicherung von Rohstoffvor-
kommen

Die wirtschaftlichen Belange der Energie-
branche profitieren durch die vorliegende
Planung durch Investitionssicherheit und
zusatzliche Flachen zur Energiegewinnung.
Betreffend den wirtschaftlichen Betrieb von
Windenergieanlagen wurden im Einklang
mit der saarlandischen Windflachenpoten-
Zialstudie 2024 zwei Flachenkategorien in
der Standortsuche als ungeeignet fiir Mast-
fiBe gewertet:

¢ Gebiete, in denen die Windhoffigkeit
nicht ausreicht fur einen profitablen Be-
trieb von WEA (Grenzwindgeschwindig-
keit 6,5 m/s in 150 m dber Grund)

* Hangneigung von (ber 30 % wird fir
WEA aus technisch-wirtschaftlichen
Griinden als nicht realisierbar ange-
nommen. Zuwegungs- und Erschlie-
Bungskosten steigen im steilen Gelande.
Transport zum Standort und Inbetrieb-
nahme von WEA und Montagekrdne
sind erschwert.

Darliber hinaus wurden wirtschaftlich re-
levante Vorranggebiete des LEP-Entwurfs
2023 im Einklang mit der saarlandischen
Windflachenpotenzialstudie 2024 von
einer Uberplanung ausgenommen, um den
Belangen zur Erhaltung, Sicherung und
Schaffung von Arbeitsplatzen Rechnung zu
tragen:

* Vorranggebiete fiir Forschung und Ent-
wicklung (VF) gem. LEP-Neuaufstellung

 Vorranggebiete fir Gewerbe, Industrie
und Dienstleistungen (VG) gem. LEP-
Neuaufstellung

Uberdies wurden genehmigte Abbaufla-
chen aus dem Bergrecht bzw. Gewerbe-
recht in der Planung beriicksichtigt und als
Windflachenpotenzial ausgeklammert.

Die Belange der Wirtschaft, sowie der Si-
cherung von Rohstoffvorkommen wurden
umfassend beriicksichtigt und in die Pla-
nung eingestellt. Es sind diesbezliglich kei-
ne negativen Auswirkungen durch die Pla-
nung zu erwarten.

Auswirkungen auf die Belange der
Land- und Forstwirtschaft

Durch die Darstellung geplanter Wind-
energiegebiete im Zuge Fortschreibung
des sachlichen Teilflichennutzungsplans
.Windenergie” werden teilweise land- und

forstwirtschaftlich genutzte Flachen (iber-
lagert. Um der Versorgungssicherheit und
dem Klimaschutz sowie den Belangen der
Wirtschaft angemessen Rechnung zu tra-
gen, ist eine derartige Darstellung jedoch
erforderlich.

Tatsachlich bendtigt wird jedoch nur
ein kleiner Teil der dargestellten Fla-
chen fir Fundamente, Kranaufstellflache,
Zuwegungen etc. Die Belange der Land-
und Forstwirtschaft sind durch die Fort-
schreibung des sachlichen Teilflachennut-
zungsplan , Windenergie” daher nicht ne-
gativ beeintrachtigt.

Okologisch wertvolle Waldflachen nach § 8
Abs. 2 LWaldG wurden im Einklang mit der
saarlandischen Windflachenpotenzialstudie
2024 ausgespart, da dort die Errichtung
von MastfiiBen aufgrund des faktischen
Waldumwandlungsverbotes nicht zulds-
sig ware. Da die Novellierung des Landes-
waldgesetzes erst im Sommer 2024 erfolg-
te und erst damit dort ein faktisches Wald-
umwandlungsverbot geschaffen wurde,
wird angenommen, dass innerhalb der an-
rechenbaren bestehenden Konzentrations-
zonen Bestandsschutz gilt.

Etwaige Konflikte einzelner Vorhaben sind
im Rahmen der Zulassungsebene in Ab-
stimmung mit der Forstbehérde aufzuarbei-
ten und entsprechend zu beachten (z. B.
durch WaldausgleichsmaBnahmen).

Auswirkungen auf die Belange des
Verkehrs und auf die Belange der
Ver- und Entsorgung

Die ErschlieBung der Windenergiegebiete
obliegt der Planverwirklichung, da haufig
auf Wirtschaftswege oder gar temporar zu
schaffende Transportwege zuriickzugreifen
ist. Eine Betrachtung der Nahe und Verflig-
barkeiten von Netzeinspeisepunkten wiirde
aufgrund des laufenden Netzaushaus und
dynamischer Verflgbarkeiten keine belast-
bare Aussage fir die FNP-Fortschreibung
liefern.

Rechtliche und fachlich erforderliche Ab-
stdnde zu schienen- und straBengebunde-
nen Verkehrs-Trassen wurden umfassend
im Einklang mit der saarlandischen Wind-
flachenpotenzialstudie 2024 beriicksichtigt
und umfassen:

* Schienen

¢ Autobahnen

* Bundes- und LandesstraBen

* KreisstraBen

* Geplante StraBen von Bund und Land

Auch geplante Freileitungen und bestehen-
de Freileitungen (Strom) wurden mit einem
Puffer ausgespart.

Die Belange des Verkehrs sowie der Ver-
und Entsorgung werden durch die Fort-
schreibung des sachlichen Teilflachennut-
zungsplan ,Windenergie” nicht negativ
beeintrachtigt. Mdgliche Auswirkungen bei
einzelnen Flachen sind auf Ebene der Zu-
lassungsebene zu untersuchen und dort in
die Planung einzubeziehen.

Auswirkungen auf die Belange der
Verteidigung, des Zivilschutzes und
der Luftfahrt

Belange von Militar, Zivilschutz, sowie
Luftverkehr wurden in der saarlandischen
Windflachenpotenzialstudie 2024 be-
riicksichtigt.  Militdrische  Radaranlagen
der Landesverteidigung mit einem Puf-
fer von 10.000 m und ,Absetzzonen Fall-
schirmsprung” werden als Standorte auf-
grund des Vorbehalts einer Einzelfallpri-
fung durch die Bundeswehr nicht pauschal
ausgeschlossen.

Es werden Mindestabstande zu bestimm-
ten seismologischen Messstationen im
Einklang mit der saarlandischen Windfla-
chenpotenzialstudie gewahlt, so dass die
spezifischen Aufgaben der Stationen trotz
WEA-bedingter Stérungen mit gewissen
Abstrichen potenziell noch erfiillt werden
kdnnen.

Luftfahrttechnische Restriktionen und Si-
cherheitsbereiche dagegen werden groB-
zligig ausgespart, insbesondere um die
Festlegung von Hohenbestimmungen fir
WEA zu vermeiden (vgl. § 4 Abs. 1 Satz 4
WindBG).

Durch die getroffene Einzelfallbetrachtung
werden die genannten Belange nicht er-
heblich beeintrachtigt.

Auswirkungen auf das Schutzgut
Wasser und die Belange der Hoch-
wasservorsorge, insbesondere die
Vermeidung und Verringerung von
Hochwasserschaden

Still- oder FlieBgewasser wurden im Rah-
men der Standortsuche gepuffert und als
Standort fiir MastfiiBe ausgeschlossen.

Wasserschutzgebiete wurden ebenso be-
riicksichtigt und bis auf die Schutzzone |l
als MastfuBstandort ausgeschlossen.
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Aufgrund der technogenen Struktur von
Windenergieanlagen und der gewahlten
Abstande zu umliegenden Siedlungen sind
infolge der Planung keine erheblichen Aus-
wirkungen auf die Belange des Hochwas-
serschutzes zu erwarten. Es erfolgen nur
punktuelle Versiegelungen, wodurch weder
die Versickerung, noch das Retentionsver-
halten des Bodens signifikant beeintrach-
tigt wird.

Aus wasserwirtschaftlicher Sicht ist ein
Restrisiko nicht auszuschlieBen. Grundsétz-
lich wird ein wassersensibles Planen und
Bauen bei BaumaBnahmen, ggf. Objekt-
schutzmaBnahmen empfohlen. GemaB § 5
Abs. 2 WHG ist jede Person im Rahmen des
ihr Méglichen und Zumutbaren verpflichtet,
VorsorgemaBnahmen zum Schutz vor nach-
teiligen Hochwasserfolgen und zur Scha-
densminderung zu treffen.

Mit relevanten Auswirkungen auf die Be-
lange des Hochwasserschutzes und des
Schutzgutes Wasser ist insgesamt nicht zu
rechnen.

Auswirkungen auf private Belange

Die Nutzbarkeit und der Wert der Grund-
stlicke werden nicht in einer Art und Wei-
se eingeschrankt, die den Eigentiimern und
der angrenzenden Grundstlicke unzumut-
bar ist.

Es sind keine nachteiligen Auswirkungen
auf die angrenzende Nachbarschaft zu er-
warten. Die Einhaltung der bauplanungs-
rechtlichen Vorgaben werden, der Ebene
der vorbereitenden Bauleitplanung ent-
sprechend, eingehalten. Im Ubrigen wird
auf die Ausfihrungen zu den Auswirkungen
auf gesunde Wohn- und Arbeitsverhaltnisse
verwiesen.

Auswirkungen auf alle sonstigen
Belange

Alle sonstigen bei der Aufstellung von
Bauleitplanen laut § 1 Abs. 6 BauGB zu
berticksichtigenden Belange werden nach
jetzigem Kenntnisstand durch die Planung
nicht bertihrt.

Gewichtung des
Abwagungsmaterials

GeméaB dem im Baugesetzbuch verankerten
Abwagungsgebot (§ 1 Abs. 7 BauGB) wur-
den die bei der Abwdgung zu berlicksichti-
genden offentlichen und privaten Belange
gegeneinander und untereinander gerecht
abgewdgt und entsprechend ihrer Bedeu-
tung in die vorliegende Fortschreibung des
sachlichen Teilflachennutzungsplan , Wind-
energie” eingestellt.

Argumente fiir die Verabschiedung
der Fortschreibung

* Vorbereitung der klimaneutralen Ener-
giegewinnung als aktiver Beitrag zum
Klimaschutz und zur Energiewende ge-
maB dem Planungshorizont bis 2030
(SFZG) bzw. 2045 (Klimaschutzgesetz,
EEG)

 Aktualisierung des Rahmens zur Steue-
rung der Windenergienutzung gemal
der aktuell giltigen Rechtsgrundlagen
als Beitrag fiir eine stadtebauliche Ent-
wicklung und Ordnung der Energiewen-
de im Sektor Wind

* Schaffung der planungsrechtlichen Vo-
raussetzungen flir neue Windenergie-
anlagen; dem Bedarf wird Rechnung
getragen

* Positive Auswirkungen auf die Belange
des Klimaschutzes durch das Ziel einer
verstarkten Nutzung erneuerbarer Ener-
gien (Windstrom)

* keine nachteiligen Auswirkungen auf
gesunde Wohn- und Arbeitsverhaltnisse

* Keine erheblichen Beeintrachtigung der
Belange der sozialen und kulturellen
Bediirfnisse der Bevolkerung, sowie auf
Sport, Freizeit und Erholung

* Nach derzeitigem Kenntnisstand keine
nicht ausgleichbaren erheblichen Aus-
wirkungen auf das Orts- und Land-
schaftsbild

* Nach derzeitigem Kenntnisstand kei-
ne erheblichen Auswirkungen auf den
Denkmalschutz

* Keine erheblichen, nicht ausgleichbaren
Auswirkungen auf umweltschiitzende
Belange

* Keine erhebliche Beeintrachtigung der
Belange der Wirtschaft, der Erhaltung,
Sicherung und Schaffung von Arbeits-
platzen und der Sicherung von Rohstoff-
vorkommen

* Keine erhebliche Beeintrachtigung der
Belange des Bodenschutzes

* Keine erhebliche Beeintrdchtigung des
Schutzgutes Wasser und auf die Belange
der Hochwasservorsorge, insbesondere
die Vermeidung und Verringerung von
Hochwasserschaden

¢ Keine negativen Auswirkungen auf die
Belange des Verkehrs und die Ver- und
Entsorgung

e Keine erheblichen negativen Auswir-
kungen auf die Belange der Land- und
Forstwirtschaft

* Keine erheblichen negativen Auswirkun-
gen auf die Belange der Verteidigung,
des Zivilschutzes und der Luftfahrt

* Keine Beeintrachtigung privater Belange

Argumente gegen die
Fortschreibung

Es sind keine Argumente bekannt, die
gegen die Fortschreibung des sachlichen
Teilflachennutzungsplan ~,Windenergie”
sprechen.
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Gewichtung und
Abwigungsfazit

Im Rahmen des Verfahrens zur Fortschrei-
bung des sachlichen Teilflachennutzungs-
plans ,Windenergie” wurden die rele-
vanten Belange umfassend untereinander
und gegeneinander abgewogen. Die posi-
tiven Argumente, darunter maBgeblich der
von (berragendem 6ffentlichem Interes-
se getragene Ausbau erneuerbarer Ener-
gien gem. § 2 EEG, sowie der Klimaschutz
Uberwiegen deutlich. Bis die Stromerzeu-
gung im Bundesgebiet nahezu treibhaus-
gasneutral ist, sollen die erneuerbaren
Energien als vorrangiger Belang in die je-
weils durchzuflihrenden Schutzgiiterabwa-
gungen eingebracht werden. Es gibt kei-
ne erheblichen Auswirkungen auf die Be-
lange der Erholung, gesunde Wohn- und
Arbeitsverhdltnisse, umweltschiitzende Be-
lange - unter Beriicksichtigung der im Zu-
lassungsverfahren ggf. folgenden MaBnah-
men -, den Verkehr, die Ver- und Entsorgung
oder private Belange. Trotz einer gewissen
Beeintrachtigung des Orts- und Land-
schaftsbilds, Uberwiegt das stadtebauliche
Interesse, den Ausbau erneuerbare Energie
voranzutreiben. Insgesamt kommt die Ab-
wagung zu dem Ergebnis, dass eine Umset-
zung der Planung mdglich ist.

Ausblick

* Mit den ausgewiesenen Sonderbauflachen Ubertrifft die Kreisstadt Homburg sowoh|
das Teilflachenziel 2027 als auch das Ziel 2030 deutlich. Das gegentiber dem alten
FNP bestehende Defizit wird nun vollstandig geschlossen, indem bestehende Zonen
(geringflgig) erweitert und neue, konfliktarme Standorte aufgenommen werden.

* Durch die Planfortschreibung behalt die Stadt ihre Steuerungsmdg-
lichkeit und verhindert einen , Wildwuchs” von Anlagen.

* Die Planfortschreibung schafft die rechtlichen und planerischen Voraussetzungen,
um die SFZG-Vorgaben fristgerecht zu erflillen, kommunale Steuerung zu sichern
und gleichzeitig einen Beitrag zur Energiewende und zum Klimaschutz zu leisten.
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Anhang

Ausschluss- und Restriktionskriterien aus der Standortanalyse

Thema Bezeichnung

Siedlung 600m-Puffer um Wohnen im Innenbereich

Siedlung mischt genutzte Fldchen im Innenbereich (Ortslage)
Siedlung 400m-Puffer um Campingplétze und Ferienhduser
. 400m-Puffer um Freizeitanlagen, Schwimmbéder, Golf-
Siedlung B
platze
Siedlung Freizeitanlagen, Schwimmbader, Golfpldtze etc.
Siedlung Industrie- und Gewerbegebiete
Siedlung 750m-Puffer um Kur- und Klinikgebiete
. Siedlungsgebiete angrenzender Bundeslander und von
Siedlung
Nachbarstaaten
St E|n.r|chtun'ggn" fur Sport und weniger larmempfindliche
Freizeitaktivitaten
Siedlung 400m-Puffer um Wohnen im AuBenbereich
Artenschutz Vogel Kollisionsgefahrdete Vogelarten - Nahbereich
Artenschutz Vogel Kollisionsgefahrdete Vogelarten - zentraler Prifbereich
Artenschutz Vogel Vogelzugkorridor Mornellregenpfeifer
Bergbau Genehmigte Abbauflachen (Bergrecht, Gewerberecht)
Hangneigung Flache besonders starker Neigung (tiber 30 %)

Landbedeckung/-nutzung ~ 10m Puffer um FlieBgewasser II. und Ill. Ordnung

Landbedeckung/-nutzung (Schifffahrt und Wasserwirtschaft)

Landbedeckung/-nutzung  Binnenseen und 5-m-Puffer um Binnenseen
Landbedeckung/-nutzung  Feuchtgebiete > 10 ha

Landbedeckung/-nutzung  FlieBgewasser aller Art

leespleiLig Neuaufstellung

Landesplanung

Landesplanung Vorranggebiete fiir Naturschutz (VN) LEP-Neuaufstellung
Landesplanung gﬂte)npuﬁer zu Grenze RLP (75 m) (Verhinderung Rotor-

Innenpuffer zu Grenze Luxembourg und Frankreich (75
Landesplanung

m) (Verhinderung Rotor-Out)

Puffer im Abstand 600 — 800 m um Wohngebiete und ge-

50m-Puffer um FlieBgewasser |. Ordnung und Kanélen

Vorranggebiete fiir Forschung und Entwicklung (VF) LEP-

Vorranggebiete fiir Gewerbe, Industrie und Dienstleistun-
gen (VG) (einschl. Hafengebiete) LEP-Neuaufstellung

Realisierungs-
wabhrscheinlichkeit
Errichtung eines
MastfuBes nach
Windflachenpoten-
zialstudie 2024

0%
20%
0%
20%

0%
0%
0%

0%

0%

0%

5%
20%
0%
0%
0%
0%

0%

0%
0%
0%

0%
0%
0%
0%

0%

Standort fiir
MastfuB3

nein
nein
nein
nein

nein
nein

nein

nein

nein

nein

nein
ja

nein
nein
nein

nein
nein

nein
nein

nein
nein
nein
nein

nein

nein

Rotoriiber-
schlag

nein
ja

nein
nein

nein

nein

nein

nein

nein

nein

nein

nein

ja

ja

ja

nein

nein

nein

ja
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Ausschluss- und Restriktionskriterien aus der Standortanalyse

Thema

militarische Belange

militarische Belange

Naturschutz Gebietsschutz

Naturschutz Gebietsschutz

Naturschutz Gebietsschutz

Naturschutz Gebietsschutz

Naturschutz Gebietsschutz

Naturschutz Gebietsschutz

Naturschutz Gebietsschutz
Naturschutz Gebietsschutz
Naturschutz Gebietsschutz
Naturschutz Gebietsschutz

Naturschutz Wald
sonstige Infrastruktur
sonstige Infrastruktur

sonstige Infrastruktur

sonstige Infrastruktur
Verkehr Luft
Verkehr Luft

Verkehr Luft
Verkehr Luft

Verkehr Luft

Verkehr Luft

Verkehr Luft
Verkehr Luft

Verkehr Luft

Bezeichnung

Militarische Radaranlagen der Landesverteidigung mit
einem Puffer von 10.000 m und Absetzzonen Fallschirm-
sprung

Liegenschaftsflachen der Truppentibungsplatze inkl. der
Gaststreitkrafte

Important Bird Area (IBA) der Kategorien A1-3, A4 iv), B1
iv), B2, C1 und 2, C5 und 6, auBerhalb von Europaischen
Vogelschutzgebieten/SPA

Biospharenreservate Zone | und Il (Kern- und Pflege-
zonen)

FFH-Gebiete
Gesetzlich geschiitzte Biotope > 1.000 m?

Kerngebiete des NaturschutzgroBprojektes Landschaft
der Industriekultur Nord

Landschaftsschutzgebiete im angrenzenden Bereich zu
NSG, FFH-Gebiete, SPA-Gebiete (200 m)

Nationalparke
Naturschutzgebiete
Naturwaldzellen
Vogelschutzgebiete/SPA
Okologisch wertvolle Waldflachen

Geplante Freileitungen und Freileitungen (Strom) mit
127,5-m-Puffer

Erschitterungsmessstation Diippenweiler mit Tkm Puffer

Erschiitterungsmessstationen Nordschacht mit 1.000-m-
Puffer

Erschiitterungsmessstation PRIMS Kompensation mit
Tkm Puffer

An- Abflugbereiche von Hubschrauberlandeplatzen

Anlagenschutzbereiche ziviler Flugsicherungseinrichtun-
gen

Bauschutzbereich des Flughafens
Circling-Verfahren Flughafen Saarbriicken

Ein- und Ausflugkegel der Landebahnen des Sonderlan-
deplatzes Zweibrlicken

Instrumentenflugverfahren Sonderlandeplatz  Zweibri-
cken

Mindestabstande von Luftfahrthindernissen zu Platzrun-
denbereichen von Flugplatzen

Schleppstrecken fir Segelflugzeuge

Sichtflugstrecken und Meldepunkte Flughafen Saarbrii-
cken

Realisierungs-
wahrscheinlichkeit
Errichtung eines
MastfuBes nach
Windflachenpoten-
zialstudie 2024

20%

0%

20%

0%

0%
0%

0%

0%

0%
0%
0%
0%
0%

0%
0%

0%

0%
5%
5%

5%
5%

5%
5%
5%
20%

5%

Standort fiir
MastfuB3

nein

nein

nein

nein

nein

nein

nein

nein

nein
nein
nein
nein

nein

nein

nein

nein

nein

nein

nein

nein

nein

nein

nein
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Ausschluss- und Restriktionskriterien aus der Standortanalyse

Thema

Verkehr Luft
Verkehr Luft
Verkehr Schiene

Verkehr StraBBe

Verkehr StraBBe

Verkehr StralBe

Verkehr StraBe
Wasserschutz
Wasserschutz
Wasserschutz
Wasserschutz

Windhoffigkeit

Bezeichnung

Flughafen
Flugpldtze
Schienen und Seilbahnen mit 100m-Puffer

Autobahnen mit 40m-Puffer

BundesstraBen und LandstraBen (I. Ordnung) mit 20m-

Puffer

Geplante Autobahnen und geplante sonstige StraBen im

Saarland (40m-20m)

LandstraBen (II. Ordnung) mit 15-m-Puffer
Wasserschutzgebiete Zone | Bestand
Wasserschutzgebiete Zone | Planung
Wasserschutzgebiete Zone Il Bestand
Wasserschutzgebiete Zone Il Planung

Windhdffigkeit (< 6,5 m/s in 150 m Hohe)

Realisierungs-
wahrscheinlichkeit
Errichtung eines
MastfuBes nach
Windflachenpoten-
zialstudie 2024

0%
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0%

0%
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Ausschluss- und Restriktionskriterien innerhalb der neuen Windenergiegebiete (MastfuB)

GroBe des ciiElle
. . . Restriktionen innerhalb der Sonderbauflache bzw. in . .. Wind-
Windenergiegebiet . . . Begriindung Kriteriums .
der tberstreichbaren Flache . energie-
in ha o
gebiet in %
Nr. 1, Auf der weiBen
Trisch” (Stadtteil Kirrberg ~ Okologisch wertvolle Waldflachen Bestangsdar:stellung S 0,28 0,81
e Bestandsschutz
Ni 1 Auf der weiBen gqf. . sind  artenschutz-
Trisch” (Stadtteil Kirrberg  Kollisionsgefahrdete Vogelarten zentraler Priifbereich rec}:]thche. dSchutzmaBl; 28,51 82,57
IEG nahmen |.S.“.. § 45
BNatSchG maglich
Nr. 1, Auf der weiBen kleinraumi Funkmast
Trisch” (Stadtteil Kirrberg  Industrie- und Gewerbegebiete ok 9 0,51 1,48
/ Eindd)
Nr. 1 ’,’,AUf dervye@en Geplante Freileitungen und  Freileitungen (Strom) mit Bestandsdarstellung FNP,
Trisch” (Stadtteil Kirrberg ff . q 4,33 12,54
e 127,5-m-Puffer WEA im Bestan
Nr. 1, Auf der weiBen
Trisch” (Stadtteil Kirrberg  Kollisionsgefahrdete Vogelarten - Nahbereich WEA im Bestand 1,37 3,97
/ Eindd)
Nr. 3, Suppenschiissel”
(Stadtteil Bruchhof-Sand-  Fléche besonders starker Neigung Arrondierung 6,62 10,53
dorf)
Nr. 3, Suppenschiissel”
(Stadtteil Bruchhof-Sand-  10m Puffer um FlieBgewdsser II. und Ill. Ordnung Arrondierung 0,45 0,72
dorf)
ggf.  sind artenschutz-
Nr. 4, Westlich Berghof” . ; . . rechtliche  SchutzmaB-
(tadtteil Einod) Kollisionsgefahrdete Vogelarten zentraler Priifbereich nahmen iS.d. § 45b 3,18 100
BNatSchG mdglich
ggf.  sind artenschutz-
Nr. 5 ,Weizenacker” . . . . rechtliche  SchutzmaB-
(Stadtteil Eindd) Kollisionsgefahrdete Vogelarten zentraler Priifbereich el FSE, © dlsh 6,13 98,71
BNatSchG mdglich
Nr. 6 ,Gutenbrunner Tal” . ; .
(Stadtteil Worschweiler) 10m Puffer um FlieBgewasser II. und Ill. Ordnung Arrondierung 0,9 6,43
Nr. 6 ,Gutenbrunner Tal” . . .
(Stadtteil Worschweiler) Flache besonders starker Neigung Arrondierung 1,14 8,14
ggf.  sind artenschutz-
Nr. 6 ,Gutenbrunner Tal” . . . . rechtliche  SchutzmaB-
(Stadtteil Worschweiler) Kollisionsgefahrdete Vogelarten zentraler Priifbereich el (S8, 6 sk 12,09 86,36
BNatSchG mdglich
i & oCuiEranmney Lz Gesetzlich geschiitzte Biotope > 1.000 m? Arrondierung 0,51 3,64

(Stadtteil Worschweiler)
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2025/0573/610

offentlich

Beschlussvorlage

610 - Stadtplanung / Bauordnung
Bericht erstattet: Herr Missy

Larmaktionsplanung, Stufe
Homburg

4 far

die Kreisstadt

Beratungsfolge Geplante Sitzungstermine O/N
Ortsrat Worschweiler (Anhoérung) 25.08.2025 o)
Ortsrat Bruchhof-Sanddorf (Anhoérung) 25.08.2025 o)
Ortsrat Kirrberg (Anhorung) 26.08.2025 o)
Ortsrat Beeden (Anhorung) 26.08.2025 o)
Ortsrat Jagersburg (Anhorung) 27.08.2025 o)
Ortsrat Reiskirchen (Anhoérung) 27.08.2025 O
Ortsrat Eindd (Anhorung) 28.08.2025 O
Ortsrat Erbach (Anhérung) 28.08.2025 o)
Ortsrat Schwarzenbach (Anhoérung) 01.09.2025 O
Ortsrat Homburg (Anhorung) 01.09.2025 o)
Bau-, Umwelt- und Vergabeausschuss 02.09.2025 N
(Vorberatung)

Stadtrat (Entscheidung) 18.09.2025 o)

Beschlussvorschlag

a) Beschluss uber die Abwdgung der wdhrend der Beteiligung der
Offentlichkeit und der Behérden eingegangenen Anregungen
b) Beschluss der Larmaktionsplanung, Stufe 4 fir die Kreisstadt Homburg

Sachverhalt

Der Stadtrat der Kreisstadt Homburg hat in seiner Sitzung am 03.07.2025 den
Entwurf der Larmaktionsplanung, Stufe 4 (hier: Kurzfassung zur Weiterleitung an
die EU) gebilligt sowie die Veroffentlichung der Planung im Internet bzw. eine
Auslegung zur Beteiligung der Offentlichkeit und die Beteiligung der Tréger
offentlicher Belange beschlossen.

In einem ersten Schritt sollen die Belastung durch Umgebungsldrm anhand von
Larmkarten und Betroffenheitsanalysen ermittelt und die Offentlichkeit Giber das
Ausmal’ informiert werden. In einem zweiten Schritt sind auf der Grundlage der
Larmkarten konkrete MaRBnahmen auszuarbeiten, um die Larmbelastung
verringern bzw. nicht weiter ansteigen lassen zu kénnen. Die Richtlinie sieht ein
zeitlich gestaffeltes Vorgehen vor; eine Ldrmkartierung/Ldarmaktionsplanung
erfolgten erstmals 2007/2008. Mindestens alle 5 Jahre werden die
Larmaktionspldne Uberpraft und ggf. Gberarbeitet.



Die Kreisstadt Homburg hat einen Larmaktionsplan der Stufe I/3 und I1/4 erstellt,
in dem Larmminderungsmaf3nahmen fir die kartierten HauptverkehrsstralRen,
das sind Straf3en mit mehr als 3 Millionen Kfz jahrlich, konzipiert wurden. Dieser
wurde in 2018 Uberpruft.

Mit der Ldrmkartierung 2022 ist erstmals ein europaweit harmonisiertes
Berechnungsverfahren fir Umgebungsldarm festgeschrieben (‘CNOSSOS-EUY).
Diese Berechnungsmethode unterscheidet sich deutlich von derjenigen, die in den
vorangegangenen Larmkartierungen zugrunde gelegt wurde. Deshalb wurde eine
Neukartierung des Hauptstraf3ennetzes erforderlich. Darauf aufbauend ist der
Larmaktionsplan grundstdndig zu Uberarbeiten.

Die Kartierung der Hauptverkehrsstraf3en obliegt den Gemeinden; sie erfolgte fur
die Kreisstadt Homburg 2022, wie bereits bei den vorangehenden Kartierungen,
landesweit einheitlich. Auf den Ergebnissen dieser Kartierung baut der
Larmaktionsplan auf.

Die Aufstellung der Larmaktionspldne erfolgt gemaR § 47e BImSchG durch die
Gemeinden, in ihr Ermessen sind nach § 47d auch die Festlegung von
Mafl3nahmen gestellt.

Im Rahmen der Aufstellung eines Larmaktionsplans ist eine rechtzeitige und
effektive Mitwirkung der Offentlichkeit vorgesehen. Die Offentlichkeit ist (iber die
im Rahmen der Larmaktionsplanung getroffenen Entscheidungen zu unterrichten.
Die Behandlung der eingegangenen Stellungnahmen erfolgt im Bericht.

Finanzielle Auswirkungen

Noch nicht abschatzbar.

Anlage/n

1 Bericht LAP4 11082025 (6ffentlich)
2 Kurzfassung EU (6ffentlich)
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Abbildung A05

Abbildung A06

Abbildung A07

Abbildung A08

Abbildung A09

Abbildung A10
Abbildung MB01_T50

Abbildung MB01_T30

Abbildung MB02_T50

Abbildung MB02_T30

Abbildung MB03_T50

Abbildung MB03_T30

Abbildung MB04_T50

Abbildung MB04_T30

Abbildung MB05_T50

Abbildung MB05_T30

Abbildung MB06_T50

Abbildung MB06_T30

Abbildung MB07_T50

Abbildung MB07_T30

Larmindex LNight, Hotspotkarte, Schwellenwert: 60 dB(A), Gebaudeldarmkarte,
Schwellenwert: 60 dB(A)

Larmindex LDEN, Hotspotkarte, Ausschnitt Innenstadt, Schwellenwert: 65 dB(A),
Gebaudelarmkarte, Schwellenwert: 65 dB(A)

Larmindex LDEN, Hotspotkarte, Ausschnitt Jagersburg, Schwellenwert: 65 dB(A),
Gebdudelarmkarte, Schwellenwert: 65 dB(A)

Larmindex LDEN, Hotspotkarte, Ausschnitt Bruchhof, Schwellenwert: 65 dB(A),
Gebdudelarmkarte, Schwellenwert: 65 dB(A)

Larmindex LDEN, Hotspotkarte, Ausschnitt Schwarzenacker/Schwarzenbach,
Schwellenwert: 65 dB(A), Gebdudeldrmkarte, Schwellenwert: 65 dB(A)

MaBnahmenbereiche

B 423, Saar-Pfalz-StraBe, Jagersburg, Geschwindigkeit 50 km/h, Larmindex LDEN,
hdéchster Gebdudepegel

B 423, Saar-Pfalz-StraBe, Jagersburg, Geschwindigkeit 30 km/h, Larmindex LDEN,
hdéchster Gebdudepegel

L 118, Saar-Pfalz-StraBe, Jagersburg, Geschwindigkeit 50 km/h, Larmindex LDEN,
hdéchster Gebdudepegel

L 118, Saar-Pfalz-StraBe, Jagersburg, Geschwindigkeit 30 km/h, Larmindex LDEN,
hdéchster Gebdudepegel

B 423, Innenstadt, Geschwindigkeit 50 km/h, Larmindex LDEN, h&échster Gebau-
depegel

B 423, Innenstadt, Geschwindigkeit 30 km/h, Larmindex LDEN, h&échster Gebau-
depegel

B 423, Eindder StraBe, Schwarzenbach, Geschwindigkeit 50 km/h, Larmindex
LDEN, hdchster Gebaudepegel

B 423, Eindder StraBe, Schwarzenbach, Geschwindigkeit 30 km/h, Larmindex
LDEN, hdchster Gebaudepegel

B 423, Homburger StraBe, Schwarzenacker, Geschwindigkeit 50 km/h, Larmindex
LDEN, hdchster Gebaudepegel

B 423, Homburger StraBe, Schwarzenacker, Geschwindigkeit 30 km/h, Larmindex
LDEN, hdchster Gebaudepegel

L 119, Saarbriicker StraBe, Geschwindigkeit 50 km/h, Larmindex LDEN, héchster
Gebdudepegel

L 119, Saarbriicker StraBe, Geschwindigkeit 30 km/h, Larmindex LDEN, héchster
Gebadudepegel

L 119, Kaiserslauterer StraBe, Geschwindigkeit 50 km/h, Larmindex LDEN, hoch-
ster Gebaudepegel

L 119, Kaiserslauterer StraBe, Geschwindigkeit 30 km/h, Larmindex LDEN, hoch-
ster Gebaudepegel
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Abbildung MB08_T50 L 110, HauptstraBe, Geschwindigkeit 50 km/h, Larmindex LDEN, héchster Gebau-
depegel

Abbildung MB08_T30 L 110, HauptstraBe, Geschwindigkeit 30 km/h, Larmindex LDEN, héchster Gebau-
depegel

Tabellen im Anhang B

Bewertung der eingegangenen Stellungnahmen
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1 Einfiihrung: Larmkartierung und Larmaktionsplanung

Nach Aussagen des Umweltbundesamtes ist der StraBenverkehrslarm seit langem die dominierende
Larmquelle in Deutschland. 2020 flihlen sich in Deutschland etwa drei Viertel der Bevélkerung durch
StraBenverkehrslarm beldstigt, davon mehr als 20 % stark oder auBerst belastigt /1/.

Unter Larm versteht man dabei Gerdusche, die als unangenehm und beldstigend empfunden wer-
den. Larm ist also die subjektive Bewertung von Schallereignissen. Neben der Belastigung- und
Storwirkung kann Larm, insbesondere wenn der Mensch ihm Uber lange Zeit ausgesetzt ist, auch
gesundheitliche Gefahrdungen mit sich bringen. Aber auch mit dem durch den Verkehrslarm beding-
ten Wertverlust von Immobilien ist ein erheblicher volkswirtschaftlicher Schaden verbunden.

Deshalb wurde am 25. Juni 2002 vom Europdischen Parlament und vom Rat die ‘Richtlinie
2002/49/EG uber die Bewertung und Bekdampfung von Umgebungslarm’ (‘EU-Umgebungslarmricht-
linie") /2/ verabschiedet. Mit ihr soll im Rahmen der Europdischen Union ein ‘gemeinsames Konzept
festgelegt werden, um vorzugsweise schadliche Auswirkungen, einschlieBlich Beldstigungen, durch
Umgebungslarm zu verhindern, ihnen vorzubeugen oder sie zu mindern’.

Die Umgebungslarmrichtlinie greift einen Managementansatz auf, mit dem Larmprobleme und
Larmauswirkungen geregelt werden sollen. Dabei geht es nicht nur um die Vermeidung, Vorbeugung
oder Verhinderung erheblichen — im Sinn von schadlichen — Ladrms, sondern um die Verbesserung
der Larmsituation insgesamt. Ziel ist es auch, ruhige Gebiete vor einer Zunahme des Larms zu schiit-
zen. Der Verzicht auf die Festlegung verbindlicher Immissionsgrenzwerte kann als Abkehr vom im
deutschen Larmschutzrecht liblichen ordnungsrechtlichen Ansatz verstanden werden.

In einem ersten Schritt sollen die Belastung durch Umgebungslarm anhand von Larmkarten und
Betroffenheitsanalysen ermittelt und die Offentlichkeit (iber das AusmaB informiert werden. In einem
zweiten Schritt sind auf der Grundlage der Larmkarten konkrete MaBnahmen auszuarbeiten, um die
Larmbelastung verringern bzw. nicht weiter ansteigen lassen zu kdnnen. Die Richtlinie sieht ein
zeitlich gestaffeltes Vorgehen vor; eine Larmkartierung/Larmaktionsplanung erfolgten erstmals
2007/2008. Mindestens alle 5 Jahre werden die Larmaktionsplane Uberprift und ggf. Giberarbeitet.

Die Kreisstadt Homburg hat einen Larmaktionsplan der Stufe I /3/und II /4/ erstellt, in dem Larm-
minderungsmaBnahmen fir die kartierten HauptverkehrsstraBen, das sind StraBen mit mehr als
3 Millionen Kfz jahrlich, konzipiert wurden. Dieser wurde in 2018 Uberprift /5/.

Mit der Larmkartierung 2022 ist erstmals ein europaweit harmonisiertes Berechnungsverfahren fiir
Umgebungslarm festgeschrieben (‘(CNOSSOS-EU') /6/. Diese Berechnungsmethode unterscheidet
sich deutlich von derjenigen, die in den vorangegangenen Larmkartierungen zugrunde gelegt wurde.
Deshalb wurde eine Neukartierung des HauptstraBennetzes erforderlich. Darauf aufbauend ist der
Larmaktionsplan grundsténdig zu Uberarbeiten.

Die Kartierung der HauptverkehrsstraBen obliegt den Gemeinden; sie erfolgte fiir die Kreisstadt
Homburg 2022, wie bereits bei den vorangehenden Kartierungen, landesweit einheitlich. Auf den
Ergebnissen dieser Kartierung baut der Larmaktionsplan auf.
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Die Aufstellung der Larmaktionsplane erfolgt gemaB § 47e BImSchG /7/ durch die Gemeinden, in ihr
Ermessen sind nach § 47d auch die Festlegung von MaBnahmen gestellt.

Im Rahmen der Aufstellung eines Larmaktionsplans ist eine rechtzeitige und effektive Mitwirkung
der Offentlichkeit vorgesehen. Die Offentlichkeit ist liber die im Rahmen der Larmaktionsplanung
getroffenen Entscheidungen zu unterrichten.

Larmaktionsplane missen bestimmte Mindestanforderungen erfiillen. Diese sind im Anhang V der
Richtlinie 2002/49/EG formuliert. Demnach missen die Aktionsplane zu den nachfolgenden Punkten
Aussagen enthalten:

o Beschreibung der HauptverkehrsstraBen, die zu bericksichtigen sind
o Zustandige Behorde

o Rechtlicher Hintergrund

o Zusammenfassung der Daten der Larmkarten

o Bewertung der geschatzten Anzahl von Personen, die Larm ausgesetzt sind, sowie Angaben
von Problemen und verbesserungsbediirftigen Situationen

o Protokoll der éffentlichen Anhérung
. Bereits vorhandene und geplante MaBnahmen zu Larmminderung

o MaBnahmen, die die zustandigen Behorden fuir die nachsten 5 Jahre geplant haben, einschlieB3-
lich der MaBnahmen zum Schutz ruhiger Gebiete

o Langfristige Strategie
. Finanzielle Informationen (falls verfligbar): Finanzmittel, Kostenwirksamkeitsanalyse, Kosten-
Nutzen-Analyse

o Geplante Bestimmungen fiir die Bewertung der Durchfiihrung und der Ergebnisse der Aktions-
planung.

Ferner sollen Larmaktionsplane Schatzwerte flr die Reduzierung der Zahl der durch Larmbelasti-
gung, Schlafstérungen oder anderweitigen Beeintrachtigungen leidenden betroffenen Personen ent-
halten.

GemaB Anhang VI ist der Kommission eine Zusammenfassung des Larmaktionsplans von nicht mehr
als 10 Seiten zu Ubermitteln. Dies hat jetzt erstmalig zum 18. Juli 2024 und danach alle 5 Jahre zu
erfolgen.
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2 Larmaktionsplan Kreisstadt Homburg
2.1 Untersuchungsbereich

Die Kreisstadt Homburg liegt im &stlichen Saarland und umfasst eine Flache von 82,61 km2. Mit
etwa 43.400 Einwohnern /8/! ist Homburg nach Saarbriicken und der Kreisstadt Neunkirchen die
drittgroBte Stadt im Saarland. Homburg ist Kreisstadt des Saarpfalz-Kreises. Neben der Innenstadt
gehoren die Stadtteile Beeden, Bruchhof-Sanddorf, Eindd, Erbach, Jagersburg, Kirrberg, Reiskirchen,
Schwarzenbach und Worschweiler zur Kreisstadt Homburg. Die Abbildung AO1 im Anhang A zeigt
das Untersuchungsgebiet.

2.2 Beschreibung der HauptverkehrsstraBen

Die betroffenen StraBenabschnitte in der Kreisstadt Homburg sind:
o A 6 (Kaiserslautern — Saarbrticken) 5.900 m
. A 8 (Neunkirchen — Zweibrticken) 6.800 m

o B 423 (Saar-Pfalz-StraBe in Jagersburg, Bexbacher StraBe, Entenweiher StraBe, Zweibrlicker
StraBe in Homburg, Eindder StraBe in Schwarzenbach, Homburger StraBe in Schwarzenacker,

HauptstraBe in Eindd) 11.500 m
. L 110 (HauptstraBe in Eindd) 1.950 m
o L 118 (Saar-Pfalz-StraBe in Jagersburg, Robert-Bosch-StraB3e in Homburg) 5.500 m

o L 119 (Saarbriicker StraBe, Richard-Wagner-StraBe in Homburg, Kaiserslauterer StraBe in
Bruchhof) 7.750 m

Folgende Verkehrsparameter, die sich aus der landesweiten Larmkartierung ergeben, liegen vor (s.
Tabelle 1):

Tabelle 1 Verkehrsparameter der betroffenen StraBen
StraBe Zahilstelle DTV2 Anteil |Geschwindigkeit|Geschwindigkeit
Lage Kfz>3,5t Pkw Lkw
[%]? [km/h] [km/h]
A6 66090104 41.660 16,6 100/ 120/ 130% 80
AS Homburg, (9) bis AS 12,6
Waldmohr, (10) 28,6
A8 67090132 35.164 10,6 100/ 120/ 130 80
Stadtgrenze West bis AS 7,1
Homburg-Einéd (30) 15,3
1 31.12.2021, Stand der Datenerhebung flr die Larmkartierung
2 Durchschnittliche tagliche Verkehrsstérke
3 Day, evening, night

4 130 km / h sind die Richtgeschwindigkeit fiir Pkw auf BAB.
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67090131 31.768 10,9 100/ 120 80
AS Wellesweiler (25) bis 7,5
Stadtgrenze Suidost 15,9
B 423 66090516 8.596 1,7 50/70/ 100 50/70/ 80
Stadtgrenze Nord bis L 118 0,6
1,8
66090540 22.711 3,5 50/70/90 50/70/ 80
Stadtgrenze West bis L 119 1,3
4,3
66100428 27.531 2,3 50 50
L 119 bis RingstraBe 0,9
2,7
66090427 15.424 3,1 50/70 50/ 70
RingstraBe bis Bierbacher StraBe 1,1
3,5
67090220 13.988 3,2 100 80
Bierbacher StraBe bis L 110 1,2
3,8
67090219 12.181 6,3 50/ 100 50/ 80
L 110 bis AS A8 (30) 3,0
7,9
67090426 10.492 5,4 100 80
AS A8 (30) bis Stadtgrenze Sud 2,0
6,5
L 110 67090996 14.365 2,4 50 50
B 423 bis Stadtgrenze 0,8
2,7
L118 66090515 11.439 2,2 50/70/ 100 50 /70 /80
B 423 bis Berliner StraBe 0,8
2,3
66100093 15.436 1,7 50/ 70 50/70
Berliner StraBe bis L 119 0,6
2,0
L 119 66090236 14.887 3,2 50/ 100 50/ 80
Stadtgrenze West bis Beedener 1,2
StraBe 3,9
66090237 12.179 4,3 50 50
Beedener StraBe bis B 423 1,6
5,0
66100241 17.849 3,6 50 50
B 423 bis Robert-Bosch-StraBe 1,3
4,3
66100240 8.534 5,8 50 50
Robert-Bosch-StraBe Bis 2,1
KarlsbergstraBe (L 120) 6,8
Kreisstadt Homburg
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66100238 9.139 54 50/70/ 100 50/70/ 80
KarlsbergstraBe (L 120) bis L 223 1,9
6,7

2.3 Zustandige Behorde

GemaB BImSchG § 47e Abs. 1 sind die Gemeinden oder die nach Landesrecht zustandigen Behérden
mit der Aufstellung des Larmaktionsplans betraut. Dies ist die:

Kreisstadt Homburg

Am Forum 5

66424 Homburg

Telefon: 06841/101-0
Gemeindeschliissel: 10045114.

24 Rechtlicher Hintergrund

Den rechtlichen Hintergrund bilden die

o Richtlinie 2002/49/EG des Europadischen Parlaments und des Rates vom 25. Juni 2002 tber die
Bewertung und Bekampfung von Umgebungslarm (‘EU-Umgebungslarmrichtlinie’) /2/ sowie
das

. Gesetz zur Umsetzung der EG-Richtlinie Uber die Bewertung und Bekampfung von Umge-
bungslarm vom 24. Juni 2005 /9/, (§ 47a-f des BImSchG /7/).

Grundlage fiir die Aufstellung eines Larmaktionsplans sind die strategischen Larmkarten, die gemaB
§ 47c¢ BImSchG erstellt wurden sowie das Vorliegen der Voraussetzungen des § 47d BImSchG.

2.5 Geltende Grenzwerte

Mit der Umsetzung der Umgebungslarmrichtlinie in nationales Recht (§ 47a-f BImSchG) wurden
keine Grenzwerte festgelegt. Grenzwerte, Auslésewerte oder Richtwerte flir StraBenverkehrslarm
finden sich im nationalen Fachrecht. Die Werte beziehen sich auf den Beurteilungszeitraum Tag
(06.00 bis 22.00 Uhr) bzw. Nacht (22.00 bis 06.00 Uhr). Sie sind gebietsspezifisch und werden hier
fur Mischgebiete (MI) und Allgemeine Wohngebiete (WA) angegeben.

e ‘Verkehrslarmschutzverordnung’ (16. BImSchV) /10/
Die Verkehrslarmschutzverordnung gilt fiir den Neubau oder die wesentliche Anderung von
StraBen- und Schienenwegen. Die Grenzwerte flir den Larmschutz (Larmvorsorge) betragen flir
MI 64 dB(A) tags und 54 dB(A) nachts bzw. fiir WA 59 dB(A) tags und 49 dB(A) nachts.

Flr den StraBenverkehrslarm sind zusatzlich die

4

e 'Richtlinien fiir den Verkehrslarmschutz an BundesfernstraBen in der Baulast des Bundes
(VLarmSchR 97) auf der Grundlage des Bundeshaushaltsgesetzes /11/ einschldagig. Die
VLarmSchR 97 gelten fiir bestehende Bundesfernstraen in der Baulast des Bundes. Die Auslo-
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sewerte flr den Larmschutz (Larmsanierung) betragen seit 01.08.2020 fiir MI 66 dB(A) tags und
56 dB(A) nachts bzw. flir WA 64 dB(A) tags und 54 dB(A) nachts.

In der stadtebaulichen Planung werden die schalltechnischen Orientierungswerte der

e DIN 18.005, Beiblatt 1 ‘Schallschutz im Stadtebau — Schall-technische Orientierungswerte fiir
die stadtebauliche Planung', /12/ herangezogen. Diese betragen fir MI 60 dB(A) tags und
50 dB(A) nachts bzw. flir WA 55 dB(A) tags und 45 dB(A) nachts.

Ein direkter Vergleich der in den Larmkarten ausgewiesenen Pegel mit Grenz- Ausldse- oder Richt-
werten nach deutschem Recht ist wegen der z. T. abweichenden Berechnungsmethode nur bedingt
moglich. Ein dem Lpen entsprechender Pegel ist im deutschen Recht nicht festgelegt®.

2.6 Zusammenfassung der Daten der Larmkarten
Die Abbildungen A02 und A03 (Isolinienkarten) im Anhang A spiegeln die Belastung durch StraBen-

verkehrslarm in der Kreisstadt Homburg fir die Larmindizes Loen bzw. Lyight wider. Aus der Tabelle 3
und der Tabelle 4 sind die Betroffenenzahlen fiir die Kreisstadt Homburg ersichtlich.

Tabelle 2 Zahl betroffener Menschen
Pegelbereich Loen Lnight
[dB(A)] Zahl betroffener Menschen Zahl betroffener Menschen
Ungerundet EU-Rundung Ungerundet EU-Rundung |
50-54 - - 2.001 2.000
55-59 3.526 3.500 1.626 1.600
60-64 1.607 1.600 514 500
65-69 1.479 1.500 0 0
70-74 354 400 0 0
>75 0 0 - -
Tabelle 3 Zahl betroffener Wohnungen, Schulen und Krankenhduser sowie belastete Flache
Schwellenwert Lpen Lpen Lpen Lpen
[dB(A)] Zahl betroffener | Zahl betroffener | Zahl betroffener | Betroffene Flache
Wohnungen Schulen Krankenhduser in km2
>55 3.495 6 0 23,69
>65 913 1 0 6,91
>75 0 0 0 0,95

5 Loen: Mittelungspegel Gber Tag, Abend und Nacht (24 Stunden) mit 5 dB Zuschlag fiir den Abend und 10 dB fiir die
Nacht

Lnignt: Mittelungspegel fiir die Nacht (8 Stunden)
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Die auf der Basis der Larmkartierung geschatzte Zahl der Falle ischamischer Herzkrankheiten betragt
2, die geschatzte Zahl der Falle starker Belastigung 1.154 und die geschatzte Zahl der Falle starker
Schlafstérung betragt 260.

2.7 Bewertung der Anzahl Betroffener

Im Rahmen der Umgebungslarmrichtlinie sind keine Grenz- oder Auslésewerte festgesetzt, oberhalb
derer MaBnahmen zur Larmminderung erforderlich werden. Damit sind die Gemeinden, als Trager
der Larmaktionsplanung (LAP), in die Lage versetzt, eine eigenstandige Bewertung der Larmsituation
vorzunehmen. Lokale Besonderheiten wie bspw. besonderes hohe Belastung oder Mehrquellenbe-
lastung kénnen so beriicksichtigt werden. Eine Orientierung flr die Gemeinden bieten dabei das
Umweltgutachten des Sachversténdigenrats fir Umweltfragen (SRU) 2020 /13/, die Empfehlungen
des Umweltbundesamts zur LAP /14/ sowie die Empfehlungen der WHO /15/. Fir die Kommunen in
Baden-Wirttemberg wurden mit dem Kooperationserlass /16/ Auslosewerte fiir die Aufstellung einer
qualifizierten Larmaktionsplanung angegeben. In der nachfolgenden Tabelle sind diese Werte zu-
sammengestellt.

Tabelle 4 Ausldsekriterien Larmaktionsplanung

Handlungsziel Zeitraum Lpen Lnight
SRU
Vermeidung gesundheitlicher Beein-
trachtigungen kurzfristig 65 dB(A) 55 dB(A)
Vermeidung erheblicher Beldstigungen mittelfristig 55 dB(A) 45 dB(A)
Vermeidung von Beldstigungen langfristig 50 dB(A) 40 dB(A)
|[UBA
Vermeidung gesundheitsschadlicher]
Auswirkungen kurzfristig 60 dB(A) 50 dB(A)
Vermeidung erheblicher Beldstigungen mittelfristig 55 dB(A) 45 dB(A)
'WHO

Vermeidung schadlicher gesundheitli-
cher Auswirkungen und Beeintrachti-
gungen des Schlafs 53 dB(A) 45 dB(A)

|Baden-Wiirttemberg

Auslosewert LAP 65 dB(A) 55 dB(A)

Die Kreisstadt Homburg geht von einem Ausldésewert von 65 dB(A) fir den Larmindex Lpen bzw.
55 dB(A) fir den Larmindex Lnignt aus.

Die Anzahl Betroffener in den Pegelbereichen > 65 dB(A) (Loen) bzw. > 55 dB(A) (Lwight) ist in der
Tabelle 5 dargestellt.

Kreisstadt Homburg
Larmaktionsplanung 4. Runde
Bericht-Nr. 2501_gut01 Seite 7



GSB GbR 11.08.2025

Tabelle 5 Anzahl Betroffener mit Pegeln Loen > 65 dB(A) bzw. Lnignt > 55 dB(A)
Bereich Betroffene mit Lpen > 65 dB(A) Betroffene mit Lnight > 55 dB(A)
Homburg 2.103 2.140

Fir die weiteren Untersuchungen wird nur der Wert fiir den Larmindex Loen herangezogen. Dieser
Index stellt die Larmbelastung flir den gesamten Tag (24 h) dar, Abend- und insbesondere Nacht-
zeitraum sind durch Zuschlage gewichtet. Der Larmindex Lnigh: liegt in der Regel etwa 10 dB unter
dem Lpen.

2.8 Hotspotanalyse

Zur Festlegung der StraBenabschnitte flir vordringlichen Handlungsbedarf wurde eine Hotspotana-
lyse durchgefiihrt. Diese zeigt Bereiche mit einer Larmbelastung > 65 dB(A) fir den Larmindex Lpen
und einer hohen Einwohnerdichte. Zur Verdeutlichung wurden Wohngebdude, an denen der ge-
nannte Pegel Uberschritten werden, rot eingefarbt. Die Abbildung A04 im Anhang A gibt diese Hot-
spots wieder. In den Abbildungen A06, A07, A0O8 und AQ9 sind detaillierte Ausschnitte fiir die Innen-
stadt, Jagersburg, Bruchhof sowie Schwarzenacker/Schwarzenbach dargestellt. Ausgepragte Hot-
spotbereiche befinden sich in

Jagersburg
o B 423: Jagersburg, Saar-Pfalz-StraBe

. L 118: Jagersburg, Saar-Pfalz-StraBe

Homburg, Innenstadt

o B 423: Bexbacher StraBe, Entenweiher StraBe, Zweibriicker StraBe von Richard-Wagner-
StraBe bis Cappelallee

. L 119: Saarbriicker StraBe von PirminiusstrafBe bis Bexbacher Straf3e

o L 119: Richard-Wagner-StraBe von B 423 (Bexbacher StraBBe) bis L 118 (Robert-Bosch-StraBe)

Bruchhof

. L 119: Kaiserslauterer StraBe von ClosenbruchstraBe bis ‘Am Gutshof'

Schwarzenbach

. B 423: Eindder StraBe von Ortseingang ‘Am Webersberg' bis Lambsbach

Schwarzenacker

o B 423: Homburger StraBe von Lambsbach bis Einmiindung L 110 (HauptstraBe)
. L 110: HauptstraBe, ErnstweilerstraBe von B423 bis L 469 (DinglerstraB3e)
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Innerhalb dieser Hotspotbereiche soll durch MaBnahmen zur Larmminderung eine Verringerung der
Larmbelastung erfolgen. Hotspotbereiche werden somit zu MaBnahmenbereichen (MB) der Larmak-
tionsplanung.

Kleinere, punktuelle Hotspots finden sich in der B 423, Bexbacher StraBe, zwischen Hasenacker-
straBe und ‘Am Hochrech' sowie im Bereich Lappentascher StraBe/SaarstraBe, in der L 110, Haupt-
straBe, am Ortsausgang von Schwarzenacker, in der L 118, Robert-Bosch-StraBe, auf Hohe der Ein-
mundung der DirerstraBe und in der L 119, Saarbriicker StraBe, auf Hoéhe der Bliesberger StraBe.

3 MaBnahmenkatalog zur Aktionsplanung
3.1 Vorbemerkung

Um eine splrbare Reduktion der Larmbelastung zu erzielen, sind effektive MaBnahmen an der Quelle
erforderlich.

Als MaBnahmen an der Quelle kommen vor allem in Betracht:
. Geschwindigkeitsbeschrankungen

. Einsatz larmmindernder Fahrbahnoberflachen

sowie

o Verringerung der Verkehre in Verbindung mit der Férderung des OPNV und des nichtmotori-
sierten Individualverkehrs

o Einsatz larmmindernder Fahrzeuge und Reifen.

Im Rahmen der Larmaktionsplanung wird insbesondere eine Geschwindigkeitsbeschrankung be-
trachtet. Diese stellt eine wirksame, schnell umsetzbare und sehr kostengiinstige Manahme dar.

3.2 Bereits vorhandene und geplante MaBnahmen zur Lairmminderung

Entlang der BAB 6 und der L 118 sind zum Schutz des Ortsteils Reiskirchen Larmschutzwéande vor-
handen. Entlang der B 423 gibt es eine Larmschutzwand zwischen Cappelallee und Uimenweg zum
Schutz der 6stlich davon gelegenen Wohnbebauung. Weitere Larmschutzwande an der BAB 8 schiit-
zen die Wohnbebauung in Ingweiler.

Im Rahmen der Larmkartierung wurde durch den Landesbetrieb fiir StraBenbau angegeben, dass
von einem bereits larmmindernden Fahrbahnbelag (Splittmastixasphalt) auf allen StraBenabschnit-
ten auszugehen ist.

Im Larmaktionsplan der Stufe II wurde die Entlastungswirkung einer Ortsumgehung der B 423 fiir
die Ortsteile Schwarzenbach und Schwarzenacker untersucht; diese wurde bisher noch nicht reali-
siert.

Kreisstadt Homburg
Larmaktionsplanung 4. Runde
Bericht-Nr. 2501_gut01 Seite 9



GSB GbR 11.08.2025

Im Larmaktionsplan der Stufe I wurden ‘Sonstige MaBnahmen' zur Larmminderung betrachtet; diese
wurden in der im Larmaktionsplan der 3. Runde Uberpriift und fortgeschrieben. Sie haben weiterhin
Glltigkeit.

3.3 Geschwindigkeitsbeschrankung

3.3.1 Rechtliche Einordnung: Geschwindigkeitsbeschrankungen im Rahmen der
Larmaktionsplanung

3.3.1.1 Position der Obersten StraBenverkehrsbehorde im Saarland

Die Bindungswirkung des Larmaktionsplans und damit auch die Moéglichkeit der Umsetzung von
MaBnahmen im Rahmen der Larmaktionsplanung wird bundesweit nicht einheitlich gesehen. Die
Oberste StraBenverkehrsbehérde im Saarland geht davon aus, es sich bei der Anordnung von Ge-
schwindigkeitsbeschrankungen um eine MaBnahme des ordnungsrechtlichen Larmschutzes handelt,
die der Eingriffsverwaltung zuzuordnen ist. Die Ermachtigungsgrundlage hierfir ergibt sich aus § 45
Absatz 1 Satz 2 Nr. 3 i. V. m. § 45 Absatz 9 der StraBenverkehrsordnung (StvVO) /17/. Als einzige
untergesetzliche ermessensleitende Richtlinie ist nach Auffassung der Obersten StraBenverkehrsbe-
horde hierbei die Larmschutzrichtlinien-StV /18/ maBgeblich. Auch wenn die zusténdigen StraBen-
verkehrsbehdrden im Rahmen ihrer pflichtgemaBen Ermessungsentscheidung zum Ergebnis kom-
men, dass die Voraussetzungen flir eine ordnungsrechtliche LarmschutzmaBnahme gegeben sind,
bedarf diese Entscheidung der Zustimmung der Obersten StraBenverkehrsbehdrde. Die Oberste
StraBenverkehrsbehorde vertritt die Meinung, dass es sich bei Larmaktionsplanungen nach dem
Bundesimmissionsschutzgesetz um MaBnahmen des vorbereitenden Larmschutzes handelt, die ver-
waltungsrechtlich dem Innenrecht zuzuordnen sind. Demnach sind Larmaktionspldne als strategi-
sche Planungsgrundlage zu sehen; das Bundesimmissionsschutzrecht ist kein dem Verkehrsrecht
Ubergeordnetes Recht. Die Oberste StraBenverkehrsbehorde vertritt die Auffassung, dass eine nach
dem Bundesimmissionsschutzgesetz erfolgte Larmaktionsplanung einer Gemeinde die fachrechtli-
chen Eingriffsvoraussetzungen einer StraBenverkehrsbehoérde fiir eine ordnungsrechtliche Eingriffs-
maBnahme nach dem StraBenverkehrsrecht weder vorwegnehmen noch ersetzen kann. Die StraBen-
verkehrsbehorde hat diese Voraussetzungen in eigner Zustandigkeit zu prifen und die Zustimmung
der Obersten StraBenverkehrsbehérde einzuholen.

Mit der Novellierung der StVO vom Oktober 2025 treffen die StraBenverkehrsbehérden nach § 45
Absatz 1b Nr. 5 die notwendigen Anordnungen zum Schutz der Bevélkerung vor Larm und Abgasen
oder zur Unterstiitzung einer geordneten stadtebaulichen Entwicklung. Nach § 45 Absatz 1j kénnen
die Gemeinden bei der nach Landesrecht zustandigen Behérde Anordnungen nach den Absatzen 1
bis 1i des § 45 beantragen. Nach Absatz 9 Nr. 4 kdnnen nun kurze streckenbezogenen Geschwin-
digkeitsbeschrankungen von 30 km/h auf Streckenabschnitten von bis zu 500 m zwischen zwei
Tempo-30-Strecken festgesetzt werden. Ferner kann nach Nr. 6 die Ausweisung von innerdrtlichen
streckenbezogenen Geschwindigkeitsbeschrankungen von 30 km/h auf StraBen des (berortlichen
Verkehrs oder auf weiteren VorfahrtstraBen im unmittelbaren Bereich von an diesen StraBen gele-
genen FuBgangeriiberwegen, Kindergarten, Kindertagesstatten, Spielplatzen, hochfrequentierten
Schulwegen, allgemeinbildenden Schulen, Forderschulen, Alten- und Pflegeheimen, Einrichtungen
fir Menschen mit Behinderungen oder Krankenhdusern angeordnet werden. Nach Absatz 1c darf die
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Anordnung von Tempo-30-Zonen sich weder auf StraBen des liberdrtlichen Verkehrs noch auf wei-
tere VorfahrtstraBen erstrecken.

Die Verkehrsminister der Lander haben in der Verkehrsministerkonferenz das Bundesministerium fir
Digitales und Verkehr (BMDV) gebeten, eine Evaluierung der Richtlinien fiir den Verkehrslarmschutz
an BundesfernstraBen in der Baulast des Bundes (VLarmSchR 97) vorzunehmen, das BMDV war
dieser Bitte bis zur letzten Verkehrsministerkonferenz am 2./3. April 2025 nicht hachgekommen.

In Baden-Wirttemberg und in verschiedenen Rechtsgutachten, die sich mit der Bindungswirkung
und der Umsetzung insbesondere von Geschwindigkeitsbeschrankungen im Rahmen der Larmak-
tionsplanung befassen, wird eine nachfolgend dargestellte Rechtsauffassung vertreten, die von der
Obersten StraBenverkehrsbehérde des Saarlands jedoch nicht geteilt wird.

3.3.1.2 Rechtsgutachten und Position der StraBenverkehrsbehdrden in Baden-Wiirt-
temberg

Bindungswirkung von Larmaktionsplanen

‘Nach § 47d Abs. 6i. V. m. § 47 Abs. 6 BImSchG sind MaBnahmen in Larmaktionsplanen nach § 47d
Abs. 1 BImSchG durch Anordnungen oder sonstige Entscheidungen der zustandigen Trager offentli-
cher Verwaltung nach diesem Gesetz, d. h. dem BImSchG, oder nach anderen Rechtsvorschriften
durchzusetzen. Sind in den Planen planungsrechtliche Festlegungen vorgesehen, haben die zustan-
digen Planungstrager dies bei ihren Planungen zu bericksichtigen. § 47d Abs. 6 i.V. m.
§ 47 Abs. 6 BImSchG stellt keine eigensténdige Rechtsgrundlage fiir die Anordnung von Larmmin-
derungsmaBnahmen dar. Diese kénnen nur umgesetzt werden, wenn sie nach Fachrecht zuldssig
sind und rechtsfehlerfrei in einen Larmaktionsplan aufgenommen wurden.' /20/, S. 15.

Das BImSchG sieht flr Larmaktionsplane - anders als fir Luftreinhaltepldne — kein Einvernehmens-
erfordernis vor. Deshalb sind die Anspruchsvoraussetzungen gemdaB § 47d Abs. 6,
§ 47 Abs. 6 BImSchG bereits erfiillt, wenn die betreffende MaBnahme fehlerfrei im Larmaktionsplan
festgelegt ist und die zur Umsetzung verpflichtete Behérde angemessen an der Entscheidung liber
die Festlegung beteiligt wurde. vgl. /21/, Rn. 12.

‘Da die Durchfiihrung von LarmminderungsmaBnahmen nur méglich ist, wenn das anwendbare
Fachrecht dies erlaubt, steht die durch § 47d Abs. 6i. V. m. § 47 Abs. 6 Satz 1 BImSchG vermittelte
Bindungswirkung unter dem Vorbehalt der fachrechtlichen Umsetzbarkeit. Dies bedeutet jedoch
nicht, dass der zur Durchsetzung verpflichteten Behérde ein nach den einschlagigen fachrechtlichen
Vorschriften bestehender Ermessensspielraum verbliebe. ... Der fachrechtliche Ermessensspielraum
wird vielmehr durch die Larmaktionsplanung vollstandig tberlagert.' /21/, Rn. 28.

‘Liegt ein Beschluss der Gemeinde vor (zum LAP, Anm. d. V.), kann diese gestiitzt auf ihr kommu-
nales Selbstverwaltungsrecht die Durchsetzung etwa gegeniber der StraBenverkehrsbehdrde ver-
langen. Denn verweigert eine StraBenverkehrsbehdrde die Umsetzung der Larmaktionsplanung der
Gemeinde, verletzt dies die Gemeinde in ihrem Recht auf kommunale Selbstverwaltung
(vgl. Art. 28 Abs. 2 GG), weil die Larmminderungsplanung dem verfassungsrechtlich geschiitzten
Bereich der kommunalen Planungshoheit zuzurechnen ist.' /20/, S. 20.
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‘Um die strikte Bindungswirkung des Larmaktionsplans auszuldésen, muss die planaufstellende Ge-
meinde eine umfassende eigene Ermessens- und VerhaltnismaBigkeitspriifung anstellen.' /20/,
S. 24.

Geschwindigkeitsbeschrankungen

‘Die Anordnung von MaBnahmen zur Beschrankung und zum Verbot des flieBenden Verkehrs mit
dem Ziel der Larmminderung setzt voraus, dass die Tatbestandsvoraussetzungen des § 45 Abs. 9
StraBenverkehrs-Ordnung (StVO) vorliegen. Danach diirfen entsprechende MaBnahmen ,,nur ange-
ordnet werden, wenn auf Grund der besonderen o6rtlichen Verhéltnisse eine Gefahrenlage besteht,
die das allgemeine Risiko einer Beeintrdachtigung ... erheblich tbersteigt™ /20/, S. 21. ‘Hierzu muss
der Larm Beeintrachtigungen mit sich bringen, die jenseits dessen liegen, was unter Bertcksichti-
gung der Belange des Verkehrs im konkreten Fall als ortstiblich hingenommen werden muss und
damit zugemutet werden kann. Die Immissionen mussen also eine Zumutbarkeitsschwelle Gber-
schreiten.' /20/ S. 11.

‘Wann diese Zumutbarkeitsschwelle Uiberschritten ist, lasst sich nicht schematisch bestimmen. Die
Grenze der zumutbaren Larmbelastung, bei deren Uberschreitung die Behérde tétig werden muss
und MaBnahmen nach § 45 Abs. 1 Satz 2 Nr. 3 StVO in Betracht kommen, ist nicht durch verbindli-
che Grenzwerte festgelegt. ... Es ist aber in standiger Rechtsprechung des Bundesverwaltungsge-
richts (BVerwG) zu § 45 Abs. 1 Satz 2 Nr. 3 StVO anerkannt, dass eine Beschréankung der Priifung
auf die Einhaltung bestimmter Schallpegel unzuldssig ist. ... Es bedarf stets einer Abwagung im
Einzelfall, um festzustellen, welcher Larm im konkreten Einzelfall noch ortstiblich und damit ,zumut-
bar" ist.! /20/, S. 12.

‘Die Rechtsprechung orientiert sich bei der Frage, ob gemaB § 45 Abs. 9 Satz 3 StVO eine Gefahren-
lage gegeben ist, an den Grenzwerten der Verkehrslarmschutzverordnung (16. BImSchV)¢. Werden
die in § 2 Abs. 1 der 16. BImSchV geregelten Immissionsgrenzwerte Uiberschritten, haben die Larm-
betroffenen regelmaBig einen Anspruch auf ermessensfehlerfreie Entscheidung tber eine verkehrs-
beschrankende MaBnahme (VGH Baden-Wiirttemberg, Urteil vom 17. Juli 2018, Az. 10 S 2449/17,
Rn. 33).' /16/. ‘Den Gemeinden kommt ein eigener Beurteilungsspielraum bei der Ausfillung des
Gefahrenbegriffs gemaB § 45 Abs. 9 Satz 3 StVO zu. Sie kénnen eigene MaBstabe setzen. ... Durch
den Larmaktionsplan konkretisiert die Gemeinde, inwieweit nach den drtlichen Gegebenheiten Larm-
gefahrdungen im Sinne des § 45 Abs. 9 StVO bestehen.' /20/, S. 18.

Bedeutung der Umgebungslarmrichtlinie

‘Die UmgebungslarmRL hat keinen ordnungsrechtlichen Ansatz, sondern verfolgt einen Manage-
mentansatz. Bei der Bekampfung des Umgebungslarms geht es nicht (nur) um die Vermeidung oder
Verhinderung erheblichen Léarms, sondern um die Verbesserung der Larmsituation insgesamt. Dem
entsprechend verbietet sich eine reflexhafte Heranziehung von Verwaltungsvorschriften wie der
Larmschutz-Richtlinien-StV. Vielmehr definiert die einen Larmaktionsplan aufstellende Gemeinde den
straBenverkehrsrechtlichen Gefahrenbegriff nach § 45 Abs. 9 S. 2 StVO. Die StraBenverkehrsbe-

6 59 dB(A) tags und 49 dB(A) nachts
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horde ist an den im Larmaktionsplan zugrunde gelegten ,,Gefahrenbegriff' gebunden (sog. Konkre-
tisierungswirkung; Stichwort: Auslosewerte), nicht jedoch an bestimmte Larmgrenzwerte.' /22/,
S. 32.

‘Der deutsche Gesetzgeber hat die Umgebungslarm-Richtlinie mit den §§ 47a ff. BImSchG umge-
setzt. Die Vorschriften des BImSchG sind richtlinienkonform auszulegen. ... Dieser grundsatzliche
Vorrang des europdischen Rechts gegentiber dem innerstaatlichen Recht ist streng zu beachten
selbst dann, wenn eine nationale Vorschrift andere Vorgaben machen sollte.' /20/, S. 16.

‘Zudem koénnen interne Verwaltungsvorschriften europarechtliche Vorgaben vor dem Hintergrund
der Normenhierarchie nicht auBer Kraft setzen. Die StraBenverkehrsbehdrde kann daher nicht unter
Rickgriff auf bloBe Verwaltungsvorschriften die Umsetzung von planerisch vorgesehenen MaBnah-
men verweigern. Dies ist rechtlich unzulassig.' /20/, S: 23.

Bedeutung der Larmschutz-Richtlinien-StV

‘Fur die Larmminderungsplanung sind die Larmschutz-Richtlinien-StV nicht maBgeblich. Sie richten
sich an die StraBenverkehrsbehdrden und sind Verwaltungsvorschriften und als solche nur fir die-
jenigen Behorden verbindlich, an die sie sich richten. An die Trager der Larmminderungsplanung
richten sie sich nicht. Die Trager der Larmminderungsplanung sind vielmehr, solange keine Larm-
werte flr die Larmminderungsplanung festgesetzt sind, gehalten, aus eigener Kompetenz (fiir die
Larmminderungsplanung) die fir ihre Planung jeweils relevanten Werte zu entwickeln. ... Negativ
abgrenzen lassen sich die zu findenden Larmminderungs-Schwellenwerte aus juristischer Sicht von
Larmwerten, die aufgrund ihrer Zweckbestimmung nicht anwendbar sein kénnen. Dazu gehdren
Larmwerte aus Verwaltungsvorschriften, welche ,Sanierungen® zum Gegenstand haben. Das sind
die VLarmSchR 97 und die Larmschutz-Richtlinien-StV vom 23.11.2007.' /23/, S. 50.

Die Allgemeine Verwaltungsvorschrift zur StraBenverkehrs-Ordnung (VwV-StVO) konkretisiert die
NichtmaBgeblichkeit der Larmschutz-Richtlinien-StV im Rahmen der Larmaktionsplanung: ‘Ge-
schwindigkeitsbeschrankungen aus Griinden des Larmschutzes dirfen nur nach MaBgabe der Richt-
linien fir straBenverkehrsrechtliche MaBnahmen zum Schutz der Bevélkerung vor Larm (Larmschutz-
richtlinien - StV) angeordnet werden. Zur Larmaktions- und Luftreinhalteplanung siehe Bundes-Im-
missionsschutzgesetz.' /24/.

3.3.2 Vorbemerkungen

Fir die durch die Hotspotanalyse herausgearbeiteten MaBnahmenbereiche soll eine Geschwindig-
keitsbeschrankung nunmehr verbindlich festgesetzt werden. Die Gemeinde begriindet dafiir, anhand
von ihr vorzugebender Kriterien, die Notwendigkeit der Anordnung von Geschwindigkeitsbeschran-
kungen.

Als Kriterien werden herangezogen:

o Uberschreitung der Schwellenwerte der gesundheitlichen Beeintréachtigungen fiir den Larmin-
dex Lpen und Lyight von 65 bzw. 55 dB(A)
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. Abnahme der Zahl betroffener Menschen fur den Larmindex Loen im Pegelbereich > 65 dB(A)
o Abnahme der Larmkennziffer (LKZ) flir den Larmindex Lpen

. Erreichte Reduktion des Emissionspegels

o Schutzfunktion flr Spielplatze und Schulwege

. Auswirkungen auf die Reisezeit

o Auswirkungen auf die Luftschadstoffe

o Mdglichkeit der Umsetzung alternativer MaBnahmen zur Verringerung der Larmbelastung

o Verkehrsverlagerung

o Auswirkungen auf den OPNV

o Sicherheit und Leichtigkeit des Verkehrs.

Diese Kriterien werden zundchst, soweit méglich, allgemein beurteilt; eine Konkretisierung erfolgt
nachstehend fiir die einzelnen MaBnahmenbereiche.

3.3.2.1 Uberschreitung der Schwellenwerte der gesundheitlichen Beeintrichtigung

In Abschnitt 2.7 wurden Ausldsekriterien im Rahmen der Larmaktionsplanung aufgeftihrt. Der Wert
von 65 dB(A) tags bzw. 55 dB(A) nachts wird durch den Sachverstandigenrat fir Umweltfragen als
kurzfristig zu erreichender Zielwert angesehen. Die langdfristigen Ziele der LAP sollten ein deutlich
hoéheres Schutzniveau ermdglichen. Aufgrund der sehr hohen Belastung durch StraBenverkehrslarm
sind kurzfristig fiir die Kreisstadt Homburg tiefere Schwellenwerte nicht realistisch.

3.3.2.2 Abnahme der Zahl betroffener Menschen

Die Zahl der Menschen, die durch die MaBnahme entlastet werden, wird fiir den Larmindex
Loen = 65 dB(A) angegeben. Der Larmindex Lyignt liegt in der Regel etwa 10 dB unter dem Lopen.

3.3.2.3 Abnahme der Larmkennziffer

Die Larmkennziffer ist ein Einzahlwert zur Veranschaulichung der Gber alle Pegelbereiche erreichten
Larmminderung; sie berechnet sich nach

N
LKZ = n,(L, L)

i=1

mit

N: Gesamtzahl Betroffener

Li: Pegelwert flir die Anzahl Betroffener n;
Ls: Schwellenwert.
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Der Schwellenwert flir den Lpen betragt 55 dB(A).

3.3.2.4 Reduktion des Emissionspegels

Angeben werden jeweils die Reduktionen der Emissionspegel in dB flir den Larmindex Lpen und Liight.

3.3.2.5 Auswirkungen auf die Reisezeit

Unter der Voraussetzung eines gleichmaBigen Verkehrsflusses erhéht sich die Durchfahrtzeit generell
bei der Umstellung von 50 km/h auf 30km/h um 67 %. Nach Aussagen des Umweltbundesamts /25/
ist fir den motorisierten Individualverkehr (MIV) von Fahrzeiterh6hungen von unter 10 % bis zu
maximal diesem Wert auszugehen. Nach einer weiteren UBA-Studie betrdgt der Reisezeitverlust
tagsiiber ca. 2 Sekunden je 100 m und nachts zwischen 0 und 2 Sekunden je 100 m /26/. Die mittle-
ren Reisezeiten weichen in der Realitat allerdings sowohl bei 50 km/h als auch bei 30 km/h davon
deutlich nach oben ab und werden bspw. durch Ampeln, Parken in 2. Reihe, Vorfahrtsregelungen,
FuBgangeriiberwege und Ausweichverkehre erhdht.

3.3.2.6 Schutzfunktion fiir Spielplatze, Schulwege und FuBgangeriiberwege

Mit der Novellierung der StVO vom Oktober 2024 /17/ sollen die Verkehrsbehdrden in Zukunft leich-
ter eine Tempobeschrankung auf 30 km/h anordnen kdnnen, um Spielplatze, viel genutzte Schul-
wege und FuBgangeriiberwegen zu schitzen. Lickenschlisse zwischen zwei Geschwindigkeitsbe-
schrankungen von bis zu 500 m werden ermdglicht.

3.3.2.7 Auswirkungen auf die Luftschadstoffe

Die Beurteilung der Auswirkungen auf die Luftschadstoffe durch die MaBnahmen zur Larmreduzie-
rung erfolgt unter Bezugnahme auf nachfolgend aufgefiihrte Untersuchungen des Umweltbundes-
amts (UBA).

Die Auswirkungen im innerdrtlichen Bereich wurden in ‘Umweltauswirkungen einer innerértlichen
Regelgeschwindigkeit von 30 km/h' /25/ betrachtet. Hierbei wurde festgestellt, dass eine Geschwin-
digkeitsbeschrankung auf 30 km/h lediglich geringe Auswirkungen auf die Luftschadstoffe entfaltet.
In den Schlussfolgerungen der Untersuchung heiBt es: ‘Aufgrund der deutlich positiven Wirkungen
auf die Larmentlastung und die Verkehrssicherheit ist es sinnvoll, Tempo 30 als innerértliche Regel-
geschwindigkeit einzufiihren. Auch straBenverkehrsbedingte Luftschadstoffe (NOx und PM10) kén-
nen durch Tempo 30 leicht zurlickgehen. Die CO2-Emissionen werden kaum beeinflusst.'

Die Auswirkungen eines Tempolimits im AuBerortsbereich wurden in dem Bericht ‘Umweltwirkung
eines Tempolimits auf Autobahnen und AuBerortsstraBen' /27/ eruiert. Daraus ergibt sich die Folge-
rung, dass die Reduzierung der Geschwindigkeit mit einer Verbesserung der Luftschadstoffwerte
einhergeht. U. a. heiBt es, ‘dass das Herabsetzen der zulassigen Hochstgeschwindigkeit sowohl auf
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die Fahrleistung als auch auf die Treibhausgasemissionen (CO2eq), Stickstoffoxiden (NOX) und Fein-
staub (PM) mindernd wirkt.!

3.3.2.8 Maglichkeit der Umsetzung alternativer MaBnahmen

Prinzipielle Méglichkeiten zur Verringerung der Larmbelastung sind MaBnahmen an der Quelle, auf
dem Ausbreitungsweg und am Immissionsort. MaBnahmen an der Quelle sind dabei am effektivsten,
da sie eine Larmreduktion in der gesamten Umgebung der StraBe bewirken und damit auch zu einer
Beruhigung der AuBenwohnbereiche und Aufenthaltsflachen fiihren.

Als MaBnahmen an der Quelle kommen neben Geschwindigkeitsbeschrankungen auch der Einbau
larmmindernder Asphalte in Betracht. Diese MaBnahme ist nur bei Belagssanierungen als kosten-
gunstig zu betrachten und kann dann erganzend zu Geschwindigkeitsbeschrankungen eingesetzt
werden. Hierdurch lassen sich eine weitere Pegelreduktionen um ca. 4 dB (StraBe ohne SV-Anteil”)
und bis ca. 0,5 dB flr StraBen mit sehr hohem SV-Anteil erreichen. Allerdings ist gemaB den Angaben
des Landesbetriebs flr StraBenbau auf allen kartierten StraBen von einem verbauten Splittmastixas-
phalt auszugehen, so dass durch den Einbau sog. Larmoptimierter Asphalte (LOA) rechnerisch keine
signifikanten Pegelminderungen zu erwarten waren.

MaBnahmen auf dem Ausbreitungsweg sind Larmschutzwalle, Larmschutzwénde oder eine zur
StraBe abschirmende Riegelbebauung. Im innerstadtischen Bereich kann keine dieser MaBnahmen
umgesetzt werden.

Als MaBnahmen am Immissionsort kommen bspw. verglaste Loggien, vorgehdngte Fassaden oder
Schallschutzfenster in Betracht. Fir BundesstraBen kénnen Schallschutzfenster im Rahmen der
Léarmsanierung als freiwillige Leistung des StraBenbaulasttragers zum Einsatz kommen. Fir Landes-
straBen hat das Saarland als hierfiir zustandiger StraBenbaulasttréager bereits im Friihjahr 1991 we-
gen der Konsolidierung des Landeshaushalts die freiwilligen Leistungen eingestellt.

3.3.2.9 Verkehrsverlagerung

In der Kreisstadt Homburg sind auf allen WohnstraBen, die keine Hauptverkehrsfunktion haben,
Tempo-30-Zonen umgesetzt. Verkehrsverlagerungen in diese StraBen sind nicht zu erwarten, da
keine geringeren reinen Fahrzeiten zu erwarten sind, die Fahrwege vergroBert werden, da diese
StraBen angefahren werden missen und die Notwendigkeit der Vorfahrtsregelungen zu einer Erho-
hung der Reisezeit beitragen wird.

3.3.2.10 Auswirkungen auf den OPNV

Untersuchungen des UBA gehen von einem Reisezeitverlust auch fiir Busse von ca. 2 Sekunden je
100 m aus /26/.

7 SV: Schwerverkehr
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3.3.2.11 Leichtigkeit des Verkehrs

Die Lichtsignalanlagen missen an die reduzierten Geschwindigkeiten angepasst werden. Die Lei-
stungsfahigkeit des Verkehrs wird auch mit einer neuen Lichtsignalanlage gewahrleistet. Untersu-
chungen in anderen Stadten, bspw. Saarbriicken, zeigen, dass der Verkehrsfluss nach Anpassung
der Ampelschaltung an Tempo 30 nicht signifikant schlechter geworden ist.

Vor allem tagstiber wird eine zuldssige Geschwindigkeit von 50 km/h haufig wegen gestorter Ver-
kehrsfllisse nicht ausgeschépft. Die Homogenitat des Verkehrsflusses ist tagstiber in Tempo-30-Ab-
schnitten deutlich besser als in Streckenabschnitten mit einer Geschwindigkeit von 50 km/h /26/.
Insgesamt ist tagsiiber von einer Verstetigung des Verkehrs auszugehen. Nachts treten in der Regel
keine wesentlichen Veranderungen in Hinblick auf die Qualitat des Verkehrsflusses auf /26/.

3.3.2.12 Langfristige Zielsetzung des LAP

Der LAP verfolgt neben dem Ziel der kurzfristig zu erreichenden Larmminderung auch die mittel-
und langfristige Strategie, erhebliche Beldstigungen fiir die Bevdlkerung zu minimieren bzw. zu ver-
meiden.

Mit der zunehmenden Erhdhung des Anteils von Elektrofahrzeugen kann die mit diesen Fahrzeugen
auch einhergehende geringere Larmemission nur realisiert werden, wenn die Geschwindigkeit auf
30 km/h reduziert wird, da ab dieser Geschwindigkeit bei Pkw das Reifenabrollgerdausch dominiert.
Auch flir autonomes Fahren ist, aufgrund von geringeren Bremswegen, bei einer Geschwindigkeit
von 30 km/h von einem geringeren Gefahrenpotential auszugehen.

3.3.3 MaBnahmenbereiche

Die MaBnahmenbereiche, innerhalb derer im Rahmen der Larmaktionsplanung eine Reduktion der
Geschwindigkeit auf 30 km/h umgesetzt werden soll, sind in

Jagersburg
o B 423: Jagersburg, Saar-Pfalz-StraBe von Ortseingang bis L 118, MB01

o L 118: Jagersburg, Saar-Pfalz-StraBe von L 118 bis ‘Am Eichwald', MB02

Homburg, Innenstadt

o B 423: Bexbacher StraBe, Entenweiher StraBe, Zweibriicker StraBe von Richard-Wagner-
StraBe bis Cappelallee, MB03

. L 119: Saarbriicker StraBe von BeederstraBe bis Bexbacher Strafle, MB06

Bruchhof
. L 119: Kaiserslauterer StraBe von Heidebruchstrae bis ‘Am Gutshof', MB07
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Schwarzenbach

o B 423: Eindder StraBe von Ortseingang ‘Am Webersberg' bis Lambsbach, MB04

Schwarzenacker
o B 423: Homburger StraBe von Lambsbach bis Einmindung L 110 (HauptstraBe), MB05
) L 110: HauptstraBe von B 423 bis ErnstweilerstraBe, MB0S8.

Dabei wurden kleinere Hotspotbereiche zusammengefasst, um eine kleinteilige und sprunghafte Ver-
kehrsbeschilderung zu vermeiden. Punktuelle Hotspots wie bspw. an der Robert-Bosch-StraBBe wur-
den nicht beriicksichtigt.

3.3.3.1 MaBBnahmenbereich 1: B 423: Jagersburg, Saar-Pfalz-Stra3e

Fir den MaBnahmenbereich 1 setzt der LAP eine Beschrankung der Geschwindigkeit auf 30 km/h
fest. Damit werden die in der Tabelle 6 dargestellten Verringerungen der Betroffenheit erreicht.

Tabelle 6 MaBnahmenbereich 1, B 423: Saar-Pfalz-Strafe, Verdanderung der Betroffenheit

Intervalle in Betroffene | Betroffene Betroffene | Betroffene | Betroffene | Betroffene

dB(A) Lpen Lpen Lpen Lnight LNight Lnight
50 km/h 30 km/h Differenz 50 km/h 30 km/h Differenz
50-54 - 69 123 +54
55-59 45 56 +11 104 20 -84
60-64 68 119 +51 4 2 -2
65-69 103 9 -94 0 0 0
70-74 1 1 0 0 0 0
>75 0 0 0 - -

Die geschatzte Zahl der Falle ischamischer Herzkrankheiten betrdagt auch ohne Umsetzung der MaB3-
nahme 0, die geschatzte Zahl der Falle starker Beldstigung verringert sich um 11 von 42 auf 31 und
die geschatzte Zahl der Falle starker Schlafstérung verringert sich um 3 von 11 auf 8.

Die Larmkennziffer flr den Loen hat sich von 1.928 um 765 auf 1.163 nach Umsetzung der Geschwin-
digkeitsbeschrankung verringert. Die Zahl der Bewohner tGber dem Schwellenwert zur gesundheitli-
chen Beeintrachtigung von 65 dB(A) am Tag kann um 94 reduziert werden. Es gibt weiterhin einen
Betroffenen, der Pegeln > 70 dB(A) ausgesetzt ist.

Die maximalen Gebdudepegel fiir den Larmindex Lpen sind in den Abbildungen MBO1_T50 fir eine
Geschwindigkeit von 50 km/h bzw. MB01_T30 fiir 30 km/h farblich kodiert dargestellt.

Der Emissionspegel flr den Zeitbereich DEN sinkt um 3,4 dB und flir den Zeitbereich Night um
3,3 dB.
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Auf Hohe der Gebdude Saar-Pfalz-StraBe 103/105 bzw. 114 befindet sich ein FuBgangeriiberweg.
Die Erhéhung der Sicherheit der Querung der FuBgangeriiberwege wird durch eine Geschwindig-
keitsbeschrankung gewahrleistet.

Die Lange des Streckenabschnitts insgesamt betragt ca. 700 m, bei gleichférmiger Geschwindigkeit
verlangert sich rechnerisch die Fahrzeit von 50 auf 84 s, also um 34 s, also um etwas mehr als eine
halbe Minute.

3.3.3.2 MaBBnahmenbereich 2: L 118: Jagersburg, Saar-Pfalz-Stra3e

Fir den MaBnahmenbereich 2 setzt der LAP eine Beschrankung der Geschwindigkeit auf 30 km/h
fest. Damit werden die in der Tabelle 7 dargestellten Verringerungen der Betroffenheit erreicht.

Tabelle 7 MaBnahmenbereich 2, L 118: Saar-Pfalz-Strae, Verénderung der Betroffenheit
Intervalle in Betroffene | Betroffene Betroffene | Betroffene | Betroffene | Betroffene
dB(A) Lpen Lpen Lpen LNight LNight LNight
50 km/h 30 km/h Differenz 50 km/h 30 km/h Differenz
50-54 - 32 35 3
55-59 18 18 0 77 72 5
60-64 32 36 +4 9 0 9
65-69 80 69 -11 0 0 0
70-74 6 0 -6 0 0 0
>75 0 0 0 - -

Die geschatzte Zahl der Falle ischamischer Herzkrankheiten betragt auch ohne Umsetzung der MaB-
nahme 0, die geschatzte Zahl der Félle starker Beldstigung verringert sich um 7 von 30 auf 23 und
die geschatzte Zahl der Falle starker Schlafstérung verringert sich um 3 von 9 auf 6.

Die Larmkennziffer fiir den Lpen hat sich von 1.390 um 213 auf 1.177 nach Umsetzung der Geschwin-
digkeitsbeschrankung verringert. Die Zahl der Bewohner tber dem Schwellenwert zur gesundheitli-
chen Beeintrachtigung von 65 dB(A) am Tag kann um 17 reduziert werden. Es gibt keine Betroffenen
mehr, die tags Pegeln > 70 dB(A) oder nachts > 60 dB(A) ausgesetzt sind.

Die maximalen Gebdudepegel fir den Larmindex Lpen sind in den Abbildungen MB02_T50 fiir eine
Geschwindigkeit von 50 km/h bzw. MB02_T30 fiir 30 km/h farblich kodiert dargestellt.

Der Emissionspegel fiir den Zeitbereich DEN sinkt um 3,3 dB und fiir den Zeitbereich Night um
3,4 dB.

Auf Hohe der Gebdude Saar-Pfalz-StraBe 53 bzw. 62 befindet sich ein FuBgangeriberweg. Die Er-
héhung der Sicherheit der Querung der FuBgangeriiberwege wird durch eine Geschwindigkeitsbe-
schrankung gewahrleistet.
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Die Lange des Streckenabschnitts insgesamt betragt ca. 380 m, bei gleichférmiger Geschwindigkeit
verlangert sich rechnerisch die Fahrzeit von 28 auf 46 s, also um 18 s, also um etwas mehr als eine
viertel Minute.

3.3.3.3 MaBBnahmenbereich 3: B 423: Innenstadt

Fir den MaBnahmenbereich 3 setzt der LAP eine Beschrankung der Geschwindigkeit auf 30 km/h
fest. Damit werden die in der Tabelle 8 dargestellten Verringerungen der Betroffenheit erreicht.

Tabelle 8 MaBnahmenbereich 3, B 423: Innenstadt
Intervalle in Betroffene | Betroffene Betroffene | Betroffene | Betroffene | Betroffene
dB(A) Lpen Lpen Lpen LNight LNight LNight
50 km/h 30 km/h Differenz 50 km/h 30 km/h Differenz
50-54 - 51 129 +78
55-59 18 39 +21 170 286 +116
60-64 75 144 +69 219 1 -218
65-69 220 267 +47 0 0 0
70-74 142 0 -142 0 0 0
>75 0 0 0 - -

Die geschatzte Zahl der Falle ischamischer Herzkrankheiten betragt auch ohne Umsetzung der MaB-
nahme 0, die geschatzte Zahl der Falle starker Beldstigung verringert sich um 21 von 112 auf 91
und die geschatzte Zahl der Falle starker Schlafstérung verringert sich um 8 von 35 auf 27.

Die Larmkennziffer fir den Lpen hat sich von 5.843 um 1.328 auf 4.515 nach Umsetzung der Ge-
schwindigkeitsbeschrankung verringert. Die Zahl der Bewohner Uiber dem Schwellenwert zur ge-
sundheitlichen Beeintrachtigung von 65 dB(A) am Tag kann um 95 reduziert werden. Es gibt keine
Betroffenen mehr, die tags Pegeln > 70 dB(A) ausgesetzt sind. Nachts ist nur noch eine betroffene
Person Pegeln > 60 dB(A) ausgesetzt.

Die maximalen Gebdudepegel fiir den Larmindex Lpen sind in den Abbildungen MB03_T50 fir eine
Geschwindigkeit von 50 km/h bzw. MB03_T30 fiir 30 km/h farblich kodiert dargestellt.

Der Emissionspegel fiir den Zeitbereich DEN sinkt um 3,2 dB und flir den Zeitbereich Night um
3,4 dB.

Die Lange des Streckenabschnitts insgesamt betragt ca. 1.450 m, bei gleichférmiger Geschwindig-
keit verlangert sich rechnerisch die Fahrzeit von 105 auf 174 s, also um 69 s, also um etwas mehr
als eine Minute.

3.3.3.4 MaBnahmenbereich 4: B 423: Schwarzenbach, Eindder Straf3e

Fir den MaBnahmenbereich 4 setzt der LAP eine Beschrankung der Geschwindigkeit auf 30 km/h
fest. Damit werden die in der Tabelle 9 dargestellten Verringerungen der Betroffenheit erreicht.
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Tabelle 9 MaBnahmenbereich 4, B 423: Einéder StraBe, Veranderung der Betroffenheit
Intervalle in Betroffene | Betroffene Betroffene | Betroffene | Betroffene | Betroffene
dB(A) Loen Loen Lpen Lnight Lnight Lnight
50 km/h 30 km/h Differenz 50 km/h 30 km/h Differenz
50-54 - - - 141 135 -6
55-59 48 126 +78 153 140 -13
60-64 148 121 -27 43 0 -43
65-69 155 122 -33 0 0 0
70-74 27 0 -27 0 0 0
>75 0 0 0 - - -

Die geschatzte Zahl der Falle ischamischer Herzkrankheiten betragt auch ohne Umsetzung der MaB-
nahme 0, die geschatzte Zahl der Félle starker Beldstigung verringert sich um 15 von 78 auf 63 und
die geschatzte Zahl der Falle starker Schlafstérung verringert sich um 7 von 23 auf 16.

Die Larmkennziffer fir den Loen hat sich von 3.640 um 2.748 auf 892 nach Umsetzung der Geschwin-
digkeitsbeschrankung verringert. Die Zahl der Bewohner Uber dem Schwellenwert zur gesundheitli-
chen Beeintrachtigung von 65 dB(A) am Tag kann um 60 reduziert werden. 27 Betroffene, die Pe-
geln >70 dB(A) ausgesetzt sind, kdnnen entlastet werden. Es gibt keine Betroffenen mehr, die tags
Pegeln > 70 dB(A) oder nachts > 60 dB(A) ausgesetzt sind.

Die maximalen Gebdudepegel fir den Larmindex Lpen sind in den Abbildungen MB04_T50 flr eine
Geschwindigkeit von 50 km/h bzw. MB04_T30 fir 30 km/h farblich kodiert dargestellt.

Der Emissionspegel fiir den Zeitbereich DEN sinkt um 3,1 dB und flir den Zeitbereich Night um
3,2 dB.

Die Lange des Streckenabschnitts insgesamt betragt ca. 1.140 m, bei gleichférmiger Geschwindig-
keit verlangert sich rechnerisch die Fahrzeit von 82 auf 137 s, also um 55 s, weniger als eine Minute.
3.3.3.5 MaBBnahmenbereich 5: B 423: Schwarzenacker, Homburger Stra3e

Fir den MaBnahmenbereich 5 setzt der LAP eine Beschrankung der Geschwindigkeit auf 30 km/h
fest. Damit werden die in der Tabelle 10 dargestellten Verringerungen der Betroffenheit erreicht.
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Tabelle 10 MaBnahmenbereich 5, B 423: Homburger StraBe, Veranderung der Betroffenheit
Intervalle in Betroffene | Betroffene Betroffene | Betroffene | Betroffene | Betroffene
dB(A) Loen Loen Lpen Lnight Lnight Lnight
50 km/h 30 km/h Differenz 50 km/h 30 km/h Differenz
50-54 - - - 32 78 +46
55-59 1 10 +9 186 186 0
60-64 66 112 +46 59 12 -47
65-69 171 155 -16 0 0 0
70-74 40 1 -39 0 0 0
>75 0 0 0 - - -

Die geschatzte Zahl der Falle ischamischer Herzkrankheiten betragt auch ohne Umsetzung der MaB-
nahme 0, die geschatzte Zahl der Falle starker Belastigung verringert sich um 7 von 64 auf 57 und
die geschatzte Zahl der Falle starker Schlafstérung verringert sich um 3 von 21 auf 18.

Die Larmkennziffer flir den Lpen hat sich von 3.335 um 515 auf 2.820 nach Umsetzung der Geschwin-
digkeitsbeschrankung verringert. Die Zahl der Bewohner Uber dem Schwellenwert zur gesundheitli-
chen Beeintrachtigung von 65 dB(A) am Tag kann um 55 reduziert werden. Es gibt nur noch einen
Betroffenen, der tags Pegeln > 70 dB(A) ausgesetzt ist.

Die maximalen Gebdudepegel fir den Larmindex Lpen sind in den Abbildungen MBO05_T50 fiir eine
Geschwindigkeit von 50 km/h bzw. MB05_T30 fir 30 km/h farblich kodiert dargestellt.

Der Emissionspegel fiir den Zeitbereich DEN sinkt um 3,0 dB und fiir den Zeitbereich Night um
3,2 dB.

Die Lange des Streckenabschnitts insgesamt betragt ca. 1.610 m, bei gleichférmiger Geschwindig-
keit verlangert sich rechnerisch die Fahrzeit von 116 auf 193 s, also um 77 s, etwas mehr als eine
Minute.

3.3.3.6 MaBBnahmenbereich 6: L 119: Innenstadt, Saarbriicker Stra3e

Fir den MaBnahmenbereich 6 setzt der LAP eine Beschrankung der Geschwindigkeit auf 30 km/h
fest. Damit werden die in der Tabelle 11 dargestellten Verringerungen der Betroffenheit erreicht.
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Tabelle 11 MaBnahmenbereich 6, L 119: Saarbriicker StraBe, Veranderung der Betroffenheit
Intervalle in Betroffene | Betroffene Betroffene | Betroffene | Betroffene | Betroffene
dB(A) Loen Loen Lpen Lnight Lnight Lnight
50 km/h 30 km/h Differenz 50 km/h 30 km/h Differenz
50-54 - - - 32 92 +60
55-59 8 26 +18 96 26 -70
60-64 34 85 +51 5 0 -5
65-69 92 36 -66 0 0 0
70-74 5 0 -5 0 0 0
>75 0 0 0 - - -

Die geschatzte Zahl der Falle ischamischer Herzkrankheiten betragt auch ohne Umsetzung der MaB-
nahme 0, die geschatzte Zahl der Falle starker Belastigung verringert sich um 5 von 29 auf 24 und
die geschatzte Zahl der Falle starker Schlafstérung verringert sich um 2 von 9 auf 7.

Die Larmkennziffer fir den Loen hat sich von 1.513 um 485 auf 1.028 nach Umsetzung der Geschwin-
digkeitsbeschrankung verringert. Die Zahl der Bewohner Uber dem Schwellenwert zur gesundheitli-
chen Beeintrachtigung von 65 dB(A) am Tag kann um 71 reduziert werden. 5 Betroffene, die Pe-
geln >70 dB(A) ausgesetzt sind, kdnnen entlastet werden. Es gibt keine Betroffenen mehr, die tags
Pegeln > 70 dB(A) oder nachts > 60 dB(A) ausgesetzt sind.

Die maximalen Gebdudepegel fir den Larmindex Lpen sind in den Abbildungen MB06_T50 flr eine
Geschwindigkeit von 50 km/h bzw. MB06_T30 fiir 30 km/h farblich kodiert dargestellt.

Der Emissionspegel fiir den Zeitbereich DEN sinkt um 2,8 dB und flir den Zeitbereich Night um
3,0 dB.

Die Lange des Streckenabschnitts insgesamt betragt ca. 500 m, bei gleichférmiger Geschwindigkeit
verlangert sich rechnerisch die Fahrzeit von 36 auf 60 s, also um 24 s, weniger als eine halbe Minute.

3.3.3.7 MaBBnahmenbereich 7: L 119: Kaiserslauterer StraBBe

Fir den MaBnahmenbereich 7 setzt der LAP eine Beschrankung der Geschwindigkeit auf 30 km/h
fest. Damit werden die in der Tabelle 12 dargestellten Verringerungen der Betroffenheit erreicht.
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Tabelle 12 MaBnahmenbereich 7, L 119: Kaiserslauterer StraBe, Veranderung der Betroffenheit
Intervalle in Betroffene | Betroffene Betroffene | Betroffene | Betroffene | Betroffene
dB(A) Loen Loen Lpen Lnight Lnight Lnight
50 km/h 30 km/h Differenz 50 km/h 30 km/h Differenz
50-54 - - - 101 176 +75
55-59 31 67 +36 189 91 -98
60-64 112 180 +68 14 0 -14
65-69 181 69 -112 0 0 0
70-74 4 0 -4 0 0 0
>75 0 0 0 - - -

Die geschatzte Zahl der Falle ischamischer Herzkrankheiten betragt auch ohne Umsetzung der MaB-
nahme 0, die geschatzte Zahl der Félle starker Beldstigung verringert sich um 11 von 66 auf 55 und
die geschatzte Zahl der Falle starker Schlafstérung verringert sich um 5 von 20 auf 15.

Die Larmkennziffer fir den Loen hat sich von 3.250 um 870 auf 2.380 nach Umsetzung der Geschwin-
digkeitsbeschrankung verringert. Die Zahl der Bewohner Uber dem Schwellenwert zur gesundheitli-
chen Beeintrachtigung von 65 dB(A) am Tag kann um 116 reduziert werden. Es gibt keine Betroffe-
nen mehr, die tags Pegeln > 70 dB(A) oder nachts > 60 dB(A) ausgesetzt sind.

Die maximalen Gebdudepegel fiir den Larmindex Lpen sind in den Abbildungen MB07_T50 fiir eine
Geschwindigkeit von 50 km/h bzw. MB07_T30 fir 30 km/h farblich kodiert dargestellt.

Der Emissionspegel fiir den Zeitbereich DEN sinkt um 2,5 dB und fiir den Zeitbereich Night um
2,8 dB.

Die Lange des Streckenabschnitts insgesamt betragt ca. 1.480 m, bei gleichférmiger Geschwindig-
keit verlangert sich rechnerisch die Fahrzeit von 107 auf 178 s, also um 71 s, etwas mehr als eine
Minute.

3.3.3.8 MaBBnahmenbereich 8: L 110: Schwarzenacker, Hauptstra3e

Fir den MaBnahmenbereich 8 setzt der LAP eine Beschrankung der Geschwindigkeit auf 30 km/h
fest. Damit werden die in der Tabelle 13 dargestellten Verringerungen der Betroffenheit erreicht.
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Tabelle 13 MaBnahmenbereich 8, L 110: HauptstraBe, Veranderung der Betroffenheit
Intervalle in Betroffene | Betroffene Betroffene | Betroffene | Betroffene | Betroffene
dB(A) Loen Loen Lpen Lnight Lnight Lnight
50 km/h 30 km/h Differenz 50 km/h 30 km/h Differenz
50-54 - 66 129 +63
55-59 35 55 +20 147 214 +67
60-64 67 134 +67 153 2 -151
65-69 160 192 +32 0 0 0
70-74 129 0 -129 0 0 0
>75 0 0 0 - - -

Die geschatzte Zahl der Falle ischamischer Herzkrankheiten betragt auch ohne Umsetzung der MaB-
nahme 0, die geschatzte Zahl der Félle starker Beldstigung verringert sich um 16 von 91 auf 75 und
die geschatzte Zahl der Falle starker Schlafstérung verringert sich um 6 von 28 auf 22.

Die Larmkennziffer fir den Lpen hat sich von 4.848 um 1.305 auf 3.543 nach Umsetzung der Ge-
schwindigkeitsbeschrankung verringert. Die Zahl der Bewohner Uber dem Schwellenwert zur ge-
sundheitlichen Beeintrachtigung von 65 dB(A) am Tag kann um 97 reduziert werden; 129 Betroffene,
die Pegeln >70 dB(A) ausgesetzt sind, kdnnen entlastet werden. Es gibt keine Betroffenen mehr,
die tags Pegeln > 70 dB(A) ausgesetzt sind; im Nachteitraum sind noch 2 Personen Pegeln
> 60 dB(A) ausgesetzt; 151 konnten entlastet werden.

Die maximalen Gebdudepegel fir den Larmindex Lpen sind in den Abbildungen MB08_T50 fiir eine
Geschwindigkeit von 50 km/h bzw. MB08_T30 fiir 30 km/h farblich kodiert dargestellt.

Der Emissionspegel fiir den Zeitbereich DEN sinkt um 3,3 dB und fiir den Zeitbereich Night um
3,4 dB.

Auf Hohe der Einmiindung der KandelgrundstraBe sowie auf Héhe der Gebdaude HauptstraBe 21 bzw.
32 befindet sich ein FuBgangeriiberweg. Die Erhéhung der Sicherheit der Querung der FuBganger-
Uberwege wird durch eine Geschwindigkeitsbeschrankung gewahrleistet. Die Entfernung zwischen
den schutzwirdigen Stellen mit einer Geschwindigkeitsbeschrankung betragt weniger als 500 m.

Die Lange des Streckenabschnitts insgesamt betragt ca. 1.330 m, bei gleichférmiger Geschwindig-
keit verlangert sich rechnerisch die Fahrzeit von 96 auf 159 s, also um 63 s, also um etwa eine
Minute.

3.4 Anordnung von Geschwindigkeitsbeschrankungen im Nachtzeitraum

Fir alle untersuchten StraBenabschnitte betragt der Unterschied der Larmindices Lpen und Lyight €t-
was weniger als 10 dB. Auch bei Berechnungen nach RLS-90 (vgl. die Ausfiihrungen in 3.2.1) liegt
der Beurteilungspegel nachts um weniger als 10 dB unter demjenigen des Tages. Uberschreitungen
eines Richtwerts zur Festsetzung von Geschwindigkeitsbeschrankungen sind damit tendentiell eher
nachts als tags zu erwarten. Deshalb wurde, erganzend, eine Hotspotkarte mit einem Schwellenwert
von 60 dB(A) Lnigh: erarbeitet, Abbildung A05. Hier sind die Gebdude, an denen dieser Schwellenwert
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Uberschritten wird, rot dargestellt. Betroffene Gebdude befinden sich insbesondere entlang der
B 423 in der Innenstadt und in Schwarzenbach/Schwarzenacker sowie entlang der L 110 in Schwar-
zenacker.

Die Stadt Homburg fordert die Untere StraBenverkehrsbehtrde auf, zumindest fiir diese Bereiche
schalltechnische Berechnungen nach RLS-90 durchzufiihren, um die Mdglichkeit der Anordnung ei-
ner Geschwindigkeitsbeschrankung auf 30 km/h priifen zu kénnen.

3.5 Larmmindernde Fahrbahnoberflachen

Mit der Umsetzung der europaweit einheitlichen Berechnungsmethode in nationales Recht, der
‘BUB' /28/, kann die akustische Wirkung von larmoptimierten Fahrbahnoberflachen berechnet und
somit das Larmminderungspotential im Rahmen der LAP genauer spezifiziert werden. Allerdings sind
diese in der aktuellen Ausgabe der ZTV Asphalt /29/ nicht berlicksichtigt, so dass momentan der
StraBenbaulasttrager auf Grund nicht geklarter Garantieanspriiche von einem Einbau dieser Fahr-
bahnoberfldchen abrat. Diese MaBnahme eignet sich ohnehin nur bei grundstéandigen Deckschicht-
erneuerungen.

Im Rahmen der Larmkartierung wurde fir alle StraBen ein Splittmastixasphalt (SMA 8 auBerorts
bzw. SMA 5 innerorts) berlicksichtigt. Dieser weist im Vergleich zur nationalen Referenz (Gussas-
phalt) eine um etwa 2 bis 3 dB geringere Emission auf. Das Reduktionspotential larmoptimierter
Beldge betragt gegeniber SMA 5 bei Ublichen Schwerverkehrsanteilen weniger als 1 dB.

Der Einsatz larmmindernder Fahrbahnoberflachen wird deshalb nicht als LarmminderungsmaBnahme
im LAP festgeschrieben.

3.6 Langfristige Strategie

Eine deutliche Minderung des StraBenverkehrslarms erfordert zum einen eine Verringerung der Emis-
sionen der Fahrzeuge zum anderen aber die Entwicklung von Mobilitatskonzepten, die eine Verrin-
gerung des motorisierten Individualverkehrs (MIV)ermdglichen.

Zur Minderung der Emissionen von Fahrzeugen tragen bspw. ein zunehmender Anteil von Elektro-
mobilitat bei gleichzeitiger Beschréankung der Geschwindigkeit auf 30 km/h, Einsatz gerauscharmer
Fahrzeuge im OPNV und die Verwendung larmarmer Reifen bei.

Mobilitdtskonzepte sollten auf eine Erhéhung der Attraktivitdt des OPNV sowie des Rad- und FuB-
verkehrs und eine Minderung der Attraktivitat des M1V zielen.

Der Larmaktionsplan der Stufe I /3/, /4/ hat im Kapitel ‘Sonstige MaBnahmen' bereits Vorschlage,
die zu einer Verringerung des Verkehrslarms fiihren kdnnen, aufgefiihrt.
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3.7 Geplante Bestimmungen fiir die Bewertung der Durchfiihrung und der Ergeb-
nisse des Aktionsplans

GemaB § 47 d Abs. 5 BImSchG /7/ wird der Larmaktionsplan nach 5 Jahren Uberpriift und erforder-
lichenfalls Uberarbeitet. Die Bewertung der Durchflihrung der MaBnahmen dieses Larmaktionsplans
wird mit der turnusméaBigen Uberpriifung und Aktualisierung vorgenommen.

3.8 Schadenskosten Verkehr

Eine volkswirtschaftlich orientierte Kosten-Nutzen-Rechnung versucht, Larmschadenskosten als ex-
terne Kosten zu beschreiben. Hier wird auf die in den LAI-Hinweisen zur Larmaktionsplanung /30/
genannte Methodenkonvention des Umweltbundesamts /31/ zurlickgegriffen. Darin sind, ausgehend
von dem Larmindex Lpen, Larmschadenskosten pro Anwohner in den einzelnen Pegelklassen fir ver-
schiedene Verkehrslarmarten bertiicksichtigt. Diese werden hier fiir StraBenverkehrslarm zugrunde
gelegt.

Ohne Umsetzung der Geschwindigkeitsbeschrankung betragen die Larmschadenskosten durch das
kartierte StraBennetz in der Kreisstadt Homburg 1.855.000 €. Durch die Umsetzung der Geschwin-
digkeitsbeschrankung auf 30 km/h innerhalb der MaBnahmenbereiche in der Ortsdurchfahrt verrin-
gern sich diese Kosten um 232.000 € auf 1.623.000 €.

3.9 Ruhige Gebiete

Ruhige Gebiete werden im Rahmen der Larmaktionsplanung nicht separat ausgewiesen. In der Kreis-
stadt Homburg gibt es bereits zahlreiche Schutzgebiete (z. B. Landschaftsschutz- und FFH-Gebiete),
die in der Regel eine sehr geringe Larmbelastung aufweisen und durch andere gesetzliche Regelun-
gen dauerhaft gesichert sind.

4 Protokolle der 6ffentlichen Anhorung

Die offentliche Auslegung des Entwurfs des Larmaktionsplans und die Einbeziehung der Trager 6f-
fentlicher Belange fanden vom 14.07.2025 bis zum 08.08.2025 statt. Die Birger wurden Uber die
Internetseite der Kreisstadt Homburg tber die Mdglichkeit zur Beteiligung informiert; der Entwurf
des Larmaktionsplans konnte dazu eingesehen werden. Von Seiten der T6B und der Ortsvorsteher
gingen insgesamt 6 Stellungnahmen ein, durch die Blirger wurden keine Stellungnahmen einge-
bracht. Die eingegangenen Stellungnahmen wurden bewertet; die Abwagung ist dem Anhang B zu
entnehmen. Eine Verabschiedung des Larmaktionsplans durch den Stadtrat ist flir September 2025
geplant. Der Offentlichkeit wird der Larmaktionsplan bekannt gegeben.
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StraBenverkehrs-Ordnung (StVO) vom 06. Marz 2013 (BGBI. I S. 367), zuletzt gedndert am
11. Dezember 2024 (BGBI. 2024 1 S. 411)

Bundesministerium fiir Verkehr, Bau und Stadtentwicklung: ‘Richtlinien fiir straBenverkehrs-
rechtliche MaBnahmen zum Schutz der Bevolkerung vor Larm (Larmschutz-Richtlinien-StV)',
vom 23. November 2007

Richtlinien fir den Verkehrslarmschutz an BundesfernstraBBen in der Baulast des Bundes
(VLarmSchR 97), Allgemeines Rundschreiben StraBenbau Nr. 26/1997, Mai 1997

Rechtliche Mdglichkeiten der Anordnung von innerdrtlichem Tempo 30 - Eine Orientierungs-
hilfe fir Kommunen und Anwohnende -, GEULEN & KLINGER, Rechtanwalte, Rechtsgutach-
ten im Auftrag des Deutsche Umwelthilfe e. V., 18.05.2022

VGH Baden-Wirttemberg, Urteil vom 17.07.2018, Az 10 S 2449/17

Gemeinde Uhldingen-Muhlhofen. Larmaktionsplan, Bericht-Nr. 2067.094 10.09.12 / WW,
Rapp Trans AG Basel

RA K. Sommer, Erarbeitung und modellhafte Anwendung von Praxisempfehlungen zur Un-
terstiitzung der Kommunen bei der Aufstellung und Umsetzung von Larmaktionsplénen in
Bezug auf die Auswahl, Abstimmung und Begriindung straBenverkehrsrechtlicher MaBnah-
men i.A. des MLUK Brandenburg, Abschlussbericht, 2018

Allgemeine Verwaltungsvorschrift zur StraBenverkehrs-Ordnung (VwV-StVO) Vom 26. Ja-
nuar 2001 in der Fassung vom 8. November 2021, BAnz AT 15.11.2021 B1

Umweltwirkungen einer innerértlichen Regelgeschwindigkeit von 30 km/h, Abschlussbericht,
UBA-Texte 50/2023

TUNE ULR Technisch wissenschaftliche Unterstlitzung bei der Novellierung der EU Umge-
bungslarmrichtlinie, Arbeitspaket 2: Geschwindigkeitsreduzierungen, UBA-Texte 33/2015

Klimaschutz durch Tempolimit — Wirkung eines generellen Tempolimits auf Bundesautobah-
nen auf die Treibhausgasemissionen, UBA-Texte 38/2020

Berechnungsmethode flir den Umgebungslarm von bodennahen Quellen (StraBen, Schie-
nenwege, Industrie und Gewerbe) (BUB), BAnz AT 05.10.1021 B4

Zusatzliche Technische Vertragsbedingungen und Richtlinien flir den Bau von Verkehrsfla-
chenbefestigungen aus Asphalt, ZTV Asphalt-StB 07/13, FGSV-Nr. 799

Bund/Lander-Arbeitsgemeinschaft Immissionsschutz (LAI), LAI-Hinweise zur Larmaktions-
planung — Dritte Aktualisierung -, Stand 19.09.2022

Methodenkonvention 3.1 zur Ermittlung von Umweltkosten — Kostensatze, UBA, Stand
12/2020
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Anhang

Abbildungen im Anhang A

Abbildung A01
Abbildung A02
Abbildung A03
Abbildung A04

Abbildung A05

Abbildung AO6

Abbildung A07

Abbildung A08

Abbildung A09

Abbildung A10
Abbildung MB01_T50

Abbildung MB01_T30

Abbildung MB02_T50

Abbildung MB02_T30

Abbildung MB03_T50

Abbildung MB03_T30

Abbildung MB04_T50

Abbildung MB04_T30

Untersuchungsgebiet
Verkehrslarm StraBe, Isolinienkarte, Larmindex LDEN
Verkehrslarm StraBe, Isolineinkarte, Larmindex LNight

Larmindex LDEN, Hotspotkarte, Schwellenwert: 65 dB(A), Gebaudeldrmkarte,
Schwellenwert: 65 dB(A)

Larmindex LNight, Hotspotkarte, Schwellenwert: 60 dB(A), Gebdudeldrmkarte,
Schwellenwert: 60 dB(A)

Larmindex LDEN, Hotspotkarte, Ausschnitt Innenstadt, Schwellenwert: 65 dB(A),
Gebaudelarmkarte, Schwellenwert: 65 dB(A)

Larmindex LDEN, Hotspotkarte, Ausschnitt Jagersburg, Schwellenwert: 65 dB(A),
Gebaudelarmkarte, Schwellenwert: 65 dB(A)

Larmindex LDEN, Hotspotkarte, Ausschnitt Bruchhof, Schwellenwert: 65 dB(A),
Gebaudelarmkarte, Schwellenwert: 65 dB(A)

Larmindex LDEN, Hotspotkarte, Ausschnitt Schwarzenacker/Schwarzenbach,
Schwellenwert: 65 dB(A), Gebaudelarmkarte, Schwellenwert: 65 dB(A)

MaBnahmenbereiche

B 423, Saar-Pfalz-StraBe, Jagersburg, Geschwindigkeit 50 km/h, Larmindex LDEN,
hdéchster Gebdudepegel

B 423, Saar-Pfalz-StraBe, Jagersburg, Geschwindigkeit 30 km/h, Larmindex LDEN,
hdéchster Gebdudepegel

L 118, Saar-Pfalz-StraBe, Jagersburg, Geschwindigkeit 50 km/h, Larmindex LDEN,
hdéchster Gebdudepegel

L 118, Saar-Pfalz-StraBe, Jagersburg, Geschwindigkeit 30 km/h, Larmindex LDEN,
hdéchster Gebdudepegel

B 423, Innenstadt, Geschwindigkeit 50 km/h, Larmindex LDEN, héchster Gebau-
depegel

B 423, Innenstadt, Geschwindigkeit 30 km/h, Larmindex LDEN, héchster Gebau-
depegel

B 423, Eindder StraBe, Schwarzenbach, Geschwindigkeit 50 km/h, Larmindex
LDEN, hdchster Gebaudepegel

B 423, Eindder StraBe, Schwarzenbach, Geschwindigkeit 30 km/h, Larmindex
LDEN, hdchster Gebaudepegel
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Abbildung MB05_T50

Abbildung MB05_T30

Abbildung MB06_T50

Abbildung MB06_T30

Abbildung MB07_T50

Abbildung MB07_T30

Abbildung MB08_T50

Abbildung MB08_T30

Tabellen im Anhang B

B 423, Homburger StraBe, Schwarzenacker, Geschwindigkeit 50 km/h, Larmindex
LDEN, hochster Gebaudepegel

B 423, Homburger StraBe, Schwarzenacker, Geschwindigkeit 30 km/h, Léarmindex
LDEN, hochster Gebaudepegel

L 119, Saarbriicker StraBe, Geschwindigkeit 50 km/h, Larmindex LDEN, héchster
Gebaudepegel

L 119, Saarbriicker StraBe, Geschwindigkeit 30 km/h, Larmindex LDEN, héchster
Gebaudepegel

L 119, Kaiserslauterer StraBe, Geschwindigkeit 50 km/h, Larmindex LDEN, hdch-
ster Gebaudepegel

L 119, Kaiserslauterer StraBe, Geschwindigkeit 30 km/h, Larmindex LDEN, hdch-
ster Gebaudepegel

L 110, HauptstraBe, Geschwindigkeit 50 km/h, Larmindex LDEN, héchster Gebau-
depegel

L 110, HauptstraBe, Geschwindigkeit 30 km/h, Larmindex LDEN, héchster Gebau-
depegel

Bewertung der eingegangenen Stellungnahmen
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GSB GbR 11.08.2025

Ubersicht (iber die eingegangenen Stellungnahmen

Nr. T6B Datum der Stellungnahme
1 Landespolizeidirektion 11.07.2025
2 Oberste StraBenbaubehdrde 18.07.2025
3 Landesamt fiir Umwelt- und Arbeitsschutz 24.07.2025
4 Ministerium fiir Wirtschaft, Innovation, Digitales und Energi 05.08.2025
5 Ministerium fiir Inneres, Bauen und Sport 07.08.2025
Biirger Datum der Stellungnahme
Ortsvorsteher Datum der Stellungnahme
6 Gemeindebezirk Erbach 04.07.2025

Bewertung der Stellungnahmen der Trager &ffentlicher Belange und der Ortsvorsteher

Nr. | Ergebnis/Inhalt der Stellungnahme Fachliche Stellungnahme Beschlussvor-
schlag

1 Keine Anregungen im Sachzusammenhang Nicht erforderlich Nicht erforderlich

2 Eine Geschwindigkeitsbeschrankung auf den in Kapitel 2.2 erwahnten Stre- | Nicht erforderlich, Erlauterung der gesetzlichen Bestimmungen Nicht erforderlich

ckenabschnitten kommen straBenverkehrsrechtliche LarmschutzmaBnah-
men erst dann in Betracht, wenn nach einer Berechnung gemaB RLS 90 der
vom StraBenverkehr herriihrende Beurteilungspegel am Immissionsort die
Richtwerte nach der Larmschutz-Richtlinien-StV berschreitet. Durch stra-
Benverkehrsrechtliche MaBnahmen soll der Beurteilungspegel unter den
Richtwert abgesenkt, mindestens jedoch eine Pegelminderung um 3 dB(A)
bewirkt werden. Wird der Richtwert eingehalten bzw. bei Uberschreitung

dessen nicht um mindestens 3 dB(A) abgesenkt, wird kein Handlungsbedarf

Larmaktionsplanung 4. Runde Beteiligung
Kreisstadt Homburg Seite 1



GSB GbR 11.08.2025
Nr. | Ergebnis/Inhalt der Stellungnahme Fachliche Stellungnahme Beschlussvor-
schlag
gesehen. Fiir die Anordnung der Geschwindigkeitsbeschrankung ist die Stra-
Benverkehrsbehorde des Saarpfalz-Kreises zusténdig.
Die im Rahmen der Larmkartierung/Larmaktionsplanung berechneten | Die Stadt Hom-
Im konkreten Fall bedeutet dies, dass im Zuge der B 423 passiver Larm- | Pegel legen es nahe, dass an vielen Gebauden der Grenzwert der Larm- | burg fordert den
schutz als LarmschutzmaBnahme mdglich ist. Die Grundvoraussetzung hier- | sanierung erreicht bzw. deutlich Gberschritten wird. LTS auf, die erfor-
fiir ist die Uberschreitung der Ausldsewerte zur Larmsanierung. Dazu muss | Die Stadt Homburg sollte den LfS auffordern, die erforderlichen Lirmbe- | derlichen Lirmbe-
eine Larmberechnung nach der RLS 19 erfolgen, wobei dabei der Beurtei- | rechnungen durchzufiihren und die passive Larmsanierung umzusetzen. | rechnungen
lungspegel die Ausldsewerte lberschreiten muss. Die Abwicklung des passi- | Sofern dies durch den LfS nicht erfolgt, sollte die Stadt Homburg die | durchzufiihren
ven Larmschutzes ist eine freiwillige Leistung des StraBenbaulasttragers. So- | Anwohner entlang der BundesstraBe dariiber informieren, dass ein An- | wnd die passive
fern keine MaBnahme seitens des Landesbetriebes fiir StraBenbau (LfS) an- | trag fiir passiven Larmschutz an den LfS gestellt werden kann. Das Biiro | Ldrmsanierung
gestrebt wird, ist von den Eigentiimern der betroffenen Anwesen ein Antrag | GSB kann bei Bedarf Berechnungen nach RLS-19 durchfiihren und die | umzusetzen.
auf passiven Larmschutz an den LfS zu stellen. potentiellen Gebaude fiir passiven LS ermitteln. Die Stadt Hom-
burg informiert die
Anwohner der
B 423 iiber die
Moaglichkeit, pas-
sive LS-MaBnah-
men zu beantra-
gen,
Zur Umsetzung der Geschwindigkeitsbeschrdankungen sollte die Stadt | Die Stadt stellt
Die Larmberechnungen nach RLS 90 fiir straBenverkehrsrechtliche MaBnah- | (iber den StraBenverkehrsbehdrde des Landkreises einen Priifantrag an | dber die StraBBen-
men und nach RLS 19 flr passiven Larmschutz werden durch den LfS durch- | den LfS stellen. verkehrsbehorde
gefiihrt. Die Berechnungen nach RLS 90 erfolgen, nachdem die StraBenver- des Landkreises

kehrsbehorde des Landkreises einen entsprechenden Antrag an den LfS ge-
stellt hat.

Nicht erforderlich, Erlduterung der Vorgehensweise im SL.

einen Priifantrag
an den LfS.

Nicht erforderlich

Larmaktionsplanung 4. Runde
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GSB GbR

11.08.2025

Nr.

Ergebnis/Inhalt der Stellungnahme

Fachliche Stellungnahme

Beschlussvor-

desbetrieb  fir StraBenbau mittlerweile die Planungen fir eine

darauffolgenden Larmkartierung beriicksichtigt.

schlag
Das Saarland hat wegen der Konsolidierung des Landeshaushaltes die frei-
willigen Leistungen der Larmsanierung fiir Landesstraen eingestellt und die
bis zu diesem Zeitpunkt geltenden ,Richtlinien fiir den Verkehrslarmschutz
an LandstraBen in der Baulast des Saarlandes* aufgehoben. An Landesstra-
Ben ist daher kein passiver Larmschutz mdglich.
3 Anmerkungen von Seiten es Larm- und Erschiitterungsschutzes sind nicht | Nicht erforderlich Nicht erforderlich
erforderlich
4 Keine Bedenken Nicht erforderlich Nicht erforderlich
Bitte um Abstimmung mit dem Oberbergamt Nicht erforderlich Nicht erforderlich
5 Keine Bedenken Nicht erforderlich Nicht erforderlich
6 Insbesondere im Beriech der B423 gab es in den 1980er und 90er Jahren im | Die LSW wurde im Rahmen der Kartierung und somit auch der LAP be- | Nicht erforderlich
Nachgang des 4-spurigen Ausbaus LarmschutzmaBnahmen, sowohl aktiver | riicksichtigt. Uber passive LS-MaBnahmen liegen dem Biiro GSB keine
als auch passiver Art. Die Larmschutzwand in Hohe Birkensiedlung wird in | Informationen vor. Diese gehen allerdings nicht in die Ermittlung der
dem Erlduterungsbericht angesprochen, génzlich unberiicksichtigt bleiben | Zahl der Betroffenen ein. Zum anderen wurden die MaBnahmen in der
allerdings die MaBnahmen des passiven Larmschutzes (Schallschutzfenster | 1980er und 1990er Jahren durchgefiihrt. Das Alter der Fenster betragt
und Liftungsanlagen), die im Bereich Homburg-Mitte in allen Hausern ein- | somit ca. 30-45 Jahre. Fenster, die in diesem Zeitraum verbaut wurden,
gebaut wurden, wo kein aktiver Larmschutz (Schallschutzwand) erfolgt ist. | weisen eine Lebensdauer auf, die zum jetzigen Zeitpunkt nahezu abge-
Dass die Durchfiihrung passiver LarmschutzmaBnahmen zudem im Allgemei- | laufen ist. Es ist weiterhin damit zu rechnen, dass die damals dimensio-
nen eine Mdglichkeit ware, auch an anderen betroffenen StraBenabschnitten | nierten LS-Fenster den heutigen Anforderungen nicht mehr geniigen, da
die Zahl der Betroffenen zu mindern, bleibt in dem vorgelegten Bericht leider | der Prognosezeitraum typischerweise 15-20 Jahre umfasst und die Ver-
unberiicksichtigt. kehrszunahme insbesondere ab der 1990er Jahre sehr deutlich war. So
stieg die DTV auf BundesstraOBen zwischen 1985 und 2019 um ca. 35 %
(Quelle: https://www.bmv.de/SharedDocs/DE/Artikel/G/verkehr-in-zah-
len-archiv.html)
Die Larmsanierung an LandesstraBe ist seit 1990 ausgesetzt (s. 2).
In der Larmkartierung wird die Bestandssituation erfasst. Falls es zu ei-
Dariiber hinaus bitte ich zu beachten, dass auf meinen Druck hin der Lan- | ner Errichtung einer LSW in Erbach kommen sollte, wird diese in der | Nicht erforderlich
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Nr. | Ergebnis/Inhalt der Stellungnahme Fachliche Stellungnahme Beschlussvor-
schlag

Schallschutzwand an der B423 im Bereich Erbach wieder aufgenommen hat,

nachdem die Realisierung in den 90er Jahren schlicht ,vergessen™ wurde.

Zusammengefasst sehe ich vor den genannten Hintergriinden erhebliche | Die Zahl der Betroffenen wurde entsprechend den Vorschriften der Um- | Nicht erforderlich

Schwachen in den vorgelegten Dokumenten. Die ,Anzahl der Betroffenen™ | gebungslarmrichtlinie korrekt ermittelt.

als MessgroBe ist meines Erachtens nicht valide ermittelt.
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1 Larmaktionsplan StraBBe Kreisstadt Homburg
1.1 Beschreibung der HauptverkehrsstraB3en

Die betroffenen StraBenabschnitte in der Kreisstadt Homburg sind in der nachfolgenden Tabelle aufgefiihrt.
Folgende Verkehrsparameter liegen dabei vor (s. Tabelle 1):

Tabelle 1 Verkehrsparameter der betroffenen StraBen
StraBBe Zahlstelle DTV? Anteil |Geschwindigkeit|Geschwindigkeit
Lage Kfz>3,5t Pkw Lkw
[%]? [km/h] [km/h]
A6 66090104 41.660 16,6 100/ 120/ 1303 80
AS Homburg, (9) bis AS 12,6
Waldmohr, (10) 28,6
A8 67090132 35.164 10,6 100/ 120/ 130 80
Stadtgrenze West bis AS 7,1
Homburg-Eindd (30) 15,3
67090131 31.768 10,9 100/ 120 80
AS Wellesweiler (25) bis 7,5
Stadtgrenze Sudost 15,9
B 423 66090516 8.596 1,7 50/70/ 100 50/70/ 80
Stadtgrenze Nord bis L 118 0,6
1,8
66090540 22.711 3,5 50/70/90 50/70/ 80
Stadtgrenze West bis L 119 1,3
4,3
66100428 27.531 2,3 50 50
L 119 bis RingstraBe 0,9
2,7
66090427 15.424 3,1 50/70 50/70
RingstraBe bis Bierbacher StraBe 1,1
3,5
67090220 13.988 3,2 100 80
Bierbacher StrafBe bis L 110 1,2
3,8
67090219 12.181 6,3 50/ 100 50/ 80
L 110 bis AS A8 (30) 3,0
7,9
67090426 10.492 54 100 80
AS A8 (30) bis Stadtgrenze Siid 2,0
6,5

Durchschnittliche tagliche Verkehrsstarke
Day, evening, night

3 130 km / h sind die Richtgeschwindigkeit fiir Pkw auf BAB.

Kreisstadt Homburg, Larmaktionsplanung 4. Runde
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L 110 67090996 14.365 2,4 50 50
B 423 bis Stadtgrenze 0,8
2,7
L 118 66090515 11.439 2,2 50/70/ 100 50 /70 / 80
B 423 bis Berliner StraBe 0,8
2,3
66100093 15.436 1,7 50/ 70 50/ 70
Berliner StraBe bis L 119 0,6
2,0
L 119 66090236 14.887 3,2 50/ 100 50/ 80
Stadtgrenze West bis Beedener 1,2
StraBe 3,9
66090237 12.179 4,3 50 50
Beedener StraBe bis B 423 1,6
5,0
66100241 17.849 3,6 50 50
B 423 bis Robert-Bosch-Strale 1,3
4,3
66100240 8.534 58 50 50
Robert-Bosch-StraB3e Bis 2,1
KarlsbergstraBe (L 120) 6,8
66100238 9.139 54 50/70/ 100 50/70/ 80
KarlsbergstraBe (L 120) bis L 223 1,9
6,7

1.2 Zustandige Behorde

GemaB BImSchG § 47e Abs. 1 sind die Gemeinden oder die nach Landesrecht zustédndigen Behérden mit der
Aufstellung des Larmaktionsplans betraut. Dies ist die:

Kreisstadt Homburg

Am Forum 5

66424 Homburg

Telefon: 06841/101-0
Gemeindeschliissel: 10045114,

1.3 Rechtlicher Hintergrund

Den rechtlichen Hintergrund bilden die

. Richtlinie 2002/49/EG des Europaischen Parlaments und des Rates vom 25. Juni 2002 (ber die Bewer-
tung und Bekampfung von Umgebungslarm (‘EU-Umgebungslarmrichtlinie”) sowie das

o Gesetz zur Umsetzung der EG-Richtlinie iber die Bewertung und Bekédmpfung von Umgebungsléarm vom
24. Juni 2005, (§ 47a-f des BImSchG).

Kreisstadt Homburg, Larmaktionsplanung 4. Runde
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Grundlage fiir die Aufstellung eines Larmaktionsplans sind die strategischen Larmkarten, die gemaB § 47c
BImSchG erstellt wurden sowie das Vorliegen der Voraussetzungen des § 47d BImSchG.

1.4 Geltende Grenzwerte

Die Grenzwerte fiir StraBenverkehrslarm im nationalen Recht beziehen sich auf den Beurteilungszeitraum Tag
(06.00 bis 22.00 Uhr) bzw. Nacht (22.00 bis 06.00 Uhr). Sie sind gebietsspezifisch und werden hier fiir Misch-
gebiete (MI) und Allgemeine Wohngebiete (WA) angegeben.

e 'Verkehrslarmschutzverordnung’ (16. BImSchV)
Die Verkehrsldrmschutzverordnung gilt fiir den Neubau oder die wesentliche Anderung von StraBen- und
Schienenwegen. Die Grenzwerte fiir den Larmschutz (Larmvorsorge) betragen fir MI 64 dB(A) tags und
54 dB(A) nachts bzw. fiir WA 59 dB(A) tags und 49 dB(A) nachts.

¢ 'Richtlinien fiir den Verkehrsldarmschutz an BundesfernstraBen in der Baulast des Bundes’ (VLarmSchR 97)
auf der Grundlage des Bundeshaushaltsgesetzes
Die VLarmSchR 97 gelten fir bestehende BundesfernstraBen in der Baulast des Bundes. Die Grenzwerte
fir den Larmschutz (Lérmsanierung) betragen fiir MI 66 dB(A) tags und 56 dB(A) nachts bzw. fiir WA

64 dB(A) tags und 54 dB(A) nachts.

1.5 Zusammenfassung der Daten der Larmkarten

Die Abbildungen 1 und 2 (Isolinienkarten) spiegeln die Gesamtbelastung durch StraBenverkehrslarm in der
Kreisstadt Homburg fiur die Larmindikatoren Loen bzw. Lnight wider. Aus der Tabelle 2 ist die Zahl betroffener
Einwohner, aus der Tabelle 3 sind die Zahl der betroffenen Wohnungen, Schulen und Krankenhduser sowie
die betroffene Flache ersichtlich.

Tabelle 2 Zahl betroffener Menschen
Pegelbereich Lpen Lnight
[dB(A)] Zahl betroffener Menschen Zahl betroffener Menschen
Ungerundet EU-Rundung Ungerundet EU-Rundung |
50-54 - - 2.001 2.000
55-59 3.526 3.500 1.626 1.600
60-64 1.607 1.600 514 500
65-69 1.479 1.500 0
70-74 354 400 0
>75 0 0 - -
Tabelle 3 Zahl betroffener Wohnungen und Schulen, betroffene Flache
Schwellenwert Lpen Lpen Lpen Lpen
[dB(A)] Zahl betroffener | Zahl betroffener | Zahl betroffener | Betroffene Flache
Wohnungen Schulen Krankenhduser in km?2
>55 3.495 6 0 23,69
>65 913 1 0 6,91
>75 0 0 0 0,95
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Die auf der Basis der Larmkartierung geschatzte Zahl der Falle ischamischer Herzkrankheiten betragt 2, die
geschatzte Zahl der Falle starker Belastigung 1.154 und die geschatzte Zahl der Falle starker Schlafstérung
betragt 260.

1.6 Bewertung der Zahl Betroffener

Zur Bewertung der Larmbelastungssituation kénnen die o. a. Grenzwerte der verschiedenen Regelwerke zur
Orientierung herangezogen werden; fiir die Blirger ist aus der Larmkartierung allein kein gesetzlicher Anspruch
auf Larmminderung ableitbar. Die Kreisstadt Homburg geht in der Larmaktionsplanung fiir die MaBnahmen-
konzeption von einem Auslosewert von 65 dB(A) fir den Larmindex Loen bzw. 55 dB(A) fiir den Larmindex
Lnight aus.

1.6.1 Vordringlicher Handlungsbedarf

Bei Uberschreitung der Werte von 65 dB(A) Loen bzw. 55 dB(A) Lnight besteht vordringlicher Handlungsbedarf,
um gesundheitliche Beeintréchtigungen zu vermeiden. Durch eine Hotspotanalyse wurden folgende MaBnah-
menbereiche identifiziert:

Jagersburg
. B 423: Jagersburg, Saar-Pfalz-StraBe
. L 118: Jagersburg, Saar-Pfalz-StraBe

Homburg, Innenstadt

o B 423: Bexbacher StraBe, Entenweiher StraBe, Zweibrtlicker StraBe von Richard-Wagner-StraBe bis Cap-
pelallee

. L 119: Saarbriicker StraBe von PirminiusstraBe bis Bexbacher StraBe

o L 119: Richard-Wagner-StraBe von B 423 (Bexbacher StraBe) bis L 118 (Robert-Bosch-Strale)
Bruchhof

. L 119: Kaiserslauterer StraBe von ClosenbruchstraBe bis ‘Am Gutshof'

Schwarzenbach

o B 423: Eindder StraBe von Ortseingang ‘Am Webersberg' bis Lambsbach

Schwarzenacker

o B 423: Homburger StraBe von Lambsbach bis Einmiindung L 110 (HauptstraB3e)

o L 110: HauptstraBe, ErnstweilerstraBe von B423 bis L 469 (DinglerstraBe)

Kreisstadt Homburg, Larmaktionsplanung 4. Runde
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Abbildung 1 Verkehrslarmbelastung Kreisstadt Homburg, Larmindikator Loen
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Abbildung 2 Verkehrslarmbelastung Kreisstadt Homburg, Larmindikator Lnignt
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1.6.2 Langfristiger Handlungsbedarf: Vermeidung von Beldstigungen

Die Empfehlungen des Sachverstandigenrats fiir Umweltfragen (SRU) gehen davon aus, dass bei einer Unter-
schreitung der Werte von 50 dB(A) tags bzw. 40 dB(A) nachts Larmbeldstigungen vermieden werden kénnen.
Zum Erreichen dieser Zielwerte ist ein langfristiges, durch den Bund und das Land zu entwickelndes Verkehrs-
larmschutzkonzept erforderlich.

1.7 Bereits vorhandene und geplante MaBnahmen zur Lirmminderung

Entlang der BAB 6 und der L 118 sind zum Schutz des Ortsteils Reiskirchen Larmschutzwande vorhanden.
Entlang der B 423 gibt es eine Larmschutzwand zwischen Cappelallee und Ulmenweg zum Schutz der 6stlich
davon gelegenen Wohnbebauung. Weitere Larmschutzwande an der BAB 8 schiitzen die Wohnbebauung in
Ingweiler. Im Rahmen der Larmkartierung wurde durch den Landesbetrieb flir StraBenbau angegeben, dass
von einem bereits larmmindernden Fahrbahnbelag (Splittmastixasphalt) auf allen StraBenabschnitten auszu-
gehen ist.

1.8 MaBnahmenkatalog zur Larmaktionsplanung

Fir die durch die Hotspotanalyse herausgearbeiteten MaBnahmenbereiche im Innerortsbereich und in den
Stadtteilen Jagersburg, Bruchhof, Schwarzenbach und Schwarzenacker kann, neben den in LAP der Stufe I
und II vorgeschlagenen MaBnahmen, auch eine Geschwindigkeitsbeschrankung auf 30 km/h betrachtet
werden. Mit der Umsetzung einer solchen Geschwindigkeitsbeschrankung kénnten die nachfolgend tabellarisch
dargestellten Verringerungen der Betroffenheit im gesamten Untersuchungsraum erreicht werden.

Tabelle 4 Veranderung der Betroffenheit durch Geschwindigkeitsbeschrankung
Intervalle in dB(A) Betroffene | Betroffene | Betroffene | Betroffene | Betroffene | Betroffene
Lpen Lpen Lpen LNight Lnight Lnight
50 km/h 30 km/h Differenz 50 km/h 30 km/h Differenz
50-54 - - - 2.001 2.284 +283
55-59 3.526 3.514 -12 1.626 1.504 -122
60-64 1.607 1.855 +248 514 35 -479
65-69 1.479 1.201 -278 0
70-74 354 7 -347 0
>75 0 0 0 - - -

Die geschatzte Zahl der Falle ischamischer Herzkrankheiten wiirde sich nicht verandern, die geschétzte Zahl
der Falle starker Beldstigung kénnte um 132 von 1.154 auf 1.022 und die geschatzte Zahl der Falle starker
Schlafstérung um 40 von 260 auf 220 verringert werden.

1.9 Sonstige MaBnahmen

Der Larmaktionsplan der Stufe I und II hat bereits Vorschldge, die zu einer Verringerung des Verkehrslarms
fihren koénnen, aufgefiihrt. Diese behalten weiterhin ihre Giiltigkeit. Zu den MaBnahmen gehéren bspw. ein
leistungsfahiges System des offentlichen Personennahverkehrs (OPNV), die Férderung von Fahrrad- und
FuBweginfrastruktur, eine Stadtentwicklung hin zum Konzept der ‘Stadt der kurzen Wege'.

Kreisstadt Homburg, Larmaktionsplanung 4. Runde
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1.10 Ruhige Gebiete

Ruhige Gebiete werden im Rahmen der Larmaktionsplanung nicht separat ausgewiesen. In der Kreisstadt
Homburg gibt es bereits zahlreiche Schutzgebiete (z. B. Landschaftsschutz- und FFH-Gebiete), die in der Regel
eine sehr geringe Larmbelastung aufweisen und durch andere gesetzliche Regelungen dauerhaft gesichert
sind.

1.11 Bewertung der Durchfiihrung der MaBnahmen

Die Durchfiihrung der MaBnahmen wird mit der turnusméBigen Uberpriifung und Aktualisierung des Lirmak-
tionsplans vorgenommen.

1.12 Finanzielle Informationen

Eine volkswirtschaftlich orientierte Kosten-Nutzen-Rechnung versucht, Larmschadenskosten als externe Ko-
sten zu beschreiben. Hier wird auf die in den LAI-Hinweisen zur Larmaktionsplanung genannte Methodenkon-
vention des Umweltbundesamts zurlickgegriffen. Ohne Umsetzung der Geschwindigkeitsbeschrankung betra-
gen die Larmschadenskosten durch das kartierte StraBennetz in der Kreisstadt Homburg 1.855.000 €. Durch
die Umsetzung der Geschwindigkeitsbeschrankung auf 30 km/h innerhalb der MaBnahmenbereiche in der
Ortsdurchfahrt verringern sich diese Kosten um 232.000 € auf 1.623.000 €.

2 Protokolle der 6ffentlichen Anhérung

Die offentliche Auslegung des Entwurfs des Larmaktionsplans und die Einbeziehung der Trager &ffentlicher
Belange fanden vom 14.07.2025 bis zum 08.08.2025 statt. Die Birger wurden Uber die Internetseite der
Kreisstadt Homburg Uber die Moglichkeit zur Beteiligung informiert; der Entwurf des Larmaktionsplans konnte
dazu eingesehen werden. Von Seiten der T6B und der Ortsvorsteher gingen insgesamt 6 Stellungnahmen ein,
durch die Birger wurden keine Stellungnahmen eingebracht. Die eingehenden Stellungnahmen wurden
bewertet. Eine Verabschiedung des Larmaktionsplans durch den Stadtrat ist fiir September 2025 geplant. Der
Offentlichkeit wird der Larmaktionsplan bekannt gegeben.

Homburg, den 11.08.2025 Kreisstadt Homburg
Der Oberbiirgermeister

Michael Forster
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2025/0557/610

offentlich

Beschlussvorlage

610 - Stadtplanung / Bauordnung
Bericht erstattet: Frank Missy

Benennung des Platzes vor der Hohenburgschule

Beratungsfolge Geplante Sitzungstermine O/N
Ortsrat Homburg (Entscheidung) 01.09.2025 O
Stadtrat (Kenntnisnahme) 18.09.2025 O

Beschlussvorschlag

Der Ortsrat Homburg beschliel3t den Platz vor der Hohenburgschule in ,,Albano-
Laziale-Platz* zu benennen.

Sachverhalt

Im Rahmen der Neugestaltung des Umfelds der ehemaligen Hohenburgschule soll
der sich dort befindliche Vorplatz benannt werden. Der Namensvorschlag seitens
der Gemeinde lautet ,,Albano-Laziale-Platz®.

Die Entscheidung obliegt dem Ortsrat Homburg gemaf § 73 Abs. 3 Nr. 9 KSVG.
Finanzielle Auswirkungen

Keine

Anlage/n
Keine



2025/0655/100

offentlich

Beschlussvorlage

100 - Hauptabteilung

Bericht erstattet: Christine Caster

Benennung einer Stral3e nach Edith Aron

Beratungsfolge Geplante Sitzungstermine O/N

Ortsrat Homburg (Entscheidung) 01.09.2025 O

Beschlussvorschlag

Die Stadtverwaltung moge prufen, inwieweit eine Benennung einer Straf3e in
~Edith-Aron-StralRe” maoglich ist.

Sachverhalt

Edith Aron wurde am 4. September 1923 in Homburg geboren und verbrachte
hier ihre frihe Kindheit.

Aufgrund ihrer jidischen Herkunft musste sie 1934 gemeinsam mit ihrer Mutter
vor dem Nationalsozialismus fliehen.

lhr Lebensweg war von Exil, kultureller Vermittlung und Literarischem Schaffen
gepragt.

Sie war eine Bruckenbauerin der Weltliteratur.

Ihre Biografie steht beispielhaft fur die Bedeutung von Toleranz, Vielfalt,
Erinnerung und kulturellem Austausch — Werte, die auch unsere Stadtgesellschaft
starken.

2020 verstarb Edtih Aron.

Finanzielle Auswirkungen

Anlage/n
Keine



2025/0675/100

offentlich

Beschlussvorlage

100 - Hauptabteilung

Bericht erstattet: Christine Caster

Ampelschaltung in Homburg

Beratungsfolge Geplante Sitzungstermine O/N

Ortsrat Homburg (Entscheidung) 01.09.2025 O

Beschlussvorschlag
Prtfung und ggf. Anpassung der Ampelschaltung Bexbacherstral3e, Kaiserstral3e
bis zur  Richard-Wagner-Str.  und  Am  Mduhlgraben  durch  die

StralRenverkehrsbehorde

Sachverhalt

o Optimierung des Verkehrsflusses, Verbesserung der Sicherheit, bessere
FuRgdangerfuhrung.
o »In den letzten Monaten gab es vermehrt Staus und kurze Wartezeiten fir

FuBgdnger. Eine Regelung der Phasenfolge, ldngere Grinphasen fur
Hauptachsen und deutlichere Ful3gdnger-Signalisierung konnten die Situation
verbessern.”

o Grunphasen bei Tempo 50 sind in der Bexbacherstrae nicht mehr
gegeben.
o FuBgdngerampel am Rondell schaltet zu oft um, daher Stau bis zur

Richard-Wagner-Straf3e und Am Muhlgraben

Finanzielle Auswirkungen

Anlage/n
Keine



2025/0508/610

offentlich

Informationsvorlage

610 - Stadtplanung / Bauordnung
Bericht erstattet: Frank Missy

Teilanderung des Flachennutzungsplanes fur den
Bereich des Bebauungsplanes "Westlich des Forums,
Teilbereich 1, 2.BA", Gemarkung Homburg, hier:
Information Sachstand

Beratungsfolge Geplante Sitzungstermine O/N
Ortsrat Homburg (Kenntnisnahme) 16.06.2025 O
Bau-, Umwelt— und Vergabeausschuss 24.06.2025 5
(Kenntnisnahme)

Stadtrat (Kenntnisnahme) 03.07.2025 0

Sachverhalt

Der Stadtrat hat am 12.02.2020 die Aufstellung zur
Teildnderung des Flachennutzungsplanes fur den Bereich des Bebauungsplanes
~Westlich des Forums, Teilbereich 1“ beschlossen sowie den Entwurf gebilligt.

Gegenstand der vorliegenden Teildnderung des Fldchennutzungsplanes ist die
Darstellung im Uberwiegenden Teil des Geltungsbereiches als gemischte
Bauflache. Dies dient als Grundlage fur den Bebauungsplan zur Festsetzung
eines Urbanen Gebietes. Urspringlich war hier die Darstellung als
Wohnbauflache vorgesehen. Fur das Quartier soll damit die
Moglichkeit geschaffen werden, sich entsprechend der stadtkernnahen Lage zu
einer Mischnutzung aus Wohnen, Gewerbe, Dienstleistung, etc. zu entwickeln. Im
nordwestlichen Teil des Gebietes ist die Darstellung eines Sondergebietes
vorgesehen, um hier die Ansiedlung eines grof3flachigen Einzelhandels zu
ermoglichen. Im nordlichen Teil soll die Darstellung als gewerbliche Bauflache wie
im jetzige Flachennutzungsplan entsprechend bleiben.

Die frilhzeitige Offentlichkeitsbeteiligung gem. § 3 Abs. 1 BauGB fand in der Zeit
vom 18.08.2021 bis einschlieRlich 31.08.2021 statt. Die Behdrden und sonstigen
Trager offentlicher Belange gem. § 4 Abs. 1 BauGB sowie die Nachbargemeinden
gem. § 2 Abs. 2 BauGB wurden mit Schreiben vom 10.03.2020 vorab frihzeitig an
der Planung beteiligt.

Am 19.12.2024 wurde der Entwurf der Teildnderung des Fldchennutzungsplanes
vom Stadtrat beschlossen.

Die offentliche Auslegung gem. § 3 Abs. 2 BauGB fand in der Zeit vom 14.04.2025
bis einschlieBlich 19.05.2025 statt. Die Behdrden und sonstigen Trdger
offentlicher Belange gem. § 4 Abs. 2 BauGB sowie die Nachbargemeinden gem. §



2 Abs. 2 BauGB wurden mit Schreiben vom 14.04.2025 an der Planung erneut
beteiligt.

Die vorgebrachten Stellungnahmen der Behorden und sonstigen Trdger
offentlicher Belange sowie der Nachbargemeinden und der Offentlichkeit liegen
der Verwaltung vor.

Derzeit ist die Teildnderung des Flachennutzungsplanes jedoch noch nicht
beschlussreif.

Im Beteiligungsverfahren wurden von der Landesplanung Fragen v.a. im Hinblick
zu folgenden Themen aufgeworfen, welche zundchst noch geklart und
abgearbeitet werden mussen:

- Aktualisierung Schallschutzgutachten aufgrund direkter Nachbarschaft zu
einem landesplanerisch festgesetzten Vorranggebiet fur Gewerbe,
Industrie und Dienstleistungen

- Nachweis Uber den Bedarf an Wohneinheiten flr die Stadt Homburg

- Ausweisung einer Sonderbauflache fur grol3flachigen Einzelhandel

Die Stellungnahme der Landesplanung ist dem Anhang beigefugt.

Die Verwaltungsspitze versucht aktuell mit der Landesplanung diese Themen
einvernehmlich zu 16sen, damit die Gesamtabwdgung der im Verfahren
eingegangenen Stellungnahme fertig gestellt werden kann.

Auch muss das Thema der im Plangebiet verlaufenden geplanten Ortsumgehung
B 423 abschlie3end geklart sein, um v.a. hinsichtlich der moglichen Folgekosten
kein Risiko fur die Stadt darzustellen.

Finanzielle Auswirkungen

Keine

Anlage/n

Planzeichnung (6ffentlich)

Begrindung (6ffentlich)

Umweltbericht (6ffentlich)

Stellungnahme Landesplanung (6ffentlich)

A WNPF



Kreisstadt Homburg - FNP-Teilanderung im Bereich des
Bebauungsplans "Westlich des Forums, Teilbereich 1, 2.BA"

WIRKSAMER FNP — VERFAHRENSVERMERKE

Der Stadtrat der Kreisstadt Homburg hat am 12.02.2020 die Teilanderung des
Flachennutzungsplanes fiir den Bereich des Bebauungsplans "Westlich des Forums”
beschlossen (§ 2 Abs. 1 BauGB).

Der Beschluss zur Teilanderung wurde am 10.08.2021 ortsiiblich bekannt gemacht (§ 2 Abs.

1 BauGB).

Die friihzeif il der Offentlichkeit an der Teila wurde im Zeitraum vom
18.08.2021 bis einschlieBlich 31.08.2021 in Form einer Offenlage durchgefiihrt. (§ 3 Abs.1
BauGB)

Die Behérden und sonstigen Tréger 6ffentlicher Belange wurden mit Schreiben vom
10.03.2020 an der Anderung des Flichennutzungsplans beteiligt (§ 4 Abs. 1 BauGB). Die
Frist zur Abgabe einer Stellungnahme endete am 17.04.2020.

Der Stad(rat der Kreisstadt Homburg hat in seiner Sitzung am 30.03.2023 entschieden, die
zur Satzung zu bringen

Der Stadtrat der Kreisstadt Homburg hat in seiner Sitzung am 19.12.2024 den Entwurf der
Anderung des Fl'achennutzungsplans gebilligt. Der Enlwurf der Tellanderung des
s der

hat in der Zeit vom 14.04.2025 bls
elnschlleullch 19 05 2025 offentlich ausgelegen (§ 3 Abs. 2 BauGB).

Ort und Dauer der Auslegung wurden mit dem Hinweis, dass Anregungen wéahrend der
Auslegungsfrist von jedermann schriftlich oder zur Niederschrift vorgebracht werden knnen,
am 12.04.2025 ortsiiblich bekannt gemacht.

Die nach § 4 Abs. 2 BauGB zu beteiligenden Behorden und sonstigen Trager &ffentlicher
Belange wurden mit Schreiben vom 14.04.2025 an der Planung beteiligt und von der
Auslegung benachrichtigt. Die Frist zur Abgabe einer endete am 19.05.2025.

Wahrend der Auslegung gingen Anregungen ein, die vom Stadtrat am __.__. gepriift
wurden. Das Ergebnis wurde die haben mitgeteilt (§ 3
Abs. 2 Satz 4 BauGB).

Der Stadtrat der Kreisstadt Homburg hat am N
Fla denF gefasst.

fur die Teilanderung des

DieTeila des Fla fir den Bereich des Beauungsplans "Westlich
des Forums, Teilbereich 1, 2. BA" wird hiermit ausgefertigt.

Homburg, den __. Der Oberbiirgermeister

Die Teila des Fla fir den Bereich des Bebauungsplans
"Westlich des Forums, Teilbereich 1, 2. BA" wurde der Hoheren Verwaltungsbehérde gem. §
6 Abs. 1 BauGB zur vorgelegt. Die wurde erteilt.

Saarbricken,den __._ .

Die Genehmigung der Teildanderung und der Ort an dem der Plan wéahrend der
Dienststunden eingesehen werden kann, wurde am __.__.___ ortsiiblich bekannt gemacht.
Mit der wird die Fla gem. § 6 Abs. 5 S. 2
BauGB wirksam.

Homburg, den __. Der Oberbiirgermeister

UBERSICHTSPLAN

LEGENDE RECHTSGRUNDLAGEN

Baugesetzbuch (BauGB) Baugesetzbuch in der Fassung der Bekanntmachung vom 3. November 2017
(BGBI. | S. 3634), das zuletzt durch Artikel 3 des Gesetzes vom 20. Dezember 2023 (BGBI. 2023 | Nr.
Gemischte Bauflichen gem. 5 Abs. 1 BauGB 394) geandert worden ist.

Baunutzungsverordnung (BauNVO) in der Fassung der Bekanntmachung vom 21. November 2017
(BGBI. | S. 3786), die zuletzt durch Artikel 2 des Gesetzes vom 3. Juli 2023 (BGBI. 2023 | Nr. 176)
i . gedndert worden ist.

Gewerbliche Bauflichen gem. 5 Abs. 1 BauGB Planzeichenverordnung (PlanzV) vom 18. Dezember 1990 (BGBI. 1991 I S. 58), die zuletzt durch = Sl
Artikel 3 des Gesetzes vom 14. Juni 2021 (BGBI. | S. 1802) geandert worden ist.
Bundesnaturschutzgesetz (BNatSchG) vom 29, Juli 2009 (BGBI. | S. 2642), das zuletzt durch Artkel

5 chiger L ittelei gem. 48 des Gesetzes vom 23. Oktober 2024 (BGBI. 2024 | Nr. 323) geéindert worden ist.

5 Abs. 1 BauGB in der Fassung der Bekanntmachung vom 17. Mai 2013
(BGBI. | S. 1274), das zuletzt durch Artikel 1 des Gesetzes vom 3. Juli 2024 (BGBI. 2024 | Nr. 225, Nr.
340) geéindert worden ist

Gesetz iiber die Umweltvertriglichkeitspriifung (UVPG) in der Fassung der Bekanntmachung vom
18. Marz 2021 (BGBI. | S. 540), das zuletzt durch Artikel 10 des Gesetzes vom 23. Oktober 2024 (BGBI.
R 2024 | Nr. 323) geandert worden ist.

! ! B4320U Raumordnungsgesetz vom 22. Dezember 2008 (BGBI. | S. 2986), das zuletzt durch Artikel 1 des
L | Gesetzes vom 22. Marz 2023 (BGBI. 2023 | Nr. 88) geandert worden st 2 /
Landesbauordnung (LBO) , in der Fassung vom 18. Februar 2004 (Amtsblatt S. 822), mehrfach ohne MaRstab
der Teili des Fl gedindert sowie § 66 neu gefasst durch Artikel 1 des Gesetzes vom 12. Dezember 2023 (Amtsbl. | S.
212). .
Saarlindisches Naturschutzgesetz (SNG) in der Fassung vom 05. April 2006 (Amisblatt S. 726), Kreisstadt HOMBURG
zuletzt geandert durch Artikel 162 des Gesetzes vom 8. Dezember 2021 (Amitsbl. | S. 2629).
Saarlindisches Gesetz iiber die Umweltvertriglichkeitspriifung (SUVPG) in der Fassung vom 30. ENP Teilanderun:
Okiober 2002 (Amisblatt. S. 2494), zuletzt geandert durch das Gesetz vom 13. Februar 2019 (Amisbl. _ _ silénderung
S.324) im Bereich des Bebauungsplans
Saarléndisches Landesplanungsgesetz (SLPG) in der Fassung vom 18. November 2010 (Amtsblatt "Westlich des Forums, Teilbereich 1, 2.BA"
8. 2599), zuletzt geandert durch Artikel 92 des Gesetzes vom 8. Dezember 2021 (Amtsbl. | S. 2629).
Kommunalselbstverwaltungsgesetz (KSVG) in der Fassung der Bekanntmachung vom 27. Juni 1997
(Amtsbl. S. 682), Inhaltsverzeichnis geandert sowie § 50 neu gefasst durch Gesetz vom 12. Dezember
2023 (Amtsbl. | S. 1119).

Saarlandisches Denkmalschutzgesetz (SDschG) vom 13. Juni 2018 (Amtsblatt des Teil |
vom 5.Juli 2018 S. 358f.), geandert durch Artikel 260 des Gesetzes vom 8. Dezember 2021 (Amtsbl. | S. ﬂ t

Flichen, deren Baden erheblich mit umweltgefahrdenden Stoffen
belastet sind (Altlastenkennzeichnung)

Planungsstand:
Genehmigung gem. § 6 BauGB

2629) ) o M 1:4000

Saarlandisches Wassergesetz (SWG) in der Fassung der Bekanntmachung vom 30. Juli 2004 ol 8| Bearbeitet
(Amsblatt . 1994), zuletzt geandert durch Artikel 173 des Gesetzes vom 8. Dezember 2021 (Amtsbl. | fir die Kreisstadt Homburg
5.2629). Volklingen, im Mai 2025 UMWELT
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Kreisstadt Homburg

Teilanderung des Flachennutzungsplans im Bereich des
Bebauungsplans ,Westlich des Forums, Teilbereich 1, 2.BA"

1.

Vorbemerkung/
Aufstellung

VORBEMERKUNGEN / ZIELE DER ANDERUNG

Der Rat der Kreisstadt Homburg hat in seiner Sitzung am 29.04.2010 die Aufstel-
lung des Bebauungsplans Westlich des Forums® beschlossen. Die Einleitung des
Verfahrens zur vorliegenden parallelen Teilanderung des Flachennutzungsplans
wurde in der Sitzung am 12.02.2020 gefasst.

Zunachst erfolgt die Uberplanung des 1. Teilbereiches, der die Bestandsgebiete
an der Beedener Stralte und Entenmihlistral’e ausspart. Teilbereich 1 umfasst
eine Flache von rund 19 ha.

Auf der seit Ende der 90er Jahre brach liegenden, etwa 19 ha umfassenden Fla-
che des ehemaligen Werksgelande der Dillinger Stahlbau GmbH, mit ehemals
gewerblich-industrieller Nutzung soll in unmittelbarer Nahe zum Stadtzentrum ein
neues Stadtquartier mit einem standortvertraglichen Mix aus Wohnen, Gewerbe,
Dienstleistungen und Versorgung entstehen.

Aufgrund der GrofRe und Historie des Plangebietes ergeben sich fir Teilbereiche
des Geltungsbereiches unterschiedlich restriktive Anforderungen an die Planung.
Aus diesem Grund wurde im Laufe des Planungsprozesses entschieden, den
Bebauungsplan in zwei getrennten Bauabschnitten zur Satzung zu bringen, um
die Stadtentwicklung in den weniger restriktiven Teilbereichen bereits voranzu-
treiben. Der vorliegende 2. Bauabschnitt umfasst den Kern des Gesamtgebietes
mit einer GroéRe von insg. 12,9 ha.

Fir die vorliegende Flachennutzungsplanteildnderung ist eine Anderung der Fla-
chendarstellungen vorgesehen, um die geplanten gewerblichen und wohnbauli-
chen Entwicklungen auf dem ehemaligen Industriegelande vorzubereiten.

Mit der Bearbeitung des Bebauungsplanes wurde die agstaUMWELT GmbH,
Haldenweg 24, 66333 Vadlklingen beauftragt.

Ziele der Planung - Planungserfordernis

Die Flachen innerhalb des Geltungsbereiches sollen stadtebaulich neu geordnet
werden und eine dem Standort angemessene, geordnete und umfeldvertragliche
stadtebauliche Entwicklung erfahren.

Das ehemals gewerblich-industriell genutzte Gelande der DSD liegt bereits seit
Jahren brach. Eine Reaktivierung der Industrieflache oder eine Umnutzung konn-
ten bislang nicht erreicht werden. Mit dem Funktionsverlust gehen insbesondere
auch stadtgestalterische Defizite einher, die das Stadtbild gerade auch aufgrund
der innerstadtischen Lage belasten.

GemaR § 1 Abs. 3 S. 1 BauGB hat die Gemeinde die Bauleitplane aufzustellen,
sobald und soweit es flr die stadtebauliche Entwicklung und Ordnung erforder-
lich ist. Die Erforderlichkeit ergibt sich, wenn vor dem Hintergrund der kommuna-
len Entwicklungsvorstellungen ein planerisches Vorgehen geboten scheint, da
andernfalls eine nachhaltige stadtebauliche Entwicklung gefahrdet ist. Im vorlie-
genden Fall ergibt sich die Erforderlichkeit durch die Absicht der Rekultivierung
einer seit Jahren brach liegenden Flache. Diese Flache besitzt ein grofies Ent-
wicklungspotential, das aufgrund der Grofe und der Lage der Brachflache in un-
mittelbarer Nahe zum Stadtzentrum von grol3er Bedeutung fur die Stadtentwick-
lung ist.

Die Wiedernutzbarmachung der Flache entspricht dem Grundsatz des § 1 Abs.

agstaUMWELT GmbH
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Kreisstadt Homburg

Teilanderung des Flachennutzungsplans im Bereich des
Bebauungsplans ,Westlich des Forums, Teilbereich 1, 2.BA"

Verfahren

5 Satz 3 BauGB, wonach die Bauleitplane eine nachhaltige stadtebauliche Ent-
wicklung, eine dem Wohl der Allgemeinheit dienende sozialgerechte Bodennut-
zung unter Berlcksichtigung der Wohnbedirfnisse der Bevoélkerung zu gewahr-
leisten haben. Hierzu soll die stadtebauliche Entwicklung vorrangig durch Mal3-
nahmen der Innenentwicklung erfolgen und mit Grund und Boden sparsam um-
gegangen werden.

Das Verfahren zum Bebauungsplan ,Westlich des Forums, Teilbereich 1“ und zur
parallelen Teildnderung des Flachennutzungsplans war urspringlich als einheit-
liches Verfahren fir einen zusammenhangenden Geltungsbereich konzipiert (Er-
innerung: Die Aufstellungsbeschlisse wurden jedoch zu unterschiedlichen Zeit-
punkten gefasst). Im weiteren Verlauf kam es dann erst zur Aufteilung in einen
ersten und zweiten Bauabschnitt (BA) sowie spater zu einer Entkopplung der
vorliegenden Teilanderung des Flachennutzungsplans aus dem Parallelverfah-
ren.

Die Behérden und sonstigen Trager offentlicher Belange wurden mit Schreiben
vom 10.03.2020 an der Anderung des Flachennutzungsplans beteiligt (§ 4 Abs.
1 BauGB). Wahrend diese Beteiligung im Rahmen des Verfahrens zum Bebau-
ungsplan ,Westlich des Forums, Teilbereich 1“ bereits der regularen Beteilgung
nach § 4 Abs. 2 BauGB galt, wurde flr die ab dem Zeitpunkt parallel gestartete
Teildnderung des Flachennutzungsplans die friihzeitige Beteiligung der Behor-
den gem. § 4 Abs. 1 durchgeflhrt.

Die friihzeitige Beteiligung der Offentlichkeit an der Teilanderung wurde im Zeit-
raum vom 18.08.2021. bis einschlieRlich 31.08.2021 in Form einer Offenlage
durchgeflhrt. (§ 3 Abs.1 BauGB)

Der Entwurf der Teilanderung des Flachennutzungsplans, bestehend aus Plan-
zeichnung, der Begrindung einschliellich des Umweltberichts und der planbe-
gleitenden Gutachten hat in der Zeit vom 14.04.2025 bis einschliellich
19.05.2025 offentlich ausgelegen (§ 3 Abs. 2 BauGB). Die nach § 4 Abs. 2
BauGB zu beteiligenden Behérden und sonstigen Trager offentlicher Belange
wurden mit Schreiben vom 14.04.2025 an der Planung beteiligt und von der Aus-
legung benachrichtigt. Die Frist zur Abgabe einer Stellungnahme endete am
19.05.2025.

Die im Zuge der Beteiligungen eingegangenen Stellungnahmen wurden vom Rat
der Kreisstadt Homburg geprift und das Ergebnis der Prifung in die Planung
eingestellt.

Die Anderung des Flachennutzungsplanes erfolgte partiell im Parallelverfahren
zum Bebauungsplan. Es wurde zunachst ein gemeinsamer Umweltbericht ge-
maf § 2a BauGB erstellt, der mit beiden Bauleitplanen die Verfahrensschritte der
Beteiligungen nach § 3 und § 4 BauGB durchlief. Die Teilanderung des Flachen-
nutzungsplans wurde im Anschluss an die Beteiligungen nach § 3 Abs. 1 BauGB
und § 4 Abs. 1 BauGB vom Verfahren des gegenstandlichen Bebauungsplans
getrennt. Aus diesem Anlass wurde der Umweltbericht angepasst und auf die
FNP-Teilanderung reduziert.

agstaUMWELT GmbH



Kreisstadt Homburg

Teilanderung des Flachennutzungsplans im Bereich des
Bebauungsplans ,Westlich des Forums, Teilbereich 1, 2.BA"

2,

Lage im Raum

ABSP

Schutzobjekte/-gebiete

LAPRO

Eigentumsverhéltnisse

PLANGEBIET/ BESTANDSSITUATION

Das Plangebiet liegt im Studwesten der Kreisstadt Homburg im Stadtteil Homburg
in unmittelbarer Nahe zur Innenstadt und an der Grenze zum Stadtteil Beeden.
In direkter Nachbarschaft nordéstlich der ehemals gewerblich-industriell genutz-
ten Flache befinden sich das Rathaus und die Kreisverwaltung des Saar-Pfalz-
kreises.

Innerhalb des Geltungsbereiches befinden sich Uberwiegend versiegelte Freifla-
chen des ehemaligen DSD-Betriebes.

Das Plangebiet wird ndrdlich von der Saarbrucker Strale, nordwestlich von der
Beeder Stralte und 6stlich von der Stralte Am Stadtbad begrenzt. Im direkten
Umfeld schlieRen weitere Brachflachen / Gebaudebrachen und Gewerbehallen
an. Der Geltungsbereich der Teilanderung des Flachennutzungsplans umfasst
rund 12,9 ha.

Das Eisenbahnbundesamt weist darauf hin, dass das Plangebiet in der Nahe der
Eisenbahnstrecke Strecke 3283, Strecke Homburg (Saar) Hbf—Eindd liegt, wel-
che im Zusammenhang mit dem Planfeststellungsverfahren ,Reaktivierung der
Strecke Homburg-Zweibriicken, Bf Homburg(Saar) Hbf bis Landesgrenze, Stre-
cke 3283, km 0,545 - km 7,682; Strecke 3450, km 100,770 - km 98,773 (PFA
Saarland)“ steht. Ferner liegt das Plangebiet in der Nahe der Eisenbahnstrecke
3250, Saarbrucken - Homburg. Diese befindet sich an der nachstgelegenen
Stelle ca. 110 m. nordwestlich des Plangebietes.

Ferner weisen das Eisenbahnbundesamt sowie die Deutsche Bahn auf die an
Bahnlinien durch den Eisenbahnbetrieb und die Erhaltung der Bahnanlagen ent-
stehenden Emissionen (insbesondere Luft- und Kérperschall usw.) hin.

Innerhalb des Plangebietes befindet sich zum Zeitpunkt der Planaufstellung ein
Hauptsammler des EVS sowie eine Richtfunkstrecke der Pfalzwerke

Weiter sudlich, auRerhalb des Geltungsbereiches und nicht unmittelbar angren-
zend istim Arten- und Biotopschutzprogramm des Saarlandes (ABSP) die Flache
einer Feuchtbrache erfasst, die biotopkartiert ist. Zwischen dieser Flache und
dem Plangebiet liegen gewerblich genutzte Flachen. Von einer Betroffenheit ist
nicht auszugehen.

Hoherwertige Biotopstrukturen oder gesetzlich geschiizte Biotope nach § 22
SNG sind auf dem Gelande oder unmittelbar daran angrenzend nicht vorhanden.
Eine Beschreibung und Bewertung der Fauna erfolgt im Rahmen der arten-
schutzrechtlichen Prifung, welche in den Umweltbericht integriert ist. Schutzge-
biete gem. §§ 16 bis 19 SNG sind im ndheren Umfeld des Geltungsbereiches
nicht vorhanden. Fir das Plangebiet selbst oder unmittelbar daran angrenzende
Flachen enthalt das ABSP keine Zielaussagen. FFH-Gebiete, Vogelschutzge-
biete, Landschaftsschutzgebiete, Wasserschutzgebiete oder Uberschwem-
mungsgebiete sind im Bereich des Plangebietes oder unmittelbar daran angren-
zend nicht vorhanden. Das néachstgelegene Wasserschutzgebiet befindet sich
weiter westlich der Beeder Strale. Der Umweltbericht gemal § 2a BauGB ist
Bestandteil der Teildnderung des Flachennutzungsplans.

Das Landschaftsprogramm trifft keine Aussagen zum Plangebiet.

Das Plangebiet ist iberwiegend in Privatbesitz.

agstaUMWELT GmbH



Kreisstadt Homburg

Teilanderung des Flachennutzungsplans im Bereich des
Bebauungsplans ,Westlich des Forums, Teilbereich 1, 2.BA"

Altlasten

3.

LEP Umwelt

LEP Siedlung

Im Plangebiet sind Altlasten vorhanden. Fir die fur den Geltungsbereich rele-
vante Teilflache der Altlastenflache ,HOM_ 22003 Abfalldeponie Fa. Krempel,
HOM_2666DSD Dillinger Stahlbau® findet eine Kennzeichnung in der Planzeich-
nung zur FNP-Anderung statt.

Dem Verfahren vorangegangen sowie planbegleitend fanden mehrere Untersu-
chungen statt. Erganzend wird auf die diesbeziglichen Abstimmungsrunden mit
dem zustandigen Landesamt fir Umwelt und Arbeitsschutz hingewiesen. Ergeb-
nisse dieser Abstimmung waren insbesondere die Einschatzung der Behdrde,
dass die Altlastensituation auch in Hinblick auf eine Wohnnutzung grundsétzlich
als handelbar angesehen wird.

Ein Sanierungsplan gem. §13 BBodSchG wurde erstellt und vom LUA in seiner
Funktion als Untere Bodenschutzbehdrde fur verbindlich erklart.

Far die Erstellung ist das Buro HPC AG beauftragt worden. Der Sanierungsplan
greift die vorangegangenen Untersuchungen im Plangebiet auf und ,beschreibt
die Gesamtsituation der Sanierungsflache und die grundsétzliche Vorgehens-
weise beim Umgang mit Bodenmassen im Zuge der Fldchenrevitalisierungsmal3-
nahme. Hierbei ist eine differenzierte Betrachtung der ermittelten Verunreini-
gungsbereiche in Abhéangigkeit von der zukiinftigen Neunutzung vorgenommen
worden. Grundsétzlich ist mit den Vorgaben des vorliegenden Sanierungsplans
vorgesehen Verunreinigungsbereiche, die zukiinftig in weniger sensiblen und
versiegelten Bereichen liegen, im Untergrund zu belassen. Unterhalb versiegelter
Bereiche kénnen unter definierten Voraussetzungen auch in zukliinftig sensiblen
Bereichen (Wohnbebauung) Verunreinigungen verbleiben. Die Vorgehensweise
und Rahmenbedingungen werden im vorliegenden Sanierungsplan beschrieben
und erldutert. Ziel ist es ein Gesamtkonzept aufzustellen, welches die dauerhafte
Abwehr der o.g. chemischen und physikalischen Gefahren sinnvoll mit den Erfor-
dernissen der Baureifmachung verbindet. Es ist die Schaffung von gesunden
Wohn- und Arbeitsverhéltnissen bei einer zukiinftigen Nutzung sicherzustellen.*'

Anmerkung: Der Sanierungsplan bezieht sich sowohl auf den 1. BA als auch den
2. BA. Verbindlichkeiten aus dem Sanierungsplan ergeben sich fir die Ebene des
Bebauungsplans sowie dessen Planvollzug.

UBERGEORDNETE PLANUNGEN

Der Landesentwicklungsplan - Teilabschnitt Umwelt vom 13. Juli 2004 legt fir die
Flachen des Geltungsbereiches kein Ziel der Raumordnung fest.

In Bezug auf den Landesentwicklungsplan - Teilabschnitt Siedlung vom 04. Juli
2006, der 2016 ausgelaufen ist, dessen Ziele und Grundsatze laut §3 der Ver-
ordnung uber den Landesentwicklungsplan, Teilabschnitt ,Siedlung” vom 04. Juli
2006 aber nach wie vor weiter gelten, ist insbesondere auf die Festlegung Hom-
burgs als Mittelzentrum und den Wohnungsbaubedarf von 3,5 Wohnungen/1.000
Einwohner/Jahr hinzuweisen.

Daraus ergibt sich fir einen Zeitraum von 15 Jahren (Zeitraum gemaf Abstim-
mung mit der Landesplanung) bis zum Jahr 2034 bei 12.224 Einwohnern im Orts-
teil Homburg-Mitte (01.07.2019) ein jahrlicher Bedarf von 42,78 (aufgerundet 43)
Wohneinheiten. Daraus ergibt sich wiederum fur die nachsten 15 Jahre ein Woh-
nungsbedarf (Kontingent) von 642 Wohneinheiten (bzw. 1.792 WE fir den Stadt-
teil Homburg bei 34.134 Einwohnern).

"HPC AG - Sanierungsplan gem. §13 BBodSchG fiir das ehem. DSD-Gelande Homburg an der Saar, Duisburg 2021. S.

7/8.
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Landschaftsplan

Ortsumgehung

Dies bedeutet jedoch nicht, dass damit pro Jahr nur Bauleitplane in einer Gro-
Renordnung von 43 Wohneinheiten ausgewiesen werden durften. Die jahrliche
Zahl stellt lediglich einen Berechnungsparameter dar, gibt jedoch nicht eine jahr-
lich nicht zu Uberschreitende GréRRenordnung vor, da sonst jedes Jahr eine oder
mehrere Ausweisungen in entsprechender Gesamthohe erforderlich waren, um
der Verpflichtung der Daseinsvorsorge nachzukommen, was unrealistisch und
nicht praktikabel ware.

Neu entstehende Wohneinheiten ohne Bebauungsplan im Bereich des § 34
BauGB sind nicht auf die Zahl der Wohneinheitenkontingente anzurechnen und
somit nicht von dem Kontingent von 642 WE (bzw. 1.792 WE) abzuziehen.

Zu berulcksichtigen sind grundsatzlich Reserveflachen (geplante Wohnbaufla-
chen) im Flachennutzungsplan (an anderer Stelle in Stadtteilen der Stadt Hom-
burg werden solche Reserveflachen aufgegeben, d.h. sie werden im sachlichen
Teilflachennutzungsplan nicht mehr als geplante Wohnbauflachen dargestellt
und sind somit auf das Wohneinheitenpotential nicht mehr anrechenbar). Da flr
Homburg Mitte solche Reserveflachen aber nicht vorhanden sind, ist dies bei der
vorliegenden Berechnung fur die Kernstadt Homburg nicht relevant.

Anzurechnen sind jedoch Bauliicken in Gebieten nach §§ 30/33 BauGB. Nach
einer aktuellen Wohneinheitenbilanz der Kreisstadt Homburg belauft sich dies auf
77 anzurechnende Wohneinheiten flr den Ortsteil Homburg-Mitte (bzw. 294 fir
den Stadtteil Homburg). Es bleiben also noch 565 zu schaffende Wohneinheiten
bis 2034 fur den Ortsteil Homburg-Mitte (bzw. 1.498 fir den Stadtteil Homburg).

Dieser Orientierungswert der zu schaffenden Wohneinheiten ist vor allem fiir die
Mischbauflache relevant. In Mischbauflachen dienen sowohl dem Wohnen als
auch der Unterbringung von Gewerbebetrieben. An dieser Stelle wird eine gleich-
wertige Nutzungsmischung angenommen, da die Belegung auf Ebene des Fla-
chennutzungsplans noch nicht zu konkretisieren ist. Der Landesentwicklungsplan
gibt Dichtewerte flir Wohnbauflachen vor, die trotz einer potentiellen gewerbli-
chen Orientierung der Mischbauflache, fir eine Uberschlagige Berechnung her-
angezogen werden kénnen. Fur Homburg ist als Mittelzentrum ein Dichtewert
von 30W/ha angegeben. Bei der Grofle der Mischbauflachen von ca. 10,4 ha
kann bei einer Wohnnutzung von 50 % von ca. 156 zu schaffenden Wohneinhei-
ten ausgegangen werden. Inzwischen hat die Stadt Homburg eine Grundlagen-
vereinbarung getroffen, in der die Absicht beschlossen wurde auf dem zentralen
Areal des ehemaligen DSD-Gelandes bis zu 500 Wohneinheiten schaffen zu wol-
len.

Sowohl die nach den Dichtewerten prognostizierten als auch die in der Grundla-
genvereinbarung beschlossenen 500 zu schaffenden Wohneinheiten liegen in-
nerhalb der zur Verfligung stehenden Wohneinheitenkontingente.

Auswirkungen auf die Ziele der Landesplanung (Z42 -Z46) zur Auswirkung des
geplanten grof¥flachigen Lebensmitteleinzelhandels wurden gutachterlich wider-
legt. S. hierzu auch die Ergebnisse der planbegleitenden Auswirkungsanalyse.

Im Landschaftsplan der Kreisstadt (Stand 2002) wird von einer baulichen Nut-
zung des Gelandes ausgegangen.

Die geplante UmgehungsstralRe ,Ortsumgehung Schwarzenbach und Schwar-
zenacker” wird vom Landesbetrieb fir Strallenbau derzeit im Rahmen der Fort-
schreibung des Bundesverkehrswegeplans 2015 projektiert und befindet sich
derzeit im Planfeststellungsverfahren. Die Stral3entrasse wird bei der vorliegen-
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den Planung berlcksichtigt. Fur die Planfeststellungsgrenze findet eine nach-
richtliche Darstellung im Flachennutzungsplan statt. Das Planfeststellungsver-
fahren bleibt vom vorliegenden Bauleitplanverfahren unberihrt. Die von der Plan-
feststellung projektierten Nutzungen sind weiterhin zulassig.

PLANUNGSKONZEPTION

Die Planungskonzeption basiert auf dem Ziel, ein mischgenutztes Stadtquartier
entstehen zu lassen, dass der Nahe zum Stadtzentrum gerecht wird und die um-
liegenden Bestandsnutzungen als auch die vorherrschenden Restriktionen be-
ricksichtigt. Die Schaffung von zentrumsnahem Wohnraum ist dabei eines der
Planungsziele. Des Weiteren sollen auch Flachen vorbereitet werden, die einer
reinen Gewerbeentwicklung zur Verfigung stehen kénnen. Zu Versorgung des
projektierten neuen innerstadtischen Quartiers steht zudem in der Planung eine
Flache zur Ansiedlung eines groRflachigen Lebensmitteleinzelhandelsmarktes
zu schaffen. Hierzu wurde auch planbegleitend eine Auswirkungsanalyse erstellt,
die als Anlage den Planunterlagen beigefligt ist. Weiterhin gilt es, den geplanten
Trassenverlauf der Ortsumgehung (B 423) zu berlcksichtigen, durch welchen
sich ein Anschlusspunkt fur die zuklnftige ErschlieSung im Nord-Osten des Plan-
gebietes. Diese Trasse ist derzeit noch in Planung, ist aber fir die Sicherstellung
der ErschlieBung des Gebietes nicht zwingend erforderlich. Bestehende Nutzun-
gen genielten Bestandsschutz.

DARSTELLUNGEN DES WIRKSAMEN FNP UND GE-
PLANTE TEILANDERUNG

Der wirksame Flachennutzungsplan der Stadt Homburg von 1985 stellt den vor-
liegenden Geltungsbereich als gewerbliche Bauflache dar.

Mit der vorliegenden Teildnderung des Flachennutzungsplanes werden die Dar-
stellungen einer gewerblichen Bauflache, die kinftig mit anderen als einer sol-
chen Nutzung belegt werden sollen, geandert. Entsprechend dem oben beschrie-
benen Nutzungskonzept wird der Uberwiegende Teil des Geltungsbereiches als
Mischbauflache dargestellt werden, um die fir die Flache in der verbindlichen
Bauleitplanung die Grundlage zur Festsetzung eines Urbanen Gebietes zu ge-
ben. Fir das Quartier soll damit die Méglichkeit geschaffen werden, sich entspre-
chend der stadtkernnahen Lage zu einer Mischnutzung aus Wohnen, Gewerbe,
Dienstleistung, etc. zu entwickeln. Im Norden des Geltungsbereiches sollen zwei
Bereiche einer reinen gewerblichen Entwicklung zur Verfugung stehen. Zum ei-
nen wird hierzu eine Gewerbeflache dargestellt und zum anderen eine Sonder-
bauflache fur grof3flachigen Lebensmitteleinzelhandel. Fir den Bereich der Orts-
umgehung (B 423) werden ebenfalls Bauflachen dargestellt, um eine bauliche
Entwicklung vorzubereiten fir den Fall das eine Realisierung der Ortsumgehung
nicht eintreten konnte. Eine Darstellung als Verkehrsflache ist nicht zwingend
notwendig, da Verkehrsflachen auch innerhalb von Baugebieten realisiert werden
koénnen.
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Darstellungen der geplanten Teildnderung des FNP
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6.

Standortvarianten

Konzeptvarianten

0-Variante

PRUFUNG VON PLANUNGSALTERNATIVEN

Bei der Gberplanten Flache handelt es sich um eine innerértliche Brachflache, die
einer neuen Folgenutzung zugefuhrt werden soll. Die Planung verfolgt also auf
grolien Teilflachen das Ziel der Flachenrevitalisierung und damit der Innenent-
wicklung. Fur das Stadtgeflige ist dies von groRRer Bedeutung, da eine Brachfla-
che in einer derartigen innenstadtnahen Lage einen erheblichen Funktionsver-
lust, eine Beeintrachtigung der Stadtbildqualitat und damit einen stadtebaulichen
Missstand darstellt, den es zu beheben gilt. Damit ist das Planungserfordernis fur
die Flache begriindet, so dass sich alternative Flachenbetrachtungen (Standort-
varianten) grundsatzlich eribrigen.

Im Rahmen der Alternativenprifung (Konzeptvarianten) wurden die folgenden
Szenarien betrachtet: Eine rein gewerblich-industrielle Nutzung kommt aufgrund
der Lage im Stadtgeflige und des sich daraus ergebenden Konfliktpotenzials
nicht in Frage. Diese Alternative wurde daher nicht weiterverfolgt. Eine rein ge-
werbliche Nutzung ist insbesondere dort sinnvoll, wo stdrempfindliche Nutzungen
nicht unmittelbar angrenzen, eine vertragliche ErschlieBung gewahrleistet wer-
den kann oder sich im Bestand bereits gewerbliche Nutzungen vorfinden lassen.

Die Lage des Plangebietes benachbart zum zentralen Stadtkern spricht jedoch
nicht fiir eine Uberplanung der brachgefallenen Flache als reines Gewerbegebiet.
Auch das stadtebauliche Entwicklungskonzept? spricht davon, dass Teile des
ehemaligen DSD-Gelandes fir Wohnzwecke umgenutzt werden sollten. Es soll
daher eine Nutzungsstruktur ermdglicht werden, die der innenstadtnahen Lage
gerecht wird.

Ein Verzicht auf die Planung wirde grundsatzlich bedeuten, dass die Darstellun-
gen des wirksamen Flachennutzungsplanes nach wie vor den Rahmen fiir die
kunftige Entwicklung vorgeben wirden. Dass eine vollstandige gewerbliche Nut-
zung der Flache aber nicht Entwicklungsziel sein soll, wurde im Vorangegange-
nen erlautert und begriindet. Ob eine gewerbliche Neunutzung ohne Bauleitplan-
verfahren in diesem Fall sinnvoll und moglich ware, ist jedoch fraglich. Wahr-
scheinlicher ist daher, dass die 0-Variante mit einem Verzicht auf eine stadtebau-
liche Entwicklung der Flache und damit mit einem weiteren Bestand des stadte-
baulichen Missstandes gleichzusetzen ist.

2 |SOPLAN/FIRU, Stadtumbau West, Stadtebauliches Entwicklungskonzept fir die Kreisstadt Homburg, Saarbriicken

2007
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AUSWIRKUNGEN DER PLANUNG

Mit der Realisierung der Planung gehen Auswirkungen auf einzelne der in § 1
Abs. 6 BauGB genannten Belange einher. Diese Auswirkungen werden im Fol-
genden erlautert und in die Abwagung mit eingestellt. GemaR § 1 Abs. 7 BauGB
sind bei der Aufstellung der Bauleitplane die 6ffentlichen und privaten Belange
gegeneinander und untereinander gerecht abzuwagen.

Bei der Beurteilung der zu erwartenden Auswirkungen der Planung gilt es zu be-
denken, dass sich der Geltungsbereich auf baulich bereits stark Gberformte Fla-
chen im Innenbereich erstreckt.

Gesunde Wohn- und Arbeitsverhéltnisse

Wohnbed(irfnisse
der Bevélkerung

Freizeit und Erholung

Die im Flachennutzungsplan getroffenen Darstellungen erméglichen die Schaf-
fung von zusatzlichem Wohnraum und Arbeitsplatzen, bei welchen den Belangen
der gesunden Wohn- und Arbeitsverhaltnisse sowohl im Plangebiet als auch in
der naheren Umgebung Rechnung getragen wird.

Weitergehende Regelungen zur Gewahrleistung der gesunden Wohn- und Ar-
beitsverhaltnisse wurden auf Ebene des Bebauungsplans getroffen.

Bedingt durch die gewerblich-industrielle Vornutzung sind auf der Flache Boden-
verunreinigungen vorhanden. Zu diesem Zweck ist im Vorfeld bereits eine Begut-
achtung erfolgt, auf die verschiedene Erganzungen u.a. ein dedizierter Sanie-
rungsplan folgten. AuRerdem fanden umfangreiche Abstimmungen mit dem zu-
stéandigen Amt fur Umwelt und Arbeitsschutz statt. Eine Verbindlichkeitserklarung
zur Sanierung wurde vom LUA ausgestellt. Im Ergebnis ist die Mdglichkeit zur
Entwicklung der Flache zu Wohnzwecken sowohl gutachterlich als auch fachbe-
hordlich bestatigt worden.

Ferner wurde festgehalten, dass die Flache aufgrund der in tieferen Boden-
schichten weiterhin vorhandenen Kontaminationen dann weiterhin im Kataster
des LUA als gesicherte und als nicht sanierte Altlast gefihrt werden muss. Daher
erfolgt eine entsprechende Kennzeichnung in der Teilanderung des Flachennut-
zungsplanes.

Im Hinblick auf die vom Eisenbahnbundesamt und der Deutschen Bahn benann-
ten Emissionen der bestehenden sowie der geplanten Bahnstrecke (im Rahmen
des Planfeststellungsverfahrens) werden durch die vorliegende Teilanderung
keine Nutzungen vorgesehen, die den Bahnanlagen widersprechen. Zum einen
verlauft die Bahntrasse mit einem Abstand von mindestens 110 Metern nicht un-
mittelbar angrenzend an das Plangebiet — zudem befinden sich dazwischen be-
reits genehmigte und zuldssige Nutzungen. Zum anderen stellt die geplante Dar-
stellung von Gewerbe- und Mischbauflachen eine abgestufte Nutzung (Immissi-
onstreppe) dar, durch die potenzielle Konflikte reduziert werden. Da sowohl Ge-
werbeflachen als auch Mischbauflachen hohere Emissionen zulassen, ist nicht
mit Einschrankungen des Bahnbetriebs zu rechnen.

Der Flachennutzungsplan schafft unter anderem die planungsrechtlichen Vo-
raussetzungen fir die Festsetzung eines Urbanen Gebietes und damit zur Ent-
wicklung eines neuen Stadtquartiers, in dem auch neuer Wohnraum entstehen
soll. Den Wohnbediirfnissen der Bevolkerung wird damit entsprochen.
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Soziale und kulturelle Bedurfnisse werden durch die Darstellungen des Flachen-
nutzungsplans nicht beeintrachtigt. Insbesondere durch die Darstellung von ge-
mischten Bauflachen kénnen Anlagen flr kirchliche, kulturelle, soziale und ge-
sundheitliche Zwecke als zulassig erklart werden. Gleiches gilt fur auf Sport, Frei-
zeit und Erholung bezogene Einrichtungen. Mit seiner aktuellen Darstellung als
gewerbliche Bauflache und der tatsachlicher Vornutzung ist das Plangebiet nicht
fur Naherholungssuchende zuganglich oder gar zu nutzen.

Erhaltung zentraler Versorgungsbereiche

Orts-/Landschaftsbild

Kirchliche Belange

Negative Auswirkungen auf zentrale Versorgungsbereiche sind nicht zu erwar-
ten. S. hierzu auch die Ergebnisse der planbegleitenden Auswirkungsanalyse.

Das Gelande besitzt in gro3en Teilen die typische Anmutung einer Industriebra-
che. Dieser Zustand ist stadtebaulich vor allem aufgrund der innenstadtnahen
Lage problematisch. Mit der Anderung des Flachennutzungsplans werden die
planungsrechtlichen Voraussetzungen dafiir geschaffen, dass hier eine Neuord-
nung erfolgen kann, die dem Ziel einer stadtgestalterisch attraktiven Innenstadt
gerecht wird. Der stadtebauliche Missstand wird beseitigt und die Flache einer
sinnvollen Folgenutzung zugeflhrt. Demzufolge sind positive Auswirkungen auf
das Orts- und Landschaftsbild zu erwarten.

Die Belange des Denkmalschutzes werden durch die vorliegende Planung nicht
tangiert. Nach derzeitigem Kenntnisstand steht keines der abzubrechenden Ge-
baude unter Denkmalschutz. Bodendenkmaler sind nicht bekannt.

Weitergehende Regelungen zum Schutz des Orts- und Landschaftsbildes wer-
den auf der Ebene des Bebauungsplans getroffen.

Kirchliche Belange werden durch die Anderung des Flachennutzungsplans nicht
beeintrachtigt, da durch die Ausweisung von gemischten Bauflachen die Rah-
menbedingungen zur Ansiedlung von Anlagen fur kirchliche, kulturelle, soziale
und gesundheitliche Zwecke geschaffen werden.

Belange des Umweltschutzes (§ 1 Nr. 7 a — j BauGB)

Der Geltungsbereich ist im wirksamen Flachennutzungsplan als gewerbliche
Bauflache dargestellt, so dass davon auszugehen ist, dass die Abwagungsent-
scheidung fur die Entwicklung einer Bauflache hier bereits getroffen ist.

Auswirkungen sind grundsatzlich, wie bei allen baulichen bzw. stadtebaulichen
MaRnahmen, auf die Belange der Umwelt zu erwarten. In diesem Fall sind jedoch
die Auswirkungen der Planung mit dem bestehenden Baurecht zu vergleichen.
Die Flache war bislang ganzlich als gewerbliche Bauflache dargestellt und kdnnte
auch ohne die vorliegende Bauleitplanung gem. § 34 BauGB weiter baulich in
Anspruch genommen werden. Ein Ausgleich ist dementsprechend gem. § 1a
BauGB nicht erforderlich, da die Eingriffe bereits vor der planerischen Entschei-
dung erfolgt sind bzw. zulassig waren.

Die als Folge der Planung zu erwartenden Auswirkungen werden im Bebauungs-
plan und im Umweltbericht dem Detaillierungsgrad des verbindlichen Bauleitpla-
nes entsprechend behandelt.

Belange (§ 1 Abs.1 Nr. 8 a — f BauGB)

Wirtschaftliche Belange stehen der vorliegenden Planung nicht entgegen. Durch
die Darstellung von gemischten Bauflachen werden die Voraussetzungen zur
Schaffung neuer Arbeitsplatze geschaffen und die verbrauchernahe Versorgung

agstaUMWELT GmbH

12



Kreisstadt Homburg

Teilanderung des Flachennutzungsplans im Bereich des
Bebauungsplans ,Westlich des Forums, Teilbereich 1, 2.BA"

Verkehr und Mobilitat

der Bevdlkerung weiter ausgebaut. Dartber hinaus handelt es sich bei der Ent-
wicklung um eine MaRnahme der Innenentwicklung, bei der bereits vorgenutzte
Flachen in Anspruch genommen werden. Landwirtschaftliche oder forstwirt-
schaftliche Flachen werden nicht tangiert.

Die Belange des Post-/ Telekommunikationswesen werden ebenfalls nicht beein-
trachtigt. Die Versorgungssicherheit des Gebietes ist durch die umliegenden Ver-
sorgungsleitungen gewahrleistet. Rohstoffvorkommen sind im Plangebiet nicht
vorhanden.

Die Schaffung gemischt genutzter Bauflachen geht zwangslaufig mit einem er-
hdhten Verkehrsaufkommen einher. Bei der Bewertung ist einzustellen, dass die
Flache vormals bereits intensiv genutzt war und gewerblichen Ziel- und Quellver-
kehr verursacht hatte. Die Erschliefung erfolgte damals im Wesentlichen Uber
die ,Beeder Stralle“ und die ,Saarbrucker Stral3e“. Durch die geplanten Nutzun-
gen wird Verkehr induziert. Die innenstadtnahe Lage ermdglicht es jedoch, auf
kurzem Wege zwischen Zentrum und Wohnort bzw. zwischen Arbeitsplatz und
Zentrum bzw. Wohnort zu pendeln. Die Lage des Gebietes tragt somit zur Ver-
kehrsvermeidung bei. Die geplante Umgehungsstral3e, durch die mittelfristig eine
sehr gute Anbindung an das uberértliche Verkehrsnetz erfolgen kann, ist in die-
sem Zusammenhang ebenfalls relevant.

Der Planfeststellungsbereich wird in der Planung berucksichtigt.

Verteidigung und Zivilschutz (§ 1 Abs. 6 Nr. 10 BauGB)

Die Belange des § 1 Abs. 6 Nr. 10 BauGB werden von der Planung nicht berahrt.

Belange eines von der Gemeinde beschlossenen stddtebaulichen

Entwicklungskonzeptes

Bestehende stadtebauliche Entwicklungskonzepte werden nicht durch die Pla-
nung beeintrachtigt. Die Anderung des Flachennutzungsplans schafft den Rah-
men fir die Zielvorstellungen des stadtebaulichen Entwicklungskonzeptes sowie
des Marktekonzeptes, wonach zur Reduzierung von Erschlieungskosten der
Revitalisierung von Brachen Vorrang einzurdumen ist. Auch in Bezug auf den
Lebensmitteleinzelhandel kann eine Vertraglichkeit mit dem Marktekonzept her-
gestellt werden (s. hierzu die planbegleitende Auswirkungsanalyse).

Kiisten- und Hochwasserschutz

Die Belange des § 1 Abs. 6 Nr. 12 BauGB werden von der Planung nicht beruhrt.
Ein Hochwasserschutzgebiet befindet sich nicht in unmittelbarer Nahe.

Belange von Fliichtlingen

Wohnungen fur Flichtlinge sind auf Basis der getroffenen Darstellungen inner-
halb des Plangebietes zulassig.
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1. EINLEITUNG

Der Rat der Kreisstadt Homburg hat in seiner Sitzung am 29.04.2010 die Aufstellung
des Bebauungsplans ,Westlich des Forums, Teilbereich 1 beschlossen. Innerhalb die-
ses rund 29 ha groRRen Geltungsbereiches, der teilweise bereits gewerblich bzw. als
Mischgebiet genutzt wird, in grof3en Teilen aber brach liegt, soll nun ein neues Stadt-
quartier entwickelt werden.

Zunachst erfolgt die Uberplanung des 1. Teilbereiches, der die Bestandsgebiete an der
Beedener Straf’e und Entenmuhlstral3e ausspart. Teilbereich 1 umfasst eine Flache
von rund 19 ha.

Die Einleitung des Verfahrens zur vorliegenden parallelen Teilanderung des Flachen-
nutzungsplans fur diesen 1. Teilbereich wurde in der Sitzung am 12.02.2020 gefasst.

Auf der seit Ende der 90er Jahre brach liegenden, etwa 19 ha umfassenden Flache
des ehemaligen Werksgelande der Dillinger Stahlbau GmbH, mit ehemals gewerblich-
industrieller Nutzung soll in unmittelbarer Nahe zum Stadtzentrum ein neues Stadt-
quartier mit einem standortvertraglichen Mix aus Wohnen, Gewerbe, Dienstleistungen
und Versorgung entstehen.

Im Randbereich des Geltungsbereiches befindet sich die geplante Trasse der Ortsum-
gehung B-423 Schwarzenbach und Schwarzenacker, die sich im Planfeststellungsver-
fahren befindet und sich in Teilen mit Plangebiet Uberlagert. Die hierfur Gberplanten
Flachen und ihre Planinhalte werden bei der vorliegenden Planung berticksichtigt.

Aufgrund der Grol3e und Historie des Plangebietes ergeben sich fir Teilbereiche des
Geltungsbereiches unterschiedlich restriktive Anforderungen an die Planung. Aus die-
sem Grund wurde im Laufe des Planungsprozesses entschieden, die Bauleitplanung
in zwei getrennten Bauabschnitten zur Satzung zu bringen, um die Stadtentwicklung in
den weniger restriktiven Teilbereichen bereits voranzutreiben. Der vorliegende 2. Bau-
abschnitt umfasst eine Flache mit einer Grof3e von insg. 12,9 ha.

Fur die vorliegende Flachennutzungsplanteilanderung ist eine Anderung der Flachen-
darstellungen vorgesehen, um die geplanten gewerblichen und wohnbaulichen Ent-
wicklungen auf dem ehemaligen Industriegeléande vorzubereiten.

Im Folgenden wird gem. Anlage 1 des BauGB ein Umweltbericht (Ergebnisse der Um-
weltpriifung) gem. 8§ 2a BauGB verfasst, der die voraussichtlichen unmittelbaren und
mittelbaren Umweltanderungen und Auswirkungen auf die Schutzguter durch die Pla-
nung beschreibt und bewertet.

Die spezielle Artenschutzprifung (saP) ist in den Umweltbericht integriert.

Die Anderung des Flachennutzungsplanes erfolgte partiell im Parallelverfahren zum
Bebauungsplan. Es wurde zunachst ein gemeinsamer Umweltbericht gemal § 2a
BauGB erstellt, der mit beiden Bauleitplanen die Verfahrensschritte der Beteiligungen
nach 8§ 3 und 8§ 4 BauGB durchlief. Die Teilanderung des Flachennutzungsplans wurde
im Anschluss an die Beteiligungen nach § 3 Abs. 1 BauGB und § 4 Abs. 1 BauGB vom
Verfahren des gegenstéandlichen Bebauungsplans getrennt. Aus diesem Anlass wurde
der Umweltbericht angepasst und auf die FNP-Teilanderung reduziert.

1.1. PROJEKTBESCHREIBUNG/ ZIELE DER BAULEITPLANE

Mit der Teilanderung des Flachennutzungsplans im Bereich des Bebauungsplans
~Westlich des Forums, Teilbereich 1, 2. BA® sollen die planungsrechtlichen Vorausset-
zungen fur die Entwicklung eines neuen Stadtquartiers mit einem standortvertraglichen
Mix aus Wohnen, Dienstleistung, Gewerbe und Versorgung in unmittelbarer Nahe zum
Stadtzentrum geschaffen werden.
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Das Plangebiet wird nordlich von der Saarbriicker Straf3e, nordwestlich von der Beeder
StralRe und 0Ostlich von der Stral3e Am Stadtbad begrenzt. Im direkten Umfeld schlie3en
weitere Brachflachen / Gebaudebrachen und Gewerbehallen an. Der Geltungsbereich
der Teilanderung des Flachennutzungsplans umfasst rund 12,9 ha.

Die geplante Umgehungsstrafle ,Ortsumgehung Schwarzenbach und Schwarzen-
acker® wird vom Landesbetrieb fiir Stralkenbau derzeit im Rahmen der Fort-schreibung
des Bundesverkehrswegeplans 2015 projektiert und befindet sich derzeit im Planfest-
stellungsverfahren. Die Stral3entrasse wird bei der vorliegen-den Planung bertcksich-
tigt. Fur die Planfeststellungsgrenze findet eine nachrichtliche Darstellung im Flachen-
nutzungsplan statt. Das Planfeststellungsverfahren bleibt vom vorliegenden Bauleit-
planverfahren unberthrt. Die von der Planfeststellung projektierten Nutzungen sind
weiterhin zulassig.

Mit der vorliegenden Teilanderung des Flachennutzungsplanes wird das Ziel vefolgt,
ein gemischt genutztes Stadtquartier zu entwickeln, das der zentralen Lage nahe der
Innenstadt gerecht wird und dabei sowohl die bestehenden Nutzungen im Umfeld als
auch die vorherrschenden Einschrankungen beriicksichtigt. Ein zentrales Planungsziel
ist die Schaffung innenstadtnahen Urbanen Gebietes (Mischbauflache). Dartiber hin-
aus sollen Flachen fir eine ausschlieliliche gewerbliche Nutzung vorbereitet werden.
Zur Versorgung des geplanten innerstadtischen Quartiers ist zudem die Einrichtung
einer Flache fur die Ansiedlung eines groliflachigen Lebensmitteleinzelhandelsmarktes
vorgesehen. Hierzu wurde eine Auswirkungsanalyse erstellt, die den Planunterlagen
als Anlage beigefugt ist.

1.2. BEDARF AN GRUND UND BODEN
Der Geltungsbereich der Teilanderung des Flachennutzungsplans umfasst rund 12,9

ha.
Tabelle 1: Bedarf an Grund und Boden in Teilbereich 1
Nutzung Flache in ha
Mischbauflache 10,43
Sonderbauflache ,GroRflachiger Lebensmitteleinzelhandel® 0,89
Gewerbeflache 1,61
Summe 12,93

Bei der Bewertung des Bedarfs an Grund und Boden ist zu beriicksichtigen, dass die
bisherige Darstellung bereits keine Beschrankungen der Versiegelung (Grunflachen,
0.4.) vorsah, so dass die Anderung der Darstellung keine neue Inanspruchnahme von
Bbdden bedingt. Wie bei allen baulichen und stadtebaulichen Mal3nahmen sind auch
hier grundsatzlich Auswirkungen auf Umweltbelange zu erwarten. In diesem Fall sind
die Auswirkungen jedoch im Vergleich zum bestehenden Baurecht zu bewerten. Die
betroffene Flache war bislang vollstandig als gewerbliche Baufliche ausgewiesen und
koénnte auch ohne die vorliegende Bauleitplanung geman § 34 BauGB weiterhin baulich
genutzt werden. Ein Ausgleich gemal} § 1a BauGB ist daher grundséatzlich nicht erfor-
derlich, da die entsprechenden Eingriffe bereits vor der planungsrechtlichen Entschei-
dung erfolgt sind bzw. zulassig waren. Weitere Details zum Eingriff und Ausgleich auf
Ebene des Bebauungsplans ist den Unterlagen der nachfolgenden Planungsebene zu
entnehmen.
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Umweltbericht

1.3. RELEVANTE FACHGESETZE UND FACHPLANE

Tabelle 2:

Das Baugesetzbuch enthélt eine Reihe von naturschutzbezogenen Regelungen, Zielen
und Vorgaben, die bei der Planung zugrunde zu legen sind. Dartber hinaus sind ins-
besondere die folgenden Fachgesetze und Fachplane relevant:

Relevante Gesetze und Fachpléne

Relevante Fachgesetzte und
Plane

Belange

Berticksichtigung/
Betroffenheit

Naturschutz

(BNatSchG, SNG, FFH-Richtli-
nie, FSRL, Landschaftspro-
gramm)

Natura2000, NSG, LSG, Geschitzte
Landschaftsbestandteile, Naturdenk-
maler, Geschiitzte Biotope, Arten-
schutz

Zielvorgaben aus dem BNatSchG

wurden im Landschaftsprogramm

konkretisiert:

- Boden/ Relief

- Klima

- Grundwasser

- Gewasser und Auen

- Arten- und Biotopschutz

- Kulturlandschaft

- Erholungsvorsorge / Freiraument-
wicklung

- Waldwirtschaft

- Landwirtschaft

Innerhalb des Plangebietes
befinden sich keine Schutz-
gebiete

Spezielle artenschutzrechtli-
che Prifung (§ 44 BNatSchG)
ist Bestandteil der Umweltprii-
fung

-> Keine Zielformulierungen
fur den Geltungsbereich
(Siedlungsflachen)

Bundesbodenschutzgesetz

Altlasten

Sparsamer Umgang mit Grund und
Boden

Altlastenuntersuchungen und
Sanierungsplan wurden er-
stellt (s.u.). Kennzeichnung in
der Planzeichnung

Ein Teil der Flachen ist bereits
durch die Vornutzung versie-
gelt. Innenentwicklung durch
Wiedernutzbarmachung einer
innerstadtischen Brachflache.

Immissionsschutzgesetz (BIm-
SchG, Verordnungen und Richt-
linien)

Auswirkungen von Larm auf stéremp-
findliche Nutzungen

Keine Betroffenheit fir den
Flachennutzungsplan
Schallschutzgutachten auf
Ebene des Bebauungsplans

Gesetz Uiber die Umweltvertrag-
lichkeitspriifung

Umweltpriifung

Umweltbericht ist Bestandteil
der Planunterlagen zur Teilan-
derung des Flachennutzungs-
planes

Wassergesetze (WHG / Saarl.
Wassergesetz)

Wasserschutzgebiete, Uberschwem-
mungsgebiete

Keine Betroffenheit

Denkmalschutzgesetz

Belange des Denkmalschutzes

Keine erhaltenswerten Ge-
baude oder sonstige Denkma-
ler vorhanden.

Landesentwicklungsplan,
Teilabschnitt Umwelt

Vorranggebiete

Vorranggebiet Gewerbe ca.
350m sudlich des Geltungs-
bereiches

-> Keine Betroffenheit
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Relevante Fachgesetzte und Belange Berticksichtigung/
Plane Betroffenheit

Landschaftsplan der Stadt Hom- | Der Landschaftsplan konzentriert sich | LP enthélt keine Ziele, die der
burg auf den Freiraum und enthalt nur be- | Planung entgegenstehen.
dingt Aussagen fur den Siedlungsbe-
reich;

Relevante Ziele:

- Reduzierung des Landschaftsver- | Durch die Nachnutzung einer
brauch durch innerdértliche Ausdeh- | innerdrtlichen Brachflache
nung der Bausubstanz, verdichtete | (Flachenrecycling) wird dem
Bauweisen, SchlieBung von Bauli- | Prinzip Rechnung getragen.
cken usw.

2. BESCHREIBUNG UND BEWERTUNG DER UMWELTAUSWIRKUNGEN (UMWELTPRUFUNG)
2.1. BESTANDSAUFNAHME (BASISSZENARIO)

Schutzgut
Mensch

In diesem Kapitel erfolgt zunachst eine Beschreibung des Ist-Zustandes bezogen auf
die einzelnen Schutzguter

= Mensch

= Flora, Fauna

= Landschaft- und Ortsbild
= Schutzobjekte

= Boden

= Wasser

= Klima, Luft

= Kulturgiter / Sachguter

Die Uberwiegenden Flachen liegen brach und sind eingez&aunt. Fur Erholungszwecke
stehen die Flachen des Plangebietes grundsatzlich nicht zur Verfiigung. Von den zum
Teil verarbeitenden Betrieben in den angrenzenden Flachen gehen La&rmemissionen
aus, die innerhalb der verbindlichen Bauleitplanung und der Baugenehmigung beriick-
sichtigt werden mussen.

Auf Grund der industriellen Vornutzung ist die Flache mit Altlasten behaftet. Eine Alt-
lastensanierung findet planbegleitend bereits statt.

Dem Verfahren vorangegangen sowie planbegleitend fanden mehrere Untersuchun-
gen statt. Erganzend wird auf die diesbeziglichen Abstimmungsrunden mit dem zu-
standigen Landesamt fir Umwelt und Arbeitsschutz hingewiesen. Ergebnisse dieser
Abstimmung waren insbesondere die Einschatzung der Behorde, dass die Altlastensi-
tuation auch in Hinblick auf eine Wohnnutzung grundsatzlich als handelbar angesehen
wird.

Ein Sanierungsplan gem. §13 BBodSchG wurde erstellt und vom LUA in seiner Funk-
tion als Untere Bodenschutzbehérde fur verbindlich erklart.

Fur die Erstellung ist das Biro HPC AG beauftragt worden. Der Sanierungsplan greift
die vorangegangenen Untersuchungen im Plangebiet auf und ,beschreibt die Gesamt-
situation der Sanierungsflache und die grundsétzliche Vorgehensweise beim Umgang
mit Bodenmassen im Zuge der Flachenrevitalisierungsmaflnahme. Hierbei ist eine dif-
ferenzierte Betrachtung der ermittelten Verunreinigungsbereiche in Abh&angigkeit von
der zukinftigen Neunutzung vorgenommen worden. Grundséatzlich ist mit den Vorga-
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Schutzgut
Flora/ Fauna

ben des vorliegenden Sanierungsplans vorgesehen Verunreinigungsbereiche, die zu-
kunftig in weniger sensiblen und versiegelten Bereichen liegen, im Untergrund zu be-
lassen. Unterhalb versiegelter Bereiche kénnen unter definierten Voraussetzungen
auch in zukuinftig sensiblen Bereichen (Wohnbebauung) Verunreinigungen verbleiben.
Die Vorgehensweise und Rahmenbedingungen werden im vorliegenden Sanierungs-
plan beschrieben und erlautert. Ziel ist es ein Gesamtkonzept aufzustellen, welches die
dauerhafte Abwehr der 0.g. chemischen und physikalischen Gefahren sinnvoll mit den
Erfordernissen der Baureifmachung verbindet. Es ist die Schaffung von gesunden
Wohn- und Arbeitsverhaltnissen bei einer zukuinftigen Nutzung sicherzustellen.

Anmerkung: Der Sanierungsplan bezieht sich sowohl auf den 1. BA als auch den 2.
BA. Verbindlichkeiten aus dem Sanierungsplan ergeben sich fir die Ebene des Bebau-
ungsplans sowie dessen Planvollzug.

Im Jahr 2016 wurde eine erste Strukturkartierung des Plangebiets durchgefiihrt, gefolgt
von weiteren Untersuchungen im April und August 2018 auf Flachen, die damals noch
nicht bebaut waren. Die friihere gewerbliche Nutzung pragte das Gebiet, und nach der
Stilllegung bildeten sich auf den unversiegelten Freiflachen Mosaike aus ruderalen
Brachflachen sowie jungem Gehdlz (insbesondere Birken, Robinien und Weiden).
Nach einem Gehdlzriickschnitt Anfang 2017 entwickelten sich erneut dichte Jung-
wuchsbestande, die grofRtenteils von Robinien dominiert wurden und das Gelénde
schwer zuganglich machten.

Inzwischen wurde die Flache jedoch gerdumt, wodurch sich der frilhere Bestand an
Gehdlzen und Brachen deutlich verandert hat. Die zuvor vorhandenen dichten Jung-
wuchsbestande sowie die verbuschten Bereiche sind mittlerweile nicht mehr vorhan-
den, sodass sich die Vegetation erneut grundlegend wandelt.

Im Untersuchungsgebiet wurden die Brutvogel in drei Kartierdurchgangen im April, Mai
und Anfang Juli 2018 erfasst. Insgesamt konnten 25 Vogelarten identifiziert werden,
von denen 10 Arten nur als Durchzigler oder Nahrungsgéaste vorkamen. Unter den
festgestellten Brutvdgeln befindet sich keine Art, die unter Anhang | der Vogelschutz-
richtlinie (VSRL) fallt. Lediglich der Haussperling steht auf der Vorwarnliste der Roten
Liste des Saarlandes. Da die im Gebiet vorkommenden Brutvogelarten weit verbreitet
und anpassungsfahig sind, wird das Gebiet aus ornithologischer Sicht als nur gering
bis durchschnittlich wertvoll eingestuft.

Die Reptilienerfassung fand in drei Durchgangen im Mai, Juli und August 2018 statt.
Auf den ruderalen Flachen wurden grol3e Bestande der Mauereidechse (Podarcis mu-
ralis) festgestellt, die gemaR Anhang IV der FFH-Richtlinie geschitzt ist. Weitere ge-
schutzte Reptilienarten wurden nicht nachgewiesen. Die Erfassungsdaten wurden
2021 in zwei weiteren Begehungen aktualisiert. Fur die Eidechsen im Plangebiet (so-
wohl BA1 als auch BA2) wurde in Absprache mit dem LUA und der 6kologischen Bau-
begleitung eine Verbringung auf kommunalen Flachen auf dem Schlossberg (Schloss-
bergruine Flurstiicke 5571, 5572, 5573, 5574 und 5576) und in der Klosterruine in Wor-
schweiler (Flurstiicke 41 und 44/2) vereinbart. Zwischen Juni und Ende September
2023 wurden an tber 70 Ortsterminen insgesamt 443 Tiere abgefangen und umgesie-
delt.

1 HPC AG - Sanierungsplan gem. §13 BBodSchG fiir das ehem. DSD-Gelande Homburg an der Saar, Duisburg 2021. S.

718.
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Naturschutz-
fachliche

Zur Untersuchung der Amphibien wurden im April und Mai 2018 zwei Erhebungen
durchgefuhrt. Aufgrund des Fehlens geeigneter Kleingewasser, Tumpel oder Pfltzen,
die als Laichplatze dienen kénnten, konnten keine Amphibienarten nachgewiesen wer-
den.

Im Juli 2018 erfolgte zudem eine &ufRere Kontrolle der leerstehenden Geb&aude, um
mogliche Einflugoffnungen fir Fledermause zu identifizieren. Diese Untersuchung
ergab jedoch keine Hinweise auf Fledermausquartiere. Auch fehlten im Gebiet gréere
Baume mit Hohlen, die als Fledermausquartiere dienen kdnnten. Anfang 2022 wurde
erganzend eine Potenzialabschatzung der vorhandenen Hallen und Gebaude in Bezug
auf Flederméause durchgefihrt, ohne dass Hinweise auf Quartiere festgestellt wurden.

Weitere faunistische Artengruppen wurden nicht untersucht, da aufgrund der Gege-
benheiten keine relevanten Vorkommen erwartet wurden.

Eingriffsregelung Auf Ebene des Flachennutzungsplans findet vorliegend die Anderung der Darstellung

Schutzobjekte

verschiedener baulich genutzter Flachen statt. Gewerbliche Bauflachen werden z.T. zu
gemischten Bauflachen und Sonderbauflachen geandert. Die Anderung betrifft keine
naturschutzfachlich relevanten Darstellungen, sodass eine Bewertung von Biotopstruk-
turen im Rahmen der naturschutzfachlichen Eingriffsregelung zur verbindlichen Bau-
leitplanung stattfinden wird.

FFH-Gebiete, Vogelschutzgebiete, Landschaftsschutzgebiete, Wasserschutzgebiete
oder Uberschwemmungsgebiete sind im Bereich des Plangebietes oder unmittelbar
daran angrenzend nicht vorhanden. Ebenso wenig sind hoherwertige Biotopstrukturen
oder gesetzlich geschitzte Biotope nach 8§ 30 BNatSchG (i.V.m. § 22 SNG) auf dem
Gelande oder unmittelbar daran angrenzend vorhanden.

Schutzgut Orts- und
Landschaftsbild Das Orts- und Landschaftsbild ist Uberwiegend von den grofRvolumigen und leerste-

Schutzgut
Boden

henden Hallenbauten, einschlie3lich der vorgelagerten Freiflachen des ehemaligen
Stahlwerkes gepragt. Die Geb&ude sind teilweise dem Verfall Uberlassen. Insgesamt
lasst sich die Brachflache als stadtebaulichen Missstand mit Auswirkungen auf die
Stadtbildqualitat bezeichnen.

Das Saargebiet gehort geologisch gesehen zu einem permokarbonischen Becken. Im
mittleren Landesteil sind die Karbonablagerungen zu einem Sattel aufgewdlbt. Stidlich
dieses Sattels erstreckt sich von Homburg tiber Saarbriicken und von dort entlang der
Saarschiene bis nach Saarlouis, ein Buntsandsteingebiet. Im Bereich Homburg wird
der Untergrund aus mittleren Buntsandsteinen gebildet, aus dem sich normalerweise
Braunerden entwickeln. Im vorliegenden Fall sind aufgrund der industriellen Vornut-
zung allerdings keine natirlichen bzw. naturnahen Béden mehr vorhanden.

Auf dem gesamten Grundstiick sind gemalR den vorliegenden Gutachten Auffillungs-
bdden vorhanden. In den vorhergehenden Untersuchungen wurden stark schwan-
kende Aufflllungsméchtigkeiten von bis zu 6,5m festgestellt. Die Machtigkeit der Auf-
fullung nimmt in stdostlicher Richtung innerhalb des Grundstiicks sukzessive zu.2

Die industrielle Nutzung des Gelandes durch die Stahlbranche ist seit 1906 belegt. An-
séssig waren die Stahlbaufirma Seibert (1906 - 1967) und die Dillinger Stahlbau GmbH

2 HPC AG, Sanierungsplan gem. §13 BBodSchG fir das ehem. DSD-Gelande Homburg an der Saar (v.1.4) 2023
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Schutzgut
Wasser

Schutzgut
Klima/ Luft

(ab 1967), spater die Ferrostahl AG, bis diese die Produktion 1999 endgiiltig eingestellt
hat. Nach Ubernahme des Betriebsgelandes durch die DSD wurden im siidlichen Teil-
bereich des Grundstiickes umfangreiche Aufflllungsmafnahmen durchgefiihrt. Die
Ablagerung besteht, soweit bekannt ist, aus Erdmassen und Bauschutt, sowie aus Ab-
lagerungen von Formsanden aus der Graugussproduktion, Rickstande aus Entstau-
bungsanlagen, Eisenoxid durch die ehemalige Fa. Krempel (um 1975). Eine Abdich-
tung der Ablagerung sowie eine Oberflachenwasserfassung und -ableitung existieren
nicht. Seit 1999 liegt das Gelande brach. Eine Nutzungsrecherche, Orientierende Un-
tersuchungen sowie Detailuntersuchungen durch die HPC AG liegen fiir den Standort
bereits vor und wurden fir die Erstellung eines Sanierungsplanes ausgewertet. Aktu-
elle Untersuchungen wurden nicht vorgenommen. Infolge der Nutzung des Gelandes
durch die Stahlbaubranche ergaben sich kleinraumige und lokal begrenzte Verunreini-
gungsbereiche, die teilweise eingegrenzt werden konnten. Hinzu kommt das diffus ver-
teilte Schadstoffpotenzial der Ablagerung.® Ein Sanierungsplan gem. 8§13 BBodSchG
wurde erstellt und vom LUA in seiner Funktion als Untere Bodenschutzbehdrde fir ver-
bindlich erklart. Eine Altlastensanierung findet planbegleitend bereits statt.

Im Bereich des DSD-Gelandes ist in den quartaren Sedimenten ein oberflaichennaher
Grundwasserhorizont (1. Grundwasserhorizont) ausgebildet. Der Flurabstand dieses
oberen Grundwasserhorizontes betrégt ca. 2 bis 4 m. Die Grundwassergleichen bele-
gen eine sudostliche FlieRrichtung.*

Der mittlere Buntsandstein bildet im Bereich der Stadt Homburg einen ergiebigen
Grundwasserleiter. Nach derzeitigem Informationsstand liegt die Grundwasseroberfla-
che im Bereich des DSD-Areals vermutlich bei etwa 10 bis 15 m u. GOK Die Abstro-
mung erfolgt von Nord bzw. von Nordosten mit 1 % Gefalle zum Vorfluter, dem Erbach.®

Nordlich der vom Sanierungsplan betroffenen Grundstiicke (oberstromig) befindet sich
ein Tankstellengelande (BP), das Ende der 1990er Jahre auf Grund der schwierigen
Leitungslage und Infrastruktur nur teilsaniert werden konnte. Aus den hier noch beste-
henden Restbelastungen resultierte ein Grundwasserschaden, dessen Schadstoff-
fahne sich auf das abstromig gelegene DSD-Gelande erstreckte. Im Rahmen von Uber-
wachungsmalinahmen wurden auf dem nordlichen Teilbereich des ehemaligen DSD-
Gelandes insgesamt acht Grundwassermessstellen niedergebracht. Nach Auswertung
des aktuellen Monitoringberichts konnte das Monitoring eingestellt werden.®

Wasserschutzgebiete oder Uberschwemmungsgebiete sind nicht betroffen.

Innerhalb des Plangebietes verlauft kein Oberflachengewéasser. Das nachstgelegene
Oberflachenwasser (Erbach) verlauft (zum Teil verrohrt) dstlich des Geltungsbereichs.

Die Flache, die Regenwasser aufnehmen und an den Grundwasserleiter weiterfiihren
kann, ist aufgrund der bereits bestehenden Vorbelastung eingeschrénkt.

Der Geltungsbereich ist durch versiegelte und teilversiegelte Flachen in Form von Ver-
kehrsflachen, Parkflachen, Gleisbetten und Schotterwegen gepragt. Erganzt werden
diese Flachen von gréReren zusammenhéangenden Offenlandflachen (Wiesenartige
Brach-/ Ruderalflachen). Vor diesem Hintergrund ist das Plangebiet in Teilen als ein
Siedlungsklimatop einzustufen. Als bedeutender Kaltluftproduzent mit Siedlungsbezug
ist das Areal daher nicht einzustufen.

3 Landesamt fir Umwelt- und Arbeitsschutz, Antrag auf Verbindlichkeitserklarung gem- § 13 Abs. 6 BBodSchG, 2023
4 Ebenda, S. 17
5 HPC AG - Bericht tiber die Orientierende Altlastenuntersuchung auf dem ehemaligen DSD-Gelande in Homburg/ Saar,

2004

6 Landesamt fur Umwelt- und Arbeitsschutz, Antrag auf Verbindlichkeitserklarung gem- § 13 Abs. 6 BBodSchG, 2023
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Schutzgut Kultur-
und Sachguter

Innerhalb des Plangebietes befinden sich nach derzeitigem Kenntnisstand keine Kul-
turglter. Die bestehenden Gebaude stehen nicht unter Denkmalschutz.

Wechselwirkungen

Die Wechselwirkungen zwischen den o0.g. Umweltpotenzialen haben sich auf die be-
stehende Situation eingestellt.

2.2.PROGNOSE UBER DIE ENTWICKLUNG DES UMWELTZUSTANDES BEI DURCHFUHRUNG DER PLANUNG

Schutzgut
Mensch

Schutzgut
Flora/ Fauna

Das Schutzgut Mensch wird nach den Indikatoren Umwelteinwirkungen, Qualitat des
Wohnumfeldes und Mdglichkeiten der Erholung und Freizeitnutzung bewertet. Schad-
liche Auswirkungen resultieren in der Regel aus Larmbel&stigungen, Belastungen der
Luft und des Bodens. Aufgrund der Anderung der Darstellungen in vorliegender FNP-
Teilanderung sind keine der genannten schadlichen Auswirkungen zu erwarten.

Die Anderung gewerblicher Flachen zu Mischbauflachen erméglichen die Schaffung
von zusatzlichem Wohnraum, bei welchen den Belangen der gesunden Wohn- und
Arbeitsverhéaltnisse sowohl im Plangebiet als auch in der ndéheren Umgebung Rech-
nung getragen wird. Planbegleitend zum Bebauungsplan des 2. Bauabschnittes wird
ein Schallschutzgutachten erstellt, dass untersucht ob Auswirkungen schalltechnischer
Natur auf die menschliche Gesundheit zu erwarten sind. MaBnahmen sind dann auf
Ebene des Bebauungsplans verbindlich festzusetzen.

Positive Auswirkungen auf das Schutzgut Mensch ergeben sich mit der Umsetzung der
Planung hinsichtlich der Beseitigung der bestehenden Altlasten. Details zur Sanierung
der Altlasten sind dem planbegleitenden Sanierungsplan der HPC AG (2023) zu ent-
nehmen. Darlber hinaus wird das Areal auf Grund des geplanten Nutzungsmixes auch
wieder fur Erholung und Freizeitnutzungen zur Verfigung stehen. Die innenstadtnahe
Lage des Plangebietes sowie die Nahe zu Arbeitsplatzen schafft die Moglichkeit der
Verkehrsvermeidung.

Die durchgefiuihrten 6rtlichen Erhebungen zu Flora und Fauna haben eine potenzielle
Betroffenheit einer Art des Anhangs IV der FFH-Richtlinie aufgezeigt. Bei der potenziell
betroffenen Art handelt es sich um die Mauereidechse. Fir die Art sind innerhalb der
verbindlichen Bauleitplanung Mal3Bhahmen vorzusehen, die den Verlust von Lebens-
raumstrukturen der Art kompensieren.

Fur die Eidechsen im Plangebiet (sowohl BA1 als auch BA2) wurde in Absprache mit
dem LUA und der okologischen Baubegleitung eine Verbringung auf nahegelegen Fl&-
chen innerhalb des ehemaligen DSD-Areals, sowie auf kommunalen Flachen auf dem
Schlossberg (Schlossbergruine Flursticke 5571, 5572, 5573, 5574 und 5576) und in
der Klosterruine in Worschweiler (Flurstiicke 41 und 44/2) vereinbart. Diese Verbrin-
gung ist bereits ausgefihrt.

Trotz vorhandener geeigneter Habitatstrukturen fir die Avifauna, waren im Rahmen
der ortlichen Begehungen auf Grund der Siedlungsnahe vorwiegend storungstolerante
Arten vorzufinden, welche nicht gefahrdet sind. Deren Erhaltungszustand wird sich
durch den Verlust einzelner Lebensraume nicht erheblich verschlechtern, zumal davon
auszugehen ist, dass innerhalb von Mischbauflachen auch Grinstrukturen mit Sied-
lungscharakter geschaffen werden.
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Schutzgut Orts- und

Landschaftsbild

Die Anderung des Flachennutzungsplans kann positive Auswirkungen auf das Orts-
und Landschaftsbild haben, da die freiwerdenden Flachen des DSD-Areals einer neuen
Folgenutzung zugefiihrt werden kann. Gerade auch gestalterisch stellt die Brache,
auch bedingt durch ihre Lage nahe dem Stadtzentrum, einen stadtebaulichen Miss-
stand dar. Durch Umsetzung der Planung kann dem entgegengewirkt werden. Auch
die bestehenden ungeordneten Freiflachen werden nach der vorliegenden Konzeption
Uberplant werden, sodass sich das Orts-/ Landschaftsbild nachhaltig zum positiven ver-
andern kann.

Schutzobjekte  Durch die Planung kommt es zu keinen Auswirkungen auf Schutzgebiete.

Schutzgut

Boden/Wasser Durch die Anderung der Darstellungen im Flachennutzungsplan kommt es zu keiner
Anderung der zulassigen Bodenverdichtungen. Positiv ist zu bewerten ist, dass im Rah-
men der Planung bereits vorhandene Altlasten saniert wurden. Details zur Sanierung
der Altlasten sind dem planbegleitenden Sanierungsplan der HPC AG (2023) zu ent-
nehmen.

Schutzgut

Klima/ Luft Die Anderung der Darstellungen im Flachennutzungsplan bedingen keine Verschlech-
terung der klimatischen Bedingungen im Plangebiet. Es kann davon ausgegangen wer-
den, dass innerhalb von Mischbauflachen auch gréRere Grinbereiche (Garten, 0.4.)
geschaffen werden, sodass es zu positiven Auswirkungen auf das Kleinklima kommen
konnte.

Kultur- und

Sachgiter Im Plangebiet selbst befinden sich nach bisherigem Kenntnisstand keine schutzwiirdi-
gen Kultur- oder Sachguter. Somit sind bei der Durchfiihrung der Planung keine Beein-
trachtigungen zu erwarten. Sollten bei Baumafnahmen Bodenfunde zu Tage kommen,
so besteht gem. SDschG eine Meldepflicht.

Wechselwirkungen

Es ist nicht davon auszugehen, dass es bei der vorliegenden FNP-Teilanderung zu
erheblichen Wechselwirkungen kommen wird.

2.3. ENTWICKLUNG DES UMWELTZUSTANDES BEI NICHTDURCHFUHRUNG DER PLANUNG

Die Nichtdurchfiihrung der Planung (0-Variante) wirde bedeuten, dass fiir das Plange-
biet weiterhin eine rein gewerbliche Entwicklung méglich ware. Reine Gewerbeflachen
konnen mehr Eingriffen in Natur und Umwelt ausldsen. Dabei kann es insbesondere
zu einem Verlust an Griinflachen, einer Verschlechterung der Boden- und Wasserqua-
litat sowie negativen Effekten auf das Mikroklima und die Artenvielfalt im Vergleich zur
vorliegenden Planung kommen. Dariber hinaus kann es zu einer Erhéhung der Larm-
belastung und des Verkehrsaufkommens kommen, was sich auch auf die Lebensqua-
litét in benachbarten Wohn- und Mischgebieten auswirken kann.
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2.4. AUSWIRKUNGEN WAHREND DER BAU- UND BETRIEBSPHASE AUF DIE BELANGE DES 8 1 ABS. 6 NR. 7
BAUGB

Auswirkungen wahrend der Bau- und Betriebsphase auf Tiere, Pflanzen, Boden, Wasser, Luft, Klima
und das Wirkungsgeflige zwischen ihnen sowie die Landschaft und die biologische Vielfalt

Wahrend der Bauphase wird es zu Bodenbewegungen, Reliefveranderungen und lo-
kalen Bodenverdichtungen bzw. Umschichtungen des Bodens kommen. Durch die Her-
stellung von Erschliel3ungsstraf3en und der Aufbereitung der Gewerbe- und Mischbau-
grundstticke gehen Standorte fur Pflanzen und Habitate fur Tiere, u.a. fur die Anh. IV-
FFH-RL-Art Mauereidechse, verloren. Allerdings ist hierbei zu bedenken, dass eine
Uberformung des Gelandes bereits aufgrund der BodensanierungsmafRnahmen erfor-
derlich ist. Fur die Mauereidechse fanden bereits Umsiedelungen statt.

Die Schutzguter Wasser und Boden sind durch die Planung insofern betroffen, dass in
dem besagten Bereich eine Sanierung stattfand. Die Ziele des Sanierungsplans sowie
die Vorgaben der zur Genehmigung des Sanierungsplans ausgestellten Verbindlich-
keitserklarung des Landesamtes fur Umwelt- und Arbeitsschutz sind zu beachten.

Mit der Realisierung baulicher Vorhaben ist stets ein Eingriff in die CO2-Bilanz verbun-
den. Mit der Durchfuhrung des Eingriffs kommt es wahrend der Bauphase zu einer
Mehrbelastung der Luft durch Abgase und Staubbildung. Trotz des lAngeren Entwick-
lungszeitraums sind diese Beeintrachtigungen nur temporar.

Das Landschaftsbild wird wahrend der Bauphase durch Baumaschinen und Material-
lager gepragt werden. Auch diese Beeintrachtigungen sind nur voribergehend.

In der Betriebsphase nach Fertigstellung des Quartiers wird sich das Erscheinungsbild
zum positiven wenden und der stadtebauliche Missstand beseitigt sein.

Auswirkungen wahrend der Bau- und Betriebsphase auf die Erhaltungsziele und den Schutzzweck
der Natura 2000-Gebiete im Sinne des Bundesnaturschutzgesetzes

Natura 2000-Gebiete sind von der Planung nicht betroffen.

Auswirkungen wahrend der Bau- und Betriebsphase auf den Menschen und seine Gesundheit sowie
die Bevolkerung insgesamt

Im Zuge der Bauphase sind insbesondere Larm- und Staubemissionen nicht zu ver-
meiden. Diese sind jedoch nur temporar.

Es ist davon auszugehen, dass die einschlagigen Arbeitsschutzrichtlinien und die ge-
setzlich vorgegebenen Ruhezeiten eingehalten werden, so dass keine erheblichen
Auswirkungen zu verzeichnen sind.

In der Betriebsphase ist davon auszugehen, dass die gesetzlichen Vorgaben bzw. Auf-
lagen hinsichtlich der Immissionen aus den Genehmigungsverfahren zu den einzelnen
Vorhaben eingehalten werden, so dass erhebliche Auswirkungen nicht zu erwarten
sind. Die Ziele des Sanierungsplans sowie die Vorgaben der zur Genehmigung des
Sanierungsplans ausgestellten Verbindlichkeitserklarung des Landesamtes fir Um-
welt- und Arbeitsschutz sind zu beachten.
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Auswirkungen wahrend der Bau- und Betriebsphase auf Kultur- und Sachgtiter

Nach derzeitigem Kenntnisstand sind von der Planung keine Kultur- oder Sachgtiter
betroffen.

Mit der Umnutzung ist eine neue Wertschdpfung verbunden.

Auswirkungen wahrend der Bau- und Betriebsphase hinsichtlich der Vermeidung von Emissionen so-
wie der sachgerechte Umgang mit Abfallen und Abwassern

Wahrend der Bauphase kommt es zu Abféllen, die vom jeweiligen Unternehmen fach-
gerecht zu entsorgen sind. Mit der Entwicklung des Stadtquartiers geht eine Neukon-
zeption der Ver- und Entsorgung einher. Im Rahmen der Betriebsphase ist davon aus-
zugehen, dass die Ver- und Entsorgung als gesichert angesehen werden kann, da an
vorhandene Ver- und Entsorgungsanlagen in den umliegenden Bestandsstral3en an-
geschlossen werden kann.

Die Abfallentsorgung erfolgt wie im restlichen Stadtgebiet auch tber entsprechende
Unternehmen. Betriebsspezifische Abfélle sind durch den jeweiligen Betrieb sowie die
Abfalle im Rahmen der turnusgemafen Millabfuhr zu entsorgen.

Es ist davon auszugehen, dass sowohl wahrend der Bau- als auch der Betriebsphase
die in Genehmigungsbescheiden vorgeschriebenen Emissionswerte eingehalten wer-
den.

Die Altlastensanierung erfolgt gem. der Vorgaben der zur Genehmigung des Sanie-
rungsplans ausgestellten Verbindlichkeitserklarung des Landesamtes fur Umwelt- und
Arbeitsschutz.

Auswirkungen wahrend der Bau- und Betriebsphase hinsichtlich der Nutzung erneuerbarer Energien
sowie die sparsame und effiziente Nutzung von Energie

Hierzu sind keine Auswirkungen im Zuge der FNP-Teilanderung zu erwarten.

Auswirkungen wahrend der Bau- und Betriebsphase hinsichtlich der Darstellung von Landschaftspla-
nen sowie sonstigen Planen, insbesondere des Wasser-, Abfall- und Immissionsschutzrechts

Entsprechende Planungen sind nicht betroffen. Der Landschaftsplan der Stadt Hom-
burg stellt bereits gewerbliche Bauflachen dar. In der Begriindung zum Landschafts-
plan” wird die geplante Nutzung der ,Mischbauflache und Wohnbauflache“ als ,Sinn-
volle Plananderung® durch das ,Recycling freiwerdender Gewerbeflachen in Innen-
stadtnahe” und die gewerbliche und gemischte Nutzung als “sinnvolle Umnutzung einer
zentrumsnahen Flache (Flachenrecycling)“ bewertet.

Weitere Plane des Wasser-, Abfall- und Immissionsschutzrechts sind nach derzeitigem
Kenntnisstand nicht betroffen.

Auswirkungen wéahrend der Bau- und Betriebsphase auf die Erhaltung der bestmdglichen Luftqualitat
in Gebieten, in denen die durch Rechtsverordnung zur Erfillung von Rechtsakten der EU festgelegten
Immissionsgrenzwerte nicht Uberschritten werden

Es sind keine genannten Gebiete von der Planung betroffen.

7 Dipl. - Ing. Peter Glaser - Landschaftsarchitekt BDLA (2002), Landschaftsplan der Stadt Homburg, Begriindung, S. 112,
114 und 186
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Auswirkungen wahrend der Bau- und Betriebsphase auf die Wechselwirkungen zwischen den einzel-
nen Belangen des Umweltschutzes

Die mdglichen Veranderungen der Wechselwirkungen zwischen den betroffenen
Schutz- bzw. Sachgitern sind nach derzeitigem Kenntnisstand unter Darstellung aller
Belange nicht erheblich. Erhebliche negative Auswirkungen kdnnen mit hinreichender
Sicherheit ausgeschlossen werden, sodass sich auch folglich keine signifikanten
Wechselwirkungen ergeben werden.

2.5. AUSWIRKUNGEN WAHREND DER BAU- UND BETRIEBSPHASE GEM. ANLAGE 1 BAUGB NR. 2B AA-HH

aa.) Auswirkungen infolge des Baus und des Vorhandenseins der geplanten Vorhaben, soweit rele-
vant einschlief3lich Abrissarbeiten

Es sind Rodungs- und Abbrucharbeiten erforderlich, um Teile des Plangebietes fur eine
neue Bebauung vorzubereiten. In Zuge dessen wird es zu temporéaren Staub- und Ge-
rauschemissionen kommen. Weiterhin ist mit Verkehrsbehinderung und Stral3ensper-
rungen auf Grund anrtiickender Baumaschinen und Arbeiten an Bestandsleitungen/ Be-
standsstral3en zu rechnen. Um artenschutzrechtliche Verbotstatbesténde zu vermei-
den, sind entsprechende Kontrollen auf besetzte Fortpflanzungs- und Lebensstatten
(Nester / Quartiere) rechtzeitig vor Ausfiihrung durchzufihren.

bb.) Auswirkungen infolge der Nutzung natirlicher Ressourcen, insbesondere Flache, Boden, Was-
ser, Tiere, Pflanzen und biologische Vielfalt, wobei soweit mdglich die nachhaltige Verfligbarkeit die-
ser Ressourcen zu beriicksichtigen ist

Die Inanspruchnahme betrifft zum Teil noch nicht versiegelte - aber durch die Vornut-
zung bereits modifizierte Flachen. Diese Flachen werden zu einem Grol3teil versiegelt
und stehen der Bodenentwicklung und somit als Pflanzenstandort / Habitat flr Tiere
nicht mehr zu Verfligung. Dabei gilt es beriicksichtigten, dass zum gegenwartigen
Zeitpunkt grol3e Teilbereiche bereits versiegelt sind und die Flache kein naturlicher
Standort ist, sondern eine Industriebrache mit einer ehemaligen Schwerindustrie
(Stahlwerk). Hinzu kommt, dass im Zuge der Altlastensanierung eine flachenhafte
Uberformung des Gebietes erforderlich ist, so dass vorhandene Strukturen allein
schon deshalb entfallen missen.

cc.) Auswirkungen infolge der Art und Menge an Emissionen von Schadstoffen, Larm, Erschitterun-
gen, Licht, Warme und Strahlung sowie der Verursachung von Belastigungen

Emissionsbedingte Auswirkungen durch Strahlung und Warme sind nicht zu erwar-
ten. Hinsichtlich der Larmthematik sind temporare Auswirkungen wahrend der Ab-
bruch- und Bauphase und dauerhafte Auswirkungen durch den Ziel-Quell-Verkehr
wahrend der Betriebsphase zu erwarten.

Es wird davon ausgegangen, dass bei einem reguldren Betrieb keine Emissionen
entstehen, die Uber den gesetzlich festgeschriebenen Grenzwerten liegen, so dass
Auswirkungen nicht erheblich sind.

Jede bauliche Nutzung ist i.d.R. mit Lichtemissionen (StraRen-/ Hofbeleuchtung,
nachtlicher Fahrverkehr) verbunden. Durch den Einsatz energiearmer bzw. UV-armer
Beleuchtungsmittel kénnen negative Auswirkungen auf die nachtaktive Fauna mini-
miert werden.
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dd.) Auswirkungen infolge der Art und Menge der erzeugten Abfélle und ihrer Beseitigung und Ver-
wertung

Erzeugte Abfalle werden 6rtlich gesammelt, ordnungsgeman entsorgt und nach 8 7
KrWG verwertet.

Bodenverunreinigungen s.o.

ee.) Auswirkungen infolge der Risiken fur die menschliche Gesundheit, das kulturelle Erbe oder die
Umwelt (z.B. durch Unfalle oder Katastrophen)

Es sind keine Auswirkungen infolge von Risiken fur die oben genannten Aspekte zu
erwarten. Es ist davon auszugehen, dass bei gewerblichen Nutzungen die in den ent-
sprechenden Genehmigungsverfahren vorgegebenen Richt- und Grenzwerte einge-
halten werden.

Das kulturelle Erbe ist von vorliegender Planung nicht betroffen.

Die Ansiedlung von Storfallbetrieben ist ausgeschlossen. Dies begriindet sich nicht
nur mit den geplanten Nutzungen, sondern auch aufgrund der Lage des Gebietes im
Siedlungszusammenhang. Die Folgen einer Havarie wirden weit Giber das Plangebiet
hinausgehen. Eine Ansiedlung wiirde an fehlenden Sicherheitsabst&dnden scheitern.

ff.) Auswirkungen infolge der Kumulierung mit den Auswirkungen von Vorhaben benachbarter Plan-
gebiete unter Bericksichtigung etwaiger bestehender Umweltprobleme in Bezug auf maglicherweise
betroffene Gebiete mit spezieller Umweltrelevanz oder auf die Nutzung naturlicher Ressourcen

Kumulierte Auswirkungen auf Gebiete welche auf die Nutzung natirlicher Ressourcen
ausgerichtet sind bzw. in Hinblick Gebiete mit spezieller Umweltrelevanz, sind nicht zu
erwarten.

09.) Auswirkungen infolge der Auswirkungen der geplanten Vorhaben auf das Klima (zum Beispiel Art
und Ausmal der Treibhausgasemissionen) und der Anfalligkeit der geplanten Vorhaben gegentiber
den Folgen des Klimawandels

Auswirkungen des Vorhabens auf das Klima sind als geringfligig zu betrachten. Durch
die Anderung des Flachennutzungsplans kommt es zu keinem erhohten Versiege-
lungsgrad. Es kann davon ausgegangen werden, dass innerhalb von Mischbauflachen
ein geringerer Versiegelungsgrad stattfinden wird als innerhalb von gewerblichen Bau-
flachen.

Versiegelte Boden kénnen kein Wasser verdunsten und tragen somit nicht zur Luftkiih-
lung bei.

Die Schaffung zentrums- und arbeitsplatznahen Wohnraumes kann zur Verkehrsver-
meidung beitragen und positive Auswirkungen auf das Klima haben.

hh.) Auswirkungen infolge der eingesetzten Techniken und Stoffe
Durch das Vorhaben sind keine erheblichen Auswirkungen infolge der eingesetzten

Techniken und Stoffe zu erwarten. Im Rahmen der Bauarbeiten sind temporére Beein-
trachtigungen zu erwarten.
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Beim Betrieb ist davon auszugehen, dass die Auflagen und Vorgaben der jeweiligen
Genehmigungsbescheide eingehalten werden, so dass erhebliche Auswirkungen ver-
mieden werden.

2.6.BESCHREIBUNG DER ERHEBLICHEN NACHTEILIGEN AUSWIRKUNGEN NACH 8 1 ABSATZ 6 NUMMER 7
BUCHSTABE J BAUGB

Die Ansiedlung eines Storfallbetriebes innerhalb des Geltungsbereiches ist ausge-
schlossen.

3. ARTENSCHUTZRECHTLICHE BETRACHTUNG / PRUFUNG (SAP)

rechtliche
Grundlagen

Prufung

Gem. 8 44 Abs. 5 BNatSchG ist die artenschutzrechtliche Prifung im Zuge der Bau-
leitplanung (8 18 Abs. 1 und Abs. 2 Satz 1 BNatSchG) auf streng geschiitzte Arten des
Anhangs IV der FFH- Richtlinie sowie auf europaische Vogelarten zu beschréanken.
Gem. § 44 Abs. 5 Satz 4 BNatSchG liegt bei der Betroffenheit anderer besonders ge-
schutzter Arten gem. BArtSchV bei Handlungen zur Durchfihrung eines Eingriffs oder
Vorhabens zur Umsetzung eines Bebauungsplanes kein Verstol3 gegen die Verbote
des § 44 Abs. 1 BNatSchG vor.

Datengrundlage der artenschutzrechtlichen Prifung sind die oOffentlich zuganglichen
Internet-Quellen des GeoPortal Saarland, Daten des Landesamtes flir Umwelt und Ar-
beitsschutz, weitere aktuelle Daten zum Vorkommen relevanter Arten im Saarland (u.a.
Verbreitungsatlanten, ABSP), allgemein anerkannte wissenschaftliche Erkenntnisse
zur Autdkologie, zu den Habitatanspriichen und zur Lebensweise der Arten sowie 0Ort-
liche Erhebungen zu Reptilien, Brutvogeln und Fledermausen.

Der Prufung mussen solche Arten nicht unterzogen werden, fir die eine Betroffenheit
durch das jeweilige Projekt mit hinreichender Sicherheit ausgeschlossen werden kann.
Bei der Prifung werden die einzelnen relevanten Artengruppen der FFH-RL bzw. der
VS-RL bertcksichtigt und eine Betroffenheit anhand der derzeit bekannten Verbrei-
tung, der innerhalb des Plangebiets vorhandenen Habitatstrukturen und deren Lebens-
raumeignung fur die jeweilige relevante Art einer Tiergruppe, einem konkreten Nach-
weis im Plangebiet sowie ggf. durchzufiihrender MaRnahmen (Vermeidungs-, Minimie-
rungs-, AusgleichmafRnahmen) bewertet.

Dazu reicht i.d.R. eine bloRe Potenzialabschatzung aus (BayVerfGH, Entscheidung v.
03.12.2013 - V1.8-VII-13, BayVBI. 2014, 237 (238)).

Tabelle 2: kurze tabellarische artenschutzrechtliche Prifung

Gruppen Relevanz / Betroffenheit | Anmerkungen

Gefal3pflanzen Keine Betroffenheit Keine Vegetationsstrukturen fir planungsrele-
vante Gefal3pflanzen im Geltungsbereich

Weichtiere, Rund- Keine Betroffenheit Keine geeigneten Lebensraumstrukturen (FlieR3-

méauler, Fische gewasser) im Plangebiet bzw. im direkten Um-
feld

Kafer Keine Betroffenheit Keine geeigneten Lebensraumstrukturen im

Plangebiet bzw. im direkten Umfeld; keine
Mulm-/ Brutbdume vorhanden.

Libellen Keine Betroffenheit Keine geeigneten Lebensraumstrukturen (sau-
bere Gewasser) im Eingriffsbereich bzw. im di-
rekten Umfeld
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Umweltbericht

Ergebnis

Gruppen

Relevanz / Betroffenheit

Anmerkungen

Schmetterlinge

Keine Betroffenheit

Keine geeigneten Lebensraumstrukturen im
Plangebiet bzw. im direkten Umfeld

Amphibien Keine Betroffenheit Keine geeigneten Lebensraumstrukturen (Laich-
gewasser) im Plangebiet bzw. im direkten Um-
feld.

Keine Fundnachweise in 2018.
Reptilien Betroffenheit der Mauerei- | Im Plangebiet konnten innerhalb geeigneter Ha-

dechse

bitatstrukturen (Gleisbetten, versiegelte und teil-
versiegelte Flachen, Rohbodenbereiche) zahlrei-
che Einzelnachweise der Mauereidechse in
2018 und 2021 erbracht werden.

Vorkommen weiterer planungsrelevanter Repti-
lienarten sind nicht bekannt.

Saugetiere (Fleder-
mause)

Keine Betroffenheit

Gebaudekontrollen (Auf3erlich) erbrachten in
2018 keine Hinweise auf Fledermausvorkom-
men; erganzende Untersuchungen 2022 er-
brachten keine signifikanten Nachweise

Nachweise sind fir das Umfeld nicht bekannt.

Eine Nutzung des Plangebietes als Jagdhabitat
wurde im Rahmen 6értlicher Untersuchungen
nicht bestatigt

weitere Saugetierar-
ten Anh. IV FFH-RL

keine Betroffenheit

Keine geeigneten Lebensraumstrukturen fir Bi-
ber, Wildkatze oder Haselmaus im Plangebiet.

Geschutzte Vogelar-
ten Anh. 1 VS-RL

keine erheblichen negati-
ven Auswirkungen auf po-
tenzielle Vorkommen

Keine geeigneten Lebensraumstrukturen im
Plangebiet bzw. im direkten Umfeld.

Aktuelle Untersuchungen ergaben in 2018 keine
Nachweise von Arten des Anh. 1 der VS-RL in-
nerhalb des Plangebietes.

Sonst. europdische
Vogelarten

keine erheblichen negati-
ven Auswirkungen auf eu-
ropéische Vogelarten

Im Plangebiet und den daran angrenzend vor-
handenen Lebensraumstrukturen wurden im
Zuge der Bestandserhebung 2018 nur allge-
mein haufige und weit verbreitete europaische
Vogelarten vorgefunden, die i.d.R. lokale Habi-
tatverluste gut ausgleichen kénnen.

Im Rahmen aktueller Untersuchungen konnten
mit Haussperling (RLS V, RLD V: Brutnach-
weis), Mehlschwalbe (RLS V, RLD 3: Durchziig-
ler / Nahrungsgast) und Star (RLS ./., RLD 3:
Brutnachweis) drei Arten der Roten Liste nach-
gewiesen werden.

Nach Auswertung der Datenlage sind planungsrelevante Arten des Anhang IV der
FFH-Richtlinie bzw. des Anhang | der VS-Richtlinie im Ubergeordneten Planungsraum
und innerhalb des Plangebietes (Mauereidechse) bekannt.

Reptilien
Im Rahmen der ortlichen Kartierungen 2018 konnten etwa 500 Einzelnachweise (# In-

dividuenzahl) der Mauereidechse erbracht werden; in Uberprifenden Begehungen
2021 wurden noch 200 Einzelnachweise erbracht. Mehrfachzahlungen kénnen auf-
grund der hohen Populationsdichte im Plangebiet nicht ausgeschlossen werden. Wie
auf der Darstellung der Artnachweise zu erkennen ist, beschranken sich die Fundnach-
weise auf die offenen Zwischenbereiche (Schotterflachen, spérlich bewachsene Ru-
deralbereiche) zwischen den Gebauden und den Gehdlzstrukturen.
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Bei der Mauereidechse handelt es sich um eine Art des Anhang IV der FFH-Richtlinie,
die somit nach europadischem Recht geschitzt ist. Gleichzeitig ist die Art in den letzten
10-15 Jahren dabei, ihr Lebensraum-Areal zu expandieren, wobei sie die ebenfalls
nach Anhang IV FFH-RL geschitzte Zauneidechse aus ihren angestammten Lebens-
raumen verdrangt. Im Saarland sind vielerorts wachsende oder zumindest stabile Po-
pulationen der Mauereidechse vorhanden, wodurch sie in der Regel in ihrem Bestand
nicht gefahrdet ist (keine Rote-Liste Art des Saarlandes).

Es wird angenommen, dass Uber die noch bestehenden Gleisanlagen ein gewisser
genetischer Austausch mit benachbarten Populationen stattfindet, was die Lokalpopu-
lation insgesamt robuster gegeniiber temporaren Beeintrachtigungen bzw. Teilverlus-
ten von Lebensraumstrukturen macht.

In den Randbereichen der Baugebiete werden entsprechende artenschutzrechtliche
MaRnahmen (arterhaltenden CEF-Mal3nahmen) festgesetzt, die dazu dienen kdnnen,
Teilpopulationen der Mauereidechse zu erhalten. Die im Bebauungsplan festgesetzten
Grunflachen sowie Randbereiche der nicht Uberbaubaren Flachen der Baugebiete sind
durch Steinriegel und Totholzhaufen sowie grabbaren Strukturen auf stidexponierten
Flachen auszustatten, die der Mauereidechse als Ersatzhabitat dienen konnen.

Es ist davon auszugehen, dass die Mauereidechse als expansive Art ausgehend von
diesen arterhaltenden Strukturen sich die neuen Gewerbeflachen sowie Garten in Be-
reichen wohnbaulich genutzter Flachen des Urbanen Gebietes wieder als Lebensraum
erschlieRen werden.

Ein Vorkommen der Schlingnatter ist im Plangebiet nicht bekannt, auch wurden im
Rahmend er ortlichen Kartierungen keine Vorkommen der Art nachgewiesen. Hier
muss allerdings darauf hingewiesen werden, dass die Schlingnatter zu den am schwie-
rigsten zu erfassenden Reptilienarten berhaupt z&hlt. Bei tblicherweise 5 Begehung
zur Erfassung von Eidechsen, ist es nicht auszuschlie3en, dass ein Vorkommen der
Schlingnatter Ubersehen wurde. Eine Lebensraumeignung des Plangebietes ist zumin-
dest in Teilbereichen als gegeben anzunehmen. Zudem sind Eidechsen eine bevor-
zugte Beute adulter Schlingnattern, weswegen ein Vorkommen innerhalb des Plange-
bietes nicht mit hinreichender Sicherheit ausgeschlossen werden kann.

Vor Raumung der Flachen und Beginn der Erdarbeiten sind die zukinftigen Bauflachen
auf Vorkommen der Mauereidechse zu kontrollieren. Ggf. sind die Individuen abzusam-
meln und in die Ersatzhabitate zu verbringen. Durch einen Reptilienzaun soll gewahr-
leistet werden, dass die Tiere nicht wahrend der Bauphase in das Baufeld einwandern.
Waéhrend der Betriebsphase konnen die gewerblichen Bauflachen durchaus wieder als
Teillebensraum genutzt werden. Diese MalRhahmen kommen auch potenziellen Vor-
kommen der Schlingnatter zu Gute, insbesondere wenn Teilbereiche von Schwer-
punktvorkommen der Mauereidechse als MaRhahmeflachen erhalten werden kénnen.

Flederméause

Innerhalb des Plangebietes wurden 2018 bereits (duRerliche) Gebaudekontrollen auf
potenzielle Fledermausvorkommen durchgefiihrt. Die Habitateignung der gro3en Hal-
len des Plangebietes wurde dabei bereits als gering eingestuft. Im Jahr 2022 fanden
erganzende Untersuchungen statt, in deren Rahmen die Einschatzung von 2018 weit-
gehend bestatigt werden kdnnte. Lediglich im Bereich der ehemaligen Wohn- bzw. Ver-
waltungsgebéude war eine geringe Aktivitdét von Fledermausen festzustellen. Hier
konnten insgesamt 5 Exemplare der Zwergfledermaus ein- und ausfliegend, sowie
schwarmend beobachtet werden.
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Aus der Potenzialabschatzung ergibt sich nur eine sporadische Nutzung des Plange-
biets. Eine Nutzung als Jagdhabitat, Wochenstube oder Winterquartier kann mit hinrei-
chender Sicherheit ausgeschlossen werden.

Avifauna

Innerhalb des Plangebiets sind grundsatzlich geeignete Habitatstrukturen fir die
Avifauna vorhanden. Im Rahmen der Bestandserhebung wurden aufgrund der Sied-
lungsnahe hier vorwiegend stérungstolerante Arten vorgefunden, die in der Regel all-
gemein haufig und nicht gefahrdet sind. Deren Erhaltungszustand wird sich durch den
Verlust einzelner Lebensraume nicht erheblich verschlechtern.

Eine erhebliche Betroffenheit kann daher mit hinreichender Sicherheit ausgeschlossen
werden.

Allgemeine Hinweise
Folgende Malinahmen sollten getroffen werden, um artenschutzrechtliche Konflikte
und verbotstatbestande gem. § 44 Abs. 1 BNatSchG zu vermeiden:

- Rodungs-/ Freistellungsarbeiten bzw. umfassender Rickschnitt an angrenzenden
B&aumen darfen nur im gem. BNatSchG vorgegebenen Zeitraum zwischen 01. Ok-
tober und 28. Februar vorgenommen werden.

- Gebaude sind unmittelbar vor dem Abriss auf mogliche Fledermausvorkommen /
Brutvogelvorkommen (Gebaudebriter) zu kontrollieren.

- Kontrolle der geplanten Bauflachen vor Freistellung auf Vorkommen der Mauerei-
dechse, ggf. Vergramung oder Absammeln; Errichtung von Reptilienzaunen zur
Vermeidung der erneuten Einwanderung wahrend der Bauphasen

- Um Betroffenheit von Gebéaudebritern bzw. Fledermdusen auszugleichen sind an
geeigneter Stelle 10 Fledermauskasten und 5 Nistkasten fir z.B. Mauersegler an-
zubringen

Durch das geplante Vorhaben werden keine Verbotstatbestdnde gem. 8§ 44 Abs. 1
BNatSchG einschlagig, wenn die o.a. Schutz- und Vermeidungsmafnahmen beachtet
werden. Ferner sind keine erheblichen Beeintrachtigungen auf den Erhaltungszustand
einer lokalen Population relevanter Arten zu erwarten, wenn die gesetzlich vorgegebe-
nen Rodungszeiten und die bauvorbereitenden und -nachsorgenden MalRhahmen ein-
gehalten werden.

Ausnahmegenehmigungen gem. 8 45 Abs. 7 BNatSchG sind nach derzeitigem Kennt-
nisstand nicht erforderlich, sofern die MaRhahmen zum Schutz der Mauereidechse be-
achtet werden.

4. ANDERWEITIGE PLANUNGSMOGLICHKEITEN

Bei der Uberplanten Flache handelt es sich zum Teil um bereits baulich genutzte Fla-
chen, die rekultiviert werden soll und fiir die daher keine Standortalternativen in Frage
kommen bzw. um eine innerdrtliche Brachflache, die einer neuen Folgenutzung zuge-
fuhrt werden. Die Planung verfolgt also auf groRen Teilflachen das Ziel der Flachenre-
vitalisierung und damit der Innenentwicklung. Fiir das Stadtgeflige ist dies von grol3er
Bedeutung, da eine Brachflache in einer derartigen innenstadtnahen Lage einen er-
heblichen Funktionsverlust, eine Beeintrachtigung der Stadtbildqualitat und damit ei-
nen stadtebaulichen Missstand darstellt, den es zu beheben gilt. Damit ist das Pla-
nungserfordernis fur die Flache begrundet, so dass sich alternative Flachenbetrachtun-
gen (Standortvarianten) grundsatzlich erlbrigen.
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5. ZUSATZLICHE ANGABEN

5.1.VERWENDETES VERFAHREN UND DARSTELLUNG DER SCHWIERIGKEITEN BElI DER ZUSAMMENSTEL-
LUNG DER ANGABEN

Nennenswerte Schwierigkeiten oder Kenntnisliicken sind nicht vorhanden. Zur Bewer-
tung der Schutzgiter wurden alle relevanten und zuganglichen Daten ausgewertet.

Die vorhandenen Unterlagen wurden auf Grundlage bestehender Fachgesetze und mit
Hilfe aktueller Literatur und Datenbanken erstellt. Zusatzlich erfolgten Aufnahmen vor
Ort.

Die in der vorliegenden Umweltpriifung erarbeiteten Aussagen sind fur die Umweltpri-
fung im Sinne des § 2 Abs. 4 und § 2a BauGB und § 50 des Gesetzes lber die Um-
weltvertraglichkeitspriifung ausreichend.

5.2. MONITORING (MARNAHMEN ZUR UBERWACHUNG)

Gemal § 4c BauGB haben die Gemeinden die Verpflichtung, erhebliche Umweltaus-
wirkungen, die aufgrund der Durchfiihrung der Bauleitplane eintreten zu Uberwachen.
Auf diese Weise sollen inshesondere unvorhergesehene nachteilige Auswirkungen
frihzeitig ermittelt und geeignete MaRnahmen zur Abhilfe ergriffen werden. Der Pla-
nungstrager nutzt dabei die im Umweltbericht angegebenen Uberwachungsmafnah-
men und die Informationen der Behdrden (8§ 4c BauGB). Dazu unterrichten die Behor-
den die Gemeinde, sofern nach den ihnen vorliegenden Erkenntnissen die Durchfih-
rung des Bauleitplans erhebliche, insbesondere unvorhergesehene nachteilige Auswir-
kungen auf die Umwelt hat (8 4 Abs. 3 BauGB).

Im vorliegenden Fall fuhrt die Anderung des Flachennutzungsplans noch zu keinen
unmittelbaren Auswirkungen, die eine Uberwachung durch ein Monitoring seitens der
Stadt Homburg erforderlich machen wirden. Dies gilt insbesondere deshalb, weil durch
die Anpassung der FNP-Darstellungen keine naturnahen Flachen uberplant oder be-
eintrachtigt werden. Konkretere Eingriffe und Malinahmen, die eine genauere Bewer-
tung und gegebenenfalls ein Monitoring erfordern kénnten, werden erstim Rahmen der
verbindlichen Bauleitplanung festgelegt und geregelt.

5.3. NICHTTECHNISCHE ZUSAMMENFASSUNG

Planungsziel

MaRnahmen

Kompensation

Schutzguter

Ziel der Planung ist es, die planungsrechtlichen Voraussetzungen fir die Entwicklung
eines neuen Stadtquartieres mit einem standortvertraglichen Mix aus Wohnen, Dienst-
leistung, Gewerbe und Versorgung in unmittelbarer Nahe zum Stadtzentrum zu schaf-
fen. Dabei sollen ebenfalls bestehende Nutzungen gesichert und reglementiert werden,
um eine geordnete und umfeldvertragliche stadtebauliche Entwicklung zu gewahrleis-
ten.

Eine Sanierung der Altlasten hat bereits stattgefunden. Ebenso die Verbringung der
ortlich vorkommenden Mauereidechsen. Zustimmungen durch das LUA liegen vor.
Weitere Malinahmen sind auf Ebene der verbindlichen Bauleitplanung sowie der Bau-
genehmigung zu treffen. MalRhahmen fir den Artenschutz sind der saP zu entnehmen.
Diese sind auf Ebene der Bauleitplanung zu konkretisieren und feszusetzen.

Eine Kompensation ist infolge der Anderung der Darstellungen nicht erforderlich.
Die Bestandserfassung und Bewertung der Schutzgiter ergab, dass durch das Vorha-

ben keine Landschaftsschutzgebiete, Geschiitzte Landschaftsbestandteile, Natur-
denkmaler, Nationalparke oder Biospharenreservate beeintrachtig werden.
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Artenschutz

Die Naturguter Relief, Boden, Grundwasser, Mensch, Klima und Erholungsfunktion so-
wie Landschaftsbild des tUiberplanten Gebietes werden durch die Erschliel3ung beein-
trachtigt. Trotz Vermeidungs-, Verminderungs- und Kompensationsmaf3nahmen erge-
ben sich erhebliche Auswirkungen, die insbesondere durch die groRe ErschlieRungs-
flache induziert werden. Dies wird im Rahmen der Abwéagung berticksichtigt und dort
eingestellt.

Bzgl. der artenschutzrechtlichen Belange konnte eine erhebliche Betroffenheit der
streng geschutzten Art Mauereidechse festgestellt werden, die unter Umstanden Ver-
botstatbestande nach § 44 BNatSchG nach sich zieht. Um dem vorzubeugen fand eine
Absammeln der Tiere innerhalb des Plangebietes und eine anschlieRende Verbringung
auf mit dem LUA abgestimmten Flachen innerhalb des Stadtgebietes statt.

6. QUELLENVERZEICHNIS

Rechtsnormen:

= Baugesetzbuch (BauGB) in der Fassung der Bekanntmachung vom 03. No-
vember 2017

= Baunutzungsverordnung (BauNVO) in der Fassung der Bekanntmachung vom
23. Januar 1990 (BGBI. | S. 132), die durch Artikel 2 des Gesetzes vom 4. Mai
2017 (BGBI. I S. 1057) geandert worden ist.

= Planzeichenverordnung (PlanzV) vom 18. Dezember 1990 (BGBI. 1991 | S.
58), die durch Artikel 3 des Gesetzes vom 4. Mai 2017 (BGBI. | S. 1057) ge-
andert worden ist.

= Bundesnaturschutzgesetz (BNatSchG) vom 29. Juli 2009 (BGBI. | S. 2542),
das zuletzt durch Art. 1 des Gesetzes vom 15. September 2017 (BGBI. | S.
3434) geandert worden ist

= Bundesimmissionsschutzgesetz (BImSchG) in der Fassung der Bekanntma-
chung vom 17. Mai 2013 (BGBI. | S. 1274), das zuletzt durch Artikel 3 des
Gesetzes vom 18. Juli 2017 (BGBI. | S. 2771) geandert worden ist.

= Gesetz Uber die Umweltvertraglichkeitsprifung (UVPG) in der Fassung der
Bekanntmachung vom 24. Februar 2010 (BGBI. | S. 94), das zuletzt durch
Artikel 2 Absatz 14b des Gesetzes vom 20. Juli 2017 (BGBI. | S. 2808) geéan-
dert worden ist.

= Raumordnungsgesetz vom 22. Dezember 2008 (BGBI. | S. 2986), zuletzt ge-
andert durch Artikel 2 Absatz 14b des Gesetzes vom 20. Juli 2017 (BGBI. | S.
2808).

= Landesbauordnung (LBO) (Art. 1 des Gesetzes Nr. 1544) vom 18. Februar
2004[1] [2] zuletzt geandert durch das Gesetz vom 13. Juli 2016 (Amtsbl. I S.
714).

= Saarlandisches Naturschutzgesetz (SNG) in der Fassung vom 05. April 2006
(Amtsblatt S. 726), zuletzt geandert durch das Gesetz vom 13. Oktober 2015
(Amtsbl. I S. 790)

= Gesetz Uber die Umweltvertraglichkeitsprifung im Saarland (SaarlUVPG) in
der Fassung vom 30. Oktober 2002 (Amtsblatt. S. 2494), zuletzt geandert
durch das Gesetz vom 13. Oktober 2015 (Amtsbl. | S. 790)

= Saarlandisches Landesplanungsgesetz (SLPG) in der Fassung vom 18. No-
vember 2010 (Amtsblatt S. 2599), geédndert durch das Gesetz vom 13. Okto-
ber 2015 (Amtsbl. I S. 790)

= Kommunalselbstverwaltungsgesetz (KSVG) in der Neufassung vom 27. Juni
1997 (Amtsblatt v. 01. August 1997, S. 682), zuletzt gedndert durch das Ge-
setz vom 13. Juli 2016 (Amtsbl. | S. 711)

= Saarlandisches Wassergesetz (SWG) in der Fassung der Bekanntmachung
vom 30. Juli 2004 (Amtsblatt S. 1994), zuletzt gedndert durch das Gesetz vom
3. Dezember 2013 (Amtsblatt S. 2)
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Plane / Programme:

Sonstiges:

Landesentwicklungsplan Saarland (Siedlung und Umwelt)
Flachennutzungsplan der Stadt Homburg
Landschaftsprogramm Saarland

Biotopkartierung Saarland

Inhalte des saarlandischen GeoPortals

Arten- und Biotopschutzprogramm Saarland
Landschaftsplan der Stadt Homburg

Leitfaden Eingriffsbewertung, Ministerium fir Umwelt, Saarbriicken, 2001
Klimaatlas des Deutschen Wetterdienstes (DWD)
GeoPortal des Saarlandes

Quellenverzeichnis fir Artenschutz

BEZZEL, E. (1993): Kompendium der Vogel Mitteleuropas, Passeres-Singvo-
gel

BOS, J.; BUCHHEIT, M.; AUSTGEN, M.; MARKUS AUSTGEN; ELLE, O.
(2005): Atlas der Brutvidgel des Saarlandes. Ornithologischer Beobachterring
Saar (Hrsg.), Atlantenreihe Bd. 3

BUCHNER, S. & JUSKAITIS, R. (2010): Die Haselmaus

DELATTINIA - ARBEITSGEMEINSCHAFT FUR TIER- UND PFLANZENGE-
OGRAPHISCHE HEIMATFORSCHUNG IM SAARLAND E.V.
http://www.delattinia.de/...

Faltblatt Heldbock: www.umwelt.sachsen.de/lfug

FloraWeb: http://www.floraweb.de/MAP]...

GeoPortal: Saarland http://geoportal.saarland.de/portal/de/...

HERRMANN, M. (1990): Saugetiere im Saarland; Verbreitung, Gefahrdung,
Schutz

Hirschkaefer-Steckbrief der AGNU Haan e.V.. http://www.agnu-
haan.de/hirschkaefer/

insekten box: http://www.insektenbox.de/kaefer/heldbo.htm

MINISTERIUM FUR UMWELT DES SAARLANDES UND DELATTINIA: ,Rote
Listen gefahrdeter Pflanzen und Tiere des Saarlandes®, Atlantenreihe Band 4,
Saarbriicken 2008

Ministerium fur Umwelt, Energie und Verkehr (Hrsg.), Daten zum Arten- und
Biotopschutz im Saarland (ABSP — Arten-und Biotopschutzprogramm Saar-
land unter besonderer Berlcksichtigung der Biotopverbundplanung, Fachgut-
achten) + Gewassertypenatlas des Saarlandes, Saarbricken 1999

Moose Deutschland: http://www.moose-deutschland.de/ (...)

NABU Landesverband Saarland, Biber AG; Die Verbreitung des Bibers (Cas-
tor fiber albicus) im Saarland: http://www.nabu-saar.de/...

SAUER, E. (1993): Die Gefal3pflanzen des Saarlandes (mit Verbreitungskar-
ten), Schriftenreihe ,Aus Natur und Landschaft im Saarland®, Sonderband 5,
MfU Saarland / DELATTINIA e.V. (Hrsg.)

Steckbrief zur FFH-Art 1079, Copyright LUWG - Stand: 23.11.2010
TROCKUR, B. et al. 2010, Atlas der Libellen, Fauna und Flora der Grof3region,
Bd. 1, Hrsg.: Zentrum f. Biodokumentation, Landsweiler-Reden

WERNO, A. (2019): Lepidoptera-Atlas 2018. Verbreitungskarten Schmetter-
linge (Lepidoptera) im Saarland und Randgebieten.
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Kreisstadt Homburg

Teilinderung des Flachennutzungsplans im Bereich des Bebauungsplans
"Westlich des Forums, Teilbereich 1, 2. BA"

Beteiligung gem. § 4 Abs. 2 BauGB

Ihr Schreiben vom 14.04.2025; Ihr Zeichen: --

Sehr geehrter Herr Ernst,

mit der vorliegenden Planung verfolgt die Kreisstadt Homburg das Ziel, die pla-
nungsrechtlichen Voraussetzungen fiir die Entwicklung eines neuen, zentrums-
nahen Stadtquartiers zu schaffen. Dieses soll eine vielfaltige Nutzung aus Woh-
nen, Gewerbe, Dienstleistungen und Versorgung auf dem ehemaligen Werksge-
lande der Dillinger Stahlbau GmbH ermdglichen, das seit Jahren brachliegt.
Durch diese Neuentwicklung kann das Stadtbild in diesem Bereich erheblich auf-
gewertet werden.

Die etwa 19 ha grofde Flache wird aufgrund verschiedener Restriktionen in zwei
Bauabschnitten realisiert. Fiir den ersten Bauabschnitt mit einer Flache von ca. 6
ha wurde bereits ein Verfahren zur Teilanderung des Flachennutzungsplanes
durchgefiihrt, das erst kiirzlich genehmigt wurde. Die Teilanderung des Flachen-
nutzungsplanes fir den zweiten Bauabschnitt mit einer Flache von etwa 12,9 ha
ist nun Gegenstand dieses Verfahrens. Ein paralleles Bebauungsplanverfahren
findet gegenwartig nicht statt; ein entsprechendes Verfahren zur Aufstellung ei-
nes Bebauungsplanes soll erst im Anschluss erfolgen.

Familienfreundliches
Unternehmen
zerlifiziert 2021

Halbergstrafie 50 664241 Saarbriicken
Tel.: +49 (0)681 501-00
poststelle@innen.saarland.de www.saarland.de




Nach den friihzeitigen Beteiligungen wurde der Entwurf zur Teilainderung des
Flachennutzungsplanes dahingehend angepasst, dass die urspringlich vorgese-
henen Wohnbaufldachen in gemischte Bauflichen umgewandelt wurden.

Der Geltungsbereich grenzt im Stidwesten an ein gemafd LEP ,Umwelt” landes-
planerisch festgelegtes Vorranggebiet fiir Gewerbe, Industrie und Dienstleistun-
gen (VG), in dem sich bereits ein Bestand von Industrie- und auch Gewerbebe-
trieben befindet. Vorranggebiete fir Gewerbe, Industrie und Dienstleistungen
dienen der Sicherung und Schaffung von Dienstleistungs- und Produktionsstat-
ten sowie den damit verbundenen Arbeitsplatzen. Im Geltungsbereich der Fla-
chennutzungsplanteilanderung ist grofditenteils gemischte Bauflache dargestellt.
Mit der beabsichtigten Zuldssigkeit von Wohnnutzungen grenzt eine storemp-
findliche Nutzung zukilinftig direkt an das Vorranggebiet an. Die gemeindliche
Bauleitplanung darf jedoch nicht dazu fiihren, dass die Zielsetzungen des Vor-
ranggebietes konterkariert werden. Im Gegenzug sind gesunde Wohnverhalt-
nisse zu schaffen. Durch die Trennung der beiden Bauleitplanverfahren ist be-
reits auf Ebene der Flichennutzungsplanteilinderung der Nachweis (z.B. durch
Aktualisierung des Schallschutzgutachtens) zu fiihren, dass gegenseitige Beein-
trachtigungen ausgeschlossen und die jeweilige Entwicklung der Nutzungsarten
ohne Stoérung gewahrleistet werden kann.

Ebenso verhalt es sich mit den Vorgaben des LEP ,Siedlung” im Hinblick auf die
Wohnsiedlungstatigkeit. Grundsatzlich wird von Seiten der Landesplanung die
Inanspruchnahme der langjahrigen Brachflache begrifit. Allerdings fehlt in der
Begriindung jegliche Aussage zum Bedarf an Wohneinheiten. Auch hier ist auf-
grund der Trennung der beiden Bauleitplanverfahren bereits auf Flachennut-
zungsplanebene ein entsprechender Nachweis zu fiihren. Bereits im Jahr 2018
wurde aufgrund des Alters des Flachennutzungsplanes fiir die Kreisstadt Hom-
burg (aus dem Jahre 1981) vereinbart, ein Flachennutzungsplan-Verfahren expli-
zit zur Regelung der Wohnbauflachen durchzufiihren, das die veranderten
Wohnsiedlungserfordernisse beinhaltete. Dieses Verfahren wurde eingeleitet, je-
doch nicht zu Ende geflihrt, so dass derzeit kein aktueller Nachweis tiber den Be-
darf an Wohneinheiten fir die Kreisstadt Homburg vorliegt. Verscharft wird dies
durch die Tatsache, dass innerhalb des Geltungsbereiches der vorliegenden Fla-
chennutzungsplanteilanderung von ca. 500 Wohneinheiten und ca. 1.100
»,neuen Bewohnerinnen und Bewohnern“ ausgegangen wird (vgl. Aussagen
Standort-, Bedarfs- sowie Auswirkungsanalyse fiir die Ansiedlung von Nahver-
sorgungsbetrieben auf Coeur-Areal in Homburg (ehemaliges DSD-Gelande),
Markt und Standort Beratungsgesellschaft, Erlangen, August 2024). Eine Ver-
schiebung auf die Bebauungsplanebene ist in diesem Fall nicht mdglich, da be-
reits bei Genehmigung der Flachennutzungsplanteilanderung gewahrleistet sein
muss, dass kein Widerspruch zu den Zielen der Raumordnung besteht.

Im nordwestlichen Randbereich des Geltungsbereiches der Flachennutzungs-
planteilanderung ist die Ansiedlung eines grofdflachigen Einzelhandelsbetriebes
mit einer Verkaufsflache von ca. 2.400 gm geplant. Hierflir stellt die Teilande-



rung eine Sonderbauflache dar. Auch bei der Ansiedlung grof3flachiger Einzel-
handelsbetriebe sind die raumordnerischen Vorgaben gem. LEP ,Siedlung” zu
beachten. Die Standort-, Bedarfs- sowie Auswirkungsanalyse fiir die Ansiedlung
von Nahversorgungsbetrieben auf dem Coeur-Areal stellt fest, dass die Ansied-
lung mit den Zielen der Landesplanung und den Vorgaben des § 11 Abs. 3
Baunutzungsverordnung (BauNVO) in Einklang steht. Insbesondere sei das stad-
tebauliche Integrationsgebot eingehalten. Der neue Standort des geplanten
grofdflachigen Einzelhandels befindet sich etwa 700 m entfernt vom Zentralen
Versorgungsbereich der Kreisstadt Homburg. Das stadtebauliche Integrationsge-
bot gemaf LEP ,Siedlung” ist gewahrt, wenn grofiflachige Einzelhandelseinrich-
tungen sich im engen raumlich-funktionalen Zusammenhang mit dem zentralen,
schitzenswerten, innerortlichen Versorgungsbereich befindet. Bei einer Entfer-
nung von ca. 700 m kann von einem integrierten Standort aber nicht mehr aus-
gegangen werden, da insbesondere im vorliegenden Fall eine raumliche Tren-
nung durch Strafien, keine fufllaufige, direkte Verbindung und auch keine ge-
meinsame Frequentierung von Kunden vorliegen. Von Seiten der Landesplanung
kann der Ansiedlung eines grof3flachigen Einzelhandelsbetriebes somit nicht zu-
gestimmt werden.

Auch wird auf die Fortschreibung des Einzelhandels- und Zentrenkonzeptes der
Kreis- und Universitatsstadt Homburg aus dem Jahre 2023 Bezug (Markt und
Standort, Erlangen) genommen. Dieses berlicksichtigt allerdings den Standort
als Nahversorgungsstandort nicht.

Der Geltungsbereich befindet sich innerhalb der Altlastenflache
~HOM_22003_Abfalldeponie Fa. Krempel; HOM_2666DSD Dillinger Stahlbau®.
Fine entsprechende Kennzeichnung im Flichennutzungsplan-Anderungsverfah-
ren wurde vorgenommen. Zudem wurde ein umfassender Sanierungsplan gem. §
13 BBodSchG erstellt und vom Landesamt fiir Umwelt und Arbeitsschutz als zu-
standige Untere Bodenschutzbehorde verbindlich bestatigt. Die Vorgaben des
bodenrechtlichen Sanierungsplanes sind im Rahmen der verbindlichen Bauleit-
planung zu bertlicksichtigen und entsprechend zu integrieren, um maogliche Ge-
fahren fir Mensch und Umwelt wirksam abzuwehren.

Mit freundlichen Griifien

gez.
Becker

I. Fr. Becker, Hr. Grof3 z.K.v.A.
II. Versand per Mail als pdf
I1I. z.d.A.
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Mobilitatskonzept zur Anbindung von
Bahnhaltepunkten der Bahnstrecke Homburg -
Zweibrucken

Beratungsfolge Geplante Sitzungstermine O/N
Ortsrat Beeden (Kenntnisnahme) 10.06.2025 O
Ortsrat Einéd (Kenntnisnahme) 12.06.2025 o)
Bau-, Umwelt— und Vergabeausschuss 24.06.2025 3
(Kenntnisnahme)

Stadtrat (Kenntnisnahme) 03.07.2025 O
Ortsrat Schwarzenbach (Kenntnisnahme) 01.09.2025 o)
Ortsrat Homburg (Kenntnisnahme) 01.09.2025 O

Sachverhalt

Die Bahnstrecke zwischen Homburg (Saar) und Zweibricken wird nach
jahrzehntelanger Stilllegung reaktiviert, um die Anbindung der Region an den
Schienenpersonennahverkehr (SPNV) deutlich zu verbessern. Die Reaktivierung
ist Teil eines umfassenden Infrastrukturprojekts, das durch die Verldngerung der
S-Bahn-Linie S1 realisiert wird. Bisher endet diese Linie in Homburg; kunftig soll
sie weiter bis Zweibrucken verkehren.

Die neue Verbindung bietet eine attraktive Alternative zum motorisierten
Individualverkehr — vor allem fir Berufspendler, Schiler und Studierende -
AuBBerdem starkt sie die regionale und Uberregionale Erreichbarkeit. Sie
ermoglicht aulBerdem eine direkte, umsteigefreie Verbindung von Zweibricken
uber Homburg bis Kaiserslautern und in das Rhein-Neckar-Gebiet.

Die Verantwortung fur die Bereitstellung des entsprechenden Parkraums liegt bei
der Kreisstadt Homburg.

Deshalb wurde das Planungsbiro PTV Group mit der Erstellung eines
Mobilitatskonzeptes beauftragt. Dieses Konzept beinhaltet die Ausarbeitung bzgl.

Ausrichtung von Bahnhaltepunkten der Bahnstrecke Homburg- Zweibricken.

Das Entfallen des Haltepunktes Schwarzenbach von Seitens der Bahn, war zum
Zeitpunkt der Erstellung des Berichtes/- Ergebnisprotokoll noch nicht bekannt.

Im Rahmen der Untersuchung waren folgende Punkte ausschlaggebend:

Erstellung eines Mobilitdtskonzepts zur optimalen ErschlieBung der Haltepunkte:



Beeden (Reaktivierung), Schwarzenacker (Reaktivierung), Schwarzenbach
(Neubau, evtl. Verzicht) und Eindd (Neubau Bahnhof mit Umsteigefunktion) unter
dem Aspekt der Abschdtzung der Fahrgastpotenziale, dem Skizzieren von
Losungsansdtzen und einer abschlieBenden Gesamtbewertung mit dem Ziel:
Einbindung der Haltepunkte in den Umweltverbund (Fu3/Rad/OPNV).

Analyse der Parksituationen

Am Haltepunkt Beeden sind insgesamt 20 Fahrradstellplatze (Bike+Ride) und 6
Pkw-Stellplatze (Park+Ride) vorgesehen. Diese Zahl bleibt auch bestehen, wenn
der Haltepunkt Schwarzenbach entfallt.

Fur den Haltepunkt Schwarzenbach sind derzeit 8 Fahrradabstellpldtze und 5
Pkw-Stellplatze geplant. Falls der Haltepunkt jedoch nicht realisiert wird, entfallen
samtliche dieser Abstellmoglichkeiten.

Am Haltepunkt Schwarzenacker sind aktuell 12 Fahrradstellplatze und 5 Pkw-
Stellpléatze vorgesehen. Sollte der Haltepunkt Schwarzenbach entfallen, wird das
Angebot dort erhoht: auf 18 Fahrradabstellpldtze und 6 Pkw-Stellplatze.

Der Haltepunkt Einéd erhdlt unabhdngig vom Bestand des Haltepunkts
Schwarzenbach insgesamt 14 Fahrradstellplatze und 6 Pkw-Stellplatze.

Fazit

Erhebliche verkehrliche Vorteile durch Verlagerung auf SPNV
(Schienenpersonennahverkehr.)

Gute Fu3-/Rad-Erreichbarkeit der Haltepunkte

Geringe Bedeutung fur P+R

Kosteneffizienter Ausbau mit Fokus auf Bike+Ride

Schwarzenbach sollte kritisch hinterfragt werden (Kosten/Nutzen gering)

Zusatzlich wurde von rdumlich-planerischer Seite die Machbarkeitsstudie mit
Hauptaugenmerk auf dem tatsdchlich verfugbaren Platz, an den in der
Planfeststellung durch die Bahn festgelegten Haltepunkten, durch den Fachplaner
aufgestellt.

JAusgehend davon wird nun die Detailplanung unter Berlcksichtigung des
Mobilitatskonzeptes ausgefihrt (zuvor in Ortsraten u. BUVA mit Planentwurf,
siehe Anlage).

Finanzielle Auswirkungen

Planungsstand ist noch nicht in dieser Ganze ausgereift- hier sind Abweichungen
zu erwarten

-nach Konzept bei Umsetzung: ca. 260.000f€ netto (ohne Schwarzenbach)

ca. 300.0000€ netto (mit Schwarzenbach).



Anlage/n

Bericht_Bahnhalte-Homburg (6ffentlich)
Ergebnisdokumentation_Homburg (6ffentlich)
26790_Lageplan_Ein6éd_V1_250 (6ffentlich)
AKTUELL_26790_Lageplan_Schwarzenacker_V3_250 (6ffentlich)
26790_Lageplan_Beeden_V1_250_Kurz (6ffentlich)
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Mobilitédtskonzept Bahnhaltepunkte Homburg

1 Aufgabenstellung und Hintergriinde

Mit dem Planfeststellungsbeschluss vom 16. Oktober 2023 hat das Eisenbahn-Bundesamt die Re-
aktivierung der Strecke 3283 von Homburg bis Ein6d genehmigt. Die Reaktivierung umfasst die
Wiederaufnahme des Betriebs der Haltepunkte Beeden und Schwarzenacker nach baulichen Ver-
anderungen. Auf3erdem wird ein neuer Haltepunkt Schwarzenbach errichtet. Der Haltepunkt Einéd
wird ebenfalls neu errichtet und fungiert als Bahnhof mit Umsteigefunktion. In Einéd wird die Stre-
cke an das bestehende Netz angeschlossen. Durch die Reaktivierung wird die bestehende S-
Bahn-Linie S1 von Homburg nach Zweibrlicken verléangert. Bislang verkehrt die Linie von Osterbur-
ken kommend Uber Heidelberg, Mannheim, Neustadt (Weinstrafl3e) und Kaiserslautern bis nach
Homburg (siehe Abbildung 1). Als Vorhabentrégerin fir dieses Bauvorhaben agiert die DB Netz
AG, Regionalbereich Sudwest.
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Abbildung 1: Ubersichtskarte mit Verlauf der bestehenden S-Bahn-Linie S1 und Verlangerung

Die Planung der entsprechenden Bahninfrastruktur mit dem Anschluss der Bahnsteige an die Ver-
kehrsflachen erfolgte durch die DB Netz AG. Das Planfeststellungsverfahren wurde im Oktober
2023 abgeschlossen. Die Einbindung der Bahnanlagen in das bestehende Verkehrssystem ein-
schlieBlich der Sicherstellung der Erreichbarkeit der Anlagen ist allerdings nicht Gegenstand der
Planungen der DB Netz AG. Vor diesem Hintergrund hat die Stadt Homburg die Erstellung eines
Mobilitatskonzeptes in Auftrag geben, das auf konzeptioneller Bearbeitungsebene die Einbindung
der neuen Haltepunkte in das verkehrliche Gesamtsystem beleuchtet. Dieses ist Inhalt der vorlie-
genden Untersuchung.

Im Rahmen des Mobilitdtskonzeptes werden zunéchst die Erreichbarkeit der Haltepunkte fur alle
Verkehrsteilnehmenden (Kfz, Rad, Ful3, OV) untersucht. Darauf aufbauend werden die Flachen im
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Mobilitédtskonzept Bahnhaltepunkte Homburg

Umfeld der Haltepunkte hinsichtlich ihrer Potenziale fir Abstellanlagen (Pkw und Radverkehr) ana-
lysiert und konzeptionelle Losungsvorschlage erarbeitet. Der Untersuchungsraum ist in Abbildung
2 dargestellt.
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Abbildung 2: Untersuchungsraum mit Bahnstrecke Einéd-Homburg

Bei den konzeptionellen Uberlegungen werden alle relevanten Planungen im Untersuchungsraum
berlcksichtigt, die Einfluss auf die zu entwickelnden Losungsanséatze haben bzw. Nutzungskon-
flikte hervorrufen. Neben eventuellen Siedlungsentwicklungen werden auch die Planung der B 423
OU Schwarzenbach im Zusammenhang mit dem Haltepunkt Schwarzenbach einbezogen.

Zur Erstellung des Mobilitdtskonzeptes erfolgt zunachst die Analyse der Ausgangssituation. Dabei
werden die Planfeststellungsunterlagen zur Reaktivierung der Bahnstrecke, das bestehende Ange-
bot fir Kfz, Rad, FuR und den OV, die Infrastruktur an den geplanten Haltepunkten, Flachenverfiig-
barkeit und die Entfernung von Haltepunkten ausgewertet. Die Abschatzung der Fahrgastpotenzi-
ale an den entstehenden Haltepunkten erfolgt mit Hilfe der Nutzen-Kosten-Analyse aus dem Jahr
2015, dem makroskopischen VISUM-Modell und den Zahldaten der vorliegenden Busverbindung.
Diese Abschéatzung bildet eine Grundlage fir sinnvolle Erschlieungskonzepte. Diese werden auf-
bauend auf den ermittelten Potenzialen und Bedarfen mal3stéblich dargestellt. Dabei wird eine An-
bindung der Haltepunkte an das bestehende Verkehrsangebot und der Ubergang zwischen den
Verkehrsmitteln, durch Abstellanlagen und Stellplatzen zu berticksichtigt. AbschlieRend werden die
zu erwartenden Investitionskosten ermittelt.
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Mobilitédtskonzept Bahnhaltepunkte Homburg

2 Bestandsanalyse

Im ersten Untersuchungsschritt wurden alle relevanten Gutachten und Planungen gesichtet. Ein
Grol3teil der bisherigen Untersuchungen liegt schon einige Jahre zurlick, sodass diese lediglich
dazu dienen, sich mit der Problematik und mit bisherigen Lésungsanséatzen vertraut zu machen. In
den folgenden Abschnitten werden die relevanten Arbeitsschritte, Datengrundlagen und zentralen
Ergebnisse kurz zusammengefasst.

2.1 Raum- und Strukturdaten

Die Kreis- und Universitatsstadt Homburg ist mit circa 43.500 Einwohner*innen die drittgrof3te Stadt
im Saarland. Homburg ist Verwaltungssitz des Landkreises Saarpfalz und fungiert als Mittelzent-
rum. Zu der Stadt Homburg gehéren die Ortsteile Einéd, Jagersburg, Kirrberg, Worschweiler, Bee-
den, Bruchhof-Sanddorf, Erbach-Reiskirchen und Schwarzenbach. Den wirtschaftlichen Schwer-
punkt der Stadt bildet der des Maschinenbaus und die Autozulieferung. Zudem liegt in Homburg
das Universitatsklinikum des Saarlandes. Weitere Strukturdaten kénnen dem Anlagenband ent-
nommen werden.

Die Verkehrliche Einbindung Homburgs ist in Abbildung 3 fur den StralRenverkehr und in Abbildung
4 fiir den OPNV dargestellt.
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Abbildung 3: Verkehrliche Einordnung Homburgs — StralRennetz
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Mobilitédtskonzept Bahnhaltepunkte Homburg

Verkehrlich ist Homburg in direkter Umgebung des Autobahnkreuzes Neunkirchen, an dem sich die
A6 und die A8 kreuzen, gelegen und dadurch an das lberregionale und internationale Stralennetz
angebunden. Durch Homburg fuhrt die Bundesstrale B 423, welche wiederum in weiten Teilen pa-
rallel zur geplante Reaktivierungsstrecke fiihrt.

Homburg liegt an der Strecke der Regionalbahn nach Kaiserslautern und des Regional-Expresses
nach Mannheim. Homburg ist aktuell noch Endpunkt der S-Bahn Rhein-Neckar mit der Linie S1,
sowie der Regionalbahnen nach Saarbriicken, lllingen und Trier.
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Abbildung 4: Verkehrliche Einordnung Homburgs — OV-Netz

Da fur Homburg keine Mobilitatsdaten fur die Bildung eines Modal Split vorliegen, wurden Daten
der bundesweiten Erhebung Mobilitat in Deutschland (MiD) als Datengrundlage verwendet. Dabei
wurde Homburg nach RegioStaR 17 als Mittelstadt im stéadtischen Raum im Saarland eingeordnet.
Der daraus entstehende Modal Split ist in Abbildung 5 dargestellt.

Modal Split

6%

2%

zu FuR = Fahrrad MIV (Mitfahrer) = MIV (Fahrer) = OPV

Abbildung 5: Modal Split nach Hauptverkehrsmitteln (fehlende Angaben aufgefillt) (MiT, 2017)
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Mobilitédtskonzept Bahnhaltepunkte Homburg

Aus dem Modal Split geht hervor, dass 70 % der Wege mit dem MIV zurtickgelegt werden und we-
niger als ein Viertel der Wege zu FuR3, mit dem Fahrrad oder dem OPV zuriickgelegt werden.

2.2 Planwerke und Gutachten

Im Zuge der Bestandsanalyse wurden samtliche bisher erstellten relevanten Gutachten und Plan-
werke Uberprift, um die relevanten Planungen und Erkenntnisse daraus zu gewinnen. Zur Durch-
sicht lagen folgende Dokumente vor;

e Erlauterungsbericht Reaktivierung der Strecke Homburg — Zweibriicken, Bf Homburg
(Saar) Hbf bis Landesgrenze, Planfeststellungsabschnitt Saarland, Strecke 3283, km 0,545
- km 7,682 / Strecke 3450, km 100,770 - km 98,773, DB Netz AG, 12.05.2022

o Parkraum-/Mobilitatskonzept, Quinta Consulting / Homburger Parkhaus- und Stadtbusge-
sellschaft mbH, September 2023

¢ Radwegekonzept Homburg, Axel Thds Planung, Mai 2021

¢ Nutzen-Kosten-Untersuchung S-Bahn-Verlangerung von Homburg nach Zweibriicken, In-
tra Consult GmbH, Méarz 2015

Die MalRBnahmen aus dem Erlauterungsbericht der DB Netz AG sind die relevante planerische
Grundlage fur die Konzeption der Haltestellen. Aus diesen kénnen Linienverlauf, Gleistrassierung
und die Lage der geplanten Haltepunkte sowie die zur Verfligung stehenden Flachen entnommen
werden. Die Lageplane und Bauwerksverzeichnisse wurden bei der Planung der B+R- und P+R-
Anlagen berlcksichtigt, die relevanten Ausziige kdnnen dem Anlagenband entnommen werden.

Im Rahmen des Parkraum-/Mobilitatskonzeptes Homburg wurde die Parkraumsituation rund um
den Hauptbahnhof Homburg erhoben und bewertet. Hierbei wurden fur die einzelnen Parkierungs-
bereiche die Parkdauer und die Auslastung ermittelt. Im Ergebnis geht aus der Untersuchung her-
vor, dass der Parkraum um den Bahnhof eine vergleichsweise geringe Auslastung aufzeigt. Zudem
weist der Parkraum um den Bahnhof einen hohen Anteil an Dauerparkern mit einer Parkdauer von
Uber drei Stunden auf. Hieraus kann zum einen abgeleitet werden, dass der Bahnhofsbereich
durchaus im Sinne von P+R genutzt wird. Gleichzeitig zeigt die geringe Auslastung, dass die Nach-
frage zumindest aktuell weniger hoch ist, jedoch durch die Reaktivierung der Bahnstrecke an Be-
deutung gewinnen kann und entsprechende Reserven aufweist.

Das Radwegekonzept Homburg aus dem Jahr 2021 beinhaltet eine umfassende Analyse der Be-
standssituation fur den Radverkehr in Homburg und zeigt im Weiteren eine Netzplanung sowie
Maflinahmen fiur den Radverkehr auf. Das flachendeckende Routenkonzept beinhaltet Vorschlage
die Orte Eindd, Schwarzenacker und Schwarzenbach tber die Hauptroute HR12 zu verbinden.
Beeden wird von der HR12 im Osten tangiert bzw. Uber nachgeordnete Verbindungen an diese an-
gebunden. Gleichzeit kann Uber die Hauptroute HR42 und weitere Nebenrouten an Homburg ange-
bunden bzw. der Haltepunkt an das Radnetz angebunden werden.

Die Nutzen-Kosten-Untersuchung aus dem Jahr 2015 bildet eine generelle Grundlage fir die Ab-
schéatzung der Fahrgastpotenziale im Rahmen der vorliegenden Untersuchung. Im Ergebnis der
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Untersuchung wird der Strecke im Mitfall 1 mit einem NKV von 1,24 eine Wirtschaftlichkeit bzw. die
Forderfahigkeit beschieden. Weiter wird zusammenfassend festgestellt, dass die MalBnahme ihren
Hauptnutzen aus regionalen und Uberregionalen Wirkungen zieht. Das regionale Busangebot be-
halt demnach auch weiterhin seine hohe Bedeutung fir die Verkehre zwischen Zweibriicken und
Homburg, eine Reduktion unter das in der Nutzen-Kosten-Untersuchung unterstellte Niveau wird
von den Gutachtern nicht empfohlen.

2.3 Erreichbarkeitsanalyse

Zur Ermittlung der Erreichbarkeiten der Bahnhaltepunkte fiir den Fu3- und den Radverkehr wurde
das Plugin ORS Tools in QGIS verwendet. Mit Hilfe dieses Tools lassen sich die Erreichbarkeiten
verschiedener Standorte unter Berlicksichtigung von unterschiedlichen Verkehrsmitteln in Abhan-
gigkeit von der Stral3eninfrastruktur und der Topografie darstellen. Im Zuge dieses Mobilitatskon-
zepts werden der Ful3- und Radverkehr (auch elektrifiziert) betrachtet. Die Erreichbarkeitsanalysen
werden fur jeden entstehenden Haltepunkt durchgefihrt.

Aus den Analysen geht hervor, dass alle Haltepunkte mit dem Ful3verkehr in maximal 20 Minuten
aus den umgebenden Siedlungsschwerpunkten erreicht werden kann.

Mit dem Radverkehr ist maximal eine Zeit von 6 Minuten erforderlich. Im Folgenden werden die
Isochrone der Erreichbarkeit des Haltepunktes Schwarzenacker in der Abbildung 6 fiir den Fu3ver-
kehr und in Abbildung 7 fir den Radverkehr beispielhaft dargestellt. Weitere Darstellungen der Iso-
chronen finden sich fur alle Haltepunkte im Anlagenband.
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Abbildung 6: Erreichbarkeit FuRverkehr Haltepunkt Schwarzenacker
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Abbildung 7: Erreichbarkeit Radverkehr Haltepunkt Schwarzenacker

2.4 Bestandssituation OPNV

Auf der Relation der zu reaktivierenden Bahnstrecke liegen die Buslinien R7 und 501/R14. Die
Buslinie R7 schliel3t die Orte Schwarzenbach, Schwarzenacker und Eindd an, sie verkehrt in der
Hauptverkehrszeit in der Regel im 30-Minuten-Takt und Verstarkerfahrten im Schulverkehr. Die Li-
nie 501/R14 fuhrt Uber Beeden und verkehrt im 30-Minuten-Takt.

In Abbildung 8 ist zu erkennen, dass sich die Einzugsgebiete der Bushaltestellen und der neuen
Haltepunkte teilweise Gberschneiden. Hieraus wird deutlich, dass die neue Verbindung die bisher
vorhandenen Busverbindungen nicht vollstandig ersetzen kann und dadurch neue bzw. zuséatzliche
Potenziale geweckt werden kénnen. Gleichzeitig zeigt die Uberlappung, dass eine mogliche Kon-
kurrenz denkbar ist. Dementsprechend sollte die Linienfihrung ggf. optimiert und angepasst wer-
den, um noch weitere Potenziale zu erzeugen bzw. als Zubringer zur Bahn zu dienen.

Grundsatzlich fanden zur bestehenden und zur geplanten Situation im OPNV im Rahmen der Un-
tersuchung Gesprache mit den Saarpfalz-Kreis und dem Zweckverband Personennahverkehr
Saarland ZVS statt. Hierbei wurde auf die OPNV-Situation im Planungsraum aus Sicht des OPNV
eingegangen. Demnach stellt die neue Bahnlinie keine Konkurrenz zur bestehenden Bus-Linie R7
dar. Die Linie R7 stellt eine Ergédnzung der Bahnlinie dar und hat — mit einem verénderten Linien-
verlauf — eine andere Funktion. Die Linie R7 geht mehr in die FlAche und Wohngebiete, ist beson-
ders bedeutsam fur den Schilerverkehr und kann kiinftig auch den Bereich Uniklinik zuséatzlich er-
schlieRen. Die Linie R7 ist zudem bedeutsam fur die ErschlieRung der Innenstadt, wahrend die
Bahnlinie eher auf den Hauptbahnhof ausgerichtet ist. Die Linie R7 ist im Bestand sehr gut ange-
nommen und zeit- bzw. abschnittsweise tUberlastet. Hier wéaren demnach eigentlich sogar Gelenk-
busse und ein 15-Minuten-Takt erforderlich. Durch das Deutschlandticket hat die Nachfrage noch-
mal zugenommen.
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Des Weiteren wurden vorhandene Ein- und Aussteigerzahlen zum Einbezug in die Potenzialab-
schatzung der Haltepunkte tbergeben.

Homblirg

Einzugsgebiete der Haltestellen

[T 300-Meter-Radius
600-Meter-Radius
® Haltestellen der Buslinie 501/R14

2 km Haltestellen der Buslinie R7
_: [ ) Ha[tepunkte

Abbildung 8: Einzugsgebiete der Haltestellen

2.5 Bestandsanalyse Umwelt

Die Bestandsanalyse der Naturschutzgebiete zeigt keine Problematiken bzw. Konflikte in Bezug
auf die Lage der Haltepunkte bzw. deren Umfeld auf. Es befinden sich lediglich Wasserschutzge-
biete im Bereich der Haltestellen (Anlagenband).

Von Relevanz ist fir die Haltepunkte die Betrachtung der potenziellen Hochwassergebiete. Die Fla-
chen fir das 100-jahrliche Hochwasser HQ100 zeigen folgende Auswirkungen:

e Der Haltepunkt Eindd liegt am Rand des HQ100-Gebiets und ist nicht betroffen.

e Am Haltepunkt Schwarzenbach kann sich das Hochwasser auf die méglichen Planungen aus-
wirken. Die Flache westlich des Haltepunktes Schwarzenbach ist fir Planungen und Bebauun-
gen gesperrt, da diese Flache als Hochwasserausgleichsflache fir die geplante Ortsumfahrung
Schwarzenbach / Schwarzenacker dient. Die Flachen 8stlich des Haltepunkts sind im Hinblick
auf das HQ100 unkritisch.

e Bei den Haltepunkten Schwarzenacker und Beeden haben die Hochwassergebiete keinen Ein-
fluss auf mogliche Planungen.
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3 Diskussion Entfall Haltepunkt Schwarzenbach

Im Zuge der Bearbeitung des Mobilitatskonzeptes hat das Ministerium fir Umwelt, Klima, Mobilitat,
Agrar und Verbraucherschutz des Saarlandes die Diskussion aufgeworfen, ob auf den Haltepunkt
Schwarzenbach verzichtet werden kann. Durch einen Entfall des Haltepunktes Schwarzenbach
werde eine Reduzierung der Fahrzeit um eine Minute erméglicht und in der Folge eine Erhdhung
der Anschlusssicherheit erreicht. Des Weiteren werden durch den Verzicht des Haltepunktes Kos-
ten eingespart. Das Ministerium sieht bei dem Haltepunkt, aufgrund seiner abgeschiedenen Lage,
zudem eine erhéhte Gefahr des Vandalismus. Sie fiihren weiterhin auf, dass sich die Wege zum
Haltepunkt Schwarzenacker von den Haltestellen und den Siedlungsschwerpunkten nur geringfi-
gig verlangern. Der geplante Haltepunkt Schwarzenbach ist zudem aufgrund von Héhenunterschie-
den schlecht zu erreichen

Die mittels Isochronen durchgefiihrte Erreichbarkeitsanalyse zeigt zudem, dass der geplante Halte-
punkt Schwarzenacker von Schwarzenbach aus in einer ahnlichen Dauer zu erreichen ist:

FuRwege:

e Schwarzenbach bis Haltepunkt Schwarzenbach: max. 15 Minuten
e Schwarzenbach bis Haltepunkt Schwarzenacker: max. 20 Minuten
Radwege:

e Schwarzenbach bis Haltepunkt Schwarzenbach: max. 6 Minuten
e Schwarzenbach bis Haltepunkt Schwarzenacker: max. 6 Minuten
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4 Potenzialabschatzung der Haltepunkte

Die Potenzialabschatzung basiert auf Nachfragedaten aus dem VISUM-Verkehrsmodell der PTV,
aktuellen Ein- und Aussteigerzahlen der Buslinie R7, einer Analyse der Einzugsbereiche der Halte-
punkte sowie dem Vergleich der Attraktivitat von S-Bahn und Bus.

Im ersten Schritt wurde auf Grundlage der MIV-Matrix aus dem PTV-Verkehrsmodell und dem aus
der Befragung MiD 2017 vorliegenden OV-Wegeanteil von 6% eine OV-Nachfragematrix gebildet.
Der jeweilige OV-Quell- und Zielverkehr in den umliegenden Verkehrszellen bildet das Grundpo-
tenzial fUr die betrachteten Haltepunkte. Ein Teil der potenziellen Fahrgéaste fahrt jedoch weiterhin
mit dem Bus, zum einen auf Grund des eingeschrénkten Einzugsbereichs der untersuchten Halte-
punkte, zum anderen auf Grund der besseren ErschlieBungswirkung des Busses. Bei der Berech-
nung des Einzugsgebietes wurde eine fulBlaufige Erreichbarkeit von 10 Minuten Gehzeit angesetzt.
Die S-Bahn ist auf vielen Relationen auf Grund der kurzen Fahrzeit zum Hauptbahnhof Homburg
und Zweibriicken attraktiver als der Bus R7, der zudem im Mitfall einen Umweg Uber die Universitat
fahrt. Zu beachten ist auRerdem, dass der Bus R7 im Mitfall nur noch halbstindlich verkehrt. Zu-
dem préferieren Fahrgéaste auf Grund des hoheren Komforts spurgefuihrte Verkehrsmittel gegen-
Uber Bussen (,Schienenbonus®). Jedoch hat der Bus eines bessere Erschlieungswirkung und er-
schliel3t starker die Flache. Daher wird angenommen, dass 50% der Fahrgaste im Einzugsbereich
der Haltestellen die S-Bahn wéhlen.

Eine Analyse der aktuellen Ein- und Aussteigerdaten zeigt, dass die Nachfrage auf der Buslinie R7
nach Einfuhrung des Deutschlandtickets um rund 20% gestiegen ist. Da dieser Effekt noch nicht in
der Erhebung MIiD 2017 bertcksichtigt ist, werden die Fahrgastzahlen entsprechend hochgerech-
net.

Fir den Radverkehr in Homburg kann ein Anteil von 2 % an den Wegen angenommen werden. Die
durchgefiihrten Erreichbarkeitsanalysen zeigen jedoch, dass auf Grund der kurzen Wege und ge-
ringen Reisezeiten das Rad ein optimales Mittel als Zubringer zur Bahn darstellt und ein hohes Po-
tenzial birgt. Vor diesem Hintergrund kann in der Zubringerfunktion von einem deutlichen héheren
Wegeanteil ausgegangen werden. Die kurzen Strecken und der Gberdurchschnittlich hohe Anteil
an Jugendlichen, die das Verkehrsmittel Bahn nutzen, wirken sich positiv aus. Bei dieser Ziel-
gruppe besteht eine Uberdurchschnittliche Affinitdt zum Fahrrad. Daher kann prognostiziert wer-
den, dass 10 % der Fahrgéaste mit dem Fahrrad zum Bahnhof kommen.

Das Kfz als Zubringer wird fur die Haltepunkte als nachrangig angesehen. Fir eine P+R-Funktion
an den Haltepunkten besteht keine grofl3ere relevante Nachfrage bzw. Potenziale, da das Parken in
den moglichen Zielorten Zweibriicken und Homburg einfach und gulnstig ist. Fir fernere Ziele be-
stehen an den Bahnhéfen Homburg und Zweibriicken ausreichend P+R-Platze. Hier steht den
Fahrgésten neben der S-Bahn auch RB und RE zu Verfiigung. Diese Angebote bieten neben teil-
weise kirzeren Fahrzeiten auch eine gréf3ere Auswahl an Alternativen bei der Rickfahrt und damit
eine groRere Flexibilitat. Daher ist anzunehmen, dass P+R-Nutzer den Bahnhof Homburg vorzie-
hen werden. Gegen die Anfahrt mit dem Pkw spricht zudem, dass alle fast Siedlungsbereiche im
Einzugsbereich der Haltestelle fuRlaufig innerhalb von 15 Minuten und mit dem Fahrrad innerhalb
von sechs Minuten erreichbar sind. Daher wird von einem P+R-Anteil von 3 % ausgegangen.
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Zusammenfassend ergeben sich unter oben beschriebenen Randbedingungen die in der nachfol-
genden Tabelle zusammengefassten Potenziale je Haltepunkt. Hierbei wird zusétzlich differenziert,
wie sich die Ein- und Aussteiger auf Bike-and-Ride (B+R) und Park-and-Ride (P+R) verteilen.

ciaugegebitdo | A1 | &+ s | iy QL | pmvon | pmon

Haltestellen D-Ticket
Beeden 606 0,5 303 364 36 11
Schwarzenbach 181 0,5 90 108 11 3
Schwarzenacker 315 0,5 158 189 19 6
Einod 380 0,5 190 228 23 7

Tabelle 1: Ein- und Aussteiger Haltepunkte Reaktivierungsstrecke Zweibriicken - Homburg

Bei einem mdoglichen Entfall des Haltepunktes Schwarzenbach verlagern sich die Fahrgaste dieses
Haltepunktes. Auf Basis der Erreichbarkeitsanalyse und der Fahrgastdaten der Buslinien kann da-
von ausgegangen werden, dass sich etwa 60 % der Fahrgaste des Haltepunktes Schwarzenbach
auf den Haltepunkt Schwarzenacker verlagern. Dabei wird zuséatzlich berticksichtigt, dass von die-
sen Fahrgasten mehr das Rad nutzen werden als in der Berechnung fir den Haltepunkt Schwar-
zenbach. Daher wird fir die verlagerten Fahrgaste ein Radanteil von 30 % angenommen. Der
P+R-Anteil wird weiterhin auf 3 % geschétzt. Die neuen Fahrgastpotenziale, die sich aus der Um-
verteilung ergeben, sind der Tabelle 2 zu enthehmen.

OV-Potenzial im Ein- Anteil  |Ein- + Aussteiger Ein- + Aussteiger | 1, on | Davon
zugsgebiet der Halte- am Tag inklusive
SPNV am Tag . B+R P+R
stellen D-Ticket

Beeden 606 0,5 303 364 36 11
Schwarzenbach 181 0,5 0 0 0 0
Schwarzenacker 315 0,5 212 254 29 8
Eindd 380 0,5 190 228 23 7

Tabelle 2: Ein- und Aussteiger Haltepunkte bei Entfall des Haltepunktes Schwarzenbach

Aus den ermittelten Fahrgastzahlen kann die erforderliche Anzahl an Parkplatzen und Fahrradab-
stellanlagen abgeleitet werden. Dazu ist zunachst der Anteil von B+R und P+R zu halbieren, da es
sich bei den ermittelten Werten um Werte fir Ein- und Aussteiger eines Tages handelt. Bei den
B+R-Anlagen wird ein Zuschlag von 2 Stellplatzen angerechnet. Zudem wird eine Mindestanzahl
von 8 Stellplatzen vorgesehen, um einen Mindeststandard anzubieten. Bei der Dimensionierung
der P+R-Anlagen wird nach der Halbierung der Anzahl der Parkplatze ein Zuschlag von 2 Parkplat-
zen angerechnet, wobei einer der Parkplatze als Behindertenparkplatz vorgesehen ist. Die Min-
destanzahl an P+R-Parkplatzen wird mit 5 angenommen. Die Anzahl an vorgesehenen B+R- sowie
P+R-Stellplatzen ist in Tabelle 3 aufgefihrt.
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Geplant B+R Geplant P+R Geplant B+R (ohne|Geplant B+R (ohne
HP Schwarzen- HP Schwarzen-
bach) bach)
Beeden 20 6 20 6
Schwarzenbach 8 5 0 0
Schwarzenacker 12 5 18 6
Einod 14 6 14 6

Tabelle 3: Dimensionierung B+R- und P+R-Anlagen

Das Potenzial fur alternative Bedienformen wie Sammeltaxis oder On-Demand-Services wird als
gering eingeschatzt, da aus den Ortschaften Beeden, Schwarzenbach, Schwarzenacker und Einéd
eine geringe Nachfrage erwartet wird. Diese geringe Nachfrage ergibt sich aus den geringen Dis-
tanzen zu den Haltepunkten. Die Haltepunkte sind von einem grof3en Anteil der Ortschaften in

15 Minuten zu Ful3 zu erreichen. Sammeltaxis oder On-Demand-Services bieten mit Wartezeiten

und mdoglichen Umwegen keinen entscheidenden Zeitgewinn.
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5 Skizzieren von Lésungsansatzen

Die Bemessung der P+R-Anlagen erfolgt nach den Empfehlungen fiir Anlagen des ruhenden Ver-
kehrs (EAR, 2023). Fir Parkplatze werden bei einem Aufstellwinkel von 90°, also senkrecht zur
Fahrbahn, demnach die Mal3e 2,65 x 5,20 m angesetzt. Fur einen Einzelparkstand eines Behinder-
tenparkplatzes werden die MaRRe 3,50 x 5,20 m angesetzt. Die B+R-Anlagen werden in Anlehnung
an den Leitfaden Bike+Ride des Landes Baden-Wurttemberg dimensioniert. Dabei wird eine Dop-
pelaufstellung mit einer Tiefe von 2,00 m und einem Abstand von 1,50 m zwischen den Anlehnb-
geln angesetzt. Bei der Planung der Anlagen wird auBerhalb der Grenzen der Grundstucksflachen
der Deutschen Bahn geplant.

5.1 Haltepunkt Beeden

Der Haltepunkt Beeden soll gemé&R den Planungen der DB zwei Zugange zum Bahnsteig besitzen.
Daher werden die Park- und Abstellflachen auf zwei Bereiche aufgeteilt. Am sudlichen Zugang zum
Bahnsteig im Bereich der HofstralRe/Jagerhausstral3e werden 6 Parkplatze und 16 Fahrradstell-
platze geplant. Am ndérdlichen Zugang zum Bahnsteig werden 1 Behindertenparkplatz, 2 Park-
platze und 6 Fahrradstellplatze geplant. Am Haltepunkt Beeden werden demnach mehr Abstellan-
lagen geplant, als nach Potenzialabschatzung notwendig sind. Zur Vermeidung unnétiger Wege
zwischen den Abstellanlagen werden mehr Parkplatze und Fahrradstellpléatze geplant, als nach der
Fahrgastpotenzialabschatzung notwendig sind. Der stidliche Zugang zum Bahnsteig ist in Abbil-
dung 9 dargestellt. Der nordliche Zugang zum Bahnsteig ist in Abbildung 10 gezeigt. Die Gesamt-
Ubersicht ist zusétzlich im Anlagenband visualisiert.
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=
\
\

16 Fahrradstellplatze

Abbildung 9: P+R- und B+R-Anlagen am siidlichen Zugang zum Bahnsteig am Haltepunkt Beeden

3 Pkw-Parkplatze

6 Fahrradstellplatze

Abbildung 10: P+R- und B+R-Anlagen am ndérdlichen Zugang zum Bahnsteig am Haltepunkt Bee-
den
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5.2 Haltepunkt Schwarzenbach

Der Zugang zum Haltepunkt Schwarzenbach erfolgt angrenzend zum Bahniibergang Mastauweg.
Die 5 Parkplatze und 8 Fahrradstellplatze werden an dem Weg von Schwarzenbach kommend ge-
plant. Zudem wird der Ausbau des Gehwegs geplant, um fir Ful3génger*innen einen sicheren Weg
zum Haltepunkt zu gewabhrleisten. Die Flache, die im Zuge des Baus der Ortsumfahrung Schwar-
zenacker/Schwarzenbach als Hochwasserausgleichsgebiet fir zukinftige Planungen und Bebau-
ungen gesperrt wirde, ist nicht von wesentlicher Bedeutung fur die Planung der Anlagen. Die Pla-
nung der Anlagen um den Haltepunkt Schwarzenbach ist in Abbildung 11 dargestellt.

~
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Planungsverbot
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8 Fahrradstellplétze |
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Abbildung 11: P+R- und B+R-Anlagen am Haltepunkt Schwarzenbach

5.3 Haltepunkt Schwarzenacker

Der Zugang zum Haltepunkt Schwarzenacker erfolgt tiber die Stralle Am Schwedenhof. Fir den
Haltepunkt Schwarzenacker werden zwei Varianten fir mogliche B+R- und P+R-Anlagen geplant.
Sie unterscheiden sich im erforderlichen Grunderwerb.

In der Variante 1 werden 18 Fahrradstellplatze, 2 Parkplatze und 1 Behindertenparkplatz in der un-
mittelbaren Umgebung des Zugangs zum Bahnsteig geplant. Bei dieser Planung wird die ermittelte
Anzahl der P+R-Parkplatze aus der Fahrgastpotenzialabschatzung unterschritten. Weitere Park-
platze missten aulRerhalb des 6ffentlichen StralBenraums entstehen. Dazu kénnen sich Flachen
beim Romermuseum und an der Kreuzung L111/B423 eignen. Die Variante 1 hat den Vorteil, dass
durch die Stellung der Parkplatze ein Kfz-freier Bereich bei den Fahrradstellplatzen und ein
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Gehweg von 2,50 m Breite mdglich sind. Die Variante 1 ist in Abbildung 12 dargestellt. Die mdgli-
chen Flachen fir zusatzliche Parkraume sind im Anlagenband veranschaulicht.

12 + 6 Fahrradstellplatze
4
A 3 Pkw-Parkplatze

bt
=S

Abbildung 12: P+R- und B+R-Anlagen am Haltepunkt Schwarzenacker — Variante 1

In der Variante 2 entstehen innerhalb des 6ffentlichen StraRenraums 6 Parkplatze und 18 Fahrrad-
stellplatze. Dadurch missen keine zusatzlichen Flachen erworben werden. Der Nachteil dieser Va-
riante ist, dass nur ein Gehweg von 1,40 m Breite entstehen kann. Die Planung der Variante 2 ist in

Abbildung 13 visualisiert.

10 Fahrradstellplatze -
W 6 Pkw-Parkplatze

) ///

N ,A//
Y// /) e
[/}

Abbildung 13: P+R- und B+R-Anlagen am Haltepunkt Schwarzenacker — Variante 2
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Der Haltepunkt Schwarzenacker nimmt, wie bereits beschrieben, bei einem Entfall des Haltepunk-
tes Schwarzenbach einen Teil der Fahrgaste des Haltepunktes Schwarzenbach auf. In den Varian-
ten 1 und 2 wurde der Entfall des Haltepunktes Schwarzenbach in der Planung bereits beriicksich-
tigt. Bleibt der Haltepunkt Schwarzenbach bestehen, kénnen in der Planung des Haltepunktes
Schwarzenacker 1 Parkplatz und 6 Fahrradstellplatze entfallen.

5.4 Bahnhof Einod

Der Zugang zum Bahnhof Eindd erfolgt Gber einen Mittelbahnsteig, der von zwei Richtungen er-
reicht werden kann. Von der Ingweilerstrale/Kirchpfad erfolgt der Zugang fur den Fu3- und Rad-
verkehr Uber die Eisenbahniberfiihrung Raiffeisenstral3e. Da die Ingweilerstral3e und der Kirchpfad
nur fur Anlieger fur die Durchfahrt freigegeben sind, soll von dieser Seite keine Ankunft durch den
Kfz-Verkehr erfolgen. Die Anfahrt des Kfz-Verkehrs wird Uber die Raiffeisenstral3e abgewickelt.
Demnach werden die 6 erforderlichen Stellplatze an der Raiffeisenstrale vorgesehen. Die 14 Fahr-
radstellplatze werden ebenfalls an der Raiffeisenstral3e geplant, da innerhalb des Wohngebietes
stdlich des Bahnsteiges keine geeigneten Flachen verfugbar sind. Die Planung der Anlagen ist in
Abbildung 14 dargestellt.

N

Aot \\ y 14 Fahrradstellplatze

N

6 Pkw-Parkplatze

Abbildung 14: P+R- und B+R-Anlagen am Bahnhof Eindd
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6 Kosten und Nutzenabschatzung

Im Rahmen der Gesamtbewertung wurde eine Kostenschéatzung fur die erforderliche Infrastruktur
erarbeitet, um die Bahnhaltepunkte in das bestehende Verkehrssystem einzubinden. Die Kosten-
schéatzung dazu findet sich in Tabelle 4. Die Kosten wurden dabei tber Einheitspreise ermittelt. Un-
ter der Annahme, dass an dem Haltepunkt Schwarzenacker die Variante 2 umgesetzt wird, belau-
fen sich die Gesamtkosten fir den Bau der Infrastruktur auf ca. 300.000 € (netto). Wenn der Halte-
punkt Schwarzenbach nicht realisiert wird, entstehen Kosten von ca. 260.000 € (netto).

Anzahl Einheitspreise Gesamtkosten Summe
HP Beeden
Verkehrsflache [mz] 360 250,00 € 90.000,00 €
Fahrradabstellplatze 22 250,00 € 5.500,00 €
Gehweg [m?] 240 110,00 € 26.400,00 € 121.900,00 €
HP Schwarzenbach
Verkehrsflache [mz] 120 250,00 € 30.000,00 €
Fahrradabstellplatze 8 250,00 € 2.000,00€
Gehweg [m?] (mindestens) 100 110,00 € 11.000,00€  43.000,00€
HP Schwarzenacker - Variante 1
Verkehrsflache [m?] 150 250,00€ 37.500,00 €
Fahrradabstellplatze 18 250,00 € 4.500,00 €
Gehweg [m?] 50 110,00 € 5.500,00€  47.500,00€
HP Schwarzenacker - Variante 2
Verkehrsflache [m?] 120 250,00 € 30.000,00 €
Fahrradabstellplatze 18 250,00 € 4.500,00 €
Gehweg [m?] 40 110,00 € 4.400,00€  38.900,00€
Bhf Einod
Verkehrsflache [m?] 360 250,00 € 90.000,00 €
Fahrradabstellplatze 14 250,00 € 3.500,00 €
Grunflache 30 60,00€ 1.800,00€
Gehweg [m?] 20 110,00 € 2.200,00€  97.500,00€

Tabelle 4: Kostenschéatzung Infrastruktur Bahnhaltepunkte

Eine Ermittlung des Nutzens bzw. eines Nutzen-Kosten-Verhéltnisses ist nur fir die Gesamtanlage
mdoglich. Der Nutzen aus verkehrlicher Sicht ergibt sich aus dem Nutzen aus der Verlagerung von
Pkw-Verkehr zum OPNV, welche in der Nutzen-Kosten-Untersuchung 2015 bereits mit einem Fak-
tor von 1,24 ermittelt wurde. Im Ergebnis stellen sich folgenden Effekte ein:

e Im Binnenverkehr der Stadt Homburg kommt es zu einer Verlagerung von 60 Fahrten/Tag vom
MIV zum OPNV.

e Es werden rund 40 Fahrten mit Zielen auRerhalb des Stadtgebietes vom MIV zum OPNV verla-
gert.
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Durch die Verlagerungen auf die Bahn wird die Verkehrsbelastung auf dem lokalen StralRennetz
reduziert mit Vorteilen fur Schadstoff- und Larmemissionen, der Auslastung und Abnutzung der Inf-
rastruktur sowie die Verkehrssicherheit.

Neben diesen positiven Wirkungen, ergeben sich fir die Einwohner im Umkreis der Haltestellen
neue Verkehrsverbindungen und Reisezeiteinsparungen im OPNV. Insbesondere der Hauptbahn-
hof Homburg ist deutlich besser erreichbar, wodurch eine verbesserte Anbindung an den Ubrigen
Regionalverkehr hergestellt wird. Dadurch steigt die Attraktivitat der betroffenen Stadtteile.

Die Reduzierung des Taktes auf der Linie R 7 fiihrt zu einer Reduzierung der Betriebskosten im
OPNV. Obwohl die Stadt Homburg kein Aufgabentrager ist, ist sie durch die Kreisumlage dennoch
finanziell am OPNV beteiligt und profitiert daher von Kosteneinsparungen.
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Anlagen

Anlage 1: Ergebnisdokumentation
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Anlage 1: Ergebnisdokumentation
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Uberdrtliche Einbindung

» Homburg ist mit ca. 43.500 Einwohner*innen die drittgrolite

Stadt im Saarland

Homburg ist Verwaltungssitz des Landkreises Saarpfalz und
fungiert als Mittelzentrum

Zu der Stadt Homburg gehdren die Ortsteile Eindd,
Jagersburg, Kirrberg, Worschweiler, Beeden, Bruchhof-
Sanddorf, Erbach-Reiskirchen und Schwarzenbach

Der wirtschaftliche Schwerpunkt liegt im Bereich
Maschinenbau/Autozulieferer. Zudem ist Homburg
Universitatsstadt mit Uniklinikum.

Verkehrlich ist die Stadt Homburg in direkter Umgebung des
Autobahnkreuzes A6 A8 gelegen und dadurch an das
Uberregionale und internationale StralRennetz angebunden.
Homburg liegt auf der Strecke der Regionalbahn nach
Kaiserslautern und des Regional-Expresses nach Mannheim.

Homburg ist aktuell noch Endpunkt der S-Bahn Rhein-Neckar,

sowie der Regionalbahnen nach Saarbrtcken, Illingen und
Trier.

Nordrhein-Westfalen N

Belgien
Hessen

Rheinland-Pfalz

Saarland

Saarbriicken p 77 Homburg

o .
Saarpfalz-Kreis

Frankreich
Baden-Wirttemberg

Map Data © OpenStreetMap contributors



Strukturdaten

» Bevolkerungsdichte 512 EW/km?

Nordrhein-Westfalen N

» Relativ konstante Einwohnerzahl wahrend der letzten 50 Jahre

» Einpendler 23.549, Auspendler 6.891 Belgien

» 31.863 Arbeitsplatze Hessen
Rheinland-Pfalz

» 15.227 Homburger Erwerbstatige
» Pkw-Dichte ca. 600 Pkw je 1.000 Einwohner*innen

» Einwohnerzahlen zu untersuchende Orte (Stand 1. Dez 2023)

= Beeden: 2.728 EW -

» Schwarzenbach: 1.949 EW e p 8 Homburg

= Schwarzenacker: 604 EW B Ge

= Eindd: 2.810 EW e —

Map Data © OpenStreetMap contributors



Verkehrliche Einbindung Stralie
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Verkehrliche Einbindung OPNV
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Homburg - Flachennutzung
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Mobilitatsdaten Homburg

Modal Split

6%

2%

zu Ful = Fahrrad MIV (Mitfahrer) = MIV (Fahrer) = OPV

Nach Hauptverkehrsmittel (fehlende Angaben aufgefullt) Quelle: MiT, 2017

Da fur Homburg keine Mobilitatsdaten vorliegen,
werden Daten der bundesweiten Erhebung Mobilitat in
Deutschland (MiD) als Grundlage verwendet.

Homburg wird dabei als Mittelstadt im stadtischen Raum
im Saarland eingeordnet (nach RegioStaR 17)

Uber 70 % der Wege werden mit dem MIV zurlckgelegt

Weniger als ein Viertel der Wege werden zu Ful3, mit
dem Fahrrad oder dem OPV zuruckgelegt
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Aufgabenstellung

®» Im Zuge der Reaktivierung der Bahnstrecke von Homburg bis Eindd ist ein Mobilitatskonzept far die Anbindung der neu entstehenden
Bahnhaltepunkte zu entwickeln

» Analyse der Ausgangssituation

» Die Planfeststellungsunterlagen zur Reaktivierung der Bahnstrecke, das bestehende Angebot fur Kfz, Rad, Fuld und den OV, die Infrastruktur an
den geplanten Haltepunkten, Flachenverfligbarkeit und die Entfernung von Haltepunkten ist zu analysieren

» Abschatzung Fahrgastpotenziale

» Die Fahrgastpotenziale sind mit Hilfe der Nutzen-Kosten-Analyse (2015), dem makroskopischen VISUM-Modell und Zahldaten der vorliegenden
Busverbindung abzuschatzen

» Uberlagerung der Nachfragepotenziale aus dem Modell mit den Einzugsbereichen aus den Siedlungsgebieten
» Ermittlung des Potenzials fur jeden Haltepunkt
» Grundlage fur sinnvolle ErschlieBungskonzepte
» Skizzieren von Losungsansatzen
» Anbindung an bestehendes Verkehrsgebot
» Ubergang zwischen Verkehrsmitteln (Stellplatze, Abstellanlagen)
» Erstellung Lageplanskizzen
» Gesamtbewertung
» Zu erwartender Nutzung fur die Stadt Homburg
» In Relation zu erforderlichen Investitionskosten zur Integration der Bahnanlagen in das bestehende Mobilitatssystem

» Kostenschatzung auf der Basis von Einheitspreisen
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Erlauterungsbericht Reaktivierung der Strecke Homburg - Zweibrtcken, DB Netz AG

Geplante BaumalBnahmen

» Reaktivierung der Strecke 3283 von Homburg bis Einéd

Unterlage 1

» FElektrifizierung der Strecke 3283 von Homburg bis Eindd und der Strecke 3450 von Eindd bis nach
Zweibrucken

» Zugangsstellen Beeden und Schwarzenacker werden als Haltepunkte (HP) wieder in Betrieb
genommen

» HP Schwarzenbach wird neu errichtet

» HP Eindd an der Strecke 3450 wird zum Bahnhof ausgebaut und erhalt einen Mittelbahnsteig

» Der derzeitige Haltepunkt am Aul3enbahnsteig entfallt

» An dem Bereich des bisherigen HP Eindd erfolgt die Anbindung an die Strecke 3450 Rheinsheim -
Rohrbach (Saar)

Grund der Reaktivierung e bt

DB btz A5

» Verbesserung SPNV @

» Verlangerung S-Bahn-Linie ST von Homburg nach Zweibricken im Stundentakt

» Zweibricken (Mittelzentrum) ist nur an die Bahnstrecke Saarbriicken - Pirmasens - Landau
angebunden (stindliche verkehrende Regionalbahnen)

» OPNV-Verbindungen Zweibriicken - Kaiserslautern nur tiber Bahnhof Pirmasens Nord oder die
Busverbindung nach Homburg maéglich

» [CE-Knoten Mannheim Hbf ist nicht in akzeptabler Fahrzeit zu erreichen

» Reisezeit der Busverbindung Homburg - Zweibricken ist gegenliber dem Pkw nicht
konkurrenzfahig



Erlauterungsbericht Reaktivierung der Strecke Homburg - Zweibrtcken, DB Netz AG

Durch Reaktivierung der Schienenstrecke Homburg - Zweibrticken
» Umsteigefreie SPNV-Verbindung Zweibricken - Kaiserslautern

» Schnelle Verbindung zum ICE-Knoten in Mannheim (durch Umstieg auf Regional-Express
Saarbriicken - Mannheim)

» Verbindung Homburg - Zweibricken in kundengerechter Reisezeit
Verkehrszeiten der S1 nach Reaktivierung

» Werktaglich 17 Zugpaare

» Sonn- und Feiertage 16 Zugpaare

» Zwischen 6 und 22 Uhr stundlich

» Jeweils ein Zugpaar zwischen 22 und 6 Uhr

Unterlage 1

DB btz A5

Verkoter cer Vomaberiragerin
(G nETZE




Erlduterungsbericht Reaktivierung der Strecke Homburg — Zweibrucken, DB Netz AG
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Erlauterungsbericht Reaktivierung der Strecke Homburg - Zweibrucken, DB Netz AG

 hnderung Unterlage 72.1
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QUINTA

i mi CONSULTING

Parkraum-/Mobilitatskonzept

Kreis- und Universitatsstadt Homburg
Parkraum-/Mobilitatskonzept | Parkraumerhebung | Abschlussprésentation % °

Dr. Mark Friesen | QUINTA Consulting
Kathrin Gottlieb | QUINTA Consulting

» ZEitra u m : 7'22 U h r Ansgar Matz | Park-Konzepte

Homburg (Saar) | 06. September 2023

» 16 erhobene Parkobjekte (15 Parkplatze, eine Tiefgarage)

» Durchschnittliche Auslastung: 52 %
» Minimale Auslastung im Schnitt: 42 %

» Maximale Auslastung im Schnitt: 84 %

» Grolte Auslastung allgemein von 10 bis 22 Uhr

» Vergleichsweise geringe Auslastung am Bahnhof HPS Eisenbahnstral3e, Bahnhofsvorplatz,
Bahnhof GuterbahnhofstraRe, Bahnhof rechts klein

» | dngste durchschnittliche Parkdauer bei Bahnhof rechts klein (7,8 Std.), Bahnhof
GuterbahnhofstralRe (7,0 Std.), Amtsgericht (5,1 Std.), Bahnhofsvorplatz (3,3 Std.)

» Um Bahnhof und am Amtsgericht hoher Anteil an ,Dauerparkern” (Parkdauer > 3 Std.)




Radwegekonzept Homburg

‘-E.l'!.ri.

» Durch Eindd, Schwarzenacker und Schwarzenbach ist
die Route HR12 vorgeschlagen

» Schwarzenbach kann zusatzlich durch die Route NR45
angebunden werden

» Beeden kann durch die Routen HR42 und NR49 an
Homburg angebunden werden

Krais- und Universitatsstadt

HOMBURG Fanina f;

Radwegekonzept Homburg

Ein Leitfaden fiir mehr R en im Alltag

Mai 2021

rassad: Homurg (Sa)
Hachbaiamt

AmFoums
88424 Homburg

Fon. 0841 1010
wwwhamiurg da

Bild 40: Haupt- und Nebenrouten des Radverkehrszielnetzes
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Mai 2021
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Bild 40: Haupt- und Nebenrouten des Radverkehrszielnetzes




Nutzen-Kosten-Untersuchung S-Bahn-Verlangerung
Homburg - Zweibricken P

» Untersuchung zweier Mitfalle (Mitfall 1 - zwei Bahnsteigkanten in Eindd, Mitfall 2 - eine Bahnsteigkante in Ein6d)
» Erkenntnisse Nachfrageprognose:

» Durch MalBnahme verbessert sich die Anbindung Zweibruckens an den Rhein-Neckar-Raum und den Bahn-
Fernverkehr wesentlich

» OV-Anteil von Pirmasens Richtung Homburg verbessert sich nicht (hohe Umsteigeerfordernis, lange
Umsteigezeiten)

Nutzen-Kosten-Untersuchung

» Verkehrliche Wirkung von Mitfall 2 ist wesentlich schlechter als von Mitfall 1 einer S-Bahn-Verlangerung

von Homburg nach Zweibrlicken

» Durch optimale Einbindung der reaktivierten Bahnstrecke in das gesamte SPNV-Angebot kénnen zusatzliche
OV-Kunden im Grenzraum Sudwestpfalz/Saarpfalz gewonnen werden

» Neue touristisch gepragte Verkehre aus dem Rhein-Neckar-Raum maoglich R

Marz 2015

» Nutzen-Kosten-Verhaltnis des Mitfalls 1 liegt bei 1,24, somit ist der Mitfall 1 férderfahig, zudem ermdglicht dieser
Mitfall eine gréRRere Flexibilitat zuktnftiger Angebotsplanung und Betriebsabwicklung

» Mitfall 2 ist mit einem Nutzen-Kosten-Verhaltnis von 0,99 gesamtwirtschaftlich nicht férderfahig

= MF 1: 412 Fahrten pro Werktag werden zwischen Mit- und Ohnefall vom MIV zum OPNV verlagert, zusétzlich 68
induzierte Fahrten pro Tag

» \Mittlere geschatzte Reiseweite der verlagerten Fahrten: ca. 40 km, diese Reiseweiten kdnnen nicht allein im
Planungsraum generiert werden, Wirkungen mussen regionaler und Uberregionaler Art sein, Mehrheit der
verlagerten Fahrten betrifft die Relation Zweibricken nach Kaiserslautern, Neustadt, Ludwigshafen, Mannheim,
Heidelberg, Stuttgart, Karlsruhe, Sidbaden, Rhein-Main-Gebiet

» Malgebliche Wirkungen der Malinahme betreffen nicht den Binnenverkehr des Planungsraums, sondern den
Quell- und Ziel-Verkehr von Zweibrlicken zu den Oberzentren im VRN-Gebiet und daridber hinaus
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Ubersichtskarte

B i 0 7 . 28K
| ' ,_ - ;i @ Haltepunkte

Map Data © OpenStreetMap contributors GROUP 22



[sochrone - Erreichbarkeit Fulsverkehr Haltepunkt Beeden
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Sources: Esri, © openrouteservice.org by HeiGIT | Map Data © OpenStreetMap contributors

Isochronen - Erreichbarkeitsanalyse

Erreichbarkeit FuBverkehr
[ 5min

[ 10 min

15 min

[] 20 min

@ Haltepunkte
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[sochrone - Erreichbarkeit Radverkehr Haltepunkt Beeden

Sources: Esri, © openrouteservice.org by HeiGIT | Map Data © OpenStreetMap contributors

Isochronen - Erreichbarkeitsanalyse

Erreichbarkeit Radverkehr
[ 3min

[ 6min

[ ] 9min

[ 112 min

[ ] 15 min

@ Haltepunkte
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[sochrone - Erreichbarkeit elektrifizierter Radverkehr Haltepunkt Beeden

Isochronen - Erreichbarkeitsanalyse

Erreichbarkeit elektrifizierter Radverkehr
[ 3min

[ ]6min

[ ]9min

[ ] 12min

[ ] 15min

@ Haltepunkte

Sources: Esri, © openrouteservice.org by HeiGIT | Map Data © OpenStreetMap contributors GROUP .



[sochrone - Erreichbarkeit Fuldverkehr Haltepunkt Schwarzenbach

Sources: Esri, © openrouteservice.org by HeiGIT | Map Data © OpenStreetMap contributors

Isochronen - Erreichbarkeitsanalyse

Erreichbarkeit FuBverkehr
[ 5min

[ 10 min

15 min

[ ] 20 min

@ Haltepunkte
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[sochrone - Erreichbarkeit Radverkehr Haltepunkt Schwarzenbach
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Isochronen - Erreichbarkeitsanalyse

Erreichbarkeit Radverkehr
[ 3min

[ ] 6min

[ ] 9min

[ ]12min

[ ] 15min

. Haltepunkte

Sources: Esri, © openrouteservice.org by HeiGIT | Map Data © OpenStreetMap contributors GROUP .



[sochrone - Erreichbarkeit elektrifizierter Radverkehr Haltepunkt
Schwarzenbach
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Isochronen - Erreichbarkeitsanalyse
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Sources: Esri, © openrouteservice.org by HeiGIT | Map Data © OpenStreetMap contributors



[sochrone - Erreichbarkeit Fuldverkehr Haltepunkt Schwarzenacker
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Isochronen - Erreichbarkeitsanalyse

Erreichbarkeit FuBverkehr
[ 5min

] 10 min

15 min

[] 20 min

@ Haltepunkte
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Sources: Esri, © openrouteservice.org by HeiGIT | Map Data © OpenStreetMap contributors -
PTV | GROUP 29



[sochrone - Erreichbarkeit Radverkehr Haltepunkt Schwarzenacker

Isochronen - Erreichbarkeitsanalyse

Erreichbarkeit Radverkehr
[ 3min

[ ] 6min

[ ] 9min

[ ]12min

[ ] 15min

@ Haltepunkte

Sources: Esri, © openrouteservice.org by HeiGIT | Map Data © OpenStreetMap contributors GROUP .



[sochrone - Erreichbarkeit elektrifizierter Radverkehr Haltepunkt
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[sochrone - Erreichbarkeit Fuldverkehr Haltepunkt Eindd

¥

Sources: Esri, © openrouteservice.org by HeiGIT | Map Data © OpenStreetMap contributors

Isochronen - Erreichbarkeitsanalyse

Erreichbarkeit FuBverkehr
[ 5min

[ 10 min

15 min

[ 20 min

@ Haltepunkte

32



[sochrone - Erreichbarkeit Radverkehr Haltepunkt Einod

Isochronen - Erreichbarkeitsanalyse

Erreichbarkeit Radverkehr
[ 3min

[ ] 6min

[ ] 9min

[ ]12min

[ ] 15min

@ Haltepunkte

Sources: Esri, © openrouteservice.org by HeiGIT | Map Data © OpenStreetMap contributors GROUP .



[sochrone - Erreichbarkeit elektrifizierter Radverkehr Haltepunkt Eindd
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Isochronen - Erreichbarkeitsanalyse

Erreichbarkeit elektrifizierter Radverkehr
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Offentlicher Nahverkehr - Verbindungen und Fahrzeit

tiber Limbach

Am Alten SchioB
Ubel’ Altstadt b Seniorenwohnheim Amo Lambs-
e i -
nach Bexbach Frnder  StENNODEO o Parkaus 4 ] e
Kiesgrube Amcy ‘Am

Rofiberg ‘/Collnge(
Berg

F chen. Varburgring O Markt

Fichtanwag et e . o-C o
Friedhof O mg Universitats- MuhlslraB::c mkg?rrber
Klinik 9
Schwarzenbach
Jug«nnndorfo
Stadigrenze
5 Schwarzenacker
Wo_rSCh_ O&a‘bachustraBB Stadttaile
weliler .
tz
Gutenbrunnen O Romarmusaum E:::::; E
O‘M.Js-lmtd —— Busline | 513
. S m — Cuslinie [514
mm":»?:.;'eo Einéd e Buslinie [ 515]
(O Dorfplatz — Buslinie E
— Buslinie | 501/
C)Bz"""hof Buslinie
Meunmorgensirabe Buslinie
Q Buslinie
(iber Blieskastel el =23

nach Kleinblittersdorf (501/R14) nach Zweibriicken | S 22014

Quelle: Stadt Homburg

Buslinien auf der Relation der zu reaktivierenden
Bahnstrecke

+ Buslinie R7 schlie3t die Orte Schwarzenbach, Schwarzenacker und Ein6d
an

+ Fahrzeit von Hamburg Hbf bis Schwarzenbach Jugenddorf: 13 min

+ Fahrzeit von Hamburg Hbf bis Schwarzenacker Rémermuseum: 15 min

« Fahrzeit von Hamburg Hbf bis Ein6d Bahnhof: 20 min

* Mo - Fr, 6 - 21 Uhr, halbstundlicher Takt

* Sa, 6 - 17 Uhr, halbstundlicher Takt

* So, 7 - 21 Uhr, stundlicher Takt

+ Buslinie 501/R14 schliel3t den Ort Beeden an

» Fahrzeit Homburg Hbf bis Beeden Ortsmitte: 10 min
* Mo - Fr, 6 - 19 Uhr, halbstundlicher Takt

* Sa, 6 -21 Uhr, stundlicher Takt

* So, 7 -21 Uhr, stundlicher Takt



Offentlicher Nahverkehr - Einzugsgebiete der Bushaltestellen

Homburg A
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Sources: Esri, © OpenStreetMap contributors

Einzugsgebiete der Bushaltestellen
[ 300-Meter-Radius
® Haltestellen der Buslinie 501/R14
Haltestellen der Buslinie R7
@ Haltepunkte



Offentlicher Nahverkehr - Einzugsgebiete der Bushaltestellen und

unkte

Haltep

Sources: Esri, © OpenStreetMap contributors

Einzugsgebiete der Haltestellen

[T 300-Meter-Radius

[T 600-Meter-Radius
¢ Haltestellen der Buslinie 501/R14
* Haltestellen der Buslinie R7
@® Haltepunkte
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Offentlicher Nahverkehr - Einzugsgebiete Beeden
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Map Data © OpenStreetMap contributors

Einzugsgebiete der Haltestellen

[ 300-Meter-Radius

[ 600-Meter-Radius
® Haltestellen der Buslinie 501/R14
@ Haltepunkte
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Offentlicher Nahverkehr - Einzugsgebiete Schwarzenacker und
Schwarzenbach

/8

,,,,,

Einzugsgebiete der Haltestellen
' [ 300-Meter-Radius

| ["1 600-Meter-Radius

¢ Haltestellen der Buslinie R7

@® Haltepunkte

Map Data © OpenStreetMap contributors
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Offentlicher Nahverkehr - Einzugsgebiete Eindd

Map Data © OpenStreetMap contributors

Einzugsgebiete der Haltestellen

[ 300-Meter-Radius

7] 600-Meter-Radius
* Haltestellen der Buslinie R7
@® Haltepunkte
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Radverkehr

» Bestehendes Radnetz von Einodd, Schwarzenacker, Schwarzenbach
und Beeden nach Homburg

Regional Cycle Route

/ / Local Cycle Route

,.*"' Cyclepath

Maps © Thunderforest, Map © OpenStreetMap contributors GROUP o
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Bestandsanalyse Naturschutz — Haltepunkt Beeden

: » \Wasserschutzgebiet westlich der Trasse

mmmmmmmm

© Bundesamt fur Kartographie und Geodasie 2024, Datenquellen: https://sg.geodatenzentrum.de/web_public/Datenquellen TopPlus Open.pdf



https://sg.geodatenzentrum.de/web_public/Datenquellen_TopPlus_Open.pdf

Bestandsanalyse Naturschutz - Haltepunkt Schwarzenbach

- o ow

» Keine Schutzgebiete in der naheren Umgebung des
geplanten Haltepunktes

Mastauhof

(B B B B B B B OB )

6D Homburg/ -
=\ SaangembH —

e
Ve @

e
® 88
e'e

© Bundesamt fur Kartographie und Geodasie 2024, Datenquellen: https://sg.geodatenzentrum.de/web_public/Datenquellen_TopPlus Open.pdf



https://sg.geodatenzentrum.de/web_public/Datenquellen_TopPlus_Open.pdf

Bestandsanalyse Naturschutz - Haltepunkt Schwarzenacker

, ™ Liegtim Wasserschutzgebiet

Wasserschutzgebiete festgesetzt
] Hailquellenschutzgebi et

¥ |:|I| Schutzzone |
¢$\ N Schutzzane |l
RS SN N Schutzzans II

© Bundesamt fur Kartographie und Geodasie 2024, Datenquellen: https://sg.geodatenzentrum.de/web public/Datenquellen TopPlus Open.pdf

.


https://sg.geodatenzentrum.de/web_public/Datenquellen_TopPlus_Open.pdf

Bestandsanalyse Naturschutz - Haltepunkt Einod

.


https://sg.geodatenzentrum.de/web_public/Datenquellen_TopPlus_Open.pdf

Bestandsanalyse Hochwasser HQ 100 - Haltepunkt Schwarzenbach

» HQ100-Gebiet am Rand der Trasse

18

Mastauhof

Wassertiefe HQ100
[Jo-05m
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\"-: i X - L'Q W chr als 4m
GROUP IS

© Bundesamt fur Kartographie und Geodasie 2024, Datenquellen: https://sg.geodatenzentrum.de/web public/Datenquellen TopPlus Open.pdf



https://sg.geodatenzentrum.de/web_public/Datenquellen_TopPlus_Open.pdf

Bestandsanalyse Hochwasser HQ 100 - Haltepunkt Einoad

» HQ100-Gebiet am Rand des zu beplanenden Gebietes
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© Bundesamt fur Kartographie und Geodasie 2024, Datenquellen: https://sg.geodatenzentrum.de/web_public/Datenquellen TopPlus Open.pdf
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Bestandsanalyse Hochwasser HQ 100 - Haltepunkte Schwarzenacker

und Beeden

» Haltepunkte Schwarzenacker und Beeden liegen nicht im HQ100-Gebiet
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© Bundesamt fur Kartographie und Geodasie 2024, Datenquellen: https://sg.geodatenzentrum.de/web_public/Datenquellen TopPlus_Open.pdf
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Malinahme Ortsumfahrung Schwarzenacker/Schwarzenbach

» Aktuell Untersuchung der Ortsumfahrung
Schwarzenacker/Schwarzenbach

» Diese wurde nach aktueller Planung in der Nahe des
Haltepunktes Schwarzenbach verlaufen

» Es besteht nach aktueller Planung jedoch kein
Anschluss des Haltepunktes Schwarzenbach an die A8

» Bej Realisierung der Ortsumfahrung ist die markierte
Flache als Hochwasserausgleichsflache fur
Bebauungen gesperrt

Haltepunkt
Schwarzenbach
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Potenzialabschatzung der Haltepunkte

» Potenzialabschatzung basiert auf Nachfragedaten aus dem Verkehrsmodell, aktuellen Zahldaten der Buslinie R7, einer Analyse der Einzugsbereiche
der Haltepunkte sowie dem Vergleich der Attraktivitat von S-Bahn und Bus

» Bildung einer OV-Nachfragematrix aus dem PTV-Verkehrsmodell und MiD-Daten

» Einzugsgebiet: fuBlaufige Erreichbarkeit von 10 min

» S-Bahn auf vielen Relationen aufgrund kurzerer Fahrzeit attraktiver als der Bus R7

» Annahme, dass 50 % der Fahrgaste im Einzugsbereich der Haltestellen die S-Bahn wahlen

» Aus den Zahldaten der Buslinie R7 geht hervor, dass die Nachfrage nach der EinfUhrung des Deutschlandtickets um 20 % gestiegen ist

» Hochrechnung der Fahrgastzahlen, da dieser Effekt in der MiD nicht berucksichtigt wurde

» FUr die Dimensionierung der Abstellanlagen wird angenommen, dass 10 % der Fahrgaste mit dem Fahrrad zu den Haltepunkten kommen

» Der Anteil der Fahrgaste, die Park & Ride nutzen wird mit 3 % angenommen
» Eine fuBBlaufige Erreichbarkeit innerhalb von 15 min und Fahrradzugang innerhalb von 6 min ist zu fast allen Siedlungsbereichen gegeben
» Parken an den Zielorten Zweibricken und Homburg ist einfach und kostengunstig

» Hohere Flexibilitat bei Nutzung der Bahn ab Homburg/Zweibricken



Potenzialabschatzung der Haltepunkte

» Ergebnis Potenzialabschatzung

OV-Potenzial im

Anteil

Ein- +

Ein- + Aussteiger

Einzugsgebiet der  [SPNV Aussteiger am |am Tag inklusive gf;on Ef;on stlant Sf'glant
Haltestellen Tag D-Ticket
Beeden 606 0,5 303 364 36 11 20 6
Schwarzenbach 181 0,5 90 108 11 3 8 5
Schwarzenacker 315 0,5 158 189 19 6 12 5
Einéd 380 0,5 190 228 23 7 14 6

Diskussion: Entfall Haltepunkt Schwarzenbach

» Bej einem moglichen Entfall des Haltepunktes Schwarzenbach verlagern sich die Fahrgaste

» Die Berechnung der neuen Anzahl an Ein- und Aussteigern erfolgt unter der Annahme, dass sich 60 % der Fahrgaste des Haltepunktes
Schwarzenbach auf den Haltepunkt Schwarzenacker verlagern. Zusatzlich wird ein erhéhter Radanteil dieser bertcksichtigt.

OV-Potenzial im Anteil Ein- + Ein- + Aussteiger
; g SPNV . . - Davon |Davon [Geplant [Geplant
Einzugsgebiet der Aussteiger am | am Tag inklusive
- B+R P+R B+R P+R

Haltestellen Tag D-Ticket
Beeden 606 0,5 303 364 36 11 20 6
Schwarzenbach 181 0,5 0 0 0 0 0 0
Schwarzenacker 315 0,5 212 254 29 8 18 6
Eindd 380 0,5 190 228 23 7 14 6




Potenzialabschatzung fur alternative Bedienformen

» Alternative Bedienformen wie Sammeltaxis oder On-Demand-Services weisen kein Potenzial auf
» Geringe Nachfrage und zu hohe Kosten liefern keine Wirtschaftlichkeit

» Dije Haltepunkte der jeweiligen Orte sind von einem grof3en Teil der Orte in 15 Minuten zu erreichen, mit Wartzeiten und moéglichen Umwegen
bietet ein Sammeltaxi/On-Demand-Services keinen entscheidenden Zeitgewinn
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Haltepunkt Beeden

» Bahnubergang Beeden im Bereich HofstralRe/JagerhausstralRe
» Von dort erfolgt ein Zugang zum Gleis

[Ende Gehweg an DB-Grunds licksgrente
Weilerfiitrung S1edl Honburg
=

BU Beeden
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P+R und B+R Haltepunkt Beeden

» Aufteilung der Park- und Abstellflachen auf zwei Bereiche, da es zwei Zugange zum
Bahnsteig gibt

» Sechs Parkplatze am sudlichen Zugang sowie 16 Stellplatze fur Bike + Ride

» Zwei Parkplatze sowie ein barrierefreier Parkstand und sechs Stellplatze fur Bike + Ride
am nordlichen Zugang

» Die Bemessung der Parkplatze erfolgt nach EAR 2023 (Empfehlungen fur Anlagen des
ruhenden Verkehrs)

» Die Bemessung der Fahrradabstellanlagen erfolgt nach dem Leitfaden Bike+Ride des
Landes Baden-Wurttemberg




P+R und B+R Haltepunkt Beeden - Sudlicher Zugang




P+R und B+R Haltepunkt Beeden - Nordlicher Zugang
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Haltepunkt Schwarzenbach

» Bahnibergang Mastauweg und EisenbahnUberfihrung Mastauweg flr Rad- und Ful3verkehr

» Erfolgt sidlich des Haltepunktes
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Diskussion: Entfall Haltepunkt Schwarzenbach

» Empfehlung des Ministeriums fur Umwelt, Klima, Mobilitat, Agrar und Verbraucherschutz des Saarlandes aus den folgenden Griunden auf den
Haltepunkt Schwarzenbach zu verzichten

» Reduzierung der Fahrzeit um eine Minute, dadurch Erhhung der Anschlusssicherheit

» FEinsparung von Kosten

» Erhohte Gefahr von Vandalismus aufgrund der abgeschiedenen Lage des geplanten Haltepunktes
» geringe Verlangerungen des FuBweges zum nachsten Haltepunkt Schwarzenacker

» Schlechte Erreichbarkeit des geplanten Haltepunktes aufgrund von Héhenunterschieden



Diskussion: Entfall Haltepunkt Schwarzenbach
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» Der Haltepunkt Schwarzenacker ist zu Ful3 von Schwarzenbach in einer maximalen Dauer von 20 min zu erreichen

» Mit dem (elektrifizierten) Radverkehr ist der Haltepunkt Schwarzenacker von Schwarzenbach in einer maximalen Dauer von 10 min zu
erreichen

» Auch aus Schwarzenbach ist der Haltepunkt Schwarzenbach zu Ful? teilweise nur in 20 min zu erreichen



P+R und B+R Haltepunkt Schwarzenbach
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Haltepunkt Schwarzenacker

» StralRenuberfihrung BierbacherstralBe ndrdlich des Haltepunktes Schwarzenacker

» Diese eignet sich jedoch nicht, um Flachen westlich des Haltepunktes zu erschlie3en
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P+R und B+R Haltepunkt Schwarzenacker

» FUr den Haltepunkt Schwarzenacker wurden zwei Varianten enzwickelt

» Variante 1: zusatzliche Flachen auf privaten Grundstucken nétig

» Klare Abtrennung von FulR3/Rad- und Kfz-Verkehr moglich

» Variante 2: Unterbringung der Parkflachen im Stral3enraum
» Keine zusatzlichen Flachen notwendig

» Nur Gehweg mit 1,40 m Breite mdglich

» Beide Varianten sind fur den Fall des moglichen Entfalls des Haltepunktes Schwarzenbach dimensioniert

» Ohne Entfall des Haltepunkts Schwarzenbach, entfallen bei beiden Varianten sechs Fahrradstellplatze und ein Pkw-Parkplatz



P+R und B+R Haltepunkt Schwarzenacker - Variante 1
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P+R und B+R Haltepunkt Schwarzenacker - Variante 1

potenzieller zusatzlicher
Parkraum?

plitze



P+R und B+R Haltepunkt Schwarzenacker - Variante 2
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Bahnhof Eindd

» Bahnubergang Eindd (Rad / FuRBweg)
» Neubau eines Gehwegs zur bestehenden Pferdekoppel rechts der Bahn, Neubau eines Verbindungsweges zwischen den beiden Bahnubergangen
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Bahnhof Eindd

» Eisenbahnuberfliihrung Raiffeisenstrale

» Nordlich des Bahnsteiges und beinhaltet den Zugang zum Bahnsteig
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P+R und B+R Bahnhof Eindd
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Kostenschatzung

Anzahl Einheitspreise Gesamtkosten Summe » Gesamtkosten mit HP (Schwarzenacker Variante 2):
HP Beeden
Verkehrsflache [m?] 360 250,00 € 90.000,00 € ca. 300.000 €
Fahrradabstellplatze 22 250,00€ 5.500,00€ ®» Gesamtkosten ohne HP (Schwarzenacker Variante 2):
Gehweg [m?] 240 110,00 € 26.400,00€ 121.900,00 €

ca. 260.000 €

HP Schwarzenbach
Verkehrsflache [m?] 120 250,00 € 30.000,00 €
Fahrradabstellplatze 8 250,00 € 2.000,00 €
Gehweg [mz] (mindestens) 100 110,00 € 11.000,00€  43.000,00 €
HP Schwarzenacker - Variante 1
Verkehrsflache [m?] 150 250,00 € 37.500,00 €
Fahrradabstellplatze 18 250,00 € 4.500,00 €
Gehweg [m?] 50 110,00 € 5.500,00€  47.500,00 €
HP Schwarzenacker - Variante 2
Verkehrsflache [m?] 120 250,00 € 30.000,00 €
Fahrradabstellplatze 18 250,00 € 4.500,00 €
Gehweg [m?] 40 110,00 € 4.400,00€  38.900,00€
Bhf Einod
Verkehrsflache [m2] 360 250,00 € 90.000,00 €
Fahrradabstellplatze 14 250,00 € 3.500,00 €
Griinflache 30 60,00 € 1.800,00 €
Gehweg [m?] 20 110,00 € 2.200,00€  97.500,00 €
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2025/0576/100

offentlich

Informationsvorlage

100 - Hauptabteilung

Bericht erstattet: Christine Caster

Prufergebnis zu: "Schaukasten am alten Rathaus am
Marktplatz (2025/0443/100)"

Beratungsfolge Geplante Sitzungstermine O/N

Ortsrat Homburg (Kenntnisnahme) 01.09.2025 0

Sachverhalt
Die Ortsvorsteherin tragt das Prifergebnis vor.

Finanzielle Auswirkungen

Anlage/n
Keine
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